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Lubecki ex. Poljak, Zimsen, Lubecki Karl Blumwe, Warmia

Na wroctawskiej pochylni stocznia Malbo od
kilku miesiecy prowadzi odbudowe holownika
Lubecki, ostatniego bocznokotowego holownika
plywajacego po Wisle. Po wycofaniu statku z
eksploatacji w 1972 roku przekazano go Klubowi
Sportowemu ,,Stal”, dziatajacemu przy Fabryce
Samochodéw Osobowych na Zeraniu w Warsza-
wie. Teraz, cuamowany na przystani klubowej w
Wierzbicy k/Serocka na Zalewie Zegrzyriskim.
miat juz stuzy¢ zyciu towarzyskiemu Klubu. By
sprosta¢ nowym potrzebom podjeto prace ada-
ptacyjno-remontowe w efekcie ktérych jednostka
stracila silnik, ktéry wymontowano by zyskaé
powierzchnie stuzace juz nowym zadaniom,
stracila tez boczne kola napedowe oraz tambory,
na rufowej nadbudéwce wzniesiono zas obszer-
na kajute, ktéra zdeformowata architekture jed-

nostki, ale miescita si¢ w utylitarnym programie
eksploatacji jednostki w nowej roli. W Wierzbicy
zaniedbano prowadzenia biezacych prac konser-
wacyjnych jednostki. W efekcie jej stan pogor-
szyl sie tak dalece, ze nie zdecydowano sie na
konieczny juz remont. Miast tego postanowiono
osadzi¢ holownik na ladzie, by uniknaé kosztéw
i klopotéw zwiazanych ze sprostaniem normom
technicznym niezbednych dla przedtuzenia jego
rejestracji w Polskim Rejestrze Statkéw.

Gdy w lipcu 2001 wtascicielem jednostki stat
sie Yacht Club Marina nalezacy do warszawskiej
spotki PHZ ,Vipol” statek nadal pelnit funkcje
pomieszczen klubowych. W nadbudowanej
sali na rufie urzadzono sale restauracyjna, a w
dawnej maszynowni pomieszczenie z bufetem
i kominkiem.

Lubecki ex. Warmia osadzony na ladzie w marinie Yacht Clubu, na Zalewie Zegrzyriskim

COMIESIECZNE SPOTKANIA ,,BRACTWA MOKREGO POKLADU”
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Wrak Lubeckiego ex. Warmia na pochylni
stoczni w Bydgoszczy

Kolejnym wtascicielem wraku holownika
statku stata si¢ Hydrobudowa Wioctawek SA,
ktoéra uzyczyla go Towarzystwu Mitosnikéw
Wioctawka. W paZdzierniku 2005 r. statek spro-
wadzono do Wloclawka, a w listopadzie podjeto
jego remont w bydgoskiej, Stoczni Rzecznej, w
intencji przywrécenie mu ksztattu, bliskiego
pierwotnemu. Zamierzano prowadzi¢ nim rejsy
pasazerskie po Wisle, urzadzic¢ na nim ptywajace
muzeum, ale plany te spalily na panewce gdy
wladze miejskie Wtoctawka odmowily par-
tycypacji w kosztach remontu statku. W 2009
roku wloctawska spétka podarowata go miastu
stolecznemu Warszawie.

Wiadze Warszawy od kilku juz lat zabiegaty
o pozyskanie statku o historycznym rodowodzie,
ktérego przysposobienie do roli statku pasazer-
skiego, zdolnego do zeglugi liniowej, od Warsza-
wy do Plocka, Wloctawka, a nawet do Gdariska,
czy w gore rzeki do Kazimierza, Sandomierza i
Krakowa taczyly z podjetym programem rewi-
talizacji bulwaréw nadwislaniskich i szerokiego
otwarcia si¢ Warszawy na Wisle.

Lubecki potraktowany zostal w kategoriach
sjaja Kolumba”. Niewazne przy tym bytlo, ze
to wrak, bowiem za wrakiem tym ciagnela sie¢
catkiem bogata i interesujaca historia. Ona tez

Holowni " LUDECKI"
Wyglad z 1938 roku
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wrak waloryzuje, przesadzajac o jego awansie
do dobra kultury — zabytku techniki, swiadka
dni chwaly Zeglugi wislanej.

Poljak/ITonsax bo takie miano pierwotnie
uzyskat, powstat w 1911 roku w stoczni bra-
ci Nobel w Sankt Petersburgu, w serii trzech
holownikéw (Madiar i Mazur), ktérych budo-
we zlecito Szwedzkie Towarzystwo Przemystu
Naftowego braci Emanuela i Ludwika Nobel.
W Petersburgu wykonano elementy konstruk-
cyjne kadtuba i nadbudéwek pokitadowych,
ktore koleja dostarczono do ,Fabryki Statkow
Sptawnych i Tartaku Parowego” Aleksandra Pa-
ruszewskiego we Wioctawku, w ktérej jednostke
zmontowano i zwodowano, wyposazajac ja w
naftowy niskoprezny silnik spalinowy o mocy
250 KM, napedzajacy boczne kota napedowe.
Zauwazmy przy tym, ze jeszcze w potowie lat
dwudziestych XX wieku holowniki serii, ktéra
od pierwszego zwodowanego zyskata miano
Madziar, a zwane tez byly ,nafciakami”, byty
jedynymi na Wisle dysponujacymi napedem
spalinowym. Holownik motorowy Poljak réznit
sie od prototypu wezszym kadtubem i kotami
oraz kominem, ktérego Madzkiar nie posiadat.
Od 1912 roku stuzyt do holowaniu barek bun-
kierek o tadownosci 245 ton z nafta i ropa na
trasie Warszawa - Gdansk — Warszawa, docierat
tez do Krakowa. W jego dtugiej historii zdarzaty
sie takze transporty wegla, kamieni, zywnosci
czy zwierzat. Holownik wielokrotnie zmieniat
nazwy. W czasie [ wojny Swiatowej, przejety w
1915 przez Niemcéw, otrzymat miano Zimsen,
w 1919, gdy armatorem zostala Polska Zegluga Pan-
stwowa, nazwe zmieniono na Lubecki. W czasie 11
wojny swiatowej ptywat jako Karl Blumwe, od
1947 przywrécono mu miano Lubecki, a gdy w
1956 armatorem stala si¢ Warszawska Zegluga
na Wisle nazwe jednostki zmieniono na Warmia,
by wspoétczesnie powrdci¢ do nazwy Lubecki.

Statek przetrwal na Wisle trzy wojny - pierw-
sza $wiatowa, polsko-sowiecks i druga swiato-
wa, byt ostrzeliwany, zatapiany, wydobywany z

Opracowane na podstawie szkicu
Waldemara Danielewicza

Rys. Ryszard takomski

Schemat holownika Lubecki ex. Warmia, oprac. Waldemar Danielewicz



nurtu Wisty, remontowany i przebudowywany.
Wielokrotnie zmienial bandere i armatoréw.

,Poliak” jako jednostka przeznaczona do
zeglugi $rédladowej otrzymat stalowy ptasko-
denny kadtub o konstrukcji nitowanej oraz
bocznokotowy naped. Na pokladzie wzniesiono
trzy nadbuddéwki: dziobowsa, na srédokreciu i
rufowq. Nadbudéwka dziobowa miescita siedem
kabin, zajmowanych przez kapitana i gtéwnego
mechanika. W nadbudéwce srédokrecia, urza-
dzono maszynownie oraz pomieszczenia go-
spodarcze. Na obu burtach srédokrecia zamon-
towano tambory, w ostonie ktérych osadzono
kota napedowe systemu Morgana, wyposazone
w ruchome topatki. Przestrzeni w bezposrednim
sasiedztwie tamboréw wykorzystano na po-
mieszczenie kuchenne oraz tazienke i toalete. Na
gérnym pokladzie nadbudéwki znajdowala sie
niewielka steréwka, a tuz za nig komin odpro-
wadzajacy spaliny silnika. W nadbudéwce na
pokiadzie rufowym usytuowano kabiny pozo-
statych cztonkéw zatogi. W sumie zatoga statku
sktadata sie z okoto 11-12 oséb. W jej sklad
wchodzili : kapitan, sternik, gléwny mechanik,
pomocnik mechanika, smarownik, I bosman,
II bosman oraz od 4 do 5 marynarzy. Nieeta-
towymi marynarzami na pokladzie holownika
byli uczniowie Technikum Zeglugi Srédladowej
z Wroctawia, ktérzy na ,Warmii” odbywali
swoje praktyki. W ich trakcie dochodzito czasa-
mi do zabawnych sytuacji. Etatowa zatoga by
podkresli¢ swoja przewage nad praktykantami
wydawata im dziwne polecenia, np. ostrzenie
kotwicy pilnikiem czy tez wybieranie wody ze
zbiornika wody pozaburtowej, do ktérego stale
ona naptywala.

Holownik na Wisle w latach 60. XX w.

W 1958 roku w stoczni ptockiej przeprowa-
dzono remont kapitalny statku. Przebudowano
m.in. wnetrza nadbudéwek. W dziobowej nad-
budéwece - skladajacej sie dotychczas z siedmiu
kabin i korytarza - znalazla si¢ mesa oraz kajuty
kapitana (prawa burta) i gtéwnego mechanika
(lewa burta). Wejscia do obu kabin wykonano
w nadbudéwce od strony maszynowni. Z ist-
niejacych na prawej burcie dwdéch zejscidwek,
zlikwidowano te, ktéra prowadzita do kabiny
kapitana, a zachowano mniejsza, wiodaca do
mesy. W maszynowni mieszczacej si¢ na $rod-
okreciu, zastapiono stary silnik naftowy Nobla,
nowym wyprodukowanym w 1958 roku 6-cylin-
drowym dieslem produkcji firmy Maschinenbau
Halberstadt, typu R6DV 136, o mocy 300 KM.
Stary silnik przekazano warszawskiemu Mu-
zeum Techniki NOT. Wraz ze zmiang silnika
wymieniono stary komin, zastepujac go znacznie
mniejszym, dostosowanym do potrzeb nowej
jednostki napedowej. Wymianie uleglo réwniez
o$wietlenie holownika. Stosowane dotychczas
lampy naftowe zastapiono elektrycznymi, ktére
podiaczono do zainstalowanego agregatu pra-
dotwoérczego. Byla to wytwornica spalinowa,
umieszczona w rogu maszynowni, pracujaca
niezaleznie od silnika gléwnego. Na pokladzie
jednostki zainstalowano trzy kabestany. Naj-
wiekszy z nich znajdowal sie¢ na dziobie i stuzyt
do wyciagania kotwicy spoczywajacej na buksz-
prycie. Dwa pozostale zostaly zainstalowane po
obu burtach statku. Zastapily one bumsztaki
stosowane dotad przy wejsciu na mielizne.

Holownik pomalowano wedlug zasad ogo6l-
nie obowigzujacych jednostki srédladowe. Czesé
podwodng kadluba pokryto kolorem siwym, a
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Lubecki ex. Warmia w rejsie do Wroctawia

linie wodng czerwonym. Burty oraz dziobowa
i rufowq nadbudéwke pomalowano na siwo,
dziobnice z bukszprytem , steréwke, tambory
i nadbudoéwke na $rédokreciu - na biato, zas
komin pokryto kolorem czarnym. Dodatkowo
na kominie, na biatym pasie wykonano znak ar-
matora, a na obu tamborach czarng farbg nazwe
jednostki. Biatym kolorem pomalowano maszt
za steréwka, kotwice oraz zurawik todziowy.

Budowa stopnia wodnego na Wisle we Wio-
ctawku wymusita kolejng przebudowe holow-
nika. Sluza na wloctawskiej tamie o szerokosci
12 metréw okazala si¢ zbyt waska dla , Warmii”
mierzacej 12,21 metra szerokosci. W zwiazku
z tym w 1969 roku przeprowadzono remont,
dzieki ktéremu zwezono statek do 11,5 metra
szerokosci.

Gdy miasto Warszawa przejmowato w 2009
r. wrak holownika zakladano, ze odbudowany
zostanie do roku 2011, péZniej méwiono o roku
2013, 2016, ale wszystko wskazuje, Ze nie sptynie
na wode przed rokiem 2020. Do roku 2010 wy-
pracowano procedure jego odbudowy w trybie
partnerstwa publiczno-prywatnego, w 2012
wyloniono partnera — wroctawska Zegluge Pa-
sazerska Rafata Hordejuka. Na mocy stosownej
umowy wzieta ona na siebie koszt odbudowy
holownika (ok. 6 milionéw zlotych). W zamian
przez 15 lat ma zarabiac na organizowaniu rej-
sow statku, ktérego portem stanie si¢ Warszawa,
a nastepnie przejmie statek na wtasnosc. Przez
kilka lat statek tkwil w stoczni wroctawskiej,
opracowywano dokumentacje jego odbudowy,
zakres i technologie przebudowy z holownika
na statek pasazerski, slimaczyly si¢ uzgodnienia
z Polskim Rejestrem Statkéw, pod ktérego dozo-
rem w koricu, w roku 2016, prace podjeto.

Trzeba tutaj zauwazyd, ze Wroctaw od wielu
lat zajmuje znakomite miejsce na liscie polskich

osrodkéw, w ktérych podjeto efektywna odbu-
dowe i ochrone zabytkowych srédladowych jed-
nostek pltywajacych. Pierwszeristwo nalezy sie
tutaj holownikowi Nadbor (1949), jedynemu stat-
kowi parowemu utrzymanemu w Polsce z kom-
pletnie wyposazong kottownia, maszynownia
Z jej sercem maszyna parowa typu campound
o mocy 250 KM, wyposazeniem pokladowym
wiasciwym dla holownika rzecznego. Od 1998 r.
uratowany przez Biuro Studiéw i Dokumentacji
Zabytkéw Techniki S. Januszewski i Fundacje
Otwartego Muzeum Techniki pelni role statku
— muzeum, statku - szkoly, statku — laborato-
rium. Funkcje te dopeinia od 2001 roku jedyny
z utrzymanych w Polsce srédladowych dzwi-
gow ptywajacych — DP Wréblin (1939). W 2003
Fundacja nabyta barke berlinke (1936), ktéra po
odbudowie w latach 2014-2015 odzyskata imie
Irena i podjeta stuzbe jako Centrum Kultury Od-
rzaniskiej Muzeum Odry FOMT. Od 2012 w roli
muzeum na wodzie stuzy unikatowy na polskich
wodach tjalk ,,Ztota Kaczka” ex. Die drei Gebru-
der powstalty w Holandii w 1903 r., odbudowany
przez wroctawskich harcerzy. We Wroclawiu
oczekuje tez lepszego losu zestaw (kontener +
pchacz Bizon) Westerplatte II, powstaty w 1975
jako statek szkolny wroctawskiego Technikum
Zeglugi Srédladowej. Sladem stolicy zeglugi
srodladowej Polski poszta réwniez Bydgoszcz
odbudowujac w 2013 r. bliZniaczq Irenie barke
Lemara, przypisujac jej role muzeum na wodzie,
galerii sztuki i sceny stuzacej inscenizacjom
teatralnym, a przede wszystkim koncertom dla
widowni zgromadzonej na Rybim Targu nad
Brda.

Lubecki stawic¢ bedzie kunszt wroctawskich
stoczniowcow nad Wista. Po przebudowie bedzie
miat dlugosé 49,88 m, szerokos$é z tamborami
(ostonami két topatkowych) - 11,3 m i zanurzenie
- 0,64 m. Zwezenie statku o metr powodowane
bedzie zmniejszeniem Srednicy bocznych kot
i ostaniajacych je tamboréw. Szerokos¢ same-
go kadtuba (6,45 m) nie zmieni si¢. Jednostka
zostanie wyposazona w nowe silniki diesla, w
catosci zyska réwniez nowe poszycie kadtuba, a
nowy program uzytkowy dawnego holownika
spowoduje zmiane planu wnetrz nadbudéwek
i ich wyposazenia, podobnie poktadu.

008-010. Statek ma osiagac¢ predkos¢ okoto
13 km/godz., liczy¢ 250 miejsc pasazerskich i 5
0s6b zatogi. Na rufowym pokladzie stonecznym
bedzie 60 miejsc dla pasazeréw, a na dziobo-
wym - 46. Na gérnym pokladzie srodkowym,
za rozbieralng nadbudéwka steréwki, ma by¢
rozkladanych 36 lezakéw. Na pokiadzie gtéw-
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Lubecki na pochylni wroctawskiej stoczni Malbo

nym, w dlugiej nadbudéwce, rozlokowane beda
rufowy salon pasazerski dla 60 oséb i dziobowy
- dla 46.

Tak oto zabytek ozyje, w nowej co prawda
roli, ale pod tradycyjna nazwa. Powrdci na rze-
ke, ktéra byta osnowa jego loséw. Przypomni
0 przesztosci zeglugi wislanej, upomni si¢ o
potrzebe regulacji Wisty, tak by mozliwa byla
rewitalizacja drogi wodnej i przyjaznego $rodo-
wisku transportu.

Stanistaw Januszewski

Europejskie Dni Dziedzictwa 2016 - Niegéw

W dniach 17-18 wrzesnia 2016 r. odbyty sie
juz po raz czwarty organizowane przez Stowa-
rzyszenie ,,Bractwo Zabrodzkie”, Wéjta Gminy
Zabrodzie, Stowarzyszenie Pepisko w Wyszko-
wie, Fundacje Otwartego Muzeum Techniki,
Firme Taxus oraz Muzeum Techniki Rolniczej
i Gospodarstwa Wiejskiego w Redeczu Kruko-
wym obchody Europejskich Dni Dziedzictwa.
Spotkania miaty miejsce jak co roku w zabytko-
wym miynie ,Nowos¢” w Niegowie.

Poza zwiedzaniem starego mltyna, mozna
bylo obejrze¢ na pierwszym pietrze wystawe
fotografii pt. ,Kapliczki i krzyze przydrozne”,
ktoéra przygotowata Adriana Redlicka, doku-
mentujac te osobliwe obiekty zlokalizowane na
terenie gminy Zabrodzie. Drugie pietro mlyna
udostepniono ks. Januszowi Grygierowi, ktéry
przygotowat dla zwiedzajacych kilka makiet
przedstawiajacych miniaturowy $wiat kolei w
réznych scenkach rodzajowych oraz interesu-
jaca kolekcje kart pocztowych i serie znaczkéw
zwiazanych z kolejnictwem.

Pogoda byla jak na zaméwienie, w zwigzku
z tym zorganizowano wystawe plenerowa,
na ktdrej pokazano zabytki techniki — ciagniki,

motocykle, auta, maszyny i narzedzia rolnicze.
Wystawa cieszyla si¢ sporym zainteresowaniem,
gdyz mozna bylo przejechac si¢ zabytkowymi
samochodami, motocyklami, jak réwniez brycz-
ka, ktéra ciagnat stary ciagnik URSUS C-328,
kierowany przez Jana Slendaka, mitosnika starej
motoryzagcji, cztonka , Bractwa Zabrodzkiego”.
Ciekawie réwniez zapowiadat si¢ pokaz modeli
zdalnie sterowanych, wieloletniego modelarza
Zdzistawa Sarnackiego. Niestety z powodu
silnego wiatru, samoloty o rozpietosci skrzydet
do 150 cm uruchomiono tylko na uwiezi. Spora
sensacje wywotal model zdalnie sterowanego
samochodu sportowego, ktéry slalomem jezdzit
pomiedzy zwiedzajacymi.

Nie zapomniano w tych dniach o najmtod-
szych, dla ktérych stajnia Taxus przygotowala
przejazdzki na koniach i kucyku oraz wtasne
stoisko z wystawgq kontuszy i siodet. Przez dzieci
oblegany byt pomalowany woz z sianem, ktére
doskonale nadawato si¢ do zabawy. Warsztaty
plastyczne i wykonywanie kwiatéw z bibuly
prowadzily Wiestawa Gradek i Barbara Redlic-
ka. W czasie imprezy czas umilata nastrojowa
muzyka, ktéra przygotowat D] Marcel.



W sobotni wieczér odbyt sie pokaz kina
plenerowego. Mozna bylto obejrze¢ dwa filmy.
Pierwszy, przyrodniczy, skierowany byt do
mlodszej widowni, a drugi dokumentalny pt. ,,
Zapora” —pokazywat losy Zoinierza wykletego
mjr Hieronima Dekutowskiego.

W sobote i niedziele goscie byli czestowani
buteczkami oraz kawa zbozowa w wersji sto-
dzonej i bez cukru, ktérg przygotowala Urszula
Borkowska. W niedzielne popotudnie Bractwo
Zabrodzkie wszystkich obecnych czestowato
goraca kietbasa z wody i rozdato podziekowania
dla oséb wystawiajacych zabytki techniki oraz

przygotowujacych wystawy i pokazy. Rozdano
tez podzigkowania i nagrody ksiazkowe dla
0s6b, ktdre udzielaty sie przy pracach w miynie.
Otrzymali je: Sebastian Medrzycki, Jan Getka
z Dabrowki, Jan Getka z Zabrodzia, Dominik
Getka, Andrzej Kurowski, Jan Slendak, Beata
Kornatka, Arkadiusz Redlicki, Andrzej Krzecz-
kowski, Tadeusz Michalik.

Na zakorniczenie EDD 2016 wszystkich zebra-
nych do wspdlnej zabawy plenerowej zachecat
DJ Marcel. Przez dwa tygodnie wystawy w
miynie beda dostepne dla szkét. Szacuje sie, ze
miyn odwiedzito ok. 300 os6b.

Arkadiusz Redlicki

XIII MWAP 2016

Pierwsza sesja XIII Miedzynarodowego
Warsztatu Archeologii Przemystowej prowadzo-
na byta 27 wrzesnia 2016 r. w Domu Technika
w Swidnicy. Jej organizatorami byta Fundacja
Otwartego Muzeum Techniki i tradycyjnie juz
Swidnicka Rada Federacji SNT NOT.

Materialy konferencyjne opublikowano w
XII tomie , Techniki w dziejach cywilizacji”.
Wydawnictwo to zyskalo wsparcie m.in. ze
strony Beaty Moskal - Staniewskiej - Prezydent
m. Swidnica, Przewodniczacy Oddzialtu Wat-
brzyskiego SIMP, Prezesa Melioracji Gdariskich,

Henryka Mynarskiego - wlasciciela Jezowskich
Zaktadéw Szybowcowych w Jezowie Sudeckim,
Leona Plesniaka — wtasciciela firmy Lemet w
Branicach, Andrzeja Sajnagi — diamentowego
inzyniera NOT za 2016 r., prezesa firmy Asmet
Sp.z o0.0.Sp.K., Bogdana Makarskiego — prezesa
Przedsiebiorstwa Budowlanego ABM Sp.z o.0.,
Henryka Krzywdy — prezesa Elektroplast Opa-
towek, Ekojar Krzysztofa Jarzebowskiego.
Wystapieniom autoréw referatéw przystu-
chiwali sie uczniowie szkot srednich éwidnicy,
ITi III Liceum Ogdlnoksztalcacego oraz zespotu



Szkél Budowlano-Elektrycznych. Przybyto ich
facznie ok. 130.

Sesje prowadzit Stanistaw Januszewski, ktory
tez méwit o mostach linii kolejowych Gér So-
wich i o elektrowniach wodnych Podsudecia,
ilustrujac swe wystapienia filmami, z koricem
lat 90. XX w. zrealizowanymi przez Fundacje
Otwartego Muzeum Techniki z udziatem Tele-
wizji Polskiej. Ryszard Majewicz podjat zapo-
znana problematyke infrastruktury technicznej
gospodarki lesnej, zabytkéw techniki w lasach
dolnoslaskich pozostajacych i w wielu przypad-
kach nadal pelniacych swe funkgcje, jak budow-
le wodne stuzace celom przeciwpozarowym,
ochronie srodowiska, przemystowi, sptawowi
drewna gorskimi potokami etc. Piotr Pluskowski

przyblizyt wkiad technikéw Cieszyna i okolic w
rozwdj motoryzacji, poczynajac od Jana Bozka,
w 1815 r. twdrcy pierwszego samochodu na
kontynencie europejskim po catkiem wspodtcze-
sny samochdd terenowy Wilk. Wojciech Preidl
méwit o tunelach kolejowych Dolnego Slaska,
wielokrotnie odwotujac ku europejskiej tradycji
budownictwa podziemnego i znakomicie wy-
ktad sw¢j ilustrujac.

Sesje zakorniczono o godzinie 13/00, po czym
autorzy referatéw odwiedzili Muzeum Broni i
Militariéw w Witoszowie Dolnym, stworzone
pasja Stanistawa Gabrysia, muzeum znakomite
bogata kolekcja, ze wszech miar zastugujace na
uwage.

Na kolejnej sesji spotkamy sie 21 paZdziernika
we Wroctawiu, na pokladzie zabytkowej barki
,Irena”, pochodzacej z 1936 r. Po odbudowie
w latach 2014-2016 i wyposazeniu w systemy
wystawiennicze i aparature multimedialna, co
zawdzigczamy szczodrym dotacjom Gminy
Wroclaw i Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa
Narodowego, barka od marca 2016 r. peini role
centrum o$wiatowo-edukacyjnego Muzeum
Odry FOMT, Centrum Kultury Odrzanskiej,
ktore tez zaproszeniem na sesje pazdziernikowa
chcieliby$Smy szerzej wypromowac. Jej program
i warunki uczestnictwa publikujemy na stronie
www.fomt.pl.

Stanistaw Januszewski

Kazdy ma swoja rocznice

Od jakiego$ juz czasu trwa dyskusja nad data
Swietowania rocznicy powstania powojennej ze-
glugi odrzariskiej i zarazem powstania pierwszej
firmy uprawiajacej zegluge na Odrze (z racji
pozycji monopolistycznej odrzariskiego armato-
ra oba przypadki sg z soba zbiezne). Prawnym
spadkobiercg tradycji firmy P.P. Zegluga na

Odrze jest dzisiejsza firma O.T Logistics, ktéra
w poprzednim swym wecieleniu jako Odratrans
S.A w roku 2006.hucznie swietowata 60 rocznice
powstania firmy, a w roku biezacym juz jako
O.T. Logistics bedzie fetowaé kolejng okragta
rocznice swego istnienia. Nie jestem do korica
przekonany, czy zgodne z chronologia jest przy-



pisywania do swojego ,zyciorysu” dziesiatek lat
odradzania si¢ i budowania prawie od podstaw
podwalin zeglugowego potentata, ktéry poprzez
lata przeobrazen przybrat ostatecznie nazwe P.P.
Zegluga na Odrze, a zapoczatkowat ja Komisa-
riat Zeglugi na Odrze. Bo przeciez pomimo z
lekka bolszewickiego zabarwienia nazwy Ko-
misariat, to wlasnie on zapoczatkowat pierwszy
historyczny juz transport polskiego wegla polska
Odrzariskaq Droga Wodna, najpierw do Wrocla-
wia, a péZniej do Szczecina i Poznania, statkami
pod polska flaga czym dal poczatek istnienia
zeglugi odrzariskiej w powojennej Polsce

Przedstawiam pokrétce kalendarium prze-
ksztatcert wlasno$ciowych i strukturalnych ktére
w moim mniemaniu sa prawidlowa Sciezka
rocznicowego $wietowania powstania odrzan-
skiego armatora :

14 lipca 1945 r powolany zostal Komisariat
Zeglugi na Odrze z siedzibg w KoZlu,

11 maja 1946 r. powotano spétke z o0.0. Polska
Zegluga na Odrze z siedziba we Wroclawiu,

1 stycznia 1948 roku utworzono Paristwowgq
Zegluge na Odrze z siedziba we Wroclawiu,

1.stycznia.1950 roku utworzono Paristwowgq
Zegluge Srédladowa z siedziba we Wroctawiu,

1 paZdziernika 1951 r. dokonano podziatu
Panistwowej Zeglugi érédlqdowej w wyniku
czego powstata P.P. Zegluga na Odrze z siedzibg
we Wroctawiu.

W 1992 roku P.P. Zegluga na Odrze zostato
przeksztalcone w jednoosobowa spétke skarbu
panistwa — Odratrans S.A.

W 2009 roku podjeto plan zmiany nazwy na
O.T. Logistics

Wynika z tego jednoznacznie, Ze wlasnie w
roku 2015 przypadata okragla 70 rocznica po-
wstania zeglugi odrzariskiej, jakby si¢ ona w tym
czasie nie nazywala i nie wiem dlaczego O.T.
Logistics przyjelo powstanie Polskiej Zeglugi na
Odrze jako poczatek swojego rodowodu na rok
1946 - czyzby Komisariat Zeglugi na Odrze byt
niegodzien wpisu do rocznicowego zyciorysu?

A tymczasem pod koniec maja br. zostata
zarejestrowana firma transportowa ktoéra jako
swoje logo przyjeta nazwe Zegluga na Odrze z
siedziba w Stepnicy. Jest to mocny dyshonor dla
spadkobiercéw dawnej P.P. Zegluga na Odrze,
ktérej byly juz prezes zarzadu przyjat kolejna
zmiane loga firmy z przestaniem ,Z Odra w
nazwie nie budzimy zaufania”.

Kadra jak i wiasciciel nowej Zeglugi na




Odrze wywodza si¢ wylacznie z bylych pra-
cownikéw P.P. Zegluga na Odrze. Jednostkom
plywajacym systematycznie przywracane sa
barwy i nazwy, takie jakie byly stosowane na
tych obiektach w czasach P.P. Z.n.O. Byé moze
nowa Zegluga na Odrze przyjmie do korzeni
swego ,zeglugowego drzewa genealogicznego”
jako symboliczny poczatek rodowodu moment
powotania Komisariatu Zeglugi na Odrze?

Janusz Fgfara

Rajd rowerzystéw

W dniu 04 wrzesnia 2016 r. o godz. 11.30
miyn ,Nowos$¢” w Niegowie odwiedzito ok. 100
rowerzystow, uczestnikéw rajdu , Wrzosowiska
2016”. Brali w nim udzial mieszkanicy powiatu
wyszkowskiego. Wszystkich zainteresowanych

po zabytkowym obiekcie oprowadzat Arkadiusz
Redlicki z Bractwa Zabrodzkiego. Milym zasko-
czeniem dla gosci byt poczestunek kawa zbozo-
wa przygotowana przez Urszule Borkowska.

AV AN T

IX Bieg Norwidowski

W dniu 25 wrzesnia 2016 r. Stowarzyszenie
,Bractwo Zabrodzkie” zorganizowalo IX Bieg
Norwidowski. Rozgrywany byt miedzy miejsco-

wosciami Gluchy i Debinkami, ktérych historia
zwigzana jest z C. K. Norwidem. Trasa biegu
byla podzielona na pig¢ odcinkéw dostosowa-




BRACTWO
ZABRODZKIE

zapraszajg na:

X BIEG
NORWIDOWSKI

pod honorowym patronatem Wéjta Gminy Zabrodzie

aiej trasuwyn05| soo@m)

25 wrzesnla 2016

Szkota Podstawowa im. C. K. Norwida w Debinkach - godz 13.00
- kategoria | (dzieci w wieku 3-6 lat) - 200m, start godz. 13:00,

- kategoria Il (dzieci w wieku 7- 9 lat) - 500m, start godz. 13:10,
- kategoria lll (dzieci w wieku 10-12 lat) - 1000m, start godz. 13:20,

Rodzice |ub o
piekunowi
dzieci do 18 roku zycnaa
skladajg 2zgode
Na ich udziat biegu.

- kategoria IV (mlodziez w wieku 13-16 lat) - 2000m, start godz. 13:30,
Dworek Norwida w: Gtuchach - godz. 13.00

- kategoria V (mfodziez w wieku 17+ i dorosli) -4500m, start godz. 13:40.

Zapisy na bieg prosze sktada¢ do dnia 23 wrzesnia br. do godz. 15.00 na adres e-mail:gok@zabrodzie.pl

Zawodnicy zobowigzani sg do rejestracji na miejscu startu w swojej kategorii najpozniej 15 min. przed startem
Szczegotowe zasady biegu norwidowskiego okresla Regulamin IX Biegu Norwidowskiego zamieszczony na stronie bractwa

Patron medialny:

Projekt dofinansowano ze $rodkéw powiatu wyszkowskiego.

nych do pieciu kategorii wiekowych uczestni-
kéw. Dla najmtodszych biegaczy (3-6 lat) przy-
gotowano odcinek 200 m, a dla dorostych (17 lat
i wiecej) odcinek 4500 m. Do biegu zglosito sie
140 os6b. Pierwsze miejsce wsréd dorostych na
trasie o dlugosci 4500 m zajat Kamil Gajewski
z czasem 15:45:20. Po biegu biegacze otrzymali
positek regeneracyjny (napdj i baton). Potem
zaproszono wszystkich w okolice podium, gdzie
zostaly przyznane nagrody za pierwsze trzy
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miejsca, we pieciu kategoriach, oddzielnie dla
dziewczat i chlopcéw. W sumie przygotowano
30 nagréd, ktére w tym roku dofinansowano ze
srodkow powiatu wyszkowskiego i Wéjta Gmi-
ny Zabrodzie, ktéry byt patronem honorowym
imprezy.

Po ceremonii wreczenia nagréd wszystkich
zaproszono na cieply poczestunek, ktéry serwo-
waly panie z Kota Gospodyn Wiejskich.

Arkadiusz Redlicki



Miedzynarodowa komisja odrzariska

29 czerwca br. w ministerstwie Gospodar-
ki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (MGMiZS)
miato miejsce robocze spotkanie polsko-czeskie
Dunaj-Odra-Laba, w ktérym uczestniczyli m.in.
przedstawiciele MGMiZS. Ze strony czeskiej
sklad grupy roboczej stanowili przedstawiciele
Ministerstwa Transportu, rolnictwa dyrekcji
drég wodnych oraz przedstawiciel prezydenta
Republiki Czeskiej. Obecny byt takze przedsta-
wiciel resortu transportu Stowacji. Rozmowy
dotyczyty m.in. powotania Komisji Odrzariskiej
na wzor Komisji Reriskiej.

Waznym problemem zarzadzania Odrzan-
ska Droga Wodna jest jej polozenie. Zlewnia i
rzeka leza na terenie trzech panstw UE. Takie
potozenia moze by¢ dla Odry ogromna szansa
zaréwno pod katem sprawnego zarzadzania jak i
finansowania inwestycji wodnych. W zwiazku z
tym, ze Polska jest administratorem najwiekszej
czesci zlewni, powinna by¢ inicjatorem powo-
tania miedzynarodowego organu skladajace-
go si¢ z reprezentantéw przynajmniej panstw
nadbrzeznych. Organ ten mégiby przyjac forme
tréjstronnej polsko-czesko-niemieckiej komi-
sji miedzynarodowej, ktéra ustalataby zasady
modernizacji, utrzymania i korzystania z rzeki
panstw zainteresowanych.

Tworzenie miedzynarodowych gremiéw za-
rzadzajacych rzekami miedzynarodowymi nie
jest niczym nowym zaréwno obecnie jaki w
przesztosci. Mozna nawet stwierdzié, ze obecnie
rzeczne komisje wyznaczaja miedzynarodowe
standardy zeglugi. Tworzone sq na rzekach, ktdre
przebiegajg, badZ graniczq z kilkoma paristwami i
do ich zarzgdzania potrzebna jest koordynacja dzia-
tan tych paristw. Miedzynarodowe komisje rzeczne
powstajg w wyniku podpisania umowy miedzyna-
rodowej, w ktdrej spisane sq warunki korzystania i
utrzymania rzeki. Tworzqg normy prawne na rzekach,
na ktdrych zostaty powotane do istnienia. Komisje
i Unia Europejska sq rdwnorzednymi podmiotami
prawa migdzynarodowego. Migdzy komisjami rzecz-
nymi, a UE istnieje wspdtpraca, ktdrej celem jest
wypracowanie wspolnych standarddw postgpowania.
Najwigkszy wptyw na standardy zeglugi srddlgdo-
wej w Unii Europejskiej posiada Centralna Komisja
Zeglugi na Renie. W Europie istniejg cztery mie-
dzynarodowe komisje rzeczne na: Dunaju, Mozeli,
Sawie i Renie.

Komisja Dunaju jest miedzynarodowa organi-
zacje ustanowiong przez Konwencje o zegludze
na Dunaju podpisang w Belgradzie w dniu 18
sierpnia 1948. Giéwne cele dziatalnosci Komisji

to zapewnienie i rozwdj swobodnej Zeglugi na
Dunaju. Paristwami cztonkowskimi sa: Republi-
ka Austrii, Republika Bulgarii, Wegier, Repu-
blika Federalna Niemiec, Republika Motdawi,
Federacja Rosyjska, Rumunia, Republika Serbii,
Stowacji, Ukrainy i Republika Chorwacji. Od
1954 roku Komisja ma siedzibe w Budapeszcie.

Komisja Mozeli to miedzynarodowa organi-
zacja z siedziba w Trewirze. Traktat o regulacji
Mozeli zostat podpisany w 1956 roku miedzy:
Republika Federalng Niemiec, Francje i Wiel-
kiego Ksiestwa Luksemburga. Celami Komisji
jest utrzymywanie Mozeli w najlepszej kondycji
zeglugowej, troska o bezpieczenistwo zeglugi
oraz promowanie Mozeli jako drogi wodne;j.
Podobnie jak inne komisje rzeczne Komisja
Mozeli wspélpracuje z innymi instytucjami i
organizacjami miedzynarodowymi w ramach
zeglugi srédladowe;j.

Komisja Sawy powstala po rozpadzie Socja-
listycznej Federacyjnej Republiki Jugostawii.
Inicjatorami wspdétpracy byly cztery paristwa
dorzecza Sawy: Bosnia i Hercegowina, Federal-
na Republika Jugostawii, Republika Chorwacji i
Stowenii. List Intencyjny dotyczacy rozpoczecia
wspolpracy zostal podpisany w Sarajewie w
dniu 29 listopada 2001 roku. W kolejnych latach
strony ratyfikowaly umowe, ktéra weszta w
zycie w dniu 29 grudnia 2004. Celami umowy
jest rozwdj zeglugi srédladowej i gospodarczego
wykorzystania wéd.

Centralna Komisja Zeglugi na Renie powstata
na Kongresie Wiederiskim (1815). W dokumencie
koricowym Kongresu Wiederiskiego zapisano o
potrzebie stworzenia Centralnej Komisje. Jej czton-
kami zostali przedstawiciele patistw potozonych nad
Renem. Traktat wersalski z 28 czerwca 1919 roku
przeprowadzila zmiany w Komisja i przenidst
siedzibe do Strasburga. Obecnie Centralna Komi-
sja tworzy piec parstw cztonkowskich: Niemiec,
Belgii, Francji, Holandii i Szwajcarii. Centralna
Komisja wspiera integracje europejska. Diu-
goletnie doswiadczenia Centralnej Komisji w
prowadzeniu transportu rzecznego sa przedsta-
wiane do akceptacji i wprowadzania w catej Unii
Europejskiej. Zaciesnia si¢ wspétpraca Komisji
i UE. Centralna Komisja wspétpracuje takze z
Europejska Komisja Gospodarcza ONZ i uczest-
niczy w pracach grup zajmujacych si¢ zegluga
srédladowaq. Jej ustalenia sa wyznacznikiem
zeglugi nie tylko w UE ale takze w Europie.

Podobnie jak Komisja Reriska réwnie dlugie
tradycje posiada miedzynarodowa komisja Odry.
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Napoleon wprowadzil w Europie nowe zasady
zarzadzania rzekami. Ustalil, Ze to paristwa beda
zajmowaly sie regulacjq rzek, a oplaty pobierane
za korzystanie z akwenéw beda wptywaty do
budzetu paristwa. Do czasu tych zmian regula-
cja rzek i pobieraniem pozytkéw zajmowali si¢
wilasciciele terenéw przywodnych. Po klesce
Napoleona sprawami Europy zajat si¢ Kongres
Wiedernski. Obradujac od listopada 1814 do
czerwca 1815 r. rozstrzygal o problemach ze-
glugi srédladowej. Kongres powotat Komitet
Zeglugowy (The Committee of Navigation). Zde-
cydowal, ze zasady zeglugi srédladowej (idea
wolnej zeglugi) powinny by¢ uregulowane na
wszystkich rzekach w tym miedzynarodowych
to jest na Renie, Labie i Odrze. Jeszcze podczas
trwania Kongresu zostaly wypracowane, badZ
zainicjowano opracowywanie zasad zeglugi.
Dziesieé panstw tabskich rozpoczeto prace nad
przepisami dotyczacymi zeglugi po Labie. Wy-
pracowane zostaly tez zasady zeglugi na Renie.
Niestety zadne z paristw nadbrzeznych; tj. Prusy,
Austria i Saksonia, nie podjeto prac nad szcze-
gblnymi regulacjami dotyczacymi Odry.
Kolejna préba umiedzynarodowienia pro-
blematyki Odry zostata podjeta po zakoriczeniu
I wojny swiatowej. Zmiana geopolitycznego
potozenia rzeki wynikajaca z Traktatu Wersal-
skiego przesuneta Odre blizej wschodnich granic
Niemiec i udostepnita jej nurt innym paristwom.
Wewnatrzniemiecka rzeka rozpoczeta swéj byt
jako rzeka graniczna: Niemiec, Polski i Czecho-
stowacji. Traktat przewidywal, ze strategicznie
wazna dla niemieckiego przemystu rzeka bedzie
kontrolowana przez miedzynarodowy zarzad.
Odrzanski zarzad komisji migdzynarodowej
skladat sie z przedstawicieli Wielkiej Brytanii,
Polski, Prus, Czechostowacji, Francji, Danii,
Szwecji. W jej sklad weszli trzej reprezentanci

Prus i po jednym z Polski, Czechostowagji,
Anglii, Francji, Danii i Szwecji. Niemcy zostaty
zobowigzane przez parnstwa sprzymierzone do
oddania czesci swojej floty odrzariskiej na rzecz
panstw nadbrzeznych. Traktat ustalat takze, ze
Niemcy beda wydzierzawia¢ przez okres 99 lat
nabrzeza w porcie Szczecin do bezposredniego
tranzytu towaréw czechostowackich 1.

Obecnie Odra od ponad dziesieciu lat jest
wewnetrzng rzeka UE. Jak nigdy dotad w hi-
storii przeptywa przez jednolity gospodarczo
i politycznie obszar. Rzeka przestata by¢ poli-
tycznym symbolem podziatu Europy. Trzy pani-
stwa nadodrzaniskie w pelni korzystaja z dotacji
europejskich. Jednak rzeka nie awansowata do
rangi symbolu gospodarczych przemian. Kaz-
de z paristw ma inng wizje jej rozwoju. Czesi
przygotowuja studium wykonalnosci dla pota-
czenia Odry z Dunajem dla rentownej klasy Vb
zeglownosci. Niemcy podobna klase zeglowno-
Sci chcg uzyskac na Odrze Zachodniej taczacej
Zalew Szczecinski z Berlinem, a Odre Graniczg
chca uregulowad do mato rentownej klasy III
zeglownosci. Natomiast Polska przygotowatla
zalozenia do regulacji rzeki do minimum IV
klasy zeglownodci.

Dlatego z ogromnym aplauzem nalezy przy-
witad inicjatywe Ministerstwa Gospodarki Mor-
skiej i Zeglugi Srédladowej dotyczaca powotania
komisji odrzanskiej. Droga do jej powotania jest
jeszcze daleka, cieszy¢ sig¢ jednak nalezy ze sta-
ran na rzecz przywrécenia odpowiedniej gospo-
darczej, kulturowej, spolecznej, sSrodowiskowej
rangi Naszej Rzeki w wymiarze europejskim.

Jan Pys
! Art. 331, 341,343. Traktatu pokojowego miedzy Mocar-
stwami sprzymierzonymi i stowarzyszonymi z Niem-

cami z 28 czerwca 1919, DzURzP z 1920, nr 35, poz.
1191 200.

Spotkanie sierpniowe Bractwa Mokrego Pokladu

W prawdzie sezon urlopowy w peni i fre-
kwencja nieco nie dopisuje, to jednak tematyka
spotkania jest bardzo istotna dla spraw Muzeum
Odry i zeglugi srédladowej — uruchomienia
przewozéw towarowych po Odrze ,skanalizo-
wanej”.

1. Profesor Stanistaw Januszewski przed-
stawil proponowang juz od wielu lat przez
FOMT lokalizacje Muzeum Odry we Wroctawiu.
,Od lat 80. XX w. Fundacja Otwartego Muzeum
Techniki promuje ide¢ osadzenia na obsza-
rze cywilizacyjnym w widtach Odry i Otawy
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Otwartego (przestrzennego) Muzeum Techniki
Wroctawia.” FOMT ztozyl w 2015 r. wniosek do
Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospoda-
rowania przestrzennego Wroclawia o przezna-
czenie Portu Ujscie Olawy i Wybrzeza Juliusza
Stowackiego oraz obszaru potozonego miedzy
nimi dla celéw Otwartego Muzeum Odry. Po-
dobne wnioski ztozyly indywidualnie osoby
popierajace ten pomyst. Utworzenie muzeum
przy Wybrzezu Slowackiego i w Porcie Ujscie
Olawy, ma uzasadnienie historyczne, gdyz jest
to miejsce dawnych przystani statkéw parowych.



Statki Muzeum Odry beda widoczne z Mostu
Grunwaldzkiego i eksponowane na widocznym
miejscu, w centrum Wroclawia. Nie ma lepszego
nabrzeza we Wroctawiu na ekspozycje muzeal-
nych jednostek ptywajacych! To obszar gdzie
99% turystéw odwiedzajacych Wroctaw tamtedy
bedzie przejezdzad, przeptywac lub spacerowac.
Ostatnio pojawila si¢ dos¢ zaskakujaca i nie-
korzystna dla FOMT informacja utworzenia w
tym porcie mariny dla matych i Srednich t6dek.
Prezydent Wroctawia opublikowatl ogtoszenie
o przystapieniu do sporzadzenia miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego w re-
jonie wybrzeza Juliusza Stowackiego i ulicy Na
Grobli we Wroctawiu ktére umozliwia sktadanie
wnioskéw do MPZP z propozycjami przeznacze-
nia poszczegdlnych dziatek objetych planem na
rézne cele. FOMT podejmuje dzialania dla zapo-
biezenia planom uruchomiona mariny dla tédek
i motoréwek i ze swej strony ztozy wniosek ze
stosownym uzasadnieniem przeznaczenia catego
obszaru objetego postepowaniem na Otwarte
Muzeum Odry. Jednak cztonkowie Bractwa
powinni gremialnie poprze¢ wniosek FOMT i
sktada¢ indywidualne wnioski do miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego w
Biurze Rozwoju Wroctawia. Termin sktadania
wnioskéw uplywa 7 wrzesnia 2016 r. Zostaly
przygotowane odpowiednie druki — wnioski do
pobrania i wpisania swoich danych osobowych.
Po podpisaniu wnioski sktada¢ mozna w Biurze
Rozwoju Wroctawia (adres na wniosku) lub do
FOMT. Na dzier dzisiejszy otrzymaliSmy ojuz
kilkanascie wnioskéw popierajacych propozycje
FOMT. Zbieranie wnioskéw nadal trwa.

2. W dniu 3 sierpnia 2016 r. w Dolnosla-
skim Urzedzie Wojewddzkim we Wroctawiu
odbylo sie spotkanie o tematyce: ,Gérna Odra
dla Gospodarki Kraju”. W spotkaniu wzieli
udzial: Marek Grébarczyk - minister gospodarki

morskiej i zeglugi sSrédladowej, Jerzy Materna
- sekretarz stanu MGMiZS, uczestniczyli tez
minister skarbu Dawid Jackiewicz i wiceminister
energii Grzegorz Tobiszowski oraz wojewoda
dolnoslaski Pawet Hreniak. W wystapieniach
byta mowa o korzysciach wynikajacych z Od-
rzanskiej Drogi Wodnej (ODW), o inwestycjach
na Odrze i udziatu spétek Skarbu Panistwa w
transporcie rzecznym, a takze o pracach resortu
nad konwencja AGN (ang. European Agreement
on Main Inland Waterways of International Im-
portance) nazywana réwniez Porozumieniem
AGN). Jedna z rozpoczetych i waznych inwe-
stycji ODW jest stopiert wodny w Malczycach
na gornej Odrze, gdzie wizytacje przeprowadzili
przedstawiciele MGMiZS, minister skarbu Da-
wid Jackiewicz i wiceminister energii Grzegorz
Tobiszowski oraz wojewoda dolnoslaski Pawet
Hreniak. Budowany od 1997 r. stopieri wodny
Malczyce bedzie 25 elementem pigetrzacym ska-
nalizowanego odcinka Odrzarniskiej Drogi Wod-
nej. Jednak na pozyskanie srodkéw w biezacym
roku na kontynuowanie budowy stopnia nie ma
mozliwosci. Budowa zostanie dokoriczona w
ramach nowego projektu inwestycji dostosowa-
nia Odry do IV klasy drogi wodnej. Inwestycja
umozliwi prawidlowe uregulowanie Odry i
przedtuzenie uprawiania zeglugi towarowej od
Gliwic do Swinoujécia. Dzigki zapewnieniu od-
powiednich gtebokosci tranzytowych, mozliwe
bedzie przywrdcenie regularnych przewozéw
tadunkéw za pomoca transportu srédladowego
wodnego. Ogdlnie na dostosowanie Odry do
IV klasy drogi wodnej przeznaczone zostang
srodki finansowe w kwocie ok. 30 miliardéw zt.
W spotkaniu brali udzial przedstawiciele woje-
woédztw potozonych nad Odrg oraz szefowie
firm transportowych na polskich §rédladowych
drogach wodnych, RZGW, uzs, przedstawiciele
BMP, itp. organizagji.
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Wrazenie ze spotkania odniesliSmy pozytyw-
ne i zapowiedzi inwestycji brzmiaty dosc realnie.
Nalezy podkresli¢, ze jest to pierwszy rzad, ktéry
utworzyl ministerstwo z nazwa ,,zeglugi sréd-
ladowej”. W europejskim transporcie srédlado-
wym polskie drogi wodne stanowia przeszkode
w uprawianiu zeglugi srédladowej z zachodu
na wschéd do Rosji, Ukrainy, Biatorusi, Litwy
ale tez na potudnie Europy. Realizacja planéw
rozwoju i inwestycji dotyczacych zeglugi srédla-
dowej ma znaczenie miedzynarodowe. W gléw-
nej mierze ma na celu sprawienie by transport
drogami wodnymi $rédladowymi w Europie byt

jeszcze bardziej efektywny i atrakcyjny zaréwno
dla uzytkownikéw jak i operatoréw.

Na koniec warto wskaza¢, iz wsréd sygna-
tariuszy Konwencji AGN znajduje si¢ ponad
dwadziescia europejskich paristw. Sa to m.in.
Francja, Holandia, Niemcy, Czechy, Wegry...
W tym gronie brakuje Polski, niemniej jednak
w ostatnim czasie coraz czesciej podkresla sie
potrzebe przyjecia Konwencji AGN przez RP.

Od inwestycji w drogi srédladowe w moim
przekonaniu zalezy w duzej mierze przysztos¢
gospodarki polskie;j.

Sporzgdzit; Whadystaw Waysik

Spotkanie Bractwa Mokrego Pokladu w dniu 01-09-2016 r.

Tematyka byta podobna jak na sierpniowym
spotkaniu, prowadzonego jednak w nieco in-
nym otoczeniu, bo na pokladzie barki IRENA i
to pod parasolem. Przedmiotem dyskusji byty
kwestie:

- Lokalizacji Muzeum Odry Fundacji Otwar-
tego Muzeum Techniki, a to w zwiazku z przy-
stagpieniem do opracowania miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego obszaru po-
miedzy Wybrzezem Juliusza Stowackiego a ulica
Na Grobli, w tym akwenéw Ujscia rzeki Otawy
i Portu Ujscie Otawy,

- Zeglugi $rédladowej - uruchomienia prze-
wozdéw towarowych po Odrze ,skanalizowa-
nej”.

Na wstepie kolega Zbigniew Priebe prze-
kazal do kroniki Bractwa kilka interesujacych
nasze srodowisko materialéw jak np. artykut
o czekajacych nas reformach w finansowaniu
budownictwa wodnego oraz melioracji, arty-
kul o muzealnych jednostkach w Swinoujsciu,
o podniesionym alarmie ekologéw w zwigzku
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z planami dalszej kanalizacji Odry i Wisty. Na
zakoriczenie swojego wystapienia kolega Zbi-
gniew zaapelowat o wzigcie udziatu w sptywie
kajakowym , Wokét Wielkiej Wyspy- przez Wro-
clawskie Sluzy” w dniu 24-09-2016 r. (poczatek
organizowanego przez PTTK sptywu godz. 9,30)
. Niepokojace jest uaktywnienie sie ekologow -
przeciwnikéw reguladji rzek, ktérzy alarmuja, ze
plany inwestycji wodnych sg bardzo grozne dla
przyrody. Wg oceny kolegi Ryszarda Majewicza
wypowiedzi te nie sa poparte argumentami,
ktére by uzasadniaty stanowisko tzw. ekologéw.
Artykut ,PIS chce wpuscic rzeki w kanal” (autor;
Adam Wajrak) w gazecie ,wyborcza.pl” wyma-
ga jednak odpowiedzi w postaci kontrartykutu i
powinien on by¢ merytoryczng oceng podnoszo-
nych przez autora obaw o skutki planowanych
inwestycji wodnych w Polsce.

Ad. 1. Profesor Stanistaw Januszewski przed-
stawil ponownie promowang przez FOMT lo-
kalizacje Muzeum Odry we Wroctawiu i za-
apelowal do cztonkéw bractwa o szerokie,
wsréd mieszkaricow Wroctawia, promowanie
idei utworzenia na obszarze w widlach Odry
i Otawy Otwartego (przestrzennego) Muzeum
Odry i zbierania wnioskéw. FOMT jeszcze raz
ztozy wniosek do Biura Rozwoju Wroctawia
gdyz urzednicy BRW wniosek ztozony przed
terminem (16.08. —7.09.2016) traktujq tylko jako
opini¢. Podobnie traktowane beda pozosta-
te wnioski zlozone przed terminem, tak wiec
indywidualnie osoby popierajace ten pomyst
powinny jeszcze raz ztozy¢ swoje wnioski. Rejon
Ujscia Olawy jest ostatnim obszarem (wodnola-
dowym) w centrum Wroctawia, na ktérym moze
powstac instytucja kultury i edukacji tak moc-
no zwigzana z Zegluga na Odrze jak Muzeum



Odry. Nie chcemy tez zamknigcia tych akwenéw
przed t6dkami, motoréwkami czy zagléwkami,
ktére tam beda mogty swobodnie wpltywac i
cumowac w wolnej przestrzeni wodnej basenu
portowego jak i w samym ujsciu rzeki Otawy.
Miejsca wystarczy i dla zabytkowych obiektéw
plywajacych, i dla zeglarzy, i pozostatych wod-
niakéw. Wszyscy beda mile widziani jako goscie
zwiedzajacy zabytkowe statki oraz ekspozycje
osprzetu zeglownego i urzadzer budownictwa
wodnego. Nie wolno nam zmarnowac tak cenne-
go miejsca w centrum Wroclawia na cele, ktére
beda stuzy¢ tylko waskiej grupie spotecznej!
FOMT podejmuje rozmowy w sprawie poparcia
idei utworzenia Muzeum Odry w ujSciu Rzeki
Otawy i w Porcie Ujscie Otawy z RZGW, UZS
oraz Wojewoda Dolnoslaskim. Zostaty przy-
gotowane odpowiednie druki — wnioski do
pobrania i wpisania swoich danych osobowych.
Po podpisaniu wnioski sktada¢ mozna w Biurze
Rozwoju Wroctawia (adres na wniosku) lub do
FOMT. Zbieranie wnioskéw nadal trwa.

S Regionalny Zarzad
] ~ Gospodarki Wodnej

we Wroctawiu

Dbamy o przyszfo$¢ naszych wéd

Wasz znak:
Nasz znak: NZW-412-24/16

lub w dawnym porcie weglowym.

miasta.

Otrzymuja:
1.adresat
Q@FOMT
3.NZW a/a

e-mail: zarzad.

Ad. 2. Dr Jan Py$ nawiazat do wypowiedzi
ministra Marka Grubarczyka o pracach resortu
nad konwencja AGN (ang. European Agreement
on Main Inland Waterways of International Im-
portance) nazywana réwniez Porozumieniem
AGN). Podkreslit jak wazne sa w europejskim
transporcie srédladowym polskie drogi wodne.
Dostosowanie Odrzariskiej Drogi Wodnej do IV
klasy umozliwi ptywanie barek o tonazu eko-
nomicznie wysoce opfacalnym. Umiedzynaro-
dowienie rzeki Odry daje przy tym szanse uzy-
skania dotagcji i kredytéw na przebudowe Odry
skanalizowanej i dalszego jej stopniowania, a
takze na budowe kanatu Odra - Dunaj. Zlewnia
i rzeka Odra lezg na terenie trzech panstw UE.
Polozenie takie moze by¢ dla Odry ogromna
szansa sprawnego zarzadzania i finansowania
inwestycji wodnych. Polaczenie droga wodna
z potudniem Europy zwiekszy ilos¢ towaréw i
przetadunkéw w portach; Szczecin - Swinouj-
Scie. Polska jest zainteresowana utworzeniem
tréjstronnej polsko-czesko-niemieckiej komi-

ul. C. K. Norwida 34, 50-950 Wroctaw
Centrala: (71) 337 88 00

Sekretariat: (71) 337 88 88

Fax: (71) 328 50 48

e-mail: sekretariat@wroclaw.rzgw.gov.pl
www.wroclaw.rzgw.gov.pl

NIP: 898-20-13-651

Wroctaw, dnia 07 wrzesnia 2016 r.

50-030 Wroctaw

Dotyczy: Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Wroctawia
- lokalizacja w dla nowej przystani statkéw Muzeum Odry.

Zarzad Zlewni Srodkowej Odry we Wroctawiu, z uznaniem obserwuje spo{eczr}i§
pozytywne dziafania Fundacji Otwartego Muzeum Techniki. Dbatos¢ o zabytki techniki
z rzeka Odra zwiazane, podnosi atrakcyjno$¢ turystyczna Wroc}aw1§. Tym samym
popieramy wniosek dla nowej lokalizacji zabytkowych jednostek p%yw.aJaL‘cych Muzeum
Odry, w eksponowanym i atrakcyjnym miejscu przy prawym brzegu ujscia rzeki Otawa,

Uwazamy, ze lokalizacje te, moga by¢ uwzglednione do eksponowania obiektow
muzealnych FOMT, w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego naszego
Kierownik I

RZGW we Wroctawiu - Zarzad Zlewni Srodkowej Odry z siedzibg we Wroctawiu
adres: ul. Kochanowskiego 91B, 51-602 Wroctaw
tel. (71) 324 09 42 / fax (71) 348 63 42

rzgw.gov.pl
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sji miedzynarodowej, ktéra ustalataby zasady
modernizacji, utrzymania i korzystania z rzeki
panistw zainteresowanych. O umiedzynaro-
dowieniu rzeki Odry wspominat tez kolega
Witold Samuel, ktéry uczestniczyt w Moskwie
w naradzie jako doradca techniczny polskiej
delegacji. Umiedzynarodowienia domagaty sie
woéwczas Czechostowacja i NRD. Jednak Pol-
ska nie wyrazita na to zgody z niezbyt jasnych
przyczyn. Nalezy jedynie zalowad, ze do tego
nie doszlo, bo juz bySmy pewnie ptywali do Mo-
rza Czarnego, a Odra mialaby IV klase na catej
dlugosci. Przekazana informacja o planowanych
zmianach w zarzadzaniu rzekami i powstaniu
Panistwowego Gospodarstwa Wodnego ,,Wody
Polskie” wzbudza duze zainteresowanie. Od
przyszlego roku maja ulec likwidacji; Krajowy
Zarzad Gospodarki Wodnej i jego regionalne
oddzialy. Wszystkie kompetencje tych instytucji
przejmie PGW ,Wody Polskie”. Zlikwidowane
zostana takze Wojewddzkie Zarzady Melioracji i
Urzadzett Wodnych (podlegatly one marszatkom
wojewddztw). Jest to korzystna zmiana, ktéra
pozwoli zapanowac nad chaosem w zarzadzaniu
i finansowaniu inwestycji wodnych. Przykladem
wyjatkowej niewydolnosci obecnego systemu
finasowania jest budowa stopnia wodnego ,Mal-
czyce”. Jak na razie inwestycja w Malczycach
staneta w miejscu i nie wiadomo kiedy zostang

podjete roboty budowlane. Sg przecieki (po wi-
zycie Wiceministra érodowiska), ze moze to na-
stapic juz w tym roku. Zaktualizowane Zbiorcze
Zestawienie Kosztéw budowy stopnia wodnego
w Malczycach oscyluje w granicach 1,4 mld zi.
Wplyw na tak znaczacy wzrost kosztéw budowy
stopnia wodnego w Malczycach ma wydana w
2009 roku decyzja srodowiskowa, ktéra zna-
czaco poszerzyla zakres zadania np. narzucono
koniecznos¢ budowy nowej przeptawki oraz
rozbudowanego systemu nawadniania laséw
tegowych - to tylko dwa przyklady z wielu ele-
mentéw, jakie dodat ten dokument do zakresu
robét budowy stopnia wodnego. Szacuje sig, ze
decyzja sSrodowiskowa z 2009 r. zwigkszyta koszt
inwestycji o okoto 40% wartosci zadania. Obecnie
ocenia sie, ze na dokoriczenie budowy stopnia
wodnego potrzebne jest jeszcze minimum 300
min zl. Jesli uda si¢ zmienic tryb finansowania
z rocznego na wieloletni, realizacja tej inwe-
stycji bedzie znacznie efektywniejsza. Budowa
stopnia wodnego w Malczycach trwa juz blisko
dwadziescia lat. Nalezy dla poréwnania dodac,
ze podobne prace na zachodzie Europy trwaja 3
lata, a Kanal Bydgoski opatami zbudowano w
niespeina dwa lata, zas Gliwicki w trzy!

Cztonkom Bractwa bliska jest opinia, ze od
inwestycji w drogi srédladowe w duzej mierze
zalezy przyszlosé gospodarki polskiej.

Oprac. Whadystaw Waysik

Czy plany budowy $r6dladowych dré6g wodnych w Polsce
to tylko niebezpieczne rojenia rzadu PIS?

Odpowiadajac na artykul ,wyborcza.pl” z
dnia 26 sierpnia 2016 r. pod tytutem ,Pis chce
wpusci¢ rzeki w kanal” nalezy si¢ najpierw
zastanowi¢ dlaczego w Polsce nie przewozi si¢
towaréw drogami srédladowymi. OdpowiedZ
jest banalnie prosta, bo takich drég wodnych nie
mamy! My$my ich po prostu nie budowali. Czy
bylismy tak bardzo swiadomi ekologicznie i zna-
liSmy caly czas te prawde o ,,szkodliwosci” drég
wodnych dla srodowiska? Bardzo watpie w to
nasze uswiadomienie i to nie tylko w odniesieniu
do ekologii, ale i budownictwa wodnego.

Po 1945 roku zbudowano niewiele i w do-
datku ze szkoda dla rzek: stopiert wodny we
Wioclawku na Wisle oraz na Odrze w Brzegu
Dolnym. Zaden wybudowany stopieri wodny
nie przyczynia si¢ obecnie do uprawiania ze-
glugi towarowej, a jedynie wywotuje zagrozenie
katastrofa budowlang. Ale tez nieprawda jest,
Ze nie znamy si¢ na budownictwie wodnym
i nie potrafimy budowad portéw, jazéw, sluz
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czy tez innych urzadzert wodnych. Przyktadem
moga by¢ prowadzone w latach 70. XX w. przez
nasze firmy inwestycje hydrotechniczne w Cze-
chostowacji. MieliSmy i mamy dobrych inzynie-
réw budownictwa wodnego. W Polsce dziataty
swietne firmy budownictwa wodnego. Osobom
decydujacym w sprawach budownictwa wod-
nego brakowato jedynie kompleksowej wizji
na uprawianie zeglugi towarowej. Caly system
srédladowych drég wodnych w Europie koriczy
sie na granicach Polski; zaréwno od zachodu jak
i od wschodu, a takze od potudnia.

Z pewnoscia ten stan nie jest dzialaniem
strategiczno-obronnym!

Wracajac do artykutu to nie mozna si¢ doszu-
ka¢ w nim racjonalnych argumentéw, ktére by
uzasadniaty obawy ekologéw. Czy autostrada,
droga ze Smierdzacym asfaltem albo torowisko
magistrali kolejowej jest bardziej ekologiczna
od kanatu lub rzeki peinej czystej wody, gdzie
plywaja ryby, ptaki, kajaki, t6dki, zagléwki a
takze barki z towarami? Wybudowanie kilo-



metra autostrady jest drozsze od budowy 1 km
drogi wodnej z czysta woda gdzie moga ptywac
barki o 1000 tonowej tadownosci. W artykule jest
wzmianka o nakladzie energii na przewiezienie
tony towaru barka i wyszlo, Ze jest najmniejszy
ze wszystkich srodkéw transportu. Nie wiado-
mo dlaczego nie dostrzegamy tej drobnej r6znicy
W zuzyciu energii przy przewozie tony towaru
barka. Autor martwi si¢, Ze nie mamy i nie
bedziemy mieli co wozi¢ po srédladowych dro-
gach wodnych. Pisze, ze wegiel ,nie” bo jest za
drogi, a jednoczesnie proponuje przewiezienie
tych 28 milionéw ton towaréw ,, proekologiczna”
koleja paristwowa, zamiast barkami. Imponuja
przytoczone wielkosci przewozonych ton koleja i
transportem samochodowym. Czyzby transport
samochodami byt ekologiczny (o kolejowym
juz wiemy - jest , proekologiczny”). Transport
wodny towaréw w Polsce odbywa si¢ w zniko-
mych ilosciach. Mozemy przeciez wozic koleja,
bo ,pewniej i szybciej mozna bedzie przewo-
zi¢ to, co ma ptywac barkami”. Nie wiadomo
skad taka nieche¢ do zeglugi towarowej na
srédladziu u nas w Polsce, szczegdlnie w $réd
ekologéw. Zrozumialbym konkurentéw np.:
transportowcéw drogowych jako najdrozszy i
najmniej ekologiczny, no moze kolej, lecz eko-
lodzy powinni popierac najbardziej ekologiczny
transport wodny.

Z artykutlu dowiadujemy sig, ze czekaja nas
gwaltowne opady i dlugotrwale susze. A ja so-
bie mysle, ze jako czlowiek przewidujacy, bede
musiat kupic jakie$ wieksze wiadro i jak bedzie
lato to zlapie do niego wody, abym miat co pi¢
gdy bedzie dlugotrwata susza! Ludzie przewi-
dujacy powinni sie jako$ zabezpieczy¢ przed
susza i mozemy sie obronic tez przed powodzig
budujac zbiorniki retencyjne.

Tak gdzies w potowie artykutu autor stwier-
dza: ,transport rzeczny nie jest taki ekologicz-
ny, jak sie wydaje” i to jest jedynie czeSciowa
prawda tj. do momentu gdy nie poréwnamy go

z pozostatymi przewozami. Juz nasi dziadowie
dawno odkryli, ze transport barkami jest tarfiszy
i bardziej bezpieczny. Pan Adam Wajrak pisze,
ze nie powinni$my brac przykladu z Zachodniej
Europy bo oni tam maja juz , wszystko zniszczo-
ne bezpowrotnie”, co potwierdza naukowo dr
Marta Wisniewska z UW. By¢ moze byli tylko
na Odrze, na zachodzie Polski a nie na zacho-
dzie Europy? Pani dr z UW nie jest pewna: ,czy
dzi$ ktokolwiek by sie zdecydowat na takie
inwestycje w Europie Zachodniej”. Czytajac
takie wypowiedzi, coraz bardziej watpie, czy
pani Doktor dotarta do bylych terenéw NRD w
Niemczech. Prawdopodobnie podréz zakoriczy-
ta w Kedzierzynie-KoZlu — w zdewastowanym,
najwiekszym porcie srédladowym w Europie,
juz nieczynnym, i w , dziewiczym” stanie po-
zostajacych 3 basenéw portu KoZle.

Po przeczytaniu dalszej czesci artykutu na-
bratem obaw o swoje bezpieczenistwo gdyz
mieszkam blisko rzeki Widawy. Okazuje sig, ze
wybudowane za ciezkie miliardy zabezpieczenia
przeciwpowodziowe nie ochronia mnie przed
powodzig. Natomiast naukowcy z UW doszli do
whniosku, ze dostosowanie Odry przez Niemcéw
do zeglugi barkami bylo przyczyna katastrofal-
nej powodzi z 1997 r. A na Wisle, co by moglo sie
przyczynia¢ do katastrofalnych powodzi? Wista
jest przeciez rzeka prawie dziewicza!

Czy tu aby nie mamy do czynienia z jakims$
celowym mataczeniem?

Jednak dopiero zakoriczenie artykutu ,zwala
z nég”. Otéz Pan Redaktor twierdzi, ze , plany
rzadu ze wzgledu na rozmach” sg nierealne,
ekolodzy zas dmuchaja juz na zimne i ostrzegaja
oraz protestuja, bo Polska to nie jakies tam Chiny
Ludowe czy ZSRR.

Po przeczytaniu w/w artykulu jestem jesz-
cze bardziej przekonany, ze od inwestycji w
drogi srédladowe zalezy przyszios¢ gospodarki
polskiej.

Wiadystaw Wasik

Z cyklu: w gazetach (lub czasopismach) napisali ...

“Emigranci”

Niewielu wie, iz na warszawskich baryka-
dach u boku Polakéw walczyli przedstawiciele
kilkunastu innych narodowosci. Najliczniejsi byli
Stowacy zamieszkujacy przed wybuchem wojny
w Warszawie, ktérzy na przetomie 194211943 r.
Utworzyli w stolicy konspiracyjny Stowacki Ko-

mitet Natodowy. W porozumieniu z wladzami
Polskiego Paristwa Podziemnego i dowddztwem
AK sformowat on 535 Pluton Stowakéw, dowo-
dzony przez Mirostawa Iringha (o pseudonimie
konspiracyjnym “Stanko”). Pododdzial wszedt
nastepnie w sklad Obwodu Mokotéw AK. W
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przededniu Powstania pluton liczyt blisko 60
zolnierzy i miat charakter miedzynarodowy
— obok 28 Stowakéw stuzyli w nim Polacy, We-
grzy, Gruzini, Czech i Ukrainiec. W trakcie walk
pluton wyraznie si¢ wyrézniat wéréd innych
oddziatéw AK ibudzit zrozumiate zaciekawienie
warszawiakéw, wojujac pod wiasng, narodowa,
stowacka flaga.

Gruzini — zbiegli z niewoli niemieckiej jeri-
cy sowieccy, ale takze przedstawiciele kolonii
zamieszkujacej przed wojna w stolicy Polski
— stuzyli takze w innych znanych jednostkach
AK. Powstariczych barykad bronili réwniez
Ormianie z warszawskiej diaspory.

Ramie w ramie z Polakami wojowali prze-
ciwko swym ziomkom takze Niemcy. Podoficer
Luftwaffe Willi Lampe najpierw w szeregach
Zgrupowania “Bartkiewicz” uczyl akowcow
obstugi broni zdobytej na SS i Wehrmachcie, a
nastepnie oddelegowany zostal do dyspozycji
gen. Chrusciela “Montera”, dowodzacego Po-
wstaniem. Przeszed! na strone polska réwniez
inny Zotnierz niemiecki. Nowym towarzyszom
broni opowiadat, iz pochodzi z Alzacji, z po-
granicza niemiecko-francuskiego i nie czuje sie
Niemcem. Przed wojna byt ponoé nauczycielem.
Przedstawiatl si¢ zawsze jako “Alzatczyk”, a
powstaricy nazywali go “Degolista”, gdyz pod-
kreslat swéj francuski patriotyzm.

Obok niemieckich dezerteréw, ktérych rodacy
zgotowali przeciez Zydom pieklo Holokaustu,
staneli do walki wiasnie synowie narodu wy-
branego. I nie byli to tylko obywatele II RP, ale
réwniez Francji, Rumunii i Gregji. Zgtosili akces
do Powstania po zdobyciu przez legendarny
batalion “Parasol” Gesiéwki, czyli wyjatkowego
(zlokalizowanego bowiem w granicach miasta)
niemieckiego wiezienia — obozu koncentracyjne-
go przy ul. Gesiej. Brawurowy atak powstaficow
uratowat zycie kilkuset wigZniom — w tym 350
Zydom, z ktérych czes¢ wyrazita che¢ walki.
Zostali oni chetnie i bez zwloki przyjeci do jed-
nostek AK.

W Powstaniu Warszawskim brali takze udziat
Francuzi. W walkach przy ul. Rozbrat uczestni-
czyt jeden z nich o pseudonimie “Gwiazdka”
(nazwisko nieznane), ktéry zyskat mir wsréd
akowcéw, gdy podjat si¢ préby unieszkodliwie-

nia samobieznej miny Goliath. Jego rodak, Jean
Gasparue wojowat z kolei na Mokotowie, jako
zotnierz batalionu “Battyk”.

W walkach w Srémiesciu i na Starym Mie-
$cie brali z kolei udziat Whosi. Ich ziomkowie,
prowadzacy przed wojna restauracje przy Mar-
szatkowskiej, dostarczali natomiast powstaricom
zywnos¢.

Niewatpliwie najbardziej egzotycznym to-
warzyszem broni powstaricéw byt ciemnoskéry
August Agbola O’Brown, ktérego biografia sta-
nowi gotowy materiat do fascynujacej ksiazki
historycznej. Urodzil si¢ w 1895 r. w Nigerii.
Jako miody chiopak zaokretowat si¢ na brytyjski
statek, z ktérego trafit do Anglii, a péZniej prze-
niost sie do Wolnego Miasta Gdariska, by swoje
Swiatowe wojaze zakoriczy¢ wreszcie w 1922 r.
W Polsce. Tutaj jako muzyk jazzowy [nie mylic¢ z
pracownikiem jazowym na stopniu wodnym!!!]
i tancerz, stat sie atrakcjq lokali warszawskich,
ozenil si¢ i doczekatl dwéch synéw. Diug wobec
przybranej ojczyzny zaczat sptaca¢ we wrzesniu
1939 r., kiedy zglosil si¢ do oddzialéw broniacych
Ochoty. W czasie okupacji grywal w otwockich
lokalach, wystepowat jako kaskader w rewiach
i dorabial pokatnym handlem, kolportujac za-
razem podziemna prase. W Powstaniu walczyl
jako “Ali” w batalionie “Iwo” w rejonie Marszat-
kowskiej i Hozej. Przezyt kapitulacje, a w 1949
r. zostal zatrudniony w éwczesnym Wydziale
Kultury i Sztuki Zarzadu Miejskiego. Poniewaz
nie ukrywal swej powstariczej przesztosci, nie
zagrzal tam miejsca i pomimo “obiektywnie
stusznego” pochodzenia z Czarnego Ladu, gne-
bionego przez imperialistéw i kolonialistow
wszelkiej masci, wkrétce utrzymywat sie tylko
z muzykowania w stolecznych lokalach. W 1958
r. wyemigrowat z rodzing do Wielkiej Brytanii.

O czym przypomina — ujawniajac powyzsze,
nieznane Szerokiej Publicznosci fakty — za pro-
fesorem historii Uniwersytetu Lédzkiego Prze-
mystawem Waingertnerem, dokonujac wyboru
tekstow z Jego artykutu pt: “Rzeczpospolita
Powstaricza wielu narodéw” (Tygodnik “Soli-
darnos¢”, Historia, Powstanie Warszawskie, z
05.08.2016 r., str. 30-32)

Kpt “Nemo”
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