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Tu warto bylo by¢, to warto przypomnie¢

Rzecz dziata sie w pazdzierniku 2012 roku

Myslalem ze juz wiele w zyciu widzialem. O naiwnosci ty moja — gdyz inaczej tego nazwa¢ nie
sposob. Zobaczy¢ Odre¢ zmieniajaca swéj wyglad niczym kameleon jest przezyciem zgola
mistycznym, a moze bardziej jednak estetycznym. Jak glosi teoria, kazde przezycie estetyczne
dokonuje si¢ w mnogosci faz nastepujacych po sobie. Przezycie estetyczne rozpoczyna sie, gdy
na tle spostrzezonego realnego przedmiotu pojawia si¢ szczegdélna jako$¢, ktéra nie pozwala
podmiotowi przezywajacemu pozosta¢ ,zimnym”, natomiast jest wprawiany w szczegélny
stan wzruszenia.
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Moj udzial w spektaklu przechodzenia ze stanu
wody ,,dzi§” normalnego do ekstremalnie
niskiego, to prawdziwe przezycie estetyczne.
Miatlo miejsce bladym $witem, kiedy stonce
jeszcze nie wzeszto, a tylko wschodnia cze$¢
nieba zacze¢ta pokrywaé si¢ powoli purpurg. Na
tym tle rysowal si¢ widok czarnych wiez jazu
elektrowni Waty Slaskie (dzi§ juz nieistnieja-
cych). Byt to spektakl niepowtarzalny.

Niegdy$, mimo ,,$wigtej” niedzieli, wybratem
si¢ do Brzegu Dolnego z ciekawosci. Chciatem

zobaczy¢, jak wyglada rzeka przy stanie wody
na wodowskazie w Nadzorze 50 cm. Czasy,
kiedy odcinek ten (chodzi o odcinek od s$luzy
Brzeg Dolny w dot rzeki) pokonywaty 1000-
tonowe zestawy pchane, przeszty juz do historii.
Dzi$, w dobie suszy hydrologicznej, by statek o
zanurzeniu do 130 cm, pokona¢ mégt w miarg
bezpiecznie droge wodna migdzy Scinawa a
Brzegiem Dolnym, trzeba co najmniej przez
dwie doby gromadzi¢ wode na odcinku Brzeg
Dolny-Redzin (odcinek ten mimo woli stal si¢



swoistym  mini-zbiornikiem

retencyjnym).
Nastegpnie robi si¢ kontrolowany krotki, okoto
pieciogodzinny zrzut wody na jego koncowce
lub poczatku, w zaleznosci od tego — czy ptynie
si¢ w dot rzeki, czy tez w gore. Tylko dzigki tej

operacji obiekty plywajace moga w miarg
bezpiecznie przemieszczacl sig.

Cata to procedura niesie z sobg czasami tra-
giczny w skutkach finat, gdyz niestabilny, bez-
ustannie si¢ wahajacy, skrajnie niski i wysoki
przeptyw wody spowodowat daleko idaca erozje
dna rzeki, na dtugosci ok. 50 km $rednio prze-
kraczajaca 1 metr (bezposrednio ponizej stopnia
wodnego ponad 2 metry).

Tymczasem, gdy jesienny $wit zaczal rozjasniac
granat nocy, powoli wylaniat si¢ z mroku obraz
rzeki, jakiego jeszcze nigdy nie widziatem. Dzi$
duzo moéwi si¢ o degradacji koryta Odry na tym
odcinku. Moéwi¢ to jedno, ale zobaczy¢ to na
wlasne oczy — to zupelnie inne przezycie. Po-
ranne doznania estetyczne przechodzenia z nocy
w dzien od razu diabli wzigli. Rzeka, od po-
faczenia z dolnym kanatem $luzowym w kierun-
ku przewozu, w tym momencie byta ciekiem
0 szerokosci okolo 40 metrow, a w moscie
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kolejowym jej szerokos$¢ nie przekraczata nawet
30 metrow. Na brzegach odslonicte glazy i wy-
phlukane konary starych dgbow tworzyly obraz
jakby nie z tej epoki. Szczegodlnie widoczne
byly progi kamienne prowadzone w poprzek
rzeki (jeden jakie$ 20 metrow powyzej gazo-
ciagu, a drugi vis a vis domu kultury). Ten przy-
pominat fragmenty jazu, a historia mowi ze
w 1561 roku owczesny wiasciciel Brzegu Jan
Falckenhain pono¢ w tym akurat miejscu zbu-
dowat na Odrze jaz. Kazdy przepltywajacy przez
jaz statek optacat cto, a obok jazu funkcjonowat
duzy mtyn wodny).

Wytonity si¢ z wody réwniez fragmenty trzech
filarow starego mostu, ktory zbudowano na
potrzeby linii kolejowej Wroctaw-Wotow w ro-
ku 1873, a dzisiejszy most zostal po zniszcze-
niach wojennych odbudowany w roku 1948.
Sam most to obraz zaniedbania infrastruktury
kolejowej roéwny dzisiaj stanowi wigkszosci
budowli hydrotechnicznych, nic dziwnego, ze
pasuja do siebie jak ulat.

Pod mostem, na $rodku toru wodnego, cho¢
W tym momencie trudno to nazwaé torem
wodnym, z wody wytonito si¢ co$, co przy-



pominato konary debu. Przespacerowatem si¢
watem az do przeprawy promowej (bylej),
gdyz chcialem zobaczy¢, jak przebiegaja prace
przy budowie Gminnego Os$rodka Pomocy Spo-
tecznej 1 traktu spacerowego z widokiem na
panorame Odry.

Moge powiedzie¢, ze robi si¢. Wolno bo wolno,
ale jak inwestycja dobiegnie konca, bedzie to
przepickny kawatek odrestaurowanej historii.
Wracajac do Odry. Powiadomitem kierownika
Nadzoru Wodnego w Brzegu Dolnym, pana
Pawta Lazika o zauwazonej przeszkodzie w nur-
cie rzeki. Zareagowat kierujac w to miejsce juz
nast¢gpnego dnia inspekcje. Oznakowala prze-
szkod¢ 1 juz kolejnego dnia byta na miejscu
jednostka robocza Perkoz, ktéra sptyngta w Re-
jon przeszkody przy poniesionym stanie wody.
Gdy jej poziom osiggnagt stan wodowskazowy
zblizony do tego z niedzieli, przystgpiono do
prob wyciagniecia przeszkody. Z pozoru ba-
nalna czynno$¢, okazata si¢ nie lada wyzwa-
niem dla ekipy pracownikow. Okazalo sie, ze
konar drzewa, ktory wylonit si¢ z wody, byt
wklinowany w stalowe fragmenty jakiej$s Kon-
strukcji mostu lub resztki wozka remontowego
podwieszanego pod most, nie wiadomo dlacze-
go i kiedy zrzuconego do rzeki.

Konar udato si¢ wyciagnaé, lecz metalowa
konstrukcja byla nie do ruszenia. Zabezpie-
czono miejsce boja 1 dalsze czynnos$ci prze-
tozono na dzien nastgpny. Nazajutrz ponownie
przystapiono do proby wyciagnigcia z wody
czego$, co przypominalo elementy kratownicy
mostowej. Niestety, pomimo wielu préb — nie
udato si¢ tego dokona¢. Zmniejszono jedynie
zagrozenie prawdopodobienstwa kontaktu z jed-
nostkg ptywajaca poprzez wgiecie czesci wysta-
jacej stalowego elementu w kierunku dna.

Jak wspomina emerytowany kierownik Nadzoru
Wodnego, pan Suttarzewicz — jest to na pewno
fragment konstrukcji mostu, ktéry podczas
odbudowy zostat po prostu zrzucony do wody
I naturalnie zasypany wleczonym rumowiskiem
w czasie, gdy jeszcze nie bylto stopnia wodnego.
W czasie, gdy zaczela nasilaé sie¢ gwaltowna
erozja denna, element ten zostal po prostu
obnazony z ptaszczyka kruszywa. Z kolei obni-
zenie dna rzeki dokonato reszty, czyli element
ten stat si¢ po prostu widoczny.

Przy okazji tralowania natrafiono dodatkowo na
zerwang kotwice, ktorej rowniez nie udato si¢
wyciagna¢. Aby usung¢ te przeszkody ze szlaku
zeglugowego (ktore przy Srednim stanie wody,
czyli wigkszym od tego z dnia préb wydobycia
o ponad 100 cm teoretycznie nie stwarzaja
zagrozenia) trzeba zaangazowal w te roboty
specjalistyczny sprzet 1 wicksza jednostke
ptywajaca. A tego niestety, wroctawski RZGW
nie posiada (gdzie te czasy, kiedy to w nie tak
odleglej jeszcze epoce, firma ta pod innymi
szyldami dysponowala stajnig wszelakiej masci
jednostek 1 urzadzen specjalistycznych na po-
trzeby utrzymywania szlaku zeglownego w na-
lezytym i bezpiecznym stanie).

Niestety, moda na odchudzanie majatku Spo-
wodowala wycinke i wyprzedaz, niekiedy za
bezcen, warto$ciowego sprzetu, a zlecanie prac
obcym firmom, ktére z kolei roboty sobie po-
wierzone zlecaja innym podwykonawcom, tylko
podraza przeprowadzenie najprostszych opera-
cji. Jak sama nazwa wskazuje — ZARZAD jest
od zarzadzania, a nie jaka$ tam firma od ba-
brania si¢ blocie. Tak czy inaczej, prawdo-
podobnie w przyszlym tygodniu znowu majg
by¢ podjete czynnosci oczyszczenia szlaku
zeglownego z przeszkod podwodnych.



Spotkanie kwietniowe

RozpoczeliSmy od chwili ciszy. UczciliSmy w ten sposéb pami¢é¢ zmarlego 2 kwietnia br.

kapitana Henryka Molendy. Mial 79 lat. Byl jednym z pierwszych absolwentow utworzonej
w 1960 r. Panstwowej Szkoly Technicznej Zeglugi Srédladowej we Wroclawiu. Od tego
momentu na cale swoje zycie zawodowe zwigzal si¢ z zegluga. Plywal glownie na barkach
motorowych nie tylko po Odrze, ale rowniez po drogach wodnych Zachodniej Europy.
Bedziemy Go pamietaé¢ jako cichego, spokojnego, serdecznego i zawsze chetnego do pomocy
kolege.

Spotkanie Bractwa odbyto si¢ oczywiscie juz na
poktadzie barki ,Irena”. Pierwsza wiec sprawg
bylo podsumowanie imprezy z 18 marca br.
,,Chrzest barki”. Mimo problemoéw z nagtos$nie-
niem, oficjalne otwarcie podwoi barki i uro-
czyste nadanie jej imienia przebiegato sprawnie
I zgodnie z wczeSniejszymi zamierzeniami.
»Najwazniejsza byta frekwencja, a ta dopisata”
podsumowat prof. Stanistaw Januszewski. Na
efekty nie trzeba byto czekaé. Fundacja otrzy-
mala dotacje MKiDN na sprzet audiowizualny
na barke. Wspacie MKiDN zyskal takze pro-
jekt rejsu ,,Ireng” po Odrze skanalizowanej do
Kedzierzyna-Kozla. Tematyka rejsu zdomino-
wala przebieg spotkania. Profesor Stanistaw
Januszewski przedstawil juz konkretny termin
rejsu (1-14 czerwcs br) z miejscami postoju
w m.in. Olawie, Rybnie, Brzegu, Dobrzeniu,
Opolu, Krapkowicach, Kozlu, Nowej Wsi na
kanale Gliwicki.

Celem rejsu bedzie promowanie dziedzictwa
kultury technicznej Odrzanskiej Drogi Wodnej,
zaakcentowanie waloréw pracy cztowieka
zwigzane] z wykorzystaniem rzeki 1 potrzebg
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dalszego jej zagospodarowania. W czasie po-
stoju barki w wyznaczonych miejscach potrzeb-
ni sg kapitanowie z Bractwa, ktorzy opowie-
daliby zwiedzajacym o rzece, statkach, zapozna-
wali z nazewnictwem, wezlami, tradycjami
marynarskimi. Ch¢tni proszeni sg o zglaszanie
sie¢ do prof. S. Januszewskiego lub naszego
Bractwa.

W kwietniowym spotkaniu Bractwa po raz
pierwszy uczestniczyli: Leszek Pieczynski —
inzynier po Wydziale Budowy Statkow Rzecz-
nych na Politechnice Wroctawskiej, w swojej
pracy zawodowej sprawowat funkcje kierow-
nicze w wielu przedsiebiorstwach, obecnie jest
koordynatorem Rady Doradcow Lozy Dolno-
Slaskiej Business Centre Club. Pragnie razem
z Bractwem propagowaé gospodarcze wykorzy-
stanie Odry;

Wiadystaw Wasik — absolwent TZS Wroctaw
21966 r., przez 5 lat ptywat na statkach PP
Zeglugi na Odrze, potem pracowal w biurze,
przez 20 lat kierowat przewozami pasazerskimi.
Po skonczeniu studidéw przez wiele lat byt
dyrektorem Domu Pomocy Spotecznej. Odra
zawsze byla mu bliska, nalezal do wielu
organizacji majacych na celu gospodarcze i tu-
rystyczne wykorzystanie rzeki.

Serdecznie witamy nowych czlonkéw bractwa
I zachgcamy do aktywnego uczestnictwa W pra-
cach Bractwa.

Brat Adam Bartold jest naszym aktywnym
cztonkiem, drukuje biuletyn ,,Prosto z poktadu”,
czesto tez na spotkaniach proponuje nam super
wycieczki, ktorych jest organizatorem. Wtasnie
z jednej z takich wycieczek skorzystal nasz
starszy brat Zbigniew Priebe i wraz z wnukiem



dr Jan Py$

Uruchomienie zeglugi na Odrze

wybrat sie w rejs po morzu Srédziemnym. Na
spotkaniu obaj panowie podzielili si¢ swoimi
Wrazeniami, udokumentowanymi przepigknymi
zdjeciami. StuchaliSmy 1 ogladali z wielkim
zaciekawieniem. Byly to opowiesci tak inspi-
rujagce, ze brat Adam zyskat grono nowych
klientow.

Tadeusz Sobiegraj

Do tematu nalezy podejs¢ w kilku podanych nizej przedzialach czasowych, w ktorych mozna
uruchomié przewozy na nastepujacych odcinkach :

e Przedziat krotkoterminowy ok. 1 roku —
uruchomienie zeglugi na trasie  Slask-
Wroctaw

e Przedzial $rednioterminowy do 4 lat —
uruchomienie zeglugi na trasie Slask —
porty morskie Odry.

e Przedzial dtugoterminowy do 2030 r. —
przylaczenie Odry do sieci europejskich
migdzynarodowych drég wodnych

Przedziat krétkoterminowy — uruchomienie zeglugi na trasie Slask-Wroctaw

Aktualnie waznym zagadnieniem jest zajecie si¢
problemem uruchomienia zeglugi na trasie
Slask-Wroctaw. Regularny transport tadunkow
na tej trasie zostal zaniechany w roku 2013,
w ktorym to OT Logistics zaprzestat przewozow
wegla do KOGENERACJA S.A. (wczedniej
Elektrocieptownia Wroctaw) drogg wodng. Na
tym odcinku Odrzanskiej Drogi Wodnej panuja
w miarg stabilne warunki nawigacyjne trwajace
przez min 270 dni w roku. Wydaje sig, ze

ponowne uruchomienie transportow droga wod-
ng bedzie trwato ok. jednego roku oraz bedzie
wymagato koordynacji nastepujacych zagad-
nien:

e Drogawodna

e Porty

e ladunki

e Zleceniodawcy

e Przewoznicy



Droga wodna

Na tym odcinku Odra, Kanal Gliwicki, Kanat
Kedzierzynski wymagaja kilku dzialan pozwa-
lajacych na uruchomienie zeglugi, do ktoérych
naleza:

e uruchomienie $luz zeglugowych,

e zaplanowanie remontéw infrastruktury
(Sluzy 1 jazy) w okresie przerw nawiga-
cyjnych (j. styczen, luty) tak, aby remon-
ty nie wplywaty na warunki przewozow,

Porty

e poglebienie miejsc, ktore uniemozliwiaja
pelny zatadunek jednostek ptywajacych.
Glgboko$¢ tranzytowa na tym odcinku
drogi wodnej nie powinna by¢ mniejsza,
niz 1,8 m.

e Za dzialania powyzsze odpowiada RZGW
we Wroctawiu i RZGW w Gliwicach
(Kanat Gliwicki).

Dla realizacji przewozow na trasie Slask-Wroctaw niezbedne jest uruchomienie istniejacych portow

rzecznych przynajmniej w miejscowosciach: Gliwice, Kedzierzyn-Kozle, Kedzierzyn AZOTY,
Opole FAMET, Wroctaw Port Miejski, nabrzeze przetadunkowe KOGENERACJA S.A. oraz port
I kanat (ktory powinien powstac¢) Elektrocieptowni Opole.

Port Gliwice

Port ma stabg infrastruktur¢ przetadunkowa
pozwalajaca na  przetadunki  lad-woda.
Problemem jest takze stan basenéw portowych,
w ktorych glebokos¢ nie pozwala na korzystanie
z portu. Na terenie portu w Gliwicach dziata
Slaskie Centrum Logistyki S.A., ktérego
wigkszosciowym akcjonariuszem jest miasto
Gliwice. Port stanowi wolny obszar celny.
Wiadze Portu (Centrum) od lat zabiegaly o
wykorzystania transportu wodnego dla celow
prowadzenia uslug logistycznych. W Porcie
znajduje si¢ terminal kontenerowy. Mozliwe
przetadunki w Porcie to: wegiel, kontenery,
wyroby  Zaktadu Mechanicznego  Bumar
Labedy, czy General Motors. Port nieczynny.

Port Kedzierzyn-Kozle,

Port posiada zniszczong infrastrukture prze-
fadunkowa oraz baseny portowe wymagajace
pogtebienia. Wlascicielem wickszosciowym
portu jest gmina Kedzierzyn-Kozle. Wspot-
wlascicielem portu jest grupa AZOTY. Portem
administruje  Kedzierzynsko-Kozielski  Park
Przemystowy. W kwietniu 2015 r. miasto

wybralo szczecinska spotke Baltchem do
przeprowadzenia w  Porcie  niezbednych
inwestycji. W planach jest stworzenie kilku
terminali do przetadunku materiatow ptynnych 1
sypkich oraz konteneréw. Port nieczynny

Port Grupy AZOTY

Port Grupy AZOTY znajduje si¢ na Kanale
Kedzierzynskim, ktory odchodzi od Kanatu
Gliwickiego. Wiascicielem portu jest Grupa
AZOTY. Kanal Kedzierzynski ma 4,5 km
dlugos$ci. Port oraz Kanal wymaga poglebienie
oraz remontu. W porcie przetadowywano
nawozy sztuczne. Port nieczynny.



Port Elektrociepfowni Opole

Aktualnie istniejacy kompleks energo-cieptow-
niczy w Opolu zuzywa rocznie ok 1,7 min t.
wegla. Surowiec energetyczny dostarczany jest
do Opola koleja. Po wybudowaniu nowej inwe-
stycji energetycznej zapotrzebowanie na wegiel
siegnie ok. 5 mln t rocznie. Z transportem
kolejowym wigzg si¢ utrudnienia dla mieszkan-
céw Opola: hatas oraz utrudnieniami w ruchu
kotowym zwigzane z zamykaniem przejazdoéw
kolejowych. Aktualnie rozwazany jest transport
wegla koleja wyltacznie w porze nocnej. Naj-
lepszym rozwigzaniem zaopatrywania komplek-
su energo-cieptowniczrgo w Opolu w wegiel
jest droga wodna. Przerzucenie transportu wegla
na droge wodng zmniejszy ucigzliwo$ci miesz-
kancow. Niestety obecnie nie ma mozliwosci
zaopatrywania przedsi¢gbiorstwa droga wodna.
W tym celu nalezy wybudowa¢ nabrzeze prze-
tadunkowe 1 tasmociag do przemieszczania
wegla lub port i1 kanat zeglugowy. Kanal lub
tasmociag powinien mie¢ dtugos¢ ok. 2 km.

Wroctaw, Port Miejski.

Jedynym czynnym portem we Wroctawiu jest
Port Miejski. Wlascicielem Portu jest OT
Logistics. Port posiada zniszczong infrastrukture
magazynowg, w stanie Srednim infrastrukture
przetadunkowa oraz basen portowy, ktory wy-
maga oczyszczenia i poglebienia. Port prowadzi
przetadunek wegla w relacjach 1ad-woda.

Port FAMET

Port FAMET Opole, niegdy§ Metalchem.
Wiascicielem portu jest FAMET S.A. Port jest
w bardzo dobrym stanie technicznym. Posiada
bardzo dobra infrastrukture¢ przetadunkowa
(suwnica bramowa) pozwalajacg na przetadunki
fadunkow o nosnosci do 500 t. Port przetado-
wuje tadunki wielkogabarytowe o maksymal-
nych wymiarach 45 m x 7,5 m x 6,5 m. Port ze
wzgledu na zlg sytuacj¢ nawigacyjng na rzece
sporadycznie prowadzi przetadunki w relacjach
lad-woda.

Nabrzeze przetadunkowe
KOGENERACJA S.A. (wczesniej
Elektrocieptownia Wroctaw)

Wiascicielem nabrzeza przetadunkowego jest
Elektrocieptownia Wroclaw. Nabrzeze jest
w bardzo dobrym stanie technicznym. Posiada
bardzo dobra infrastrukture przetadunkowg do
przetadunku wegla. Nabrzeze przetadowuje
rocznie ok 1 min t tego surowca. Obecnie trans-
port wegla droga wodng do KOGENERACJA
S.A. odbywa si¢ w relacjach Port Miejski-
Nabrzeze przetadunkowe KOGENERACJA
S.A. (ok 1,5 km).

Przywrocenie zeglugi na gornym odcinku Odry wptynie na zainteresowanie innych potencjalnych
uzytkownikéw Odry takich, jak Cementownia Goérazdze i uruchomienie Portu Chorula, producenta
samochodow Opel General Motors, Kamien Polski Sudety 1 in.

tadunki

W sytuacji, gdy uda si¢ zainteresowa¢ kontra-
hentow przewozem tadunkéw na odcinku tzw.
Gornej Odry (Odry skanalizowanej), ktorej
dhugos$¢ wynosi ok. 150 km oraz Kanat Gliwicki
(ok. 40 km) w relacjach Slask-Wroctaw w po-
wyzej przedstawionych portach na nastepuja-
cych trasach moga by¢ przetadowywane takie

oto wielkos$ci tadunkéw:

e Wegiel — na trasie Gliwice lub Kedzie-
rzyn-Kozle-Wroctaw (Holding Weglowy)
—-6mint.

e Kontenery — na trasie Gliwice-Wroctaw
(Slaskie Centrum Logistyczne) — 25 tys.
TEU



e Nawozy sztuczne — na trasie Port AZOTY
Kedzierzyn-Wroctaw (Grupa AZOTY) —
1mint

e Samochody i urzadzenia — na trasie Gliwi-
ce-Wroctaw (General Motors) — 20 tys.
szt.

Zleceniodawcy

Na Gornej Odrze istnieje wiele firm zaintereso-
wanych przewozami drogg wodng. Wiele z nich
posiada wlasne porty lub moze wybudowac
nabrzeza przetadunkowe. Warunkiem jest przy-
wrocenie zeglugi na Odrze. Transport wodny
jest tani i konkurencyjny w stosunku do innych
srodkéw transportu, co wplywa na zaintereso-
wanie firm ze wzgledu na wysoko$¢ ceny
przewozu i na rentownos$¢ wyrobow sprzedawa-
nych przez firmy. Gléwnymi kontrahentami
Goérng Odra

zainteresowanymi przewozami

powinni by¢:

Przewoznicy

Obecnie przewozami droga woda na trasie
miedzy Slaskiem a Wroctawiem mogg by¢
zainteresowani:

Whnioski:

Nalezy pomdéc w przygotowaniu portow oraz
infrastruktury przeladunkowej w portach. Na-
lezy zdiagnozowaé przyczyny niewlasciwego
utrzymania drég wodnych (Odra, Kanal Gli-
wicki, Kanat Kedzierzynski) i podja¢ odpowied-
nie dziatania. Nalezy pomoc w poglebienie ba-
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Wyroby hutnicze i zbrojeniowka — na
trasie Gliwice-Wroctaw (Zaktady Labedy)
—1mint

Paliwa — na trasie Port Kedzierzyn-Kozle
(Gliwice) — Wroctaw — (Orlen Wroctaw
i Czechowice-Dziedzice)

e Nadgabaryty — Opole FAMET — Wroctaw
—(FAMET S.A)

e Holding Weglowy lub inna spotka weglo-
wa

e GrupaAZOTY

e Lotos Czechowice Dziedzice

e General Motors

e Polska Grupa Energetyczna

e Elektrownia i elektrocieptownia Opole

o Slgskie Centrum Logistyczne

e KGHM

e OT Logistics

e KOGENERACJA S.A Wroctaw

e Zaklady Mechaniczne Bumar Labedy

e (Cementownia Goérazdze

e Orlen

e FAMET

e Stocznia MALBO

e Stocznia DAMEN

e FABICO

e HYDROKRUSZ Wroctaw

e Grupa przewoznikow zrzeszonych
W Zwiazku Polskich Armatoréw Sréd-
ladowych (ZPAS)

e OT Logistics

senoOw portowych. W celu ustalenia warunkoéw
przywrocenia transportu rzecznego migdzy
portami Slaska a Wroclawiem nalezy zorganizo-
wac spotkanie podmiotéw potencjalnie zaintere-
sowanych przewozami. Podmiotami uczestni-
czacymi w spotkaniu powinny by¢ przynaj-



mniej:
e administracja drogi wodnej 1 urzedy ze-
glugi srodladowej,
e wlasciciele portow istniejacych i propono-
wanych,
e zleceniodawcy,
®  przewoznicy.
Na bazie spotkania nalezy utworzy¢ Rade
Interesariuszy Odra 2030. W sktad Rady po-
winny wejs$¢ instytucje, organizacje pozarzado-
we, uczelnie, urzedy réznego szczebla w za-
kresie: transport, logistyka, przemyst, terminale,
hydroenergetyka, izby gospodarcze, rolnictwo,

rybactwo, turystyka, ekologia, ochrona przed
powodzig, gospodarka wodna zainteresowanych
przygotowaniem projektu gospodarczego wy-
korzystania Odry na rzecz projektow:
(1) Odrado min.IV kl.
(2) Pierwszy etap kanatu Dunaj-Odra-Laba
odcinek Kedzierzyn-Kozle — Ostrawa
(3) Modernizacji Portu Morskiego
Szczecin.
Spotkanie powinno odby¢ si¢ pod patronatem
Iz udzialem Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu lub
w Warszawie.

Przedziat $rednioterminowy do 4 lat — uruchomienie zeglugi na trasie: Slask — porty

morskie Odry

Transport droga wodna na krotkich odcinkach
jest mniej optacalny niz na odcinkach dtugich.
Dodatkowo im tadunek tanszy (tadunki ma-
sowe) tym transport jest rOwnie mniej optacalny

Whnioski:

W  przedziale S$rednioterminowym niezbgdna
jest realizacja nastepujacych zadan:

e Uaktywnienie Rady Interesariuszy Odra
2030, ktora bedzie pracowata nad wspol-
nymi projektami odrzanskimi dotycza-
cymi: umi¢dzynarodowienia problematyki
odrzanskiej, poprawiania warunkéw na-
wigacyjnych, budowy portow rzecznych
oraz nowych centrow logistycznych, pro-
mowania zeglugi srodladowej na Odrze
iin.

e Pilnie dazy¢ do utrzymania Odrzanskiej
Drogi Wodnej oraz kanalow towarzysza-
cych (Kanat Gliwicki, Kanat Kedzierzyn-
ski) w parametrach nawigacyjnych, o kto-
rych mowig przepisy. Nalezy wyposazy¢
administracj¢ odpowiedzialng za utrzyma-
nie drogi wodnej w odpowiedni sprzet
(refulery, poglebiarki, dzwigi, todzie do
skanowania koryta rzeki itp.) oraz za-
bezpieczy¢ $rodki na utrzymanie Odry
w klasach okreslonych przepisami.

niz transport tadunkéw drogich (gabaryty).
Dlatego nalezy doprowadzi¢ do jak najszyb-
szego wydluzenia trasy przewozy ladunkéw do
portéw morskich Odry.

e Pilne ukonczenie budowy stopnia wodne-
go Malczyce. Bez stopnia wodnego nie
ma mowy o uruchomieniu zeglugi na
trasie do Szczecina.

e Pilna zmiana projektu zbiornika Raciborz
na zbiornik wielofunkcyjny z przebiegiem
drogi wodnej na akwenie zbiornika

e Umowa polsko-niemiecka z kwietnia
2015 powinna by¢ potraktowana jako
umowa utrzymaniowa odcinka Odry gra-
nicznej. Realizacja umowy powinna
polega¢ zarowno po stronie Polskiej jaki
Niemieckiej wylacznie na poprawianiu
odcinkéw limitujacych transport rzeczny.
Aby uniknag¢ niegospodarnosci  nie
powinno si¢ realizowaé¢ budowli, ktore
beda zbyt kosztowne (np. wyznaczanie
nowych profili koryta czy szlaku zeglow-
nego) lub inwestycji, ktore bgda nieprzy-
datne przy kanalizacji rzeki, ktoéra jest
przewidziana do roku 2030 (np. budowa
ostrég, ktéore beda zalane z powodu

9
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kanalizacji rzeki). Nalezy poinformowac
stron¢ niemiecka, ze umowa nie bedzie
zerwana, a Rzad Polski bedzie dazyt do
podpisania migdzynarodowego porozu-
mienia panstw Nadodrzanskich co do
przysztosci Odry podobnych do tych
porozumien, jakie Niemcy podpisali na
Renie czy Mozeli. Strong¢ niemiecka
nalezy zaprosi¢ do wspoélpracy w realiza-
cji celu, jakim jest podpisanie miedzy-
narodowego porozumienia panstw nad-
odrzanskich.

Nalezy wstrzymac¢ remont Kanalu Gliwic-
kiego do klasy III i przeprowadzi¢ remont
kanatu na klas¢ IV. Finansowanie tej In-
westycji za kwote 1 mld jest nieuzasad-
nione. Srodki te powinny by¢ przeznaczo-
ne na inne cele np. pomoc wiascicielom
portow w przygotowaniu do eksploatacji.
Nalezy  przeprowadzi¢  modernizacje
mostu kolejowego Podjuchy-Szczecin
Nalezy przygotowaé projekty przynaj-
mniej dwoch kolejnych stopni wodnych
Lubigz i Scinawa. Erozja rzeki jest tak
duza, ze po oddaniu do uzytku stopnia
wodnego Malczyce nalezy przystapi¢ do
budowy kolejnych stopni do Scinawy.
Zakonczenie realizacji budowy stopni
wodnych Lubiaz, Scinawa.

Zmiana decyzji $rodowiskowych w taki
sposob, aby gospodarka wodna na
zbiornikach retencyjnych sluzyta gtownie
transportowi wodnemu i celom gospo-
darczym w drugiej kolejnosci celom
przeciwpowodziowym a nastgpnie celom
srodowiskowym. Zmiana decyzji $rodo-
wiskowej, ktora jako rekompensata $ro-
dowiskowa ustanowiona w zamian za
modernizacj¢ Wroctawskiego Wezta Wod-
nego nakazuje zmniejszenie 0 1 m przez
jeden miesigc w roku pigtrzenia wody na

(1)
()

©)

odcinku Odrzanskiej Drogi Wodnej mig-
dzy stopniami wodnymi Redzin — Brzeg
Dolny.

Modernizacja przewidzianej do remontow
infrastruktury  zeglugowej w  okresie
srednioterminowym do parametréw przy-
najmniej IV klasy zeglownos$ci: moderni-
zacja jazéw odrzanskich w: Januszko-
wicach, Wroblinie, Zwanowicach do IV
kl. zeglownos$ci, modernizacja $luz i stop-
ni wodnych w Januszkowicach, Krapko-
wicach, Opolu, Ujscie Nysy oraz Jazu
Ujscie Nysy do IV kl.. modernizacja
jazéw odrzanskich w Krepie, Groszo-
wicach, Dobrzeniu do IV kl. zegl. i innych
inwestycji takich jak mosty i urzadzenia
krzyzujace si¢ z droga wodna.

Nalezy przygotowa¢ dokumentacje: (1)
Odra do min. IV kl. (2) Kanatu Slaskiego
(3) Pierwszy etap kanalu Dunaj-Odra-
Laba odcinek Kedzierzyn-Kozle — Ostra-
wa (4) Modernizacji Portu Morskiego
Szczecin

Nalezy poprawi¢ retencje Nadodrza przez
przytaczenie zbiornikéw
Kotlarnia,
i Bierawa.

Nalezy powota¢ miedzynarodowg komisje

retencyjnych:

okolice Kuzni Raciborskiej

odrzanska sktadajaca si¢ przynajmniej
z panstw Nadodrza na wzoér komisji
Mozeli, Sawy, Renu czy Dunaju.
Nalezy wspolnie z innymi panstwami UE
(Niemcy, Czechy, Stowacja, Austria,
Wegry) zglosi¢ ponizsze inwestycje jako
korytarze transportowe TEN-T (Battyk —
Adriatyk 1 Baltyk — Morze Po6tnocne) :
Odra do min. IV K.
Pierwszy etap kanalu Dunaj-Odra-Laba
odcinek Kedzierzyn-Kozle — Ostrawa
Modernizacji Portu Morskiego Szcze-
CIn



Przedziat dlugoterminowy do 2030 r. — przylagczenie Odry do sieci europejskich

miedzynarodowych drég wodnych

Okres czasu do 2030 r. to pelne zespolenie
Odrzanskiej Drogi Wodnej z siecig europejskich
drog wodnych. Uzyskane na Odrze parametry
nawigacyjne pozwola na plywanie po niej
wszystkich statkdw europejskich o zanurzeniu
do 2,5 m. Statki wszystkich armatoréw beda

Whioski:

W przedziale dlugoterminowym do 2030 r.
niezbedne jest doprowadzenie do:
e Zakonczenie budowy wielofunkcyjnego
zbiornika Raciborz,
e Wspolnie z miedzynarodowa komisjg
odrzanska dokonczenie realizacja inwers-
tycji (1) Odra do min. 1V kl. (2) Pierwszy

Ryszard Majewicz
Fundacja Otwartego Muzeum Techniki

korzystaly z centrow logistycznych 1 portow
potozonych nad Odra. Region Nadodrza bedzie
prowadzil wymian¢ handlowa z portami §rod-
ladowymi oraz morskimi w rejonach Battyku,
Morza Poétnocnego, Morza Czarnego i Adria-
tyku.

etap kanalu Dunaj-Odra-Laba odcinek
Kedzierzyn-Kozle — Ostrawa (3) Moderni-
zacji Portu Morskiego Szczecin

e Wspdlnie z miedzynarodowa komisjg
odrzanska budowa systemu RIS (River
Information System) catej Odry oraz
Kanatu Dunaj-Odra-Laba.

Stanowisko odnosnie planéw likwidacji jazu koztowo-iglicowego

w Uj$ciu Nysy na Odrze

Jako byly pracownik ODGW/RZGW, powzialem informacj¢ o planach likwidacji jazu
kozlowo-iglicowego na stopniu Ujscie Nysy na Odrze — ostatniego jazu tego typu na

Odrzanskiej Drodze Wodne;j.
W zwiazku z powyzszym, uwazam, ze nalezy:

1. Zachowa¢ w catosci dotychczasowy jaz
i jego funkcje (lacznie z przeptawka dla
ryb).

2.  Whpisac istniejacy jaz do rejestru zbytkow,
wraz z funkcjonalnie z nim zwigzanym
otoczeniem.

Uzasadnienie

Jaz koztowo-iglicowy typu francuskiego inzy-
niera Poiree byl pierwsza w $wiecie konstrukcja

3. Opracowaé program prezentacji pracy
jazu.

4. Na stopniu wodnym utworzy¢ Centrum
Informacji Historycznej i Edukacji Euro-
pejskiej, ktorego gtownym interaktywnym
elementem powinna by¢ demonstracja
stawiania/ktadzenia jazu.

zaporowa, przedzielajaca cale koryto rzeki,
umozliwiajac petng kontrole przeptywu wod,
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dzigki ktorej mozna byto w pelni kontrolowac
stany (poziomy) wody w rzekach.

Byl nowoczesng, popularng (nieustannie mo-
dernizowang i adoptowang do lokalnych po-
trzeb) konstrukcja, ktora skanalizowano niemal
wszystkie wazniejsze rzeki w Europie. Dzigki
tej konstrukcji rozwinela si¢ lawinowo zegluga
(na Odrze dwa etapy), co doprowadzito do
rozwoju miast nadrzecznych.

Jaz w Ujsciu Nysy jest swiadkiem tego procesu
postepu, rozwoju mysli technicznej i budow-
nictwa wodnego. Jest ostatnig, oryginalng,
W petni spetniajacg do dzi§ pierwotng funkcje
budowlg tego typu na Odrzanskiej Drodze
Wodnej.

Jest nietypowa konstrukcja — jedyng w Polsce
i w tej czgsci Europy — taczaca dwa etapy ka-
nalizacji Odry: z konca XIX i pocz. XX w.
Swiadcza o tym dwa typy koztow.

Ta nietypowa konstrukcja, europejskie dzieto
inzynierii wodnej, $wiadczy rdwniez o sposobie
radzenia sobie przez inzynieréw ze zjawiskami
natury, ktorych istota byla rozpoznawana
dopiero podczas konfrontacji z zywiotem -
podczas katastrof budowlanych. W tym przy-
padku chodzi o zjawisko nadmiernego podmy-
wania konstrukcji budowli lokowanych na
rzekach — jako ostatnie (najnizej polozone)
w kaskadzie stopni wodnych. Podobne zjawisko
wystgpito na Odrze, m.in. po wybudowaniu
stopnia Piaskowego we Wroctawiu, stopnia
wodnego Brzeg Dolny, a na Wisle stopnia
wodnego Wtoctawek. Na duzych — oraz takze
na mniejszych — rzekach, radzono sobie z tym
problemem stosujagc powszechnie znane RO0z-
Zastosowane zabezpieczenie jazu
koztowo — iglicowego w Ujsciu Nysy jest
wyjatkowe, rzadko spotykane, by¢ moze unika-
towe. Jest nim: odbudowa zniszczonego przez
zywiot przesta (w tym przypadku tzw: ,,nurto-
wego”) w nowej lokalizacji ,,odsunietego”
w ,gore” rzeki — poza obszar katastrofy, ale
konstrukcyjnie
przestem (!).

wigzania.

zwigzanego z zachowanym
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Jedng z podstaw decyzji o modernizacji jazéw
odrzanskich byt argument niebezpieczenstw,
jakie groza zatodze obstugi tego typu jazow,
szczegdlnie w warunkach presji nadchodzacej
fali powodziowej, czy zjawisk bedacych kon-
sekwencja naglych spadkéw temperatury
ponizej ,,zera”. Jednak pozostawienie tego jazu
I jego obstugi w dotychczasowym, oryginalnym
,ksztalcie” stanie si¢ jedynym $§wiadkiem tamte;j
(,,niebezpiecznej”, a zanikajacej) ,,epoki”, tacz-
nikiem ciagloéci postgpu technicznego i kultury
technicznej, zachowania zanikajacego zawodu
operatora tego typu jazu. Celem tego dziatania
jest przekaz kolejnym pokoleniom szacunku dla
pracy ludzi poprzednich pokolen nie tylko
regionu opolskiego czy $laskiego.

Utworzenie Centrum Informacji Historycznej
I Edukacji  Europejskiej, ktorego
interaktywnym elementem powinna by¢ de-
monstracja stawiania/ktadzenia jazu, powinno
stuzy¢ przede wszystkim ksztatceniu kadr
technicznych 1 inzynierskich, a takze edukacji

glownym

historycznej i technicznej mtodziezy i doro-
stych.

Pewnym wzorem moze by¢ uzytkowanie jazu
na stopniu wodnym Psie Pole we Wroctawiu.
Jednak tam mamy do czynienia z typowa kon-
strukcja Poiree’go z czasu pierwszego etapu
kanalizacji rzeki, usytuowang poza gtownym
nurtem Odry (na kanale powodziowym — shu-
zacym takze zegludze szlaku bocznego, okrez-
nego — Starej Odry). W przypadku jednak jazu
Psie Pole, brak jakiegokolwiek ze strony
administratora rzeki — RZGW — pomystu na
wprowadzenie przy nim chociazby najprostszej
informacji, nie mowigc juz o aktywnej jazu
ochronie czy prezentacji — a jaz objety jest
ochrong prawng przez wpis do rejestru za-
bytkéw. Nawet gdyby RZGW jaz Ujscie Nysy
zdemontowato, to nie spodziewajmy sig¢, ze
cokolwiek z niego utrzyma badz publicznie
udostepni. Przykladoéw ambiwalentnego z jego
strony stosunku do zabytkow moglibySmy
przytoczy¢ wigce.



Dzi¢ki zachowaniu jazu, zostanie roéwniez —
niejako ,,przy okazji” — zachowana, wbudowana
w prawy przyczoétek jazu komorowa przeptawka
dla ryb. Jest najstarsza, ostatnig tego typu
konstrukcja na Odrze, $wiadczaca o konkretnym
dziataniu (dzi§ zwanym ,,proekologicznym”)
planistow, projektantow 1 budowniczych juz
w koncu XIX w.

Dodatkowo — utrzymanie jazu w obecnym
ksztalcie, prowadzeniu jego biezacych remon-
tow czy konserwacji, nawet z realizacjg pro-
gramu prezentacji pracy jazu — bedzie mniej
kosztownym przedsigwzigciem dla Skarbu
Panstwa, anizeli budowa nowego jazu.

»oprawa ochrony dziedzictwa kulturowego
uznawana jest
zabytkow za sprawe bardzo powazna, a ober-

dzi§ wsrod konserwatorow
wowane obecnie w §wiecie powotywanie si¢ na
zdobycze inzynierskie minionych pokolen ma
znaczenie uniwersalne, daleko wykraczajace
poza sprawy czystej techniki. Ma to odbicie
w rekomendacji Rady Europy nr 9(90):
,,O ochronie i konserwacji dziedzictwa prze-
myslowego”. (...) Miejmy nadziej¢, ze coraz

Odrzanska Odyseja

wicksze zainteresowanie zabytkami hydro-
techniki w Polsce pomoze ocali¢ je od zapom-
nienia 1 catkowitego zniszczenia.” [dr inz.
Teresa Jarzebinska, Politechnika Gdanska, dr
inz. Marian Mokwa, Akademia Rolnicza we
Wroctawiu, ,,Jazy iglicowe na Odrze”, Ma-
terialy II Sympozjum ,,Zabytki hydrotechniki
W Polsce” pod redakcja Romana Klima,
Gdanski Oddzial Towarzystwa Opieki nad Za-
bytkami, Centralne Muzeum Morskie, Gdansk
1997]

Ryszard Majewicz Wroctaw,
09.03.2016

mgr inzynier melioracji wodnych. Absolwent Akademii
Rolniczej we Wroctawiu oraz Podyplomowego Studium
Archeologii Przemystowej Politechniki Wroctawskie;.
Inspektor Inwestorskiego Nadzoru Budowlanego, za-
stepca Dyrektora ODGW/RZGW we Wroctawiu ds.
eksploatacji i utrzymania wod. Obecnie: specjalista ds.
gospodarki wodnej i koordynator regionalny (dorzecze
srodkowej Odry) projektdow pomocowych w zakresie
»matej” retencji w RDLP we Wroctawiu.

Czerpigc ze wsparcia Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego oraz wladz samo-
rzadowych gmin na odcinku Odry skanalizowanej, wielu instytucji kultury i organizacji
pozytku publicznego, zapraszamy mieszkancow Slqska na poklad barki — Swiadka dni chwaly

srodladowych drog wodnych Polski.

Fenomenem projektu jest rejs od 1 do 14
czerwca 2016 zabytkowa barka ,,berlinkg”, po-
chodzaca z 1936 r., z Wroctawia do Kedzie-
rzyna-Kozla i na Kanal Gliwicki do stopnia
wodnego Nowa Wies$, rzeka Odra, wyznacza-
jaca zarazem o$ prowadzonych dziatan.

Zatrzymamy si¢ w Otawie, Brzegu, Dobrzeniu
Wielkim, Opolu, Krapkowicach, Kedzierzynie —
Kozlu, przy $luzie Nowa Wie§ na Kanale
Gliwickim promujac dziedzictwo kultury tech-
nicznej Odrzanskiej Drogi Wodnej, i niosac
przestanie, Zze odbudowe¢ Odrzanskiej Drogi

Wodnej, zeglugi towarowej, umie¢dzynarodo-
problematyki odrzanskiej, budowe
kanatlu Odra-Dunaj, kanalu Slaskiego — to
wielkie narodowe zadanie zrealizowa¢ mozna
jedynie na gruncie kultury, czerpigc takze z re-
zerw wzrostu odwolujacych ku dzietom sztuki

wienia

inzynierskiej, w ktorych przeglada¢ si¢ mozemy

jak w zwierciadle, siegajac ku przesztosci 1 wy-

tyczajac drogi przysztosci.

Podnoszac kulturotwoércze role rzeki, pytac be-

dziemy o jej kondycje 1 zwigzki nadodrzanskich

osad z Odra, akcentujac potrzebe nowego zde-
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finiowania polityki odrzanskiej, w skalach
osady, regionu, kraju, Europy, w nowych kon-
tekstach gospodarczych, spolecznych, kulturo-
wych, politycznych.

Akcentowa¢ chcemy przy tym kulturotworcze
walory pracy cztowieka zwigzanej z rzeka oraz
jego dzieta, budowle hydrotechniczne i inne,
ktorym Odra zawdzigcza tez awans od rzeki
dobra natury ku rzece dobru kultury. Potrzeba
takiego roztozenia akcentow powodowana jest
tym, ze zbyt czgsto kultur¢ utozsamiamy ze
sztuka, gdy tymczasem stanowig ja takze dziela
techniki, tworzace rowniez fundament pod
dziatania artystyczne.

Kultura techniczna obecna jest w krajobrazie
kulturowym Odry, w budowlach technicznych
i w sztukach, tworzgc roznorodne Sciezki kultu-
ry. Prowadzac rejs, dociera¢ chcemy do twor-
coéw 1 odbiorcow kultury w mniejszych i wigk-
szych osrodkach nadrzecznych.

Za sprawa rejsu zabytkowej barki odrzanskie;j,
przysposobionej do roli muzeum na wodzie
i osrodka kultury akwatycznej, bazy wystaw,
projekcji, warsztatow, lekcji muzealnych etc.,
barki o pow. uzytkowej 200 m kw., bogato
wyposazonej w sprzet multimedialny, mozliwe

Konferencja ,,Rzeka w miescie”

bedzie realizowanie zaréwno warsztatow, jak
I zabaw edukacyjnych, umozliwiajacych obco-
wanie ze sztukg 1 kulturg techniczng rzeki,
atakze wzbogacajacych i umacniajacych toz-
samo$¢ ,,matych ojczyzn”.

Na poktadzie barki Muzeum Odry — muzeum
bezustannej spotecznej debaty — prowadzic¢
bedziemy takze sesje Miedzynarodowej Kon-
ferencji ,,Rzeka w miescie”, warsztaty adreso-
wane do dzieci i milodziezy, rézne imprezy
kulturalne, koncerty, przedstawienia teatralne,
wystawy, prezentacje multimedialne i projekcje
filmowe.

Mieszkancow miast nadodrzanskich zaprosimy
na spotkania ze $wiadkami historii Odrzanskiej
Drogi Wodnej, ze szkutnikami i stoczniowcami,
pracownikami gospodarki wodnej, z weteranami
zeglugi odrzanskiej, samorzagdowcami i ani-
matorami kultury miast nadodrzanskich. Dzieki
angazowaniu ich w procesy o$wiatowo-eduka-
cyjne na barce realizowane, mozliwa bedzie tez
interakcja roznych grup spotecznych i1 wieko-
wych, sprzyjajaca przyswojeniu tresci znacza-
cych dla krajobrazéw kulturowych i dziedzictwa
na rzeke nanizanego.

Muzeum Odry FOMT zaprasza do udzialu w mie¢dzynarodowej konferencji ,,Rzeka w
miescie”, ktora prowadzi¢ bedziemy nie na statkach Muzeum Odry we Wroclawiu w koncu
czerwca — jak wcze$niej zapowiadaliSmy — lecz na barce ,,Irena” w trakcie rejsu ,,Odrzanska
Odyseja”, na trasie Wroclaw - Kanal Gliwicki - Wroclaw (1-14 czerwca 2016).

Mowi¢ chcemy o wspotczesnej kulturotworczej
roli rzek, o roli, jaka rzeka czy droga wodna
odgrywa¢ moze i powinna w strukturze spotecz-
nej, gospodarczej, kulturalnej wielkiego miasta,
0 potrzebie zwrotu miast ku rzekom, we
Wroctawiu ku Odrze.

Czerpa¢ chcemy przy tym z przykladow wpi-
sujacych rzeki w struktury wielkich i mniej-
szych o$rodkow miejskich. Mowig o rolach,

jakie w programach przyblizenia rzek spotecz-
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nosciom lokalnym 1 nie tylko, odgrywaja pro-
gramy zwigzane z zegluga towarowa 1 tu-
rystyczna badz rekreacyjng. Znajdujemy réw-
niez przyktady zasadzania programow wiaza-
cych rzek¢ z miastem na materialnym badz
duchowym dokumencie dziedzictwa cywiliza-
cyjnego, takze tego zwigzanego z czasem
industrii. Z uwagi na misj¢ Fundacji promocji
idei ochrony zabytkéw przemystu 1 techniki,
w tym Nadodrza i rzeki Odry, i stworzenia we



Wroctawiu przestrzennego, Otwartego Muzeum
Techniki, akcentowac¢ chcielibySmy rowniez
role, jaka w procesach ochrony i udostgpniania
dziet kultury akwatycznej, inzynierii ladowej
I wodnej, energetyki, przemystu, transportu
I komunikacji, gospodarki komunalnej odegrac¢
moze planowanie przestrzenne i interdyscypli-
narnie pomyslane strategie rozwoju miast, rzeki
postrzegajace takze w rolach paséw transmisyj-
nych przemystowych technologii, migdzynaro-
dowych szlakéw transportowych, metropolita-
nych sieci komunikacyjnych, zrédia energii,
zabezpieczenia przeciwpowodziowego obsza-
row nadrzecznych, podnoszenia jako$ci zycia
spolecznosci osiadtych w ich dolinach etc.
Konferencja prowadzona bedzie na barce
,Z-2107” Irena (1936), komponencie Muzeum
Odry FOMT, zasadzonym réwniez na jedynym
w Polsce $rodladowym holowniku parowym
Nadbor (1949) i na jedynym w kraju dzwigu
ptywajacym ,,Wréblin” (1939), cumowanych
w gornym awanporcie $luzy Szczytniki na
Wroctawskim Wezle Wodnym, przy Wybrzezu
Wyspianskiego.

Sesje Konferencji realizowane beda w czasie
rejsu, w miejscach postoju barki:

Opole, 3 czerwca, przystan przy Odrowaza,
godz. 16-18, m.in.:
- Stanistaw Januszewski, Dziedzictwo Odry
—z mys$la o przysztosci
- Stanistaw  Wronski,
miasta Bydgoszcz
- Jan Py$, Odra bedzie zeglowna
- Jan Kubik, O opolskiej Mtynowce
Krapkowice, 8 czerwca, marina w ujéciu
Osobtogi, godz. 16-18, m.in.:
- Edward Nycz, Rola splawnej rzeki i sieci
kanatéw w zyciu spoteczno-gospodarczym

Rzeka w strategii

regionu i jego mieszkancOw na przestrzeni
dziejow.

- Mirostaw Czerny, WWW — nie tylko Wro-
ctawski, lecz 1 Warszawski Wezel Wodny

- Dominika Sala-Wojcik, Zagle ustawione na
Odre

- Stanistaw Januszewski,
FOMT

Olawa, 13 czerwca, $luza pociggowa, godz. 15-

17, m.in.:

- Ryszard Majewicz, Fenomeny Odry wroc-
tawskiej

- Andrzej Solski, Rzeka Odra w Ofawie —
kierunki rozwoju

- Leszek Mulka, Rozw¢j turystyki wodnej na
Odrze

- Tadeusz Sobiegraj, Bractwo Mokrego Po-
ktadu

Muzeum Odry

Zgloszenia udzialu w sesjach nadsyta¢ prosimy do 24 maja 2016 r. na adres Fundacji, mail:

nadbor@fomt.pl lub nadbor@interia.eu

Opftata konferencyjna za udziat w sesji wynosi 100,0 zt ptatne do 24 maja przelewem na konto

Fundacji lub 120,0 zl platne gotéwka na barce. Uczestnikom zapewniamy poczestunki podczas

obrad 1 p6zniejsze wydawnictwo konferencyjne.
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Rejs po morzu Srodziemnym

Od pewnego czasu przymierzalem si¢ do rejsu turystycznego statkiem pasazerskim naj-
nowszej generacji. Nadarzyla si¢ okazja, dlatego wraz z wnukiem Lukaszem zarezer-
wowaliSmy kabine¢ na statku MSC MUSICA, znanego wloskiego armatora. Rejs obejmowal
zaokre¢towanie w Wenecji, kolejnymi portami byly Bari we Wloszech, Katakolon, Corfu,
Santorini, Navplion w Grecji, oraz Kotor w Czarnogorze. Transfer z Wroclawia do Wenecji
trwal 14 godzin, podobnie jak powrdt, wygodnym autokarem znanej firmy turystyczne;j.
Statek ok. 300 m dlugosci, ponad 30 szerokosci, 14 pokladow od linii wodnej, 3000 pasazerow,
1000 osob zalogi i obshugi.

Kolos. Poczawszy od odprawy bagazowej i granicznej, poprzez caly przebieg rejsu, codziennym
dostarczaniem 3 tys. 0s6b ze statku na lad i ponownym przyjeciem, a takze z dowozem z redy na
lad staty, wszystko funkcjonowato jak w przystowiowym szwajcarskim zegarku. Bufety i
restauracje na statku stuzyty pasazerom przez 20 godzin na dobg.

Codzienne kolacje z bogatym menu, a nastepnie udziat w spektaklu rozrywkowym w sali na 1000
0sob, byly zwienczeniem kazdego interesujacego dnia. Baseny kapielowe, jakuzzi, sitownia, nauka
tanca, codzienna gazeta poktadowa, to wszystko dla pasazerow. Szacuje si¢, ze Srednio przez
poktad codziennie przewija si¢ ok. stu nacji. Zwiedzanie odwiedzanych krajow, portow, zabytkoéw
stanowi niezapomniane przezycie.
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Od zajecia miejsca w autokarze, poprzez caly
rejs, po przyjazd do domu odczuwalismy obec-
nos$¢ rezydenta, przewodnika i opiekuna.

Adam Bartold, zatozyciel klubu OLWIZ, pro-
fesjonalny przewodnik a jednocze$nie nasz brat
Bractwa Mokrego Poktadu troszczyl si¢ bardzo
0 swoich turystow; wyprawa godna polecenia.

Lukasz Haglauer i Zbyszek Priebe

Z CYKLU: “W gazetach (lub czasopismach) napisali ...”

Nagrody kapitana ,,Nemo”

W dziedzinie powi¢kszania zagrozen i niebezpieczenstw

NOTOWANIE ZA ROK 2015

Minister Srodowiska - Marcin Korolec,

za usankcjonowanie (w PUL) puszczanskich
nadle$nictw na lata 2012-2021 nowa definicja
drzewostanow ponad 100-letnich (skrétowo
zwang definicja prof. Tomasza Wesolowskiego).
Dzigki temu, zaledwie na 26 % powierzchni
Nadlesnictwa Biatowieza mozna prowadzi¢

ochron¢ czynng przed zagrozeniami lasu. Na
pozostalym areale juz nie, a to oznacza, ze nad
zywymi
widmo zaglady. [Krzysztof Fronczak, ,,Wotanie
na puszczy’, Gorgcy temat, ,,Glos Lasu”,
listopad 2015 r., str.: 12-14]

dzi§ jeszcze $wierczynami ,,wisi”

Prezydent Warszawy - Hanna Gronkiewicz-Waltz,

za utrzymywanie prawego brzegu Wisty w cen-
trum miasta (na odcinku prawie 4 km) w na-
turalnej postaci, co w miescie tak duzym jest
ewenementem w skali europejskiej. Teren ten
nalezy do obszaréw ,Natura 2000, a miasto
realizuje tam programy ochrony siedlisk pta-
kow, restytucji tak zalewowych.

[Marek Kozubal, ,,Warszawa chce by¢ zielong
stolica Europy”, Ekologia, ,,Rzeczpospolita”,
25.11.2015 r., ,,Region i biznes” — ,,Zycie Mazo-
wsza”, str. J3] Rzeczony — prawy brzeg Wisty,
to w cato$ci zaros$niete miedzywale uregulo-

wanej rzeki — efekt nie dbania o nalezyte utrzy-
manie mi¢dzywala. Oznacza to wigc: zmniej-
szenie przepustowosci wod powodziowych
0 potowe, niekontrolowane podpigtrzenie wod
powodziowych przed (powyzej) centrum mia-
sta, zwigkszanie prawdopodobienstwa przelania
si¢ wod powodziowych przez korony (niedosto-
sowanych do tej zmiany) waléw przeciw-
powodziowych na obu brzegach i1 ostabienie
podstawy prawobrzeznych watow przez korze-
nie drzew i krzewow. Czyli za zwigkszenie za-

grozenia powodziowego stolicy.
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Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej we Wroclawiu — Witold Sumistawski
i Prezes Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej
(dawniej znany z szefowania wroctawskiemu MPWiK)

za pozytywng opini¢ RZGW we Wroctawiu
(znak: NZW-4120-17/15/AG z dnia 03.03.2015)
wniosku Andrzeja Poniewierki (z Biura Projek-
towego KMP Poniewierka Sp. z 0.0., Wroctaw),
dziatajgcego z upowaznienia Inwestora (prof.
Tadeusza Wigckowskiego — Rektora) Politech-
niki Wroctawskiej wraz z Operatem wodno-
prawnym wykonanym przez Anit¢ Fokczynska
w marcu 2015. W oparciu o powyzsze — Z UpO-
waznienia Prezydenta Wroctawia — Andrzej
Wasik — Dyrektor Wydziatu Srodowiska i Rol-
nictwa — udzielit 13.04.2015 Pozwolenia wod-
noprawnego dla Politechniki Wroclawskie;.
(Decyzja WSR-E.6341.31.2015.AW  (EZD:
53566.1) Prezydenta Wroctawia z dnia 13.04.
2015].

Dzigki temu,
(pomimo zalecen Najwyzszej Izby Kontroli) od
Cco najmniej — 1945 r. zostaja wybrukowane
I wzmocnione $ciankg Larssena na glebokos¢ do
4,0 m, a cze$¢ nowoprojektowanego nabrzeza
petnigc rolg ostrogi, bedzie odbija¢ nurt rzeki
w kierunku portu ,,UjScie Oltawy” (tuz przed
ujsciem Ofawy do Odry) zawezajac przekroj
nurtu, generujac niepotrzebne zawirowania dla

namuly rzeczne nieusunigte

statkow, podpictrzajac wody powodziowe przed
zabytkowym centrum Wroctawia. Innych za-
grozen dla §rodowiska nie stwierdzono, co po-
twierdza milczace przyzwolenie na te inwe-
stycje organizacji majacych w swych nazwach
(i statutach) przymiotnik: ,.ekologiczny”. Nie
jest tez znana opinia RDOS.

O czym zawiadamia ze smutkiem — przyznajacy Nagrody
w dziedzinie powigkszania zagrozen i niebezpieczenstw

Kapitan ,,Nemo”

Korespondencje prosimy kierowac¢ na adres:
H/P ,Nadbor”, Gorny awanport $luzy Szczytniki, 50-370 Wroctaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@fomt.pl; www.fomt.pl. ,,Bractwo Mokrego Poktadu”
Redaktor Stanistaw Januszewski, red. techn. Marek Battek

Mecenasi Biuletynu: Gdanskie Melioracje Sp. z 0.0., Eco-Polcon Sp. z 0.0.,
Hydroprojekt Sp z 0.0. Wroctaw, Zegluga Bydgoska Sp z 0.0.
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