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18 marca 2016 r. po dwu latach prac rewitalizacyjnych zabytkowej barki ,,Z-2107”, mozli-
wych dzieki wsparciu finansowemu Gminy Wroclaw, oddaliSmy barke do eksploatacji, tym
razem w roli muzeum na wodzie, elementu Muzeum Odry FOMT. Na stanowisku flotylli
Muzeum Odry, w gérnym awanporcie $luzy Szczytniki, barke ochrzciliSmy, imieniem ,,Ire-
na” jakie niegdy$ nosita, nadanego w 1936 r. przez jej budowniczego Saturnina Marzatke,
ktérego zong byta Irena.

Temu wydarzeniu, chrzcinom barki, dedykujemy ten numer , Prosto z Pokladu”.

Chrzest barki , Irena”

Udekorowana kodem, w oprawie munduro-
wej uczniéw Zespotu Szkét Zeglugi Srédlado-
wej z Kedzierzyna - KoZla uroczyscie prezen-
towala sie tego dnia barka ,Irena”

Cedremonie chrztu w potudnie 18 marca br.
rozpoczal dzwonem okretowym starszy brat
Bractwa Mokrego pokitadu Tadeusz Sobiegraj,
na ktérym spoczeto prowadzenie uroczystosci.
,Barka —rozpoczat - ktérej nadajemy oficjalnie
imie i otwieramy dzisiaj jej podwoje, jest dziec-
kiem profesora Stanistawa Januszewskiego,
autora Otwartego Muzeum Techniki, twdrce
Fundagji i Muzeum Odry FOMT.

Swoja niesamowita, godna podziwu energie
skupil na ochronie dziedzictwa przemystowe-
go. Zjego inicjatywy powstat osrodek chroniacy
dawna technike gérnictwa w Walbrzychu,
Muzeum Energetyki w elektrowni wodnej
Lubachéw, Sowiogérskie Muzeum Techniki
w Dzierzoniowie, dzialajace w latach 2003-2013.
Aktywnie uczestniczy w dziatalnosci Klubu
Lotnikéw ,Loteczka”, skrzetnie gromadzac
materiaty historyczne polskiej mysli technicznej
lotnictwa. Dobrze, Ze w tym szerokim obszarze
zainteresowan historia przemystu i techniki,
profesor Stanistaw Januszewski znalazl czas na

aktywna ochroone zabytkowej floty odrzarniskiej
i utworzenie Muzeum Odry. Trudny do okre-
Slenia jest ogrom prac, wysitku i poswiecenia,
jakie musial wlozyé w organizacje Muzeum,
a szczegodlnie w przywrdécenie Swietnosci barce,
ktorej dzisiaj nadajemy imie.

Profesor Stanistaw Januszewski opowiedziat
pokrétce o historii zakupu barki, przemieszcze-
niu jej ze Szczecina do Wroclawia, projektowa-
niu przebudowy, poszukiwaniu sponsoréw,
o osobach ktére w ramach wolontariatu poma-
galy w pracach remontowych barki.

W tym czasie do burty barki podptyneta
16dZ, na ktérej poktadzie znajdowali si¢ chrzest-
ni Danuta Fafara i Andrzej Sajnaga. Po wypo-
wiedzeniu formuly: ,Nadajemy ci imi¢ Irena.
Ptyn po Srédladowych Drogach Wodnych
Polski i Europy promujac ide¢ ochrony dzie-
dzictwa kultury technicznej i kulturotwdrczej
roli rzek”.

Zgodnie z tradycja rozbita zostala o burte
butelka szampana.

Chrzestni wybrani zostali przez Zarzad Fun-
dacji Otwartego Muzeum Techniki i Kapitule
Bractwa Mokrego Pokladu. Czym si¢ kierowano
w wyborze, niech o tym swiadczy krétka cha-
rakterystyka chrzestnych.

COMIESIECZNE SPOTKANIA ,,BRACTWA MOKREGO POKLADU”
W KAZDY PIERWSZY CZWARTEK KAZDEGO MIESIACA godz. 17.00 (bez wzgledu na pogode)
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Danuta Fafara z domu Floryn. Tak, to cérka
Ryszarda Floryna znanego w Zegludze na Od-
rze kapitana. Oboje rodzice pochodzili z szyper-
skich rodzin, Dzieciristwo spedzila z rodzicami
na barce, raz nawet samodzielnie wprowadzila
barke do portu Popowice.

Andrzej Sajnaga wtlasciciel i prezes Zarzadu
firmy ASMET. Jest to jedno z najwiekszych
w Polsce przedsiebiorstw branzy metalowej.
Gdy w 1986 r. wkroczyl na droge biznesu
rozpocxzynatl niemal od zera. Dzisiaj kieruje

grupa przedsiebiorstw, w skiad, ktérej wchodza
ASMET Artykuly Metalowe Andrzej Sajnaga,
ASMET SA oraz Fabryka Srub BISPOL SA. Jest
to grupa zatrudniajaca ponad tysiac pracow-
nikéw o wysokich w branzy kwalifikacjach.
Andrzej Sajnaga to przedsigbiorca uhonoro-
wany wieloma prestizowymi wyréznieniami.
Najwyzej ceni sobie tytutu ,Zlotego inzyniera”
roku 2004 i , Diamentowego” roku 2014.

Po tradycyjnym chrzcie ,Ireny” licznie ze-
brani goscie zeszli pod pokiad barki, gdzie w ta-
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downi wystapili aktorzy Ekoteatru opolskiego.
Deklamowali wiersze zwiazane z woda prze-
platane wspomnieniami kapitanéw zebranymi
w ramach projektu ,Kapitariskie opowiesci”.
Starszy brat, twdérca Bractwa Mokrego Pokladu
Zbigniew Priebe przedstawil historie barki od
chwili jej budowy na lace nad Brda w rejonie
Bydgoszczy do chwili zakupienia jej przez Fun-
dacje Otwartego Muzeum Techniki.

Senior Bractwa Mokrego Poktadu Jerzy On-
derko odstonit umieszczong na burcie tadowni
tablice z logotypami 77 polskich i miedzynaro-
dowych przedsigebiorstw, mecenaséw, ktérzy
pomogli w remoncie i wyposazeniu barki.
W miedzyczasie wsréd zebranych wedrowata
tuba gtosowa, do ktérej wkltadano dary dla
ochrzczonej ,Ireny”. W tadowni na $rédokre-
ciu zainstalowana byla wystawa fotogramoéw
z przebiegu prac remontowych barki. W paru
stowach opowiedziata o tym kustosz Muzeum
Odry Violetta Wrona-Gaj.

PrzeszliSmy potem do tadowni dziobo-
wej, gdzie z kolei prezentowana byla wystawa
,Dzieci Odry”. Tu prezes Rady Fundacji Otwar-
tego Muzeum Techniki Zbigniew Jarzebowski
odstonit tablice z nazwiskami 75 wolontariuszy,
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ktérzy pracowali przy remoncie i porzadkowa-
niu barki. Po wystawie oprowadzat najpierw jej
autor Janusz Fafara, a o swoim zyciu na barce
opowiadali ,dzieci Odry”: Danuta Fafara i Ire-
neusz Hinze.

Na chrzcinach nie mogto zabraknaé tortu
i wszelkiego rodzaju ciast, ktére zastaliSmy na
stotach po powrocie do fadowni na srédokreciu.
Tu juz na luzie sktadano zyczenia, uwagi co do
dalszego urzadzenia i wykorzystania pomiesz-
czen barki ,Ireny”, ktdra jako kolejny statek
weszla do stuzby Muzeum Odry.
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Rzeczna celebra

W nawigzaniu do uroczystosci powtérnego
nadania imienia ,Irena” barce Z- 2107 ktéra
odbyta si¢ w piatek, 18 marca 2016 roku przy
nabrzezu bulwaru Wyspianskiego chcialbym
przyblizy¢ i przypomnie¢ geneze celebry nada-
nia nazwy statkom lub jak kto woli chrztu
statkéw.

Chrzest statku jest to uroczyste nadanie imie-
nia lub nazwy jednostce ptywajacej przed wo-
dowaniem i tradycyjnie zwigzany jest z rozbi-
ciem butelki szampana o burte statku. Pierwsze
wzmianki o uroczystym nadaniu imienia jedno-
stce plywajacej datowane sa na rok 2100 p.n.e.
i dotycza ceremonii zwigzanej z wodowaniem
krolewskiego statku na Nilu. Przez wiele lat
tradycja ta miata charakter religijny gdyz czlo-
wiek zdany na taske Zywiolu powierzat statek
i zwigzany z nim swdj los béstwu lub bogu.

Najbardziej krwawgq ceremonie urzadzali wi-
kingowie swym ,, drakkarom” kiedy to podczas
wodowania schodzacy na wode okret tamat kar-
ki niewolnikom, ktérzy wedtug wierzen wikin-
goéw mieli w ten sposéb przekazywac swa site
stepce todzi. Z czasem zastapiono ten obyczaj
innym polegajacym na spuszczeniu ,,drakkaru”
po pochylni, na ktérej ustawiane byty gliniane
naczynia wypelnione krwia zwierzeca.

Pare wiekéw péZzniej w Anglii chrztu mor-
skiego dokonywat krél lub wyznaczony przez
niego wysoki urzednik wznoszacy toast winem
w zlotym lub srebrnym pucharze wyrzucanym
nastepnie za burte. W XVII wieku ze wzgledéw
oszczednosciowych postanowiono rozbijac
0 dziob statku butelke z winem. Wiek péZniej
zwyczaj ten przyjeli takze Francuzi. W Stanach
Zjednoczonych podczas prohibicji wino zastapio-
no woda, a po jej zakoniczeniu od 1933 roku za-
czeto do tego celu uzywac szampana. Zwyczaj
ten rozpowszechnil si¢ na wiekszos¢ parnstw
wspolczesnego Swiata.

Szczegdlne znaczenie podczas ceremonii
chrztu statku ma matka chrzestna , czyli osoba
nadajaca podczas uroczystej ceremonii wodo-
wania imie jednostce plywajacej, a przewod-
niczenie tej uroczystosci bylo szczegélnym
wyrdéznieniem dla tych oséb lub podkresleniem
ich szczegolnej pozycji w spoleczenstwie. Przy-
wilej ten od XIX wieku zwykle przystugiwat
kobietom. Wczesniej celebrowali te uroczystosé
mezczyZni: kaptani, wladcy panistw, arystokraci
i od tego czasu przyjelo sie okreslenie matka

chrzestna statku. PéZniej jednak zdarzaty sie
réwniez wyjatki, gdy statek lub okret miat oboje
rodzicéw chrzestnych lub tylko ojca chrzestne-
go. W miedzywojennej Polsce stocznie nie zwo-
dowaly zadnego statku pelnomorskiego, jednak
niektére przejmowane od obcych armatoréw
jednostki miaty swoja ceremonie chrztu.

Miedzy innymi ,,Dar Pomorza” miat oboje
rodzicéw chrzestnych, ministra Eugeniusza
Kwiatkowskiego oraz zone Ministra Rolnictwa
i Débr Paristwowych Marie Jante Polczyriska.
Matka chrzestna statku pasazerskiego ,Batory”
byla Jadwiga Barthel. W PRL, gdy polskie stocz-
nie wodowaly bardzo duzo statkoéw, to kazde
wodowanie bez wyjatku poprzedzone byto
uroczystym ceremonialem nadania imienia.
Matki chrzestne utrzymywaly czesty kontakt
ze swoimi statkami i zalogami na nich ptywa-
jacymi, uczestniczyly w wewnetrznych uroczy-
stosciach swoich chrzesniakéw i przystugiwat
im réwniez przywilej odbywania co jakis czas
darmowego rejsu na swoim statku. Zrzeszaly
sie¢ w kluby, stowarzyszenia, do ktérych naleza
istniejace do dzisiaj: Klub Matek Chrzestnych
Statkéw Armatoréw Wybrzeza Gdarnskiego,
Klub Matek Chrzestnych Statkéw PZM, jednak
w tym zaszczytnym gremium niestety brakuje
Klubu Matek Chrzestnych Statkéw Srédlado-
wych, a szkoda, gdyz uroczystych ceremonii
nadania imienia statkom rzecznym w okresie
powojennym odbyto si¢ naprawde wiele

Po 1990 roku matkami chrzestnymi byly tak
znamienite osoby jak Jolanta Kwasniewska,
Hanna Gronkiewicz Walz i Aleksandra Miller.
Ceremonia chrztu polega na wypowiedzeniu
w wiegkszosci wypadkéw przez matke chrzestng
nastepujacych stow:

. Phyri po morzach i oceanach, staw imig polskiego
stoczniowca i marynarza, przynos chwatg Rzeczy-
pospolitej Polskiej. Nadaje ci imig...” i nastepnie
na przecieciu przez nig linki podtrzymujacej
butelke szampana, ktdra silg rozpedu rozbijata
sie o dziéb statku.

Posréd licznych ceremonii nadania imienia
statkom Srédladowym 27 czerwca 1948 roku od-
notowano uroczystosci w Paristwowej Stoczni
i Warsztatach Mechanicznych Wroclaw Zacisze.
Matka chrzestna najwiekszego w tym czasie
statku pasazerskiego we Wroclawiu ,Kinga”
zostata pani Winnicka i wicewojewoda Kamin-
ski, nadaniu imienia ,Karpacz” holownikowi
celebrowata pani Makowiecka.



Uroczystemu nadaniu barce Z-2107 2107
imienia ,Irena” celebrowali: Danuta Lesniak
Fafara, dtugoletnia pracownica P.P. Zegluga na
Odrze, nierozerwalnie zwiazana przez wiek-
sz cze$¢ zycia z Odra oraz Andrzej Sajnaga
— wiasciciel i prezes firmy Asmet z Piastowa
pod Warszawqa. Kwintesencja ceremonii byty
stowa:

Nadaje ci imig Irena, ptyri po rzekach i kana-
tach Europy z misjg ochrony dziedzictwa kultury
technicznej.

Janusz Fgfara

Andrzej Sajnaga — ,Diamentowy” ojciec chrzestny barki , Irerna”

Droga dobrego biznesmena jest drogg tworczosci.
A twdrczos¢ jest dawaniem z siebie, wszystkiego,
co najlepsze” — takq jest dewiza Andrzeja Sajnagi,
tworcy firmy ,,Asmet”. Rozszyfrowaniejej akro-
nimu ASMET nie jest trudne: A jak Andrzej,
S jak Sajnaga, Met jak metal. Andrzej Sajnaga,
Prezes Zarzadu firmy ASMET, jest czlonkiem
zwyczajnym Akademii InZynierskiej, w 2004
roku uhonorowanym tytutem ,Zlotego Inzy-
niera”, a w 2014 , diamentowego”, najwyz-
szym honorowym wyrdznieniem ,Przegla-
du Technicznego” Federacji Stowatrzyszen
Naukowo-Technicznych NOT, laureatem tez
wielu innych prestizowych w kregu polskich
przedsigbiorcéw wyréznien. Jest postacia znana
i popularng w srodowisku biznesowym, wéréd
przedsiebiorcéw, menedzeréw, ale takze uczo-
nych, inzynieréw i, oczywiscie, wsréd klientéw
swojego przedsiebiorstwa, jednego z najwiek-
szych w Polsce, oferujacego kompleksowgq ob-
stuge w zakresie dostaw elementéw zlacznych
do budowy maszyn i urzadzeri, dla budownic-
twa, energetyki, petrochemii, motoryzacji.

Andrzej Sajnaga kojarzony jest przede
wszystkim z umiejetnosciqg rzutkiego prowadze-

nia biznesu przy réwnoczesnym zachowaniu
w swej dziatalno$ci niezmiennych, najwyzszych
standardéw etycznych. W jego pracy znajduje-
my autentyczne dowody ludzkiej serdecznosci,
zyczliwosci, przyjaZzni po prostu. W jego zyciu
wage odgrywajq nie werbalne deklaracje ale
realne fakty.

Gdy w 1986 roku wkroczyl na droge bi-
snesu dysponowat dwoma silnymi atutami:
dyplomem studiéw inzynierskich (absolwent
Wydziatu Technologicznego Politechniki War-
szawskiej) oraz dlugoletnim doswiadczeniem
zawodowym, jakie zdobyt pelniac rézne stano-
wiska kierownicze w Zakladach Metalowych
,Ursus” (m.in. kierujac odlewniq zatrudniajaca
wdéweczas ponad 1000 oséb). Problemem byt ka-
pitat. Andrzej Sajnaga miat wéwczas w kieszeni
jedynie 140 dolaréw.

Rozpoczynal skromnie, od rzemiosta w ra-
mach spétdzielni DOMET, by bardzo szybko
usamodzielnié sie. Branza metalowa byla ta,
w ktérej ASMET usitowal znalez¢ dla siebie
nisze. W obszarze tym inzynier Andrzej Sajnaga
mogt wykorzystaé twérczo swe umiejetnosci
z dziedziny obroébki plastycznej materiatow.




Z poczatku dzialalnos$¢ polegata na zakupie
odkuwek srub, walcowaniu gwintu i sprze-
dazy gotowych wyrobéw, czyli srub. Wkrétce
powstatl sklep, hurtownia, sie¢ sklepéw, od-
lewnia, galwanizernia w koricu fabryka $rub.
Firma otworzyla sie tez na rynki zagraniczne,
zarowno na Wschodzie jak i na Zachodzie
Europy, gdzie ASMET nawiazat Scista wspot-
prace z firmg August Friedberg GmbH stajac
si¢ jej wylacznym przedstawicielem na Polske.
Maly warsztat produkujacy srubki przerodzit
si¢ w grupe przedsigbiorstw, w sklad ktorej
wchodza dzisiaj: Asmet Artykuly Metalowe
Andrzej Sajnaga, Asdmet SA oraz Fabryka
Srtub Bispol SA. To grupa zatrudniajaca dzisiaj
kilkuset pracownikéw, o najwyzszych w branzy
kwalifikacjach, zapewniajaca byt ponad tysigcu
0s6b.

U Zrédet sukcesu Andrzeja Sajnagi legl nie
tylko pomyst i odwaga jego zrealizowania. Nie-
zbedng byta kompetencja, wytrwatosé, solidnosc,
odpowiedzialnos¢, prawos¢, zaufanie i zyczliwosc.
To elementy decydujgce o miejscu firmy na euro-

pejskich rynkach, podobnie jak kapitat ludzki, a ten
Andrzej Sajnaga ceni sobie najwyzej.

Andrzej Sajnaga to przedsiebiorca wyjety
z kart powiesci Juliusza Verne. Bohater pracy
organicznej, pracy u podstaw, pielegnujacy
najlepsze tradycje polskiego pozytywizmu.
Jego zyczliwosé dla cztowieka i model pracy,
przedsiebiorstwa i biznesu jest mocno osadzony
w Swiecie idei, etyki i najwyzszych wartosci na-
szej kultury. Nic dziwnego, ze stanal w rzedzie
mecenaséw Fundacji Otwartego Muzeum Tech-
niki, w rzedzie tych wszystkich, ktérzy pokony-
wac chcg stojace przed Polskq bariery wzrostu,
w tym te réwniez, ktéra wiaze si¢ z poziomem
kultury technicznej spoleczeristwa, z potrzeba
wychowania ,,dla przedsiebiorczosci”, a na tej
drodze czerpa¢ musimy ze wszystkich rezerw,
pielegnowac tradycje, kulture, odwolywac ku
istotnym elementom dziedzictwa, chronié za-
bytki — pomniki naszej polskiej tozsamosci,
ksztalci¢ mlodziez, podnosié, ze zabytek techni-
ki moze by¢ wdziecznym narzedziem stuzacym
humanizacji ale i politechnizacji miodziezy,

Danuta Fafara — Dziecko Odry, matka chrzestna ,Ireny”

Urodzila sie w Szczecinie, na postoju barki
Z-6444 jako druga cérka Paristwa Floryn. Oboje
rodzice pochodzili z szyperskich rodzin, mama
z Murzynowa, tata — z Wioclawka. O tym, jak jej
zycie wpisane byto w rytm barkowych rejséw
Swiadczy, ze chrzczona byla w Nowej Hucie.
Tak sie akurat zlozylo, ze tuz po narodzinach
zaladowano barke w Szczecinie elementami
urzadzeni hutniczych dla Nowej Huty. Tam, po
bardzo dlugim rejsie w czasie przedluzajacego
si¢ postoju spowodowanego klopotami wyta-
dunkowymi w miejscowym kosciele zostata
ochrzczona.

W pamieci Danusi utkwit obraz pomieszczeni
na rufie barki, powstalej w przedwojennej

gdanskiej stoczni, kuchnia wylozong blekit-
nymi kafelkami (mini sypialnia urzadzona w
skrajnej czesci rufy z kojami przy burtach. Do
dzi$ Danusia styszy plusk wody za oszalowana
burta. Pamieta lalki, ich stroje i wozki dla lalek
ktore tata kupowat podczas kazdego rejsu do
Niemiec. Pamigta réwniez wyprawy z mama
do wiejskich sklepikéw w czasie postojéw.
Z sentymentem wspomina wspélne zabawy
na przybrzeznych nadodrzanskich takach ze
Zbyszkiem, Irkiem, Elwira i innymi réwieéni-
kami z sgsiednich barek.

Przerwy zimowe spedzata zazwyczaj u bab-
ci, w Murzynowie nad Wisla, niejednokrotnie
takze na jej barce zimujacej w ktéryms z war-
szawskich portéw. Przygoda Danusi Fafary
z Odra nieprzerwanuie trwata do roku 1960,
kiedy to w jej zyciu rozpoczat si¢ cas edukacji
szkolnej. Zeszta z poktadu. W dorostym zyciu
podobnie jak wigekszo$¢ Dzieci Odry, pracowata
w Zegludze na Odrze, dzisiaj spedza czas u
boku kochajacego meza, w gronie przyjaciot
Bractwa Mokrego Pokladu, konfraterni kapita-
néw odrzanskich i reriskich, Fanklubu Fundagji
Otwartego Muzeum Techniki i jedynego w Pol-
sce Muzeum Odry, wyjatkowego, zasadzonego
na zabytkowych statkach odrzarnskich.



Muzeum Odry

Wroclawskie Muzeum Odry to jedyne w Pol-
sce i wyjatkowe muzeum zeglugi srédladowe;j
w Europie. Unikatowe lokalizacja — na zabyt-
kowych statkach odrzanskich i unikatowe for-
mula. To nie tylko sanktuarium zabytkéw, to
nie tylko platforma dziatari oswiatowo-eduka-
cyjnych, ré6znych imprez. To przede wszystkim
muzeum bezustannej spotecznej debaty o kon-
dycji i miejscu Odry w strukturze gospodarczej
i transportowej Polski, w zyciu spotecznym
i w kulturze, stale upominajace si¢ o odbudowe
zeglugi towarowej, podnoszace postulat umie-
dzynarodowienia Odrzanskiej Drogi Wodnej,
budowy kanatu Odra — Dunaj. To muzeum
zwracajace uwage na potrzebe zwrotu miast
nadodrzariskich ku rzece, ku rzece jako czyn-
niku kulturotwdérczym i rezerwie wzrostu go-
spodarczego, spotecznego, kulturowego Polski
i Europy.

Muzeum Odry oparto nie na szacownej
budowli ladowej lecz na zabytkowych stat-
kach, materialnych dokumentach dziedzictwa
odrzanskiego, stalowych swiadkach dni gdy
Odra tetnila zyciem, na statkach stale przypo-
minajacych, ze rzeka moze by¢ przyjacielem,
ale i wrogiem, ze przyjaZzn wymaga troski
i odpowiedzialnosci, ze budowa ,nowego”
dokonywac si¢ musi na gruncie kultury. Naj-
lepiej te prawde wyraza Odra, rzeka, ktéra
praca cztowieka z rzeki tworu natury przrerosta
w rzeke kultury, dzisiaj zaniedbana, ale wciaz
o ogromnym potencjale, wzywajaca do czynu.

Muzeum Odry zasadzono na holowniku
parowym ,Nadbor”, ostatnim $rédladowym
statku parowym w Polsce, ktéry utrzymat
kottownig i maszynownig z pelnym wyposaze-
niem i z sercem — trzycylindrowym, stojacym
silnikiem parowym o mocy 250 KM. ,,Nadbor”
powstat w Holandii, a jego przybycie do Polski
latem 1949 r., wraz z 12 bliZniaczymi jednost-
kami — ,, matymi Holendrami” i o§mioma ,du-
zymi” klasy ,Jarowid” otworzylo prawdziwie
polski rozdziat zeglugi odrzanskiej. Od 1998
pelni role statku — muzeum, statku — laborato-
rium, statku — szkoty.

Muzeum Odry to réwniez dZwig ptywajacy
,Wréblin” powstaty w 1939 r. w Fiirstenber-
gu, jedyny juz srédladowy dzwig pltywajacy
w Polsce, ktéry utrzymat sprawna sitownie
energetyczng i maszynownie dZzwigu, z orygi-
nalnym i kompletnym wyposazeniem, ktéry
odbudowany sitami studentéw Politechniki
Wroctawskiej miesci dzisiaj lektorium i klub

Bractwa Mokrego Poktadu. Na jego pokladzie
prowadzone sg warsztaty i lekcje muzealne,
kursy motorowodne, spotkania wroctawskie-
go Yacht Klubu, wystawy i rézne prezentacje
multimedialne.

Muzeum Odry to od dzisiaj takze barka to-
warowa typu noteckiego, w 1936 zbudowana
nad Brda w Bydgoszczy przez Saturnina Ma-
rzatke, do 1980 ptywajaca po Brdzie, Kanale
Bydgoskim, Warcie, Odrze, w 2003 przejeta
przez Fundacje Otwartego Muzeum Techniki,
w latach 2014-2015 odbudowana z pomoca
Gminy Wroctaw i znaczacym wsparciem ze
strony ok. 70 przedsigbiorstw dziatajacych na
terenie catego kraju, od Wroclawia i Dolnego
Slaska po Mazowsze i od Pomorza po Podkar-
pacie. Od dzisiaj ,Irena” petnic bedzie role Od-
rzaniskiego Centrum Kultury i podstawowego
cztonu platformy oswiatowo-edukacyjnej Mu-
zeum Odry, centrum interpretacji dziedzictwa
kultury technicznej Odrzaniskiej Drogi Wodnej.
Z poczatkiem czerwca ,Irena” poptynie do
KoZla, o sprawe Odry upominajac si¢ w Ola-
wie, Brzegu, Dobrzeniu, Opolu, Krapkowicach,
Zdzieszowicach, KoZlu, podnoszac walory
dziedzictwa Odrzanskiej Drogi Wodnej dla nas,
wspoiczesnych. Jej poklad stanie sie widowna
wystaw, prezentacji, spotkar i dyskusji, warsz-
tatéw i lekcji muzealnych, publicznych debat,
koncertéw muzycznych i teatralnych przed-
stawien, w roku, w ktérym Wroctaw pekni role
Europejskiej Stolicy Kultury, otwierajac droge
mobilnemu Muzeum Odry. Wierzymy, Ze trafi
ono takze takze na europejskie szlaki wodne,
ze znajdziemy partneréw przywrdcenia zycia
sitowni parowej ,Nadbora”, ze ,Nadbor” uda
si¢ w sentymentalng podréz do Gorinchem
i Rotterdamu. Sni si¢ nam rejs, szlakiem, ktérym
w 1949 r. ,holendry” na Odre przybyly. Pod
hastem ,Europa ponad rzekami” wyruszymy
z programem promogji dziedzictwa Odry, rzek
i kanatéw Europy, dziedzictwa kultury tech-
nicznej Polski. W dniach rejsu w logo wyprawy
wpiszemy bociana, znak wedréwki do gniazda
ptaka, dla ktérego rzeki nie stanowia granic.

Wierzymy, ze wroctawianie pokochaja nasze
statki, ze stana si¢ one kolejng ikong naszego
miasta, a stanowisko cumownicze Muzeum
Odry jeszcze jednym mitycznym miejscem
Wroctawia. Wierzymy, ze w stategii polityki
odrzanskiej Wroctawia Muzeum Odry zyska
godne miejsce, tak jak godne miejsce nalezy
sie Odrze.



Jerzy Kultuniak — Honorowy Przewodniczacy Rady
Fundacji Otwartego Muzeum Techniki

Na XVIII Walnym Zgromadzeniu Rady Fun-
dacji Otwartego Muzeum Techniki prowadzo-
nym w dniu chrzcin barki ,Irena”, czlonkowie
Rady minuta ciszy uczcili pamieé $.p. Prof.
dr hab. inz. Jana Kmity, jednego z zalozycieli
Fundagji, pierwszego przewodniczacego Rady
Fundacji, a nastepnie jej Honorowego Przewod-
niczaego, cztowieka wielkiego serca, Rektora
Politechniki Wroclawskiej, uczonego i inzynie-
ra, ktérego dzietem pozostaje m.in. wroctawski
most Pokoju, most o unikatowej konstrukgji.

Rada Fundacji przyjeta rezygnacje Jerzego
Kultuniaka z pracy w Radzie, jednomyslnie
podejmujac przy tym uchwale o nadaniu mu
godnosci Honorowego Przewodniczacego Rady
Fundagji.

Jerzy Kuttuniak, liczacy dzisiaj 85 lat, z wy-
ksztalcenia mgr filologii polskiej, z zawodu
publicysta i redaktor, wspétzalozyciel Fundagji
Otwartego Muzeum Techniki, przez kilka lat
cztonek Zarzadu Fundacji, problemamk rzek,
w szczegolnosci Odry, ich funkcji zeglugo-
wych, gospodarczych, turystycznych, walorami
przyrodniczymi, dziedzictwem kulturowym i
cywilizacyjnym, zainteresowany jest od ponad
pot wieku. Dowodza tego setki artykutéw,
wspotautorstwo ksiazek, organizacja wielu
konferencji, w tym takze miedzynarodowych,
poswieconych tym zagadnieniom. Uczestniczy?
w pracach wielu specjalistycznych gremiéw,
dziatajacych m.in. w ramach Towarzystwa
Rozwoju Ziem Zachodnich, Instytutu Zachod-
niego w Poznaniu, Instytutu Slaskiego w Opo-
lu, Uniwersytetu Slaskiego w Katowicach, a
zajmujacych si¢ problemami Odry.

Z ramienia FOMT od ponad 20 lat bierze
udzial w ogdlnokrajowych Konferencjach Mu-
zealnictwa Morskiego i Rzecznego, prezentujac
w referatach problematyke Odry, podobnie na

miedzynarodowych sympozjach prowadzonych
przez Uniwersytet Viadrina we Frankfurcie n/
Odra, Uniwersytet w Ostrawie. Byt teZ jednym
z uczestnikéw miedzynarodowej konferencji w
Berlinie (,, Projekt ueber Fluesse”).

Redaktor Jerzy Kultuniak jest autorem kon-
cepcji i redaktorem naukowym unikatowej
serii edytorskiej ukazujacej sie w latach 1992-
-2002 pt. , Rzeki.Kultura-Cywilizacja Historia”.
W wydanych 11 tomach opublikowato swoje
prace ponad 90 autoréw z 16 osrodkéw akade-
mickich z catego kraju, prezentujacych okoto
20 dyscyplin wiedzy. Seria ta, wyjatkowa w
skali Europy, do dzi$ jest licznie cytowana w
publikacjach naukowych.

Red. Jerzy Kultuniak jest takze autorem kon-
cepcji Przestrzennego Muzeum Odry, zasadzo-
nego na placéwkach mnuzealnictwa odrzan-
skiego, od Raciborza po Szczecin, jako swoistej
opowiesci o przesziosci i teraZniejszosci Odry,
ktérego wiodacym ogniwem jest wroctawskie
Muzeum Odry, powstate w ramach FOMT.

Wszystkie te przedsiewziecia — w zamysle
Jerzego Kuttuniaka — majg stuzy¢ upominaniu
sie o rzeki, ze szczegélnym uwzglednieniem
Odry, o ich wiasciwe wykorzystanie w Zeglu-
dze, gospodarce, przestrzeni publicznej. Maja
tez sprzyjac ksztaltowaniu sie przyjaznej rze-
kom infrastruktury spotecznej.

W ponad 20-letnich dziejach Fundagji Otwar-
tego Muzeum Techniki, powstalej w 1992, za-
rejestrowanej w 1993 r. odegrat role znaczaca,
swq wybitng oosobowoscia, doswiadczeniem,
wiedzg i kulturg ksztaltujac jej formute i styl
dziatania. Wciaz pozostaje czynnym w pracach
Fundagji, pelen pomystéw, ku jego doswiad-
czeniu i odrzariskiemu dzielu bezustannie sig
odwotlujemy, stale pamietajac o jego autorskiej
koncepcji Przestrzennego Muzeum Odry.

Bydgoskie wspomnienie o barce IRENA

W 20-leciu miedzywojennym kilku bydgo-
skich szypréw w ramach modernizacji taboru,
oraz w wyniku uzyskanych korzysci material-
nych, bedacych efektem prowadzenia dzialal-
nosci zwigzanej z srédladowym transportem
wodnym, postanowilo wzbogaci¢ swojq flote
inwestujac w budowe nowych barek. Posta-

wili na barki typu Gross-Finow- Masskhan
- finowka duza”. Realizacja inwestycji skutko-
watla pojawieniem si¢ pietnastu nowych barek.
Zamoéwienia skladano w réznych stoczniach.
Najwiecej, bo az szes$¢ zrealizowata gdariska
stocznia A.W. Wojan -Schiffswerft und Reede-
rei, Danzig-Troyl, stad nazwa , wojanéwki”.



Cztery kolejne byty dzietem bydgoskich stoczni.
Dwie zbudowata stocznia Willi Gannott. Warsz-
taty budowy statkéw wodnych - Schiffswerft,
Bydgoszcz ul. Toruriska 54, jedng Stocznia i Fa-
bryka Maszyn Lloyd Bydgoski w Kapusciskach
Matych. Budowy ostatniej , fin6wki” podjeta si¢
Stocznia Warsztaty Budowy Statkéw Wodnych
Bronistaw Czarra, Bydgoszcz, ul. Ludwikowo
42 a. Natomiast cztery ,finéwki duze”, zwane
Hack-khan wyszly ze Stoczni Rzecznej Fabiana
Macierzyniskiego w Nakle nad Notecia.

Jedynym szyprem, ktéry nie skorzystal z
mozliwosci budowy barki w stoczni z prawdzi-
wego zdarzenia, z profesjonalnego warsztatu
budowy statkéw byl Serafin Marzatka. Chociaz
mial do dyspozycji dwie znajdujace si¢ w po-
blizu stocznie, swoja barke postanowit zbudo-
wad wlasnym sumptem na tace. Wspomniane
stocznie to oddalona o niespeina 500 m. stocznia
Willi Ganotta, oraz stocznia i Fabryka Maszyn
Lloyda Bydgoskiego, od ktérej miejsce budo-
wy dzielito zaledwie 1300 m. Inwestor nowo
budowanej barki na plac budowy wybrat teren
potozony na lewym brzegu rzeki na kilometrze
6,8.( dzi$ sa to tereny przylegajace do bydgo-
skiego Karto-dromu). Budujac barke Serafin
Marzatka korzystat z pomocy zaledwie dwéch
pracownikéw. Ci sami ludzie brali udziat i po-
magali przy wodowaniu barki. Ze wzgledu na
brak slipu poldgato ono na zsunieciu gotowego
kadtuba po drewnianych palach do rzeki.

Barke, ktérej budowe realizowano w latach
1936/37 nazwano IRENA. Trudno dzis ustali¢
na czyja czes¢ nadano jej to imie. W 1951 roku
barke uparistwowiono zmieniajac jej nazwe na
Z- 2099. W 1955 roku, kiedy na mocy dekretu
z dnia 2 lutego 1955 r., barka bez prawa do
odszkodowania przeszia na wlasnosé panistwa,
otrzymata numer Z-2107.

IRENA byta jednostka konstrukgji stalowej,
kryta o no$nosci 271 ton i wymiarach L-41,78;
B-4,77; H-1,94 m. Nie spos6b dzi$ ustali¢ jaki
byl powéd budowania barki na ladzie, wia-
snymi sitami. By¢ moze, przyczyna podjecia
takiej decyzji byty czynniki zwigzane z kondy-
cja finansowa, wzglednie pewna odmienno$¢
jaka cechowala jej wiasciciela. Szyper IRENY
wsréd kolegéw po fachu postrzegany byt jako
czlowiek tajemniczy, niezrozumiaty, dziwny.
Wedtug ich oceny, jednym z przykladow tej
odmiennosci byly praktyki zwigzane ze spiry-
tualizmem. Prawdopodobnie seanse odbywaty
sie réwniez w kajucie. Stad wziat si¢ przydomek
,Duch”. Drugim przyktadem majacym wplyw

na ocene cech charakteru szypra, byt wybér
czworonoznego przyjaciela domu, ktérym byt
tresowany szczur. Wywotany po imieniu przez
swego pana gryzon, wychodzac z ukrycia bez-
posrednio kierowal si¢ w strone naczynia, w
ktérym czekal na niego wczesniej przygoto-
wany positek.

Wracajac do barki, bez odpowiedzi pozostaje
pytanie czy budowa barki przebiegata pod
odpowiednim nadzorem technicznym, oraz
zgodnie z fachowo sporzadzong dokumentacja.
Bledy konstrukcyjne, uproszczony, mato opty-
wowy ksztalt kadluba byty powodem trudno-
Sci eksploatacyjnych. Réwniez sylwetka barki
znacznie réznila sie od jednostek zaliczanych
do kategorii ,fin6wka duza”.

Na $rédladziu funkcjonowat niepisany po-
dziat na barki, ktére holuje sie lekko ina barki,
ktore holuje sie ciezko. IRENE ze wzgledu na
to, ze zaraz po ustaniu holowania i zwolnieniu
holu zatrzymywala sie, zaliczano do drugiego
grona. W slangu zeglugowym ciezko holujace
sie barki okreslano mianem , kotwica”.

Jako przyklad $wiadczacy o trudnosciach
eksploatacyjnych moze postuzy¢ wspomnie-
nie rejsu z Bydgoszczy do Labiszyna z 1971
r., za holownikiem CERTA, ex.CZERWINSK,
ex.JRMTRAUT. Problemy zaczely si¢ na pierw-
szej Sluzie Gérno-noteckiej Drogi Wodnej - Lisi
Ogon. Zaladowana maka ,dopasowana” do
gabarytéw $luzy barka w zaden sposéb ne
dawata wprowadzic si¢ do komory. Spietrzona
przed dziobem woda co rusz wypychata barke
do tytu. Dopiero uzycie wind kotwicznych i
stalowych lin, kilkakrotnie cierpliwie ponawia-
ne préby przyniosty oczekiwany rezultat.

W polowie lat 60. prawowity wiasciciel barki
udajac si¢ na emeryture, podobnie jak wielu
innych wiascicieli barek zmuszony byt opuscic¢
swd6j dom na wodzie. Po ojcu pateczke prze-
jat syn Bogumil, ktéry przez kilka kolejnych
lat, kontynuujac tradycje rodzinne ptywat na
IRENIE. Nastepnie szyper Marzatka - junior
po zmustrowaniu i opuszczeniu ojcowizny,
zatrudnit sie w Zegludze Gdarskiej. Miedzy
innymi, ptywal na promie obstugujacym prze-
prawe miedzybrzegowa w Swibnie. W latach
70. przez kilka sezon6éw szefem na Z - 2107 byt
szyper Kazimierz Martkowski.

W potowie lat 80. ubieglego stulecia, wyco-
fana z eksploatacji IRENA po remoncie zwigza-
nym z przebudowa, zostala zaadaptowana jako
baza - ptywajacy warsztat, dla jednostek Zeglu-
gi Bydgoskiej, operujacych w rejonie portéw



Szczecin - Swinoujécie. Cumowata na rzece Par-
nica przy Bulwarze Slaskim w poblizu Mostu
Portowego. Nastepnie w wyniku reorganizacji
zwigzanych z zamiarem likwidacji ekspozytury,
oczekiwata na dalszy swéj los. W 2003 r. barka
zainteresowala si¢ Fundacja Otwartego Muze-
rum Techniki, ktéra z mozliwoscia pozyskania i
uratowania jednostki podzielila si¢ z Bractwem
Mokrego Poktadu W wyniku podjetych przez
prof. Stanistawa Januszewskiego staran i zcz-
liwosci Prezesa Zeglugi Bydgoskiej Edwarda
Ossowskiego, nowym armatorem barki zostata
Fundacja Otwartego Muzeum Techniki.

Barke z Regalicy przeprowadzono do Stoczni
Porta Odra, gdzie po wyslipowaniu dokonano
wstepnych ogledzin i naprawy podwodnej
czesci kadtuba. Wykonano réwniez prace po-
rzadkowe zwigzane z demontazem szalunkéw i
oczyszczeniem jednostki ze zbednego osprzetu.
Z poczatkiem grudnia 2004 r. roku barke prze-
mieszczono do Wroclawia.

Zacumowana w gérnym awanporcie Sluzy
Szczytniki, przy burcie HP NADBOR i DP
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WROBLIN cierpliwie czekala na lepsze czasy.
Pod kierunkiem prof. Stanistawa Januszew-
skiego stala siug¢ warsztatem pracy studentéw
stuchajacych na statkach Muzeum Odry jego
wykladéw. Na barce pracowali, zabezpieczajac
ja antykorozyjnie. Wreszcie, po dziesigciu latach
dzieki staraniom Fundacji Otwartego Muzeum
Techniki, pomocy Gminy Wroctaw i Prezydenta
m. Wroclawia, z pomoca ponad 70 polskich
przedsiebiorstw barka po remoncie i adaptacji
do nowych, muzealnych juz zadan, powrdcita
do eksploatacji, co tez kojarzy¢ bedziemy z
dniem jej powtérnego chrztu, odrodzita sie
bowiem jak Feniks z popiotéw, wysitkiem
Fundacji, jej wolontariatu i Bractwa Mokrego
Poktadu.

Stowa uznania dla prof. Stanistawa Janu-
szewskiego, ktérego charyzma pozyskata dzietu
odbudowy barki wielu mecenaséw, bez kt6-
rych udziatu wysitek wolontariatu Fundacji i
zaangazowanie Bractwa Mokrego Pokladu, nie
bylby uwiericzony sukcesem, tym wigkszym, ze
juz wkrétce dzigki pomocy Ministra Kultury i

Dziedzictwa Narodowego barka zyska
wyposazenie multimedialne i ruszy w
dziewiczy, muzealny rejs do KozZla, z
misja promocji dziedzictwa Odrzan-
| skiej Drogi Wodnej, upominajac si¢ o
- nowe zycie dla Odry, wielkiej europej-
skiej drogi wodne;.

Slowa uznania nalezq sie zarzadowi
Fundacji i wielu weteranom zeglugi
odrzarnskiej, kolegom, przyjaciotom i
braciom w Bractwie, za przywrdcenie
barce jej dawnej nazwy oraz za troske,
zaangazowanie i staranno$¢ w dziata-
niach zwiazanych z przywréceniem
jej dawnej swietnosci. Oby dzigki ich
zaangazowaniu IRENA stuzyla jesz-
cze przez dlugie lata, bedac zarazem
$wiadectwem, przypominajacym na-
stepnym pokoleniom o czasach swiet-
nosci Polskiej Zeglugi Srédladowej
minionego stulecia, wzywajacym do
odbudowy zeglugi towarowej na Od-
rze i polskich drogach srédladowych,
za prof. Stanistawem Januszewskim
postrzeganej w kategoriach wielkiego
narodowego zadania.

Franciszek Manikowski

Ly Bydgoszcz, 18 marca 2016



Ojcowie barki ,Irena”

Przyblizamy sylwetki kilku oséb, ktérym
zabytkowa barka ,Irena” zawdzigcza swoje
drugie zycie. WybraliSmy ich z dlugiej listy,
obejmujacej 75 nazwisk, uwiecznionych na
pamiatkowej tablicy Wolontariuszy, ktérzy
w latach 2014-2016 wniesci znaczacy wkilad
w rewitalizacje barki.

Stanistaw Januszewski — Spiritus
movens Muzeum Odry

Jego zaangazowaniu i kompetencji zawdzie-
czamy utrzymanie ostatniego juz w Polsce
holownika parowego ,Nadbor”, dZwigu pty-
wajacego ,,Wroblin”, odbudowe barki 7-2107
,Irena”. Stanistaw Januszewski, emerytowany
profesor nadzwyczajny Politechniki Wroctaw-
skiej, to pionier ochrony zabytkéw przemy-
stu i techniki Dolnego Slaska, pomystodawca
Fundacji Otwartego Muzeum Techniki i jeden
z jej w 1992 r. zalozycieli, obok §.p. prof. Jana
Kmity, §.p. inzyniera Zenona Wystoucha, red.
Jerzego Kultuniaka, od dzisiaj Honorowego
Przewodniczacego Rady Fundacji. To jeden
z czotowych historykéw techniki Polski, autor
unikatowej, nowoczesnej koncepcji Otwartego,
przestrzennego Muzeum Techniki, autor ponad
300 publikacji naukowych, takze obcojezycz-
nych, w tym 10 ksigzek, redaktor i wydawca
ponad 60 ksigzek z zakresu historii techniki
i ochrony zabytkéw techniki, twérca wydaw-
nictwa Fundacji Otwartego Muzeum Techniki.
Pod jego reka na statkach Muzeum Odry z hi-
storia techniki i ochrong zabytkéw przemystu
spotkato si¢ ponad 1000 studentéw Politechniki
Wroctawskiej, nie stuchajacych tylko wyktadu
ale i pracq rak wnoszacych wklad w ratowanie
zabytkowych statkéw. Jego autorskie Studium
Archeologii Przemystowej, prowadzone na
obszarach postindustrialnych Polski, Austrii,
Czech, Francji Niemiec, Rosji, jedyne tego typu
w Europie, ukoniczyto ponad 70 absolwentéw,
pracujacych dzisiaj w Ministerstwie Kultury
i Dziedzictwa Narodowego, w instytucjach pan-
stwowej Stuzby Ochrony Zabytkéw, w muzeach
techniki Polski. Od 2011 na statkach Muzeum
Odry prowadzi Dolnoslaskq Akademie Lotni-
cza, integrujaca historykéw lotnictwa regionu.

Swoje doswiadczenie na polu ochrony za-
bytkéw techniki poglebiat na stazach prowa-
dzonych we Francji, w Belgii, w Niemczech
i w Rosji, dzielil sie nim i dzieli nadal od czasu

do czasu wykladajac w paryskiej Ecole Norma-
le, na Uniwersytecie i Politechnice w belgijskim
Mons, w monachijskim Deutsches Museum,
w Instytucie Historii Nauk Przyrodniczych
i Techniki Akademii Nauk Rosji. Prowadzit
miedzynarodowe ekspedycje na wyspy Archi-
pelagu Sotowieckiego, szkolil pracownikéw
Muzeum Sotowieckiego w przedmiocie ochrony
zabytkéw przemystu i techniki.

Za prace na rzecz odbudowy zeglugi odrzan-
skiej, kultywowania jej tradycji, stworzenie wy-
jatkowego w Polsce Muzeum Odry wyrézniono
go Nagroda Przyjaznego Brzegu, za dorobek
na polu historii lotnictwa polskiego najwyz-
szym honorowym wyréznieniem ,Blekitnymi
Skrzydtami 2012”7, Ztota Lotka Klubu Lotnikéw
Loteczka, zasadzeniem debu w Aleji Chwaty
Lotnictwa Polskiego w Orlim GnieZdzie, Ztota
Odznaka Zastuzonego dla woj. dolnoslaskiego,
honorowa odznaka Zastuzonego Dziatacza
Kultury, nadanag mu przez Ministra Kultury
i Dziedzictwa Narodowego.

Stworzyl unikatowe, o wyjatkowej formule
Muzeum Odry, muzeum bezustannej spotecznej
debaty o kondycji polskich drég srédlkado-
wych, o kulturze akwatycznej Polski, o miejscu
rzeki w mieScie, muzeum integrujacego i ak-
tywizujacego weteranéw zeglugi odrzarnskiej,
mlodziez. Jego charyzma sprawia, ze wokot
Fundagji skupiono spore grono wolontariatu,
ze Muzeum Odry zyskato wielu mecenaséw
i przyjaciot, ktérzy przy nim znajduja réwniez
miejsce rozwijania wilasnych pasji i zaintere-
sowan.

Zbigniew Priebe

W roku 2003 jeden z zalozycieli, obok $.p.
kpt. Kosickiego, Bractwa Mokrego Poktadu Zbi-
gniew Priebe urodzit w 1938 roku w Bydgosz-
czy. W wieku 15 lat wyjechat do Wroctawia,
aby rozpocza¢ nauke w Technikum Zeglugi
Srédladowej na Wydziale Nawigacyjnym. Po
zakoriczeniu nauki w 1957 roku podjat prace
w Zegludze Bydgoskiej na Wisle gdzie ptywat
na holowniku ,Géral”. 1Lata 1959 - 1961 to okres
stuzby wojskowej w Marynarce Wojennej w ra-
townictwie okretowym (ekipy nurkéw badaty
czesci podwodne okretéw w Gdyni i na Helu).
W 1962 roku powrdcilt do Wroclawia, i jako
bosman ptywal na holowniku motorowym
,Sobiestaw”. Potem krétko pracowal w biurze
w Zegludze oraz jako nauczyciel w TZS. Lata
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1965 - 1975 to praca w Remontowej Stoczni
Rzecznej we Wroctawiu. Nastepnym miejscem
pracy byto przedsiebiorstwo Naviga (lata 1975
- 1979). W czasie pracy w Navidze Zbigniew
Priebe spedzit 2 lata na kontrakcie w Czechach
gdzie polskie przedsigbiorstwa hydrotechniczne
modernizowatly drogi wodne oraz remontowaty
Sluzy i jazy. W latach 1980 - 1990 byt szefem
przewozéw zagranicznych w Zegludze na
Odrze, a od 1991 - 2001 byt wspétwlascicielem
tirmy spedycyjno - handlowej ,Holtrans” skad
odszed} na emeryture.

kpt. Tadeusz Sobiegraj

Od 2015 r. przewodzi pracom Bractwa Mo-
krego Pokadu. Urodzit si¢ w 1945 r. w Land-
stuhl w Niemczech, juz po zakoriczeniu II wojny
Swiatowej, co bylo wynikiem przebywania jego
rodzicow na robotach przymusowych. Mature
w Technikum Zeglugi Srédladowej zdat w 1965
r. i w kolejnych latach ptywal na jednostkach
Zeglugi na Odrze (holownik , Wiadystaw”,
BM-ki, Tur 19, Tur 21, 46 i inne), rOwniez za
granice, az do przejécia na emeryture.

kpt. Wladystaw Stypczynski

W Zegludze od 1952 r., poczatkowo na bar-
ce, potem otrzymat przydzial jako bosman na
holownik ,Zielona Géra”. W 1954 r. zostal
sternikiem na duzym holendrze - , Swarozy-
cu”. Nastepnie na 2 lata pozegnat sie z zegluga,
stuzac w wojsku w artylerii jako radiotelegrafi-
sta. Po powrocie przydzielony jako sternik na
holownik ,Kedzierzyn”, na ktérym ptywat do
1958 r. Zaliczal rejsy zagraniczne — pierwszy
w 1963 r. Byt pierwszym z polskich kapitanéw,
ktéry zdobyt patent na calq rzeke Ren — od
Bazylei az do morza. Plywal jako kapitan na
,Malgorzacie Fornalskiej” i ,Karkonoszach”
oraz wielu innych jednostkach. W latach 1990-
-1997 pracowat w Berlinie. W 1997 przeszedl na
emeryture. W 1998 powrdcit jednak do zeglugi
i ponownie pltywat na Renie — na tankowcach.

kpt. Mieczystaw Balcerkiewicz

Urodzony w 1947 r., absolwent Technikum
Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu. Ptywanie
rozpoczat w 1965 r. na statku pasazerskim Go-
plana. PéZniej ptywal na BMkach i pchaczach
(Tur). W 1973 r. przeszed! do PBH Odra-2.
Ptywat na holownikach Giewont i Kmicic, by
w 1974 r. przejs¢ na D/P Wréblin, na ktérym
pracowal do 1991. Na emeryture przeszedt
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w 2001 r. i od tego czasu jest pracownikiem
Fundacji Otwartego Muzeum Techniki przy
Muzeum Odry we Wroclawiu.

kpt. Janusz Fafara

Jako miody chlopak wychowat sie w dos¢ tra-
dycyjnej w swych zasadach rodzinie gérniczej
w malej miejscowosci na potudniu Polski. Dzie-
ki ,Morskiej soli” Zdanowa z 1955 r., ktéra znat
niemal na pamig¢, postanowit zdawac do Szko-
ty Rybotéwstwa Morskiego w Dartowie, ale na
wszelki wypadek ztozyt réwniez dokumenty do
jedynej po dartowskiej szkole sredniej ksztalca-
cej w zawodzie marynarza. Niestety, z , rybatki”
nie otrzymat zadnej odpowiedzi a z T.Z.S. tak
i po pomyslnie zdanych egzaminach rozpoczat
ksztalcenie w zawodzie marynarza — niestety
nie morskiego lecz srédladowego. W roku 1969
ukoriczyl Technikum Zeglugi Srédladowej we
Wroclawiu i wybrawszy armatora P.P. Zegluga
na Odrze przydzielony zostat do zatogi Bizona
9, jednej z dwu pierwszych nowych jednostek
z serii Bizon II w zegludze wroctawskiej. Po 2
latach stuzby wojskowej powrdécit do ptywania,
najpierw na Turze, péZniej na barkach moto-
rowych, w tak bardzo upragnionych relacjach
zagranicznych, no i z biegiem czasu w koricu
nadeszla pora aby objac¢ kapitaristwo Pierwsza
jednostka ktéra dowodzit byla BM-5058, p6z-
niej BM-5021, kilka Turéw i ostatnia jednostka
BM- 5136 (pelna klasa). W miedzyczasie pra-
cowal réwniez z mlodzieza przekazujac jej
swa wiedze jako bosman na statku szkolnym
,Westerplatte” i jako sternik na ,Mlodej Gwar-
dii”. W p6zniejszych latach pracowal jako dys-
pozytor w dziale ,Ruchu w Porcie” i nastepnie
- co bylo w pewnym sensie nobilitacjq w dziale
,Centralna Dyspozycja” odpowiedzialnym za
logistyke calej odrzariskiej floty od Gliwic po
Swinoujscie. Na emeryturze od 2012 r. Obecnie
kpt. Fafara zajmuje si¢ zbieraniem wszelkich
archiwaliéw tematycznie zwigzanych z zegluga
odrzanska i rzeka Odra, w tym dokumentéw,
kart pocztowych z motywem zZeglugowym,
starych fotografii, filméw i relacji dotyczacych
zeglugi odrzariskiej i jej pomnikéw.

kpt. Wojciech Kato

W roku 1961 przyjechat do Wroclawia na
egzaminy do Technikum gdzie rozpoczal nauke
i z tym miastem zwigzany jest do dzis. Jwego
rodzina pochodzi z Rzeszowa. Z tych lat bar-
dzo dobrze wspomina §.p. Mariana Szwarca



— wspanialego znawce zawodu i autorytet.
W 1966 skoriczyt Technikum Zeglugi Srédlado-
wej i rozpoczat prace jako asystent nawigatora.
W 1967 zostal sternikiem a rok péZniej — kapi-
tanem. Pierwszy rejs odbyl barka motorowa
z Wroclawia do Gliwic. W paZdzierniku roku
1970 odbyt pierwszy zagraniczny rejs do Holan-
dii. W tym czasie brak bylo dobrych map, jakiej-
kolwiek nawigacji, wszyscy musieli sami sobie
radzi¢. W kolejnych latach wielokrotnie ptywat
po Renie i Labie. Do kraju wrécit w roku 1977
i ptywatl w rejonie Szczecina na pchaczach.

kpt. Stanistaw Kwiecien

Absolwent Technikum Zeglugi Srédladowej,
z zegluga zwiazany przez 47 lat plus 5 lat szko-
ly, tacznie wiec przez ponad p6t wieku. W roku
1968 roku ukoriczyt technikum i pojechat do
Kedzierzyna KoZla do pracy. Od 1971 roku pra-
cownik stoczni, jako inspektor ds. remontéw.
Od 1976 roku ponownie w zegludze jako me-
chanik i kapitan — mechanik na pchaczach typu
Bizon i Muflon. Po studiach na Uniwersytetem
Wroctawskim rozpoczat kariere urzednicza,
poczatkowo jako kierownik hotelu Zeglarz.
W latach 80. nauczyciel ekonomiki przedsie-
biorstw zeglugowych w Technikum Zeglugi
Srédladowej we Wroctawiu. Po przelomie,
w roku 1990 pracowat chwile w polskiej zeglu-
dze (poczatkowo na BM-5521 z kpt. Edwardem
Kordiaszem, a po jego odejsciu na emeryture
z kpt. Bronistawem Kotwickim. W roku 2000
rozpoczal prace na kanatach i rzekach Niemiec,
zwalniajac si¢ z ,Zeglugi na Odrze”. Po zdoby-
ciu patentu reriskiego, uprawnier zeglugowych
na rzeke Labe, niemieckie kanaty, uprawnieri na
radio, radar i ADN - objat stanowisko kapitana
na tankowcu Eiltank — 44 w luksemburskiej
firmie. Na emeryturze od 2015 r.

kpt. Jurek Onderko

Kapitan Onderko urodzit si¢ w 1932 roku
w Warszawie. swoje zycie zwigzat bezpowrot-
nie z zegluga Srédladowa w roku 1948, kiedy
rozpoczat nauke w Paristwowej Szkole Zeglugi
Srédladowej we Wroclawiu, idac za przykla-
dem starszego brata. Po odbyciu praktyk w la-
tach 50. kapitan rozpoczal prace w zegludze
srodladowej na Odrze, z ktdra to rzeka zwiazal
sie na cate zycie. Kolejno ptywal na holowni-
kach parowych: Sciborze, Kupale, Gubinie. Rok
1955 zwiazany byl z praca na statki pasazerskim
,Zeromski”. Na poczatku lat 60. kpt. Onderko
otrzymuje patent mechanika, by w kolejnych

latach ptywac na ,, Dobrostawie”, pasazerkach
,22 lipca” oraz ,Driadzie”, a nastepnie na BM
500 i pchaczu typu Tur. Od 1965 r. pracownik
Inspektoratu Zeglugi Srédladowej na stano-
wisku inspektora nadzoru bezpieczenstwa
pod kierownictwem komandora Mieczystawa
Wroblewskiego. Zaocznie koriczy w tym czasie,
zmotywowany przez komandora, Technikum
Zeglugi Srédladowej, stajac sie dwukrotnym ab-
solwentem tej szkoty. W Inspektoracie zdobywa
doswiadczenie z zakresu pracy administracyj-
nej, uczestniczy w rozpatrywaniu wypadkoéw
zeglugowych, tworzy przepisy i doskonali
znakowanie drég wodnych. To go sklania do
podjecia pracy w Zarzadzie Odrzanskiej Drogi
Wodnej — kolejno zajmuje stanowiska inspek-
tora ds. nurtu oraz gléwnego specjalisty ds.
zeglugowych nurtowych.

Jerzy Piniewski

Najmlodsze lata spedzit na Bialorusi, bo tam
sie¢ urodzil w rejonie Nowogrédka. Dopiero
w 1958 r. w ramach repatriacji przenidst sie z ro-
dzicami do Czerniawy Zdroju. Nie myslat o pty-
waniu na statkach, czy to na morzu czy tez na
srédladziu. Zamierzal podja¢ nauke w Techni-
kum Budowy Silnikéw. Stuchajac radia zapisat
sobie adres Technikum Zeglugi Srédladowej we
Wroclawiu i tam wtasnie w 1959 r. wystat swo-
je papiery. Egzaminy poszly w miare dobrze,
cho¢ nie obeszto si¢ bez probleméw z jezykiem
polskim, ale tréje dostat. Tak na piec lat zwia-
zat sig z TZS przy Brucknera 10 we Wroctawiu
w klasie nawigacyjnej, ktérej wychowawca byta
Helena Krutul-Wegrzyriska.

Zaraz po szkole zglosil si¢ ze skierowaniem
do pracy w Paristwowym Przedsiebiorstwie
Zegluga na Odrze. Byl rok 1964, do eksploatacji
wchodzity zestawy pchane typu Tur. Na pcha-
cza z numerem 10 pod dowdédztwem kapitana
Bronistawa Schmita trafil najpierw za asystenta
nawigacyjnego a na koniec sternika. W 1966
r. z wynikiem pozytywnym zdal egzamin na
patent porucznika zeglugi srédladowej. Upo-
waznial on juz do prowadzenia zestawéw pcha-
nych. W ZnO zakladowa organizacja Zwigzku
Milodziezy Socjalistycznej tworzyta tzw. zalogi
mlodziezowe. Taka wtasnie zaloge utworzyli
z Wiladkiem Mendygralem. Poczatkowo nie-
jasna byla kwestia kto bedzie kierownikiem
statku. To byt Tur-26. Wiadek nie bardzo chciat
dowodzi¢, bo ptywal na statku pasazerskim
i nie mial doswiadczenia z prowadzeniem
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zestawu pchanego. Ustalili jednak, ze kierow-
nikiem zestawu bedzie Wladek, bo on o rok
wezesniej ukoriczyt TZS. Zatég miodziezowych
przybywato, bo byly to lata dynamicznego
rozwoju zeglugi srédladowej. Budowane byty
barki motorowe, zestawy pchane typu Tur,
potem Bizon. Oczywiscie miedzy zalogami
mlodziezowymi trwato wspétzawodnictwo kto
wiecej przewiezie tadunkéw. Tur-26 byt zawsze
w czoléwece.

W 1968 r. uzyskat uprawnienia kapitariskie
i zostal kierownikiem Tura-38. Byly potem
inne statki i tak Jurek ,oral” Odre od Gliwic
do Szczecina i z powrotem do 1981 r. W mie-
dzyczasie zrobil uprawnienia mechanika i mégt
réowniez obstugiwac sitownie na statku. Zostat
wytypowany do plywania za granice, na wody
Zachodniej Europy. Wcze$niej nie mogt otrzy-
mac dokumentéw uprawniajacych do takiego
plywania, bo byt politycznie niepewnym repa-
triantem. Sytuacja polityczna w kraju zmieniata
sie na tyle, ze Jerzy mogt juz przekraczac grani-
ce Polski. Trafit na BM-ke, gdzie mechanikiem
byt Zygmunt Kurza. Mial on uprawnienia do
prowadzenia jednostek na terenie Niemiec, po
kanatach i Labie. Jurek takich uprawnieni nie
posiadal, formalnie byt na barce mechanikiem,
funkcje kapitana pemit Zygmunt. W praktyce
bylo catkiem odwrotnie. Ptywali tak przez je-
den sezon. Bo plynac w grudniu w gére Odry
zastal ich mréz i musieli na zime zostawic barke
w Cigacicach. Na wiosne w czesci podwodnej
barki ukazalo sie tyle przeciekéw na wzerach,
ze nadawala si¢ ona tylko na stocznie. Do Jurka
przylgneta funkcja mechanika i petnit ja na BM-
-kach z Edkiem Kordiaszem potem z Krzyskiem
Gibalg.

Ptywat do 1985 roku, kiedy to w trakcie do-
bijania barki do nabrzeza tak niefortunnie upadt
na pokladzie, Ze jego noga znalazla si¢ miedzy
burta a nabrzezem. Po wypadku Jerzy diugo sie
leczyl, a potem podjat prace na Bazie Remon-
towej Osobowice. Nastapity zmiany polityczne
i gospodarcze w kraju. Nie omingto to réwniez
firmy. Zmienila najpierw nazwe na , Odratrans”
SA, a potem przeszla r6znego rodzaju reorga-
nizacje. W 1999 r. nastapita likwidacja Bazy na
Osobowicach i pracownikéw przeniesiono na
zakupiong przez firme Stocznie ,,Zacisze”. Jurek
nie zagrzal w niej dlugo miejsca, bo nie mégt
pogodzic¢ si¢ z bylejakoscia wykonywanych
tam prac. Pod koniec roku zlozyt wypowie-
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dzenie i przeszed! na rente, ktérg otrzymat po
wypadku.

Caly czas ciagnie Jurka do ,todziarki”. Z sen-
tymentem wspomina swoje rejsy po Odrze
i drogach wodnych Zachodniej Europy. Cho¢
z dala od domu, bylo to ciekawe zycie. Najlepiej
podobato mu si¢ to, ze wstawal z koi i juz byt
w pracy. Czesto chodzi nad Odre i opowiada
zonie i znajomym, jaki tu kiedy$ panowat ruch
statkéw zatadowanych weglem, kruszywem.
Z zalem patrzy na zrujnowany port Popowice.
Ma nadziejg, ze z czasem madrzejsi dojda do
wiadzy i dostrzega mozliwosci gospodarczego
wykorzystania Odry.

Wierzac w to Jerzy aktywnie uczestniczy
w dziatalnosci Bractwa Mokrego Pokladu. In-
tensywnie wiaczal sie w prace remontowe
i porzadkowe na ,Irenie”. Czyszczenie, malo-
wanie czy tez montaz réznego rodzaju urza-
dzen wykonywat z wielkim pietyzmem. Po
dokladnosci i poswieceniu przy wszelkiego
rodzaju czynnos$ciach, wida¢ jego fachowos¢
i marynarska dusze, ktéra poswiecal kiedys
swoim statkom.

Jacek Krél

Czionek zarzadu Fundacji Otwartego Mu-
zeum Techniki, wiasciciel firmy budujacej
i saerwisujacej maszyny rolnicze. Dzieki jego
mozliwosciom logistycznym nie mielismy pro-
bleméw z transportem materiatéw.

Bozena Marszalkiewicz

Arch. Bozena Marszalkiewicz, absolwentka
Architektury Politechniki Wroctawskiej , ra-
zem z arch. Dorota Jarodzka — Srédka, arch.
Kazimierzem Srédkg i arch. Piotrem Marszal-
kiewiczem — byla wspotzalozycielka pierwszej
we Wroctawiu autorskiej pracowni architekto-
nicznej w postaci spéiki z o.0. ,Studio-Projekt”
(1987r). Obecnie prowadzi pracownie ARCHI-
TEKT LTD. W ciagu dwudziestu kilku lat pracy
oprécz projektowania obiektéw wspdtczesnych
zawsze z wielkim zainteresowaniem zajmowata
sie tematami , przywroécenia do zycia” obiektéw
zabytkowych z réznych okreséw historycznych,
o bardzo réznorodnych funkcjach. m.in.: patacu
w Rachowie, Wielkiej Lipie, zamku w Jaworze,
zabytkowych uktadéw urbanistycznych w Lesz-
nie (dzielnica zydowska), Srédmiesciu Czesto-
chowy, Rynku w Oleénicy wraz z Ratuszem;
teatréw i sal widowiskowych (Teatr w Jaworze),



kamienic (Olesnica, Wroctaw, £6dZ), zabytkow
przemystowych (m.in. sterowni jazu Rézanka
we Wroctawiu, budynkéw jazu i §luzy w Brze-
gu Dolnym.

Wioletta Wrona-Gaj

Od wczesnej miodosci zainteresowana
zabytkami techniki i przemystu, by¢ moze
w zwigzku z miejscem urodzenia na Gérnym
Slasku. Absolwentka historii i historii sztuki
na Uniwersytecie Wroctawskim, z Muzeum
Odry i Fundacjq zwiazata si¢ tuz po studiach.
Czynnie angazuje si¢ w Zycie muzeum, projekty
edukacyjne i kulturalne, szczegdlnie we wspot-
pracy z Bractwem Mokrego Poktadu, w latach
2014-2016 uczestniczac we wszystkich pracach
wolontariatu na barce Irenie.

Marcin Wrzesinski

Marcin Wrzesinski rozpoczal przygode
z Muzeum Odry w 2006 r. podczas zajec z Hi-

storii Techniki studiujac Inzynierie Ladowa na
Wydziale Budownictwa Politechniki Wroctaw-
skiej. W tym okresie brat udziat w zabezpiecza-
niu Barki Irena przed korozja, montowat ferdeki
a nastepnie zaangazowat si¢ w kolejne projekty
FOMT. Wspdlnie z kolegami remontowat loko-
motywe LS-40 w Sowiogérskim Muzeum Tech-
niki, w 2011 r. ukoniczyt Studium Archeologii
Przemystowej prowadzone przez Politechnike
Wroctawska i pracownikéow FOMT. W 2013
roku, wspdlnie z Markiem Prokopowiczem
zorganizowal obchody Jubileuszu 40-lecia re-
kordéw predkosci Polskiego Fiata na podwro-
clawskiej autostradzie, a od 2015 roku zajmuje
sie ochrong motoryzacyjnych zabytkéw techniki
jako Przewodniczacy Komisji Pojazdéw Zabyt-
kowych PZM Oddziat Dolnoslaski. W ostatnim
czasie pracowal réwniez jako wolontariusz od-
budowy barki Irena wykonujac prace ciesielskie
i stolarskie wykoriczenia wnetrz.

18/03/2016

15



Spotkanie marcowe

Pierwszy czwartek miesigca i na statku, czyli
powrdét do ustalonych od dawna terminéw i
miejsca spotkari naszego Bractwa. Co prawda
niektérzy mieli watpliwosci czy mozna wejsé
na statki, bo teren ogrodzony i napisy , Teren
budowy”. Pare oséb przyszto w kaskach, jak
to na budowie. Dostep na zabytkowgq flotylle
byl jednak w miare wygodny, ogrodzenie lek-
ko odsuniete i ochron glowy nie trzeba byto
stosowac.

Wiodacym tematem spotkania byl wlasnie
problem postoju zabytkowych jednostek Mu-
zeum Odry. W dyskusji uczestnicy podkre-
slali zadziwiajaca sytuacje, ze instytucje, ktére
powinny wspieraé dzialajagce muzeum, nie
dostrzegly, ze ono w ogdle istnieje. Mowa tu
zwlaszcza o Politechnice Wroctawskiej. For-
malnosci zwigzane z pozwoleniem i terminem
przebudowy lewego nabrzeza awanportu sluzy
Szczytniki zalatwiane byly znacznie wczesniej.
O fakcie tym nie powiadomiono jednak Funda-
¢ji Otwartego Muzeum Techniki, ktéra zarzadza
Muzeum Odry. Dopiero z chwila rozpoczecia
prac nakazano usuna¢ zabytkowe statki, nie
okreslajac miejsca ich cumowania.

W konkluzji szerokiej dyskusji cztonkowie
Bractwa podjeli decyzje, ze do chwili wyzna-
czenia nowej lokalizacji bezpiecznego postoju
zabytkowych statkéw, obecnego ich miejsca
cumowania beda bronié wszelkimi mozliwymi
sposobami. Przede wszystkim z losami mu-
zeum trzeba zapoznaé wpltywowe osoby wro-
clawskiego srodowiska; europostéw Ryszarda
Czarneckiego, Ryszarda Legutko, Kazimierza
Ujazdowskiego (byt juz naszym gosciem), par-
lamentarzystéw oraz wlodarzy wojewdédzkich
i miejskich. Tak, aby informacja o istnieniu
zabytkowych statkéw, historycznego ich zna-
czenia, przypominajgcego czasy intensywnego

wykorzystania Odry do transportu tadunkéw
od Gliwic po Swinoujscie, a takze do portéw Za-
chodniej Europy, trafila do jak najwiekszej ilosci
0s6b. Powotane zostato niedawno Ministerstwo
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej,
wiasnie w dniu naszego spotkania stojacy na
czele tego ministerstwa Marek Grébarczyk byt
gosciem wojewody dolnoslaskiego, gdzie toczy-
la si¢ dyskusja nt. przywrécenia zeglownosci na
Odrzariskiej Drodze Wodnej. Miejmy nadzieje,
ze w tych dyskusjach nie zabraknie naszego
glosu w sprawie umiejscowienia Muzeum Odry
i wladciwego eksponowania zabytkowej floty.

Zgodnie z wczedniejszymi zapowiedziami 18
marca 2016 r. odbedzie si¢ uroczyste nadanie
imienia odremontowanej zabytkowej barki Z-
-2107. W trakcie spotkania uzgodniony zostat
plan organizacji imprezy i wynikajace z tego
zadania dla cztonkéw Bractwa, ktérzy zglosili
akces czynnego uczestniczenia w uroczysto-
Sciach, oprowadzania i zapewnienia bezpie-
czenistwa zwiedzajacych.

W gronie Bractwa Mokrego Pokladu przy-
witaliSmy Wiadystawa Kaczmarczyka, absol-
wenta TZS z 1965 r. Vn - wydzial nawigacyjny.
Ukoriczyt wydziat elektryczny na Politechnice
Wroctawskiej i pracowat w Urzedzie Miejskim
we Wroctawiu, nadzorowat roboty elektryczne
inwestycji miejskich. Witaj Wiadku i przybywaj
na kolejne nasze spotkania. Opowiesz nam tro-
che ciekawostek ze swojej pracy zawodowej.

W celu zaktywizowania dziatari Bractwa
Mokrego Pokladu do Kapituly dokooptowani
zostali: Mirostaw Grabowski — jeden z miod-
szych braci, ktéry wprowadzi nieco innowagji
do naszej dziatalnosci oraz Stanistaw Kwieciert
- bedzie nas reprezentowal na konferencjach,
spotkaniach i w mediach jako rzecznik.

Tadeusz Sobiegraj

Korespondencje prosimy kierowa¢ na adres:
H/P ,,Nadbor”, Gorny awanport Sluzy Szczytniki, 50-370 Wroclaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@fomt.pl; www.fomt.pl. ,,Bractwo Mokrego Pokladu”
Redaktor Stanistaw Januszewski, red. techn. Marek Battek

Mecenasi Biuletynu: Gdanskie Melioracje Sp. z 0.0., Eco-Polcon Sp z o.0.,
Hydroprojekt Sp z 0.0. Wroctaw, Zegluga Bydgoska Sp z o.o.
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