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Na zmiane¢ wachty

Czcigodni Starsi Bracia, Zbyszku i1 Tadeuszu, Szanowni Siostry i Bracia Bractwa Mokrego Poktadu, nie mogac
osobiscie, pozwalam sobie w ten sposob przekaza¢ w imieniu Zarzadu Stowarzyszenia, i jestem przekonany,
wszystkich Absolwentow Zespotu Szkot Zeglugi Srodladowej, wyrazy ogromnego szacunku i podziekowania za
pigkng stuzb¢ na Mokrym Poktadzie Bratu Zbyszkowi i zyczenia wytrwatosci i sily do kontynuacji tego pigknego
dzieta, przejmujacemu stuzbg Bratu Tadeuszowi.

Przez lata dziatalno$ci Bractwo Mokrego Poktadu
wpisato si¢ doskonale w wodniackie srodowisko Wro-
ctawiainie tylko, a wlasciwie to je wspottworzy i w sza-
cowny spos6b mu przewodniczy.

Oczywiscie nie do przecenienia jest tu rola Starszego

Brata, a mojego, pochlebiam sobie, przyjaciela
Zbyszka.

Jako Zarzad Stowarzyszenia jesteSmy bardzo zadowo-
leni ze wspolpracy z Bractwem i bardzo dumni, ze dzi-

siejsza zmiana warty odbywa si¢ migdzy naszymi ab-
solwentami.

Pozdrawiam wszystkich uczestnikéw dzisiejszego
spotkania i zycze piecknych chwil przy polskiej Wigilii
ze wspoOlnie §piewangkoleda.

Ciesze sierowniezna doroczne spotkanie Bractwaz Za-
rzadem Stowarzyszenia w Sali Tradycji Szkoty, na kto-
rejuzserdecznie zapraszam.

Waldemar Rybicki

Port Ujscie Olawy — portem muzealnej flotylli odrzanskiej

16 grudnia, nawigzujac do wczesniejszych postulatow z 2004 1 2012 r. Fundacja skierowata pod adresem Prezydenta
miasta Wroctawia prosbe¢ o uzyczenia na przystan Muzeum Odry zabytkowego portu Ujscie Otawy. Do ponowienia
wniosku sktonit Fundacje fakt opuszczenia portu przez wroctawskie Hydrokruszywa. Obszar jest uporzadkowany,
a zabytkowej substancji basenu portowego strzegg bobry. Mamy nadzieje, ze tym razem nasz postulat uporzadkowa-
nia zabytkowej substancji widet Odry i Otawy spotka si¢ ze zrozumieniem. Bylby to pickny gest w obliczu zbliza-
jacego sie roku Wroctawia jako Europejskiej Stolicy Kultury. Zywimy przy tym nadzieje, ze nasz postulat catym
sercem wesprze Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej i Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej we Wroclawiu, tym
bardziej, ze w minionym roku wspotpraca z nimi uktadata si¢ nam dobrze, czego sobie i naszym partnerom zyczymy

wnadchodzacymroku2015.
Wroctaw 16 grudnia2014
Sz.P.Rafat Dutkiewicz

Prezydentm. Wroclawia

Wroctaw, Sukiennice 9

dotyczy: przekazania (uzyczenia) Fundacji portu
,Ujécie Otawy” (d. ,,Schlung”, ,,Weglowy”) przy ul. Na
Grobli.

Fundacja Otwartego Muzeum Techniki eksploatuje
iudostepnia spoteczenstwu:
-od 1998 zabytkowy holownik parowy ,,Nadbor”

(1949) — w 2013 remontowany z dotacji Gminy
Wroclaw,

-od 2002 r. zabytkowy dzwig ptywajacy ,,Wroblin”
(1939) — w 2012 remontowany z dotacji Gminy
Wroclaw,

- 0d 2004 zabytkowa barke towarowa Z-2107 ,,Irena”
(1936)—w 2014 . czerpigc z dotacji Gminy Wroctaw
wykonali$my roboty stoczniowe, ktorych zakres za-
bezpiecza konstrukcj¢ na lat 30 i otwiera mozliwos¢
wykonania w roku 2015 adaptacji tadowni jednostki
do nowej roli muzealnej i stuzacej kulturze, z szansa
pelnego udostgpnienia statku w roku 2016, roku Wro-
ctawiajako Europejskiej Stolicy Kultury,

- 0d 2012 roku dwa promy samochodowo-pasazerskie
z 1967 11984 r., wczesniej eksploatowane na Odrze,
w Chobieni i Ciechanowcu.

Flotylle FOMT cumujemy w awanporcie gornym §luzy
»Szczytniki”, ktorego pojemnos$¢ jest ograniczona.



Miejsce to nie rokuje tez wigkszych nadziei na stalg
lokalizacjg tutaj zabytkowych statkow odrzanskich, kto-
rych kolekcja bedzie rosnac¢ (juz dzisiaj we Wroclawiu
mamy tez zabytkowy tjalk z 1903 —,,Ztotg Kaczke” i kil-
kainnychjednostek, ktore za latkilka wycofane zostang
z eksploatacji, m.in. statki kanatowo-jeziorne z 1964
stanowigce dzisiaj podstawe floty pasazerskiej).

Znakomitym basenem dla statkéw muzeum odrzan-
skiego moglby staé si¢ port ,,Ujscie Otawy”. Wskazy-
wali$my na to wielokrotnie, rowniez w pismach kiero-
wanych pod adresem Pana Prezydenta, np. w roku 2004
i 2012. Rozumielis$my, ze trudno bylo wowczas przy-
chyli¢ si¢ donaszego postulatu, by¢ moze tezzuwagi na
to, ze port do roku 2014 eksploatowany byl przez
wroctawska spotke Hydrokrusz.

Za lokalizacja stanowiska statkéw muzealnych w por-
cie ,,Ujscie Otawy”, jak to juz wielokrotnie podnosi-
lismy, przemawiaja:

- bezpieczenstwo cumowanych tam jednostek, takze
w przypadku zagrozenia powodziowego. Obok
awanportu goéornego $luzy Szczytniki to optymalne
z uwagi na warunki hydrograficzne, stanowisko dla
Muzeum Odry

zabytkowy charakter portu, powstatego w latach
1842-1844 dla zimowania statkoéw parowych, pasa-
zerskich, od 1866 zaopatrujacego plac budowy wodo-
ciggdéw miejskich w materialy budowlane, od 1871
petniacy role portu weglowego Zaktadu Wodociago-
wego ,,Na Grobli”, od 1945 — portu zaopatrujacego
miasto rowniez w kruszywa i piasek. To jedyny port
na Odrze, ktéry utrzymat oryginalny — z czasu pow-
stania — ksztatt basenu i kanalu wej$ciowego i orygi-
nalne skarpowe nabrzeza, umocnione kamieniem,

lokalizacja portu, w centrum miasta, dostgpnego roz-
nymi §rodkami komunikacji, takze od wody, w po-
blizu Zaktadu Wodociggowego ,,Na Grobli”, ktorego
udostepnienie spoteczenstwu w roli muzeum techniki
Fundacja promuje od 1986 r., ktory to postulat sta-
nowitréwniez jedng z przestanek powotania Fundacji
Otwartego Muzeum Techniki do Zycia, ze znakomi-
tym zreszta udziatem wtadz miasta,

walory kulturowe obszaru w widtach Odry i Otawy,
wyjatkowe w skali Europy, mogace stanowi¢ dosko-
nate oparcie programow rekreacyjnych, kultural-
nych, o§wiatowych, edukacyjnych, a takze turystyki,
w tym industrialnej. Obszar ten speilnia wszystkie
warunki uzasadniajgce stworzenie na jego terenie
Parku Kulturowego, a moze i podjecie dziatan w kie-
runku wpisania go na liste Dziedzictwa Swiatowego
UNESCO,

- walory przyrodnicze, port jest rowniez siedliskiem
bobrow.

Przejecie portu przez Fundacje sprzyjac bedzie promo-
cji tego obszaru i jego przysposobieniu do nowych
zadan:

- portumuzealnego

- portujachtowego

- skansenu zabytkéw zwigzanych przede wszystkim
z zegluga i budownictwem wodnym — na dziatce
migdzy basenem portowym arzeka Otawa,

Uzyczenie portu Fundacji moze by¢ tym atrakcyjniej-
sze, ze program jego odbudowy i eksploatacji mozna by
wigzac z programem budowy we Wroclawiu w obszarze
Srédmiejskiego Wezta Wodnego Otwartego (Prze-
strzennego) Muzeum Techniki, na ktérego globalng ko-
lekcje ztozytyby sie m.in. i wroctawskie elektrownie
wodne, i §luzy komorowe, nabrzeza, Zaktad Wodocia-
gowy ,,Na Grobli” oraz zabytkowe jednostki ptywaja-
ce. Zaktadamy, ze dynamicznie rozwijajaca si¢ we
Wroctawiu ich kolekcja — a zyskata migdzynarodowe
uznanie — w ciggu kilku najblizszych lat powigkszy si¢
o dalsze jednostki, dla ktorych port ,,Ujécie Otawy”
stanowi¢ moze naturalne oparcie, wpisujac w obszar
kulturowy Odry $rodmiejskiej takze program sprzy-
jajacy ochronie zabytkowego portu i jego otwarciu na
centrum miasta. Wydaje si¢ to o tyle istotne, ze mozna
zaktadaé, ze obszar w widtach Odry i Otlawy stanie si¢
w najblizszej przysztosci terenem intensywnych dzia-
fan inwestycyjnych, co rowniez moze sprzyjaé pro-
gramom ochrony dziedzictwa obszaru cywilizacyjnego
widel Odry i Otawy i udostepnienia jego walordéw spo-
teczenstwu.

Fundacja Otwartego Muzeum Techniki od wielu lat,
dzialajac w oparciu o jej zatozycieli, wielu sponsorow
i licznych wolontariuszy z powodzeniem wspodlpracuje
na polu ochrony zabytkéow kultury technicznej m.in.
z RZGW we Wroctawiu (jaz segmentowo-zasuwowy
,»Redzin”, $luza ,Rozanka”, jaz koztowo-iglicowy
,Psie Pole”, stopien wodny ,,Szczytniki”, §luzy $rod-
migejskie etc.), z ZDiK we Wroctawiu (mosty odrzan-
skie i1 inne), Zaktadem Energetycznym Wroctaw SA
(elektrownie wodne). Fundacja prowadzi studia nauko-
wo-badawcze i ewidencje zabytkow, ktore staty sig
podstawa objecia ochrong prawng wielu dziet kultury
technicznej nie tylko Wroctawia, ale i Polski, publikuje
serie wydawnicze ,,Zabytki przemystu i techniki Pol-
ski” (10 toméw), ,,Archeologia Przemystowa w Polsce
(4 tomy), ,,Dolnoslaska Akademia Lotnicza” (2 tomy),
w ciggu ostatnich 10 lat opublikowata ponad 50 ksigzek
z zakresu ochrony zabytkow i historii techniki, orga-
nizuje liczne konferencje i imprezy, m.in. Europejskie
Dni Dziedzictwa, Noc Muzeow, wspdlpracuje z Gming
Wroctaw w realizacji programu ,,Szkota w miescie”.
Corocznierealizuje zadania publiczne z zakresu eduka-
¢ji, kultury, ochrony zabytkow, turystyki i in., wspiera-
ne przez samorzady lokalne i organa administracji pan-
stwowej. Obok Fundacji dziata Fanklub ,,Bractwo Mo-
krego Poktadu” skupiajacy weteranow zeglugi odrzan-
skiej (ok. 160 cztonkdéw). Fundacja wspotpracuje z wie-
loma muzeami techniki Europy, m.in. z Deutsches Mu-
seum w Monachium, z Westfalskim Muzeum Prze-
mystu, z Muzeum Odry w Oderbergu, z Muzeum



Politechnicznym w Moskwie i Muzeum Sotowieckim,
z Muzeum Techniki w Pradze, prowadzi badania dzie-
dzictwa technicznego wysp Archipelagu Solowiec-
kiego (we wspotpracy z Muzeum Sotowieckim, Fun-
dacja im. D. Likhacheva w Petersburgu i Akademia
Nauk Rosji). Ochrong zabytkow techniki Wroctawia
promuje przez wystawy organizowane m.in. w Niem-
czechiw Wielkiej Brytanii.

Mam nadzieje, ze podzieli Pan Prezydent opini¢ o sku-
teczno$ci dziatan Fundacjina poluochrony dziedzictwa
technicznego Wroctawia i podzieli nasze stanowisko co
do programu ochrony zabytkowego portu ,,Ujscie Ota-
wy” iprzekazania go w rece Fundacji.

Przekazanie nam socjologicznie zdegradowanego dzi-
siaj obszaru portu, szybko podniostoby jego atrak-
cyjnosé, sprzyjaloby rowniez konstruowaniu nowych
programow zasadzanych na szerszym terenie widetl
Odry i Otawy. Port ,,Ujscie Otawy” przyblizytoby mia-
stu i jego mieszkancom. Moglby to by¢ znakomity
czynnik i trwaty owocroli Wroctawia jako Europejskie;j
Stolicy Kultury, manifestujacy rowniez zwrot miasta ku

Warunki

stanowisko postojowe poza nurtem Odry (port, zatoka, kanat,
awanport $luzy)

stanowisko stale, nie wymagajace wyprowadzania statkow
w sezonie zimowym (parcie lodu, wedrowkakry etc)

stanowisko bezpieczne przeciwpowodziowo (ewakuacja
tylko w przypadku wezbran katastrofalnych)

stanowisko o gteboko$ci zeglugowej wody (1,8 m)
Stanowisko o ograniczonych wahaniach poziomu wody

stanowisko przy bezpiecznym nabrzezu, ktérego skarpy czy
mury oporowe nie grozg katastrofa budowlang

Dlugo$¢ nabrzeza muzealnego, min. 150 m

6 wysokich dalb, po dwie dla kazdego statku lub pomosty na
wodzie cumowane do pachotéw na brzegu

Min. 6 pachotoéw na ladzie i 6 pier§cieni cumowniczych badz
dalszych pachotow (springi)

Trzy stalowe trapy, szer. 1,5 m prowadzone na wysokosci
poktadow (przy wodzie $redniej), przy wyzszych nabrzezach
ze schodniami i podestami

Oswietlenie nabrzeza

Przytacze energetyczne nabrzeza
Przytacze wodociaggowe nabrzeza

Przylacze kanalizacyjne (zrzut §ciekow)
Przylacze telekomunikacyjne

Nabrzeze umozliwiajace dojazd samochodem, parking
(zaopatrzenie, ewakuacja, pojazdy techniczne)

Polaczenia komunikacyjne z miastem
Zaplecze logistyczne (sale konferencyjne, wystawowe etc.)

wielkiej europejskiej rzece, a powstate tutaj Muzeum
znaczaco mogloby promowa¢ miasto i budowac jego
pozycjew krajuiw Europie.

W zalaczeniu:

- Warunki techniczne/logistyczne przystani statkow
Muzeum Odry FOMT

Pozostaja z Szacunkiem
drhab. prof. nadzw. Stanistaw Januszewski
Prezes Zarzadu Fundacji

mgrinz. Ryszard Majewicz

v-ce Prezes Zarzadu Fundacji

Do wiadomosci:

- Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej we Wro-
cltawiu

- Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej w Warszawie
- Dolnoslaski Wojewodzki Konserwator Zabytkow

Zatacznik dotego pisma

- Warunki techniczne/logistyczne przystani statkow
Muzeum Odry FOMT

Potencjalne lokalizacje
Optymalne: Port Ujscie Otawy, awanport gorny sluzy
Szczytniki. Wykluczone lokalizacje w SWW, ponizej Mostu
Grunwaldzkiego.
Port Ujscie Otawy, awanport gorny §luzy Szczytniki. Uwaga!
Mozna bra¢ pod uwage okresowg ekspozycje statkow w obre-
bie SWW, na odpowiednio przygotowanych stanowiskach)

Port Ujscie Otawy, awanport gorny $luzy Szczytniki

Port Ujscie Otawy, awanport gorny $luzy Szczytniki
Wyklucza to lokalizacje w SWW (w kazdym przypadku
sytuowania przystani muzealnej w obrgbie SWW niezbedne
jestwykonanie ekspertyz hydrologicznych)

Port Ujscie Otawy (niezbgdny remont umocnien brzego-
wych), awanport gorny §luzy Szczytniki (wykluczone nabrze-
za przy bulwarze Dunikowskiego, badZz przy Ostrowie
Tumskim)

Port Ujscie Otawy, awanport gorny $luzy Szczytniki

Port Ujscie Otawy, awanport gorny $luzy Szczytniki

Port Ujscie Otawy, awanport gorny $luzy Szczytniki

Port Ujscie Otawy, awanport gorny $luzy Szczytniki

Port Ujscie Otawy, awanport gorny $luzy Szczytniki
(nieczynne)

Port Ujscie Otawy, awanport gorny $luzy Szczytniki

Brak na WWW, w porcie Uj$cie Otawy instalacja wod-kan
isanitarna w budynku d. wagi wozowej

Brak na WWW, w porcie Ujscie Otawy nierozpoznane
BraknaWWWwW

Port Ujscie Otawy, awanport gorny $luzy Szczytniki

Port Ujscie Otawy, awanport gorny $luzy Szczytniki
awanport gorny §luzy Szczytniki (Politechnika Wroctawska),
w porcie Ujscie Otawy mozliwosci inwestycyjne



Zaplecze gastronomiczne

Potozenie na ciggach spacerowych, przy drogach rowerowych
Potozenie w punktach o duzym nasyceniu ruchu beneficjen-
tow Muzeum

Potozenie umozliwiajace prowadzenie $ciezki dydaktycznej
szlakiem pomnikow kultury technicznej Wroctawia

Potozenie na akwenie o bogatej historii, istotnym dla procesu
przemiany odrzanskiej drogi wodnej w obrebie WWW

awanport gorny §luzy Szczytniki (Politechnika Wroctawska),
w porcie Ujscie Olawy mozliwosci inwestycyjne

awanport gorny $Sluzy Szczytniki, Port Ujscie Otawy zwigk-
szajace si¢ z czasem, od 2013 r. skomunikowane z prze-
ciwnym brzegiem Odry kolejka linowa (30 m od portu)
awanport gorny sluzy Szczytniki (Politechnika Wroctawska,
Akademia Medyczna, Uniwersytet Wroctawski, Uniwersytet
Przyrodniczy), w porcie Ujécie Otawy z czasem rosnace
awanport gorny $luzy Szczytniki (mosty Grunwaldzki i Zwie-
rzyniecki, $luza i1 jaz Szczytniki, przystan AZS (aktualnie
prostytuowana), nabrzeza Wybrzeza Wyspianskiego, Zaktad
Wodociagowy ,Na Grobli” /prom/, ZOO, Politechnika
Wroctawska)

Port Ujscie Otawy, awanport gorny Sluzy Szczytniki.

Oprac. Stefan Bartosiewicz i Stanistaw Januszewski

HPNadbor, maj 2012

Roéwnoczesne Fundacja skierowala pod adresem Dolnos$laskiego Wojewodzkiego Konserwatora zabytkow wniosek
o objecie portu Ujscie Otawy ochrong prawng —przez wpis do rejestru zabytkow. Wniosek ten formutowano juzzpocz.
lat 80. XX w., kilkakrotnie ponawiano go w studiach historyczno-konserwatorskich opracowywanych na rzez Urzedu
Ochrony Zabytkow we Wroctawiu w latach 90. XX w. podnoszono t¢ kwesti¢ w roznych publikacjach, jak na razie

zmizernym skutkiem, ale to si¢ przeciez winno zmienic.
Wroctaw 16 grudzien2014

Sz.P.Barbara Obelinda
Dolnoslaski Wojewodzki Konserwator Zabytkow
Wroctaw

ul. Lokietka 11

Fundacja Otwartego Muzeum Techniki wnosi o pilne
wszczgcie postgpowania w sprawie wpisu do rejestru
zabytkéw portu ,,Ujscie Olawy”, pochodzacego z lat
1842-1844, zbudowanego jako zimowisko dla statkow
pasazerskich, od 1866 stuzacego w roli portu zaopatru-
jacego plac budowy wodociagow wroctawskich w ma-
teriaty, od 1871 w wegiel, (stad pdzniejsza nazwa ,,Port
Weglowy” — wezesniej ,,Schlung” — Gardzie), od 1945
do 2014 zaopatrujacego Wroctaw w piasek i kruszywa
budowlane.

drJanPy$

To dzisiaj jedyny port na Odrze (od Kozla po Szczecin),
ktory utrzymat oryginalny ksztatt kanatu i basenu por-
towego, umocnien brzegowych, placu sktadowego
(brukowanego kamieniem).

Od niedawna pozbawiony jest programu uzytkowego.
Moze to zagrazaé substancji zabytkowe;.

Z uwagi na walory historyczne i techniczne portu wno-
simy o jego ochron¢ prawng — przez wpis do rejestru
zabytkéw obszaru cywilizacyjnego obejmujacego ka-
natibasen portowy oraz plac sktadowy z oryginalng na-
wierzchnia, z posadowionym na nim w XX wieku bu-
dynkud. wagi wozowej i samej wagi.

W przypadku podjgcia postgpowania deklarujemy nie-
odptatne opracowanie na rzecz Urzedu karty ewiden-
cyjnej zabytku.

drhab. Stanistaw Januszewski

Prezes Zarzadu Fundacji

Coraz bardziej zaciSniety Wroclawski Wezel Wodny

Na poczatku XXI w. przystapiono do modernizacji infrastruktury zeglugowej Wroctawskiego Wezta Wodnego.
W roku 2004 zakonczono remont komory §luzy Mieszczanskiej, prowadzony przez ponad 10 lat. Ze wzgledu na
zniszczenia $luzy srodmiejski wezet wodny byt od 1945 r. zamkniety dla zeglugi. Z nabrzezy komory §luzy Miesz-
czanskiej wycieto kilkudziesigcioletnie drzewa, rozpoczgto poglgbianie basenu. W roku 2004 rozebrano i wybudowa-
no na nowo jezyk oddzielajacy jaz elektrowni potudniowej od awanportu $luzy. 26 czerwca 2004 r. Sluzg przeptynety
pierwsze od niemal 70 lat jednostki turystyczno-sportowe. Formalnie ta cz¢$¢ wroctawskich akwenoéw nie jest droga
wodng.

Ten najstarszy fragment wroctawskich drog wodnych,
jak zaden inny zastuguje na ujgcie go w wykazie drog
wodnych i nadanie mu parametrow drogi wodnej. Tu
znajduja si¢ dwie najstarsze §luzy — Piaskowa i Miesz-
czanska, liczne kamienne nabrzeza, schody, przystanie,
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urzadzenia cumownicze. Na tym akwenie znajduje si¢
nieistniejacy najstarszy wroctawski port przy Kepie
Mieszczanskiej oraz najwigkszy wroctawski port—Port
Miejski. Akwen ten w pelni czyni zado$¢ ustawowej
definicji §rédladowej drogi wodnej. W roku 2003 zostat



oddany do eksploatacji zamulony podczas powodzi
z 1997 r. Kanat Miejski we Wroctawiu. W telefono-
gramie z 1 wrzes$nia 2003 r. RZGW informowato, ze:
zdniem 2 wrze$nia 2003 r. wigczona zostaje do eksploa-
tacji $luza Miejska na Kanale Miejskim Tym samym
przywraca si¢ ruch zeglugowy na catej trasie bocznego
Wroctawskiego Wezta Wodnego, z gltebokoscia tran-
zytowg 150 cm

Po dziesigciu latach, w roku 2013, przystapiono do ko-
lejnych duzo powazniejszych inwestycji Wroctawskie-
go Wezta Wodnego. Gtownym celem modernizacji sa
dzialania zwigzane ze zwigkszeniem przepustowosci
koryta Odry we Wroctawiu. Rozpoczeto realizacje
siedmiuzadaninwestycyjnych:

- Modernizacja i udroznienie Kanatu Powodziowego
wraz z migdzywalem na odcinku od dolnego stano-
wiska jazu Bartoszowice douj$cia do Starej Odry.

- Udroznienie Starej Odry od dolnego stanowiska jazu
Psie Pole do mostow kolejowych Poznanskich.

- Przystosowanie Kanatu Miejskiego do przepuszcza-
niawod powodziowych

- Przebudowa koryta Odry na odcinku od mostéw ko-
lejowych Poznanskich douj$cia Widawy

- Przystosowanie stopnia Redzin do przepuszczania
wod powodziowych

- Modernizacjabulwaréw Odry Srodmiejskiej.
- Przebudowajazu Wroctaw |

Wsrod uzytkownikow rzeki istniejg obawy, ze moderni-
zacja Wroctawskiego Wezta Wodnego pogorszy wa-
runkinawigacyjne. Obaw tych jest wiele i przedstawia-
jasi¢ one w nastgpujacy sposob:

1. Choé w ramach odbudowy stopni wodnych w $rod-
miejskim Wezle Wodnym, obudowano §luzy komo-
rowe, to jednak szlak wodny przez nie prowadzacy
nie jest nadal drogg wodna w rozumieniu odpowied-
nich przepisOw prawa, tj. rozporzadzenia Rady Mini-
strow w sprawie §rédladowych drog wodnych Dz.U.
2002 nr 210 poz. 1786; nie zostat on ujgty w wykazie
srodlagdowych dréog wodnych, stanowigcym zatgcz-
nik do tego rozporzadzenia. Srédmiejskie szlaki ze-
glugowe zostaly jednak udostepnione dla zeglugi tu-
rystycznej przez Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej we Wroctawiu.

2. Realizowane inwestycje pogorszg warunki nawiga-
cyjne przez planowane przepuszczanie wod powo-
dziowych przez urzadzenia stuzace zegludze tj. Ka-
nal Miejskii §luzy Rézanke, Miejska i Redzin. Kazde
przejscie wod powodziowych przez te budowle spo-
woduje zagrozenie podmycia ich fundamentéw oraz
doprowadzi do ich zalania i zapiaszczenia, co w kon-
sekwencji bedzie skutkowato dtugim i drogim okre-
sem przestoju zeglugi i przywracania zeglownosci.
Przystosowywany do przej$cia wod powodziowych
Kanatl Miejski i komory $luz bedg musialy by¢ re-
gularnie odmulane (Kanat Miejski dodatkowo po-
glebiany) i oczyszczane. Zamknigcia §luz mogg by¢
narazone na uszkodzenia przez pnie drzew niesione
przez powodz. Zasady projektowania budowli hydro-
technicznych nie przewidujg przepuszczania wod po-

wodziowych przez $luzy, wode¢ przepuszczajg jazy:
Sluza zeglugowa to budowla stuzaca wylacznie do
pokonywania roznic poziomu wody przez jednostki
plywajace (np. statki, barki, jachty).

3. Inwestycje pogorsza warunki nawigacyjne przez
planowane poszerzenie koryta rzeki, a nie poglgbie-
nie, co wpltynie negatywnie na utrzymanie parame-
trow glebokosci na szlaku zeglownym. Zgodnie z za-
sadami regulacji Odry, w XIX w. dobierano szero-
kosci koryta rzeki w celu koncentracji nurtu. Wy-
konywane wtedy ostrogi i tamy podtuzne dtugo spel-
nialy swa funkcj¢, jednak obecnie sa zniszczone,
a poziom wody w rzece bardzo obnizyt si¢ w wyniku
erozjidennej, co utrudnia zegluge.

4. Inwestycje pogorszg warunki nawigacyjne przez

planowang budowe¢ wysp ptasich.

5. Inwestycje pogorsza warunki nawigacyjne przez
zmniejszenie pigtrzenia wody o 0,7 m na odcinku od
Redzina do Brzegu Dolnego kazdego roku przez mie-
sigc (decyzjaadministracyjna wydana przezRDOS).

6. Niewlasciwe jest oddanie przez RZGW takich akwe-
now, jak Osobowice I czy Il gminie Wroctaw, czy
innym podmiotom gospodarczym. Obecnie statki
uczestniczace w modernizacji WW W musza ptacic za
postdj na Osobowicach, a w przysztosci jednostki
odrzanskie nie bg¢da miaty gdzie schroni¢ si¢ przed
wysokawodg czy pochodem lodow.

7. Liczne prostopadte nabrzeza we Wroctawiu mogly
by¢ wykorzystywane jako miejsca postoju dla stat-
koéw, obecnie zasypywane sa kamieniami. To nie
tylko uniemozliwi wykorzystanie turystyczne tych
nabrzezy, ale takze utrudni prowadzenie z wody
wszelkich akcjiratunkowych.

8. Wg obowigzujacego przepisu Dz.U. 2002 nr 77 poz.
695 $luzy powinny by¢ odbudowywane w parame-
trach IV kl., tj. zamiast 9,60 m szeroko$ci powinny
mie¢ 12 m i dlugos¢ 120 m. Dostosowanie drogi wod-
nej do parametrow klasy mi¢dzynarodowej w p6z-
niejszym terminie (po 2020 r.) bedzie wigzato sig
z kolejng przebudows, co moze zosta¢ uznane za nie-
gospodarnos¢.

9. Projekty przebudowy obiektéw hydrotechnicznych

nie sa przez biura projektowe opiniowane w Urzedzie
Zeglugi Srodladowej, jednostce rzadowej odpowie-
dzialnej za bezpieczenstwo zeglugi. UZS dostaje do
opiniowania projekty dotyczace inwestycji na Odrze
z innych wojewodztw, jednak nie z Dolnego Slaska.
Dotyczy to w szczegdlnosci projektéw przebudowy
nabrzezyisluzzeglugowych we Wroctawiu.

10. Po zakonczeniu projektu modernizacji WWW we
Wroctawiu nie bedzie warunkow do cumowania, za-
grozone bedzie bezpieczenstwo turystycznych
jednostek ptywajacych, ale rowniez policji wodnej,
WOPR. Nie wiadomo, czy zostang zachowane do-
tychczasowe miejsca dla przystani wodnych, czy tez
statku muzealnego holownik ,,Nadbor” koto Poli-
techniki. W przebudowywanych $luzach nie przewi-
dziano ,,okienek” do cumowania, nie wiadomo, jak za-
chowajg si¢ Sluzy w czasie przej$cia wod powodzio-
wych. UZS wyraza tez zaniepokojenie, czy nowa
oktadzina klinkierowa $cian komory $luzy Rézanka
»wytrzyma” eksploatacj¢ przez barki przeptywajace
przez $luze.



11. Nalezy zwréci¢ uwage, ze w sgsiednim wojewodz-
twie lubuskimjest 10 miejsc przeznaczonych na przy-
stanie wodne na Odrze, na Dolnym Slasku tylko 6. We
Wroctawiu nie ma zadnego publicznego miejsca
(przystani) do dtuzszego cumowania (Marina Topacz
koto Uniwersytetu stanowi wtasno$¢ prywatng). Nie
ma rowniez slipow (pochylni) dla statkow turystycz-
nych — zlikwidowano jedyny w poblizu Wyzszej
Szkoty Oficerskie;j.

12. W ramach modernizacji WWW Miasto Wroctaw

nie zaprojektowato nakladajacych si¢ inwestycji
wodnych takich, jak przystanki dla matych jednostek

turystyczno-sportowych i duzych statkow pasazer-
skich z Europy Zachodniej, publiczne postoje, miej-
sca do tankowania paliwa z wody, do zrzucania nie-
czystosci, pobierania pradu, wody pitnej, slipéw do
wodowania i podnoszenia todzi, torow dla sportu
i turystyki wodnej, miejsca postoju statkow histo-
rycznych, miejsca postoju dla doméow na wodzie,
miejsca dla plywajacych punktéw gastronomicz-
nych, kawiarni, restauracji, plazy i in. Po zakoncze-
niu modernizacji WWW nikt przez 5 lat nie begdzie
mogt niczego zmienia¢ w przebudowanych murach
inabrzezach, co oznacza stagnacj¢ w rozwoju WWW
doroku2021.

Czy powyzsze oznacza, ze Wroctawski Wezet Wodny coraz mocniej bedzie zaciskal si¢ na potrzeby zeglugi

odrzanskiej ?

Spotkanie oplatkowe

W czwartek, 11 grudnia na poktadzie DW Wrdblin spotkalismy si¢ wspolnie Bractwo oraz wspolpracownicy i Sym-
patycy Fundacji Otwartego Muzeum Techniki. Tradycja od lat jest, Ze ostatnie spotkanie w roku po§wigcone jest
podsumowaniu dziatan, przedstawienia planow na przyszto$¢ i ostatnia najserdeczniejszg czg¢scig spotkania jest
tamanie si¢ optatkiem i sktadania sobie nawzajem zyczen Swigtecznych i noworocznych. Tym razem doszedt jeszcze
jeden punkt—symboliczne przekazanie kierownictwa w Bractwie.

fot. T. Sobiegraj

Podsumowanie tegorocznych dokonan, szczegdlnie
w kontekscie rewitalizacji barki ,,Irena” przedstawit
prezes FOMT prof. Stanistaw Januszewski. Ocenit, ze
najwickszym sukcesem byto otrzymanie dotacji z UM
Wroctaw na remont barki, dzigki czemu mozna byto
wymieni¢ poszycie denne. ,,Irena” moze juz bezpiecz-
nie sta¢ na wodzie. Wykonano tez szereg prac kon-
serwacyjnych poktadu. Jest juz nowa sterowka. Mozna
powiedzieé, ze w biezacym roku barka zdecydowanie
odmilodniata. Za pomoc przy realizacji tego zadania
prezes FOMT podzigkowat cztonkom naszego Bractwa
Juliuszowi Chwalana, Zbyszkowi Lasocie, Wojtkowi
Sladkowskiemu i wszystkim tym, ktorzy okresowo
sprawdzali stan robot remontowych na barce.

Plany na przyszty rok rowniez w gtdéwnej mierze zwia-
zane s3 z wykonaniem prac modernizacyjnych na
Llrenie”. Ogrzewanie, wentylacja, instalacja elektrycz-
na, wodno-kanalizacyjna, aranzacja wngtrz wymaga
wiele pracy, a takze naktadow finansowych. Nadzieja
w tym, ze w przysztym roku FOMT otrzyma podobnag
dotacje z UM Wroctaw i pozyska sponsordow. Zapo-
wiedz wsparcia zlozyty takie firmy jak: Baks Sp.zo.0.,
Bohamet S.A., Cooper Industries Poland, Lapp Kabel
Sp. z 0.0., Leoni Kabel Polska Sp. z 0.0. Na etapie po-
szukiwania jest wykonawca stolarki, szczego6lnie mile
widziany jest fachowiec do utozenie podtogi na barce.
Nie nalezy zapominac tez o poszukiwaniu finansow na
uruchomienie sitowni HP Nadboér, aby ten zabytkowy
holownik moégt poruszaé si¢ o wtasnych sitach. Skta-
dajac zyczenia $wigteczne i noworoczne, prof. St.
Januszewski wyrazit nadziej¢, aby w maju 2015 roku
w ,,Noc Muzeum” mozna byto cho¢ cz¢sciowo udostep-
ni¢ barke,,Irena”.



,»Przyszedl czas na zmiang warty” — z tymi stowami
starszy brat Zbyszek Priebe symbolicznie przekazal
model matego holendra w r¢ce Tadka Sobiegraja jako
obecnego starszego brata, ktory przez najblizszy czas
kierowat bedzie dziatalno$cig Bractwa Mokrego Po-
ktadu. Ustgpujacy szef otrzymat od cztonkdéw Bractwa
serdeczne podzickowania:

- za inicjatywe utworzenia i organizacyjnego uformo-
wania Bractwa Mokrego Poktadu;

-za 12 lat pelnienia przewodniej funkcji Starszego
Brata;

- za zorganizowanie w tym czasie 150 niebywatlych
okazjido spotkan czwartkowych Bractwa;

- zapomystowos¢, trud i starania aby kazde ze spotkan
byloinne;

- za osobisty wktad i mobilizacj¢ nas wszystkich do
dziatan wspierajgcych Otwarte Muzeum Techniki,
szczegodlnie w zakresie odnowy, utrzymania i ekspo-
zycjizabytkowych jednostek pltywajacych;

- zaposwiecenie wiele czasu dla Bractwa, dla kazdego
z cztonkow, co jest daremnajcenniejszym.

Do podzigkowania dotaczone tez byly symboliczne
prezenty. Wielu uczestnikow spotkania juz indywi-
dualnie sktadali Zbyszkowi usciski i podzigkowania.
Serdeczne podzigkowania ustgpujacemu Starszemu
Bratu jak i zyczenia nowemu szefowi Bractwa przestat
Prezes Stowarzyszenia Absolwentow TZS Waldemar
Rybicki.

Nadszedt kulminacyjny punkt spotkania dzielenia si¢
optatkiem i sktadania sobie wzajemnie zyczen zdro-
wych, wesolych, w rodzinnej atmosferze spgdzenia
$wiagt Bozego Narodzenia i wszelkiej pomyslnosci
w nadchodzacym 2015 Roku, czego tez zyczymy wszy-
stkim czytajgcym ten tekst.

Pierwsze spotkanie w 2015 roku odbedzie si¢ wyjat-
kowo w $§rod¢ 7 stycznia o godz. 17-tej w Klubie Mu-
zyki i Literatury, Plac Kos$ciuszki 10. Tym razem nie
bedzie koncertu, natomiast nasz brat dyrektor Klubu
opowie o swoich wojazach po Kresach i historii po-

Odbiodr techniczny barki IRENA w stoczni
MALBO we Wroctawiu, fot. Zb. Priebe

wstania albumu jego autorstwa pt. ,,Miejsca sercu bliskie”. Cztonkoéw i sympatykéw Bractwa Mokrego Poktadu

serdecznienato spotkanie zapraszam.

T. Sobiegraj



Barka — z mysla o kolejnym etapie

10 grudnia 2014 w obecnosci pelnomocnikdéw Miejskiego Konserwatora Zabytkow we Wroctawiu dokonano odbioru
robot konserwatorskich i remontowych prowadzonych w 2014 r. w stoczni Hubertus we Wroctawiu. Wartos$¢ prac
wykonanych w 2014 r. siegga niemal 180.000,0, z czego 160.000,00 pokryto z dotacji Gminy Wroctaw, zas pozostale
prace finansowano ze $§rodkoéw Fundacji i darowizn jej mecenasow. Znalazly si¢ wsrdd nich spotki: Melioracje
Gdanskie, Eco-Polcon, Ekojar, Hydroprojekt Wroctaw, Lapp Polska, Leoni Kabel, Baks, ABM Wroctaw, Lemken
Polska, Agrop, Teejet, Odratrans Bydgoszcz, a takze Kujawska Fabryka Maszyn Rolniczych , Krukowiak”, Swidnicka
Rada SNTNOT, watbrzyski Oddziat SIMP, monachijskie Deutsches Museum.

W styczniu zamierzamy wykonanie konstrukcji wspor-
czej sufitow tadowni, w oparciu o materiat, ktory ofiaro-
wuje nam wroctawski Centrostal, by¢ moze do marca
uda si¢ nam potozy¢ sufit (deski modrzewiowe) i przy-
gotowac konstrukcje do odeskowania $cian fadowni, co
pozwoli nam na wykonanie juz w marcu izolacji we-
wnetrznych blach kadluba pianka piliuretanowa zamk-
nigtg komorkowo. W $lad za tym wykonamy instalacje
elektryczng barki, odeskujemy tadownie¢, zbudujemy
instalacje wodno-kanalizacyjne i sanitarne, grzewcza,
komputerowg etc.

Bez wzgledu na stan robot zamierzamy udostepnienie
barki w Noc Muzedéw (maj 2015). Marzy si¢ nam zakon-
czenie robot do wiosny 2016, kiedy to Wroctaw petni¢
bedzie role¢ Europejskiej Stolicy Kultury.

Zaktadamy, Ze realizacja tego planu kosztowa¢ moze
ok. 300 000,0 zt, liczymy na kolejna dotacj¢ ze strony
wladz miejskich Wroctawia, na moralne wsparcie ze



strony Bractwa Mokrego Poktadu i srodowisk odrzan-
skich,namaterialne—mecenasow kultury.

W drodze przetargu wytonilismy juz dostawce desek na
podtogi, sufit, burty, legarow i listew na zabudowe kon-
strukcji. Materiat ten dostarcza¢ nam bedzie sukcesyw-
nie (wrytm postepu robot) tartak Kazimierza Urbaniaka
wJedlinie Zdroju.

Katastrofy zapor wodnych

Teraz szybko musimy wytoni¢ wykonawce robot. Po-
szukujemy ekipy, ktora zabuduje konstrukcje i potozy
deskowanie sufitu, burt, na koncu podlogi. Bedziemy
zobowigzani za rekomendowanie mam inteligentnych
i solidnych wykonawcow. Telefon 882-116-779; mail:
nadbor@fomt.pl

Spojrzmy raz jeszcze na barke, ktora zewnetrznie
prezentuje si¢ juz catkiem, catkiem.

Stanistaw Januszewski

Zakazdymrazem, gdy przejezdzam przez Lubachow i Bystrzyce Gorna, zastanawiam si¢ nad konsekwencjami, jakie
moze za soba pociagnac katastrofa budowlana zwigzana z elektrownig wodng. Jakie bytyby losy okolicznych wiosek
i oddalonej o ok. 12 kilometréw Swidnicy? Jak wygladaja spowodowane tym czynnikiem ludzkim powodzie?

Powody i okolicznosci byly roézne, wigzac si¢ Scisle
z historig powstawania pierwszych tam i zapor na rze-
kach. Jedna z najstarszych katastrof tego typu, ktoéra
pochtoneta zycie 270 mieszkancow doliny Loxely
w Anglii, zdarzyta si¢, gdy po raz pierwszy napelniano
zalew przy nowo wzniesionej tamie Dale Dike narzece
Loxely w poblizu Low Brandfield. Okolica, w ktore;j
wzniesiono zapor¢ w 3 ¢wierci XIX stulecia, przezy-
wata rozkwit, zwigzany z szybkim rozwojem lokalnego
przemystu, co z kolei pociagneto za sobg przyrost lud-
nosci. W Sheffield powstala potrzeba stworzenia rezer-
wuardéw wod pitnych dla wzrastajacej populacji miesz-
kancow. W tym celu w potowie wieku zaczeto realizo-
wac plan stworzenia w otaczajacych wioske gorach 4 du-
zych zbiornikdow na sztucznie spietrzonym nurcie rzeki
Loxely. Budowe tamy Dale Dik zapoczatkowano w ro-
ku 1859. Na 6wczesne standardy byto to jedno z naj-
wiekszych przedsiewzigé inzynieryjnych.

11 marca 1864 roku, gdy napelniano zbiornik, panowata
deszczowa aura. W godzinach popotudniowych jeden
z pracownikoéw zauwazyt peknigcie wielkosci palca na
tamie, ktore jednak zbagatelizowano, zmniejszajac je-
dynie poziom wody. Wieczorem ulewne deszcze po-
czety przelewac sig przez zapore. Na kilka minut przed
poinoca budowla runeta, uwalniajac 600 50 000 000 ga-
lonow wody, ktore zniszczyly na swej drodze 415
domoéw, 106 fabryk oraz 20 mostow, cate wioski i osady,
docierajac do samego Sheffield, oddalonego 8 mil od
miejsca katastrofy. Jedynie mieszkancy Low Brand-
field, do ktorych dotarta wiadomos$¢ o peknigciu, zdo-
tali opusci¢ wioske, nim doszto do tragedii. Mieszkancy
dalej potozonych terenéw nie mieli takich mozliwosci.
Zycie postradato 270 0séb.

Dochodzenie, jego wyniki i debata, ktora rozgorzata po
katastrofie, trwata az po XX wiek. Cho¢ wskazywano
szereg drobnych usterek, nigdy nie zostaly one udo-
wodnione. Najczgsciej —jako powod katastrofy — wska-
zuje si¢ ogolny btad konstrukcyjny, ktory wynikat z usa-

Ruiny zapory Malpasset, 2014
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Fragment zapory St. Francis po katastrofie




dowienia zapory na dawnym obsuwisku, na skutek cze- Btad konstrukcyjny przyczynit si¢ rowniez do runigcia
go doszto do wewngetrznej erozji watu. W ulewnych tamy Glen w poblizu Bergamo we Wtloszech, ktora
deszczach konstrukcja obsuneta sig niczym lawina. ufundowana zostata przez rodzing Vigo w celach ener-
getycznych. Rozpoczgta w 1907 roku zaporg wznie-
siono w latach 1916-1923. W czasie budowy urzednicy
zwrocili uwage, ze podwykonawcy nie uzywaja dobre;j
zaprawy cementowej. W kilka Miesigcy pozniej z po-
wodoéw finansowych postanowiono zmieni¢ projekt:
Tama miala sta¢ si¢ konstrukcja typu zwielokrotnio-
nego tuku, osadzonego na gorze zapory, na co inspek-
torzy nadzoru przystali. W pazdzierniku 1922 roku wy-
F o petniono zbiornik. Nieco ponad rok pdzniej, 1 grudnia
Sy “ il e - T Ll e 1923 roku w godzinach porannych doszto do katastrofy.
Zapora St. Francisk. St. Francisco Przez przerwang zaporg wylato si¢ 4 500 000 m’ wody,
zalewajacej okoliczne wioski: Bueggio, Dezzo z Colere
i Corna di Darfo. Podazajace z wysoko$ci przeszto
1,5 km nad poziomem morza, wody powodziowe zosta-
ty przerwane dopiero w zetknigciu z jeziorem Iseo, usy-
tuowanym na wysokos$ci 186 mnpm. Zgingto 356 0séb.

Sledztwo wykazato, ze gtdéwnym powodem katastrofy
bylo dopuszczenie zmiany pierwotnego projektu po-
przez wprowadzenie konstrukcji o lekkim tuku oraz
uzycie materialdow o obnizonych parametrach (wyko-
nawca pragnat zaoszczedzic). Beton w tuku zapory byt
ztej jakoS$ci, nie zdazyt w petni wyschnac, gdy tamabyta
juz zalewana. Konstrukcja samej zapory nie byla tez
dobrze polaczona z podstawa. Pierwsze sygnaty o ztych
praktykach budowlanych pojawity si¢ jeszcze w czasie
prac, ze strony niektorychrobotnikow skarzacych si¢ na
pracg inzynieré6w koordynujjacych przebieg budowy.
Wykonawcazwolnitich.

Po katastrofie wybudowano druga, mniejsza zapore,
utrzymano tez pozostale elementy pierwszej zapory,
ktora jest dzi§ pomnikiem tego wydarzenia. Runigcie
tamy Glen koto Bergamo miato donioste skutki dla bu-
downictwa zapor wodnych — w nietaske popadty kon-
strukcje o lukowym ksztatcie, ktorych w kolejnych
latach unikano.

Jedna z najwigkszych katastrof zapor wodnych wigze
sie nie z blgdami technicznymi, lecz ze ztym zarzadza-
niem obiektu w polaczeniu z ekstremalnymi warunkami
pogodowymi. W okolicy amerykanskiego miasteczka
Johnstown w Pensylwanii w latach 1838-1953 wzniesiono zaporg South Fork, bedaca czgscig panstwowego systemu
kanatow, wraz z Rezerwuarem wody pitnej, nazywanej Jeziorem Conemaugh. Juz w kilkanascie lat pdzniej, w obliczu
konkurencji ze strony kolei, zapora wraz z jeziorem przeszta w rgce prywatne. Grupa spekulantow z Pittsburgha
postanowila przeksztatci¢ porzucony zbiornik w prywatny teren rekreacyjny dla bogatych inwestorow. Zapore
obnizono, by na jej koronie poprowadzi¢ drogg, sprzedano zeliwny system rur odprowadzajacych cz¢$¢ wody, czesto
pojawialy si¢ niewielkie pgknigcia, ktore tatano stoma i btotem.

Zapora Vajont, fot. wspoczesna

28 maja 1889 roku w okolicy szalata ulewa na niespotykang dotychczas skalg. Po kilkunastu godzinach upust ulgi
zapory zostal zapchany szczatkami roslin i innymi odpadami, ktore przyniosta z sobg rzeka Conemaugh, w wyniku
czego poziom wody drastycznie podniost si¢. Panicznie probowano przekopac inny odptyw w celu zmniejszenia
parcia wody na budowlg, jednoczes$nie cz¢$¢ okolicznych mieszkancow wznosita dodatkowy wat, by zapobiec wyle-
wowi wody przez korong¢ zapory. Dwukrotnie inzynier zatrudniony przez wlasciciela obiektu wysytat do miasta dra-
matyczng wiadomos¢ o erozji budowli i mozliwosci jej przerwania. Wzywat do ostrzezenia mieszkancow potozonego
nizej Johnstown, jednak apele jego zostaty zbagatelizowane i nie dotarly do wtadz miasta. W tym czasie rzeka
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Conemaugh wystapita z brzegdw, zalewajac cz¢$¢ mia-
sta. O godz. 15:10 tama rungta. W 40 minut 20 000 000
ton wody z jeziora poptyneto w kierunku South Fork
i Johnstone. Pierwsze z tych miast, potozone na wznie-
sieniu, zostato zniszczone tylko czesciowo (zmytych
zostato ok. 30 domodw), za$ jego mieszkancy na czas
zdazyli uciec na pobliskie wzgorza. Powodz zatrzymat
24 metrowy wiadukt kolejowy, o ktérego arkadowe tuki
oparly si¢ niesione przez wode drzewa, domy i zwierze-
ta, ktore na 7 minut zatamowaty wylew. Gdy jednak
wiadukt zawalit si¢, przeplyw wod stat si¢ jeszcze bar-
dziej gwattowny, osiggajac 12 000 kubikow nasekundg.
Gwaltowniejszy naptyw spotegowat druzgocace ude-
rzenie na pobliskie wioski i miasta: Woodvel oraz
Johnstown, gdzie zging¢to tacznie 2 205 0sob. 18-metro-
wa $ciana wody, rumowiska i szczatkow maszyn, do-
mow, lokomotyw oraz roslin, pedzaca z predkoscia
65 km/h uderzyta w Johnstown na godzing po zerwaniu
si¢tamy, rownajac z ziemia 1 600 domow.

Po katastrofie nie przeprowadzono zadnych ekspertyz.
Mimo szerokiej krytyki opinii publicznej oraz atakow
ze strony prasy, nigdy nie pociagni¢to do odpowiedzial-
nosci przemystowcow nalezacych do klubu, zarzadza-
jacego zaporg. Co zaskakujace, katastrofe uznano za
,»wolg Boza”, uznajac, ze przyczyny techniczne, silnie
zwigzane zanomalig pogodowa sg oczywiste.

W regionie Friuli — Wenecji Julijskiej we Wtoszech do-
szto do innej katastrofy, u ktorej podstaw takze lezaty
warunki atmosferyczne oraz niedostateczne dostoso-
wanie i wrecz zbagatelizowanie warunkow geologicz-
nych, jakie panowaly w miejscu wzniesienia zapory.
W tym przypadku fala powodziowa nie naruszyta za-
pory, jednak spowodowata falg powodziows.

Zaprojektowana w 1956 r. przez Carlo Semenzg na rze-
ce Vajont (doptyw Piawy) zapore tukowa, wysoka na
264,6 m, o grubosci 27 m u podstawy zlokalizowano
w waskim gardle wawozu gorskiego. W momencie bu-
dowy byla to najwyzsza zapora wodna na §wiecie. Za-
pore posadowiono na wapieniach dolomitowych z okre-
su jurajskiego, o silnych wtasciwosciach erozyjnych,
jednak wykonawca podat opinii publicznej wiadomos¢,
izprzeprowadzone ekspertyzy wykazaty solidnosé pod-
loza, zas w celu przeciwdziatania infiltracji w projekcie
pojawily si¢ ekrany wodoszczelne. Tymczasem jeszcze
przed spictrzeniem wody 4 listopada 1960 r. osunat si¢
fragment zbocza, ktoérego badania geologiczne wy-
kazaty, iz w skale znajduje si¢ rowniez tupek, sprzy-
jajacy powstawaniu stref zeslizgu. Zbocze z osuwis-
kiem wzmocniono cementem, jednak zbocza dalsze
pozostale nie zostaty juz doktadnie przebadane.

We wrzesniu 1963 roku doling nawiedzily ulewne desz-
cze, w wyniku ktorych jej zbocza poczely si¢ osuwac.

Obnizono nieco poziom lustra wody, upuszczajac nie-
wielkg cze$¢ wod zbiornika, jednak nie poczyniono
innych prac zabezpieczajacych konstrukcje. Do kata-
strofy doszto 9 pazdziernika, gdy do zbiornika z pred-
koscig 110 km/h osuneto sie ok. 260 mln m’ skat, drzew
i ziemi z pobliskiego zbocza Monte Toc. Jako, ze stan
wody w zbiorniku byt wysoki, nastapity dwie fale po-
wodziowe. Druga z nich, majaca 70 m wysokosci, prze-
lata si¢ przez korong zapory, totalnie zniszczyta miej-
scowosci Pirago, Rivalta, Villanova, Fae i Longarone.
Smieré poniosto 1909 0s6b, konstrukcja zapory nie po-
niosta zadnego uszczerbku, jednak zuwagina gruz, kto-
ry ja wypehil, nie posiadata juz mozliwo$ci reten-
cyjnych.

Réwniez z powodu niedostatecznego przebadania
gruntu, na ktérym posadowiono zbiornik, do katastrofy
doszto w roku 1959 na zaporze Malpasset (departament
Var, Francja). W wyniku sprzezenia kilku czynnikow,
w tym ulewnych deszczy, eksplozji na pobliskim placu
budowy autostrady, ktora mogta naruszy¢ konstrukcje
zapory ijej przecigzeniem (poziom wod zbiornika znaj-
dowat si¢ jedynie 28 cm ponizej gornej granicy wytrzy-
matosci), osuni¢cie si¢ piaskowcowego zbocza, z duza
iloscig spoiwa tupkowego, doprowadzito do peknigcia
zapory i powstania fali o wyskos$ci 40 m, ktora znisz-
czyta miejscowosci Malpasset i Bozon. Do oddalonego
o 7 km Frejus dotarta 3 metrowa fala, ktéra ostatecznie
znalazta swe ujscie w morzu. Zgingto ok. 450 osob,
zniszczona zostala autostrada i wiele domow, ktore na
swej drodze napotkataspigtrzona woda.

Przywotalismy jedynie niektore z wielkich katastrof
zwigzanych z fala powodziowa, ktore wiazaly sig
z przerwaniem zap6r wodnych, badz nadmiernym wy-
petnieniem woda ich czasz. PomingliSmy m.in. kata-
strofe w St. Francisco z roku 1928, ktora pochtoneta
zycie 600 osob, rowniez uwarunkowang geologicznym
niedopasowaniem terenu do budowy zbiornika wodne-
goijegozapory. Pomingli$my teznajstarsze opisane ka-
tastrofy tego typu, m.in. zapory k. miejscowosci Lorca
w Hiszpanii, ktorej zawalenie si¢ w roku 1802 zni-
szczyto 1800 doméw i doprowadzito do powodzi, ktora
zabrataz sobg ponad 600 0so6b.

W wickszosci przypadkdéw przyczyna katastrof byt
czynnik ludzki: Zle obliczona konstrukcja, uzycie wad-
liwych materiatdow, nieuwzglednienie podtoza geolo-
gicznego, zbyt p6zna reakcja (i otwarcie upustow) na
ulewne deszcze i powstajgce osuwiska. W niektdrych
przypadkach kilka czynnikéw ztozyto si¢ na przekro-
czenie dopuszczalnych parametréw, w innych wystar-
czajagcym okazat si¢ tylko jeden z nich. Z kazdej z opi-
sanych Katastrof wyciggano wnioski. W efekcie inzy-
nierowie projektowali nowe, lepsze konstrukcje, starali
si¢unikng¢ podobnych btedow w przysztosci.

Wioletta Wrona-Gaj
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ZCYKLU: SKADSIETOWZIELO?

Poczta Polska i znaczek pocztowy

Zorganizowana poczta w Polsce istnieje od 18 pazdziernika 1558 roku, ma wigc juz 456 lat. Stworzyt jg krol Zygmunt
August. Ustanowit pierwsze regularne potaczenie miedzy Krakowem a Wenecja i — jak pisze w uniwersale w sprawie
poczty —,,dla naszej i poddanych naszych wygody”. Byta to poczta krolewska, nosita krolewskie listy, ale potem do
korzystajacych zniej dotaczyli mozni. Wspomniang trasa przewozono ich korespondencje.

Stefan Batory wprowadzit statg optate od przesytanych
listow. Bardzo duza reforme przeprowadzit krol
Stanistaw August Poniatowski. Wydal uniwersat o bez-
pieczenstwie listow — nie mozna byto zaglada¢ do cu-
dzej korespondencji. Wprowadzit tez pierwowzor
znaczkow pocztowych, tzw. stemple inicjatowe. List
wychodzacy z Warszawy miat stempel ,,W”, z Lublina
to,,L”.

»Znaczek pocztowy jest wynalazkiem angielskim. Zo-
stal stworzony przez Rollanda Hilla. W Polsce pierwszy
znaczek pojawit si¢ w 1860 roku, 20 lat po pierwszym
znaczku na $wiecie. Pierwszy polski znaczek pocztowy
miat tylko polski napis, ale byl produkowany na wzor
znaczka rosyjskiego. Na obrazku w $rodku dwugto-

wego rosyjskiego orta byl orzel polski. W okresie

miedzywojennym opracowano przepisy pocztowe. Wte-
dy poczta byta instytucja zaufania publicznego, dziata-

a sprawnie, a listy dorgczano szybko, np. list miejski

nadany rano juz wieczorem docieral do adresata. To

szybciej, nizdzisiaj. W dobie nowych technologii.

Poczta zawsze bedzie miala racje bytu, nowe techno-
logienie wyprajej do konca, tylko musi zmienic¢ sig.

Czego jej serdecznie zyczy (dokonujacy wyboru tekstu
rozmowy Agnieszki Kalinowskiej z Jadwiga Bartkow-
Domagata — Dyrektorem Muzeum Poczty i Telekomu-
nikacji we Wroctawiu, w: ,,Rzeczpospolita”, 27.11.
2014r.,A2 Komentarze)

>

Kpt. ,, Nemo’

'_ {f

Barka ,,Irena”, grudzien 2014, fot. S. Januszewski

Korespondencj¢ prosimy kierowa¢ na adres:
H/P Nadbor, Gorny awanport $luzy Szczytniki, 50-370 Wroctaw, Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@fomt.pl; http://www.fomt.pl. ,Bractwo Mokrego Poktadu”
Redaktor Stanistaw Januszewski, red. techn. Marek Battek, Wojciech Sledzinski

Mecenasi Biuletynu: Gdanskie Melioracje Sp. z 0.0., Eco-Polcon Sp. z 0.0. Wroctaw,
Hydroprojekt Sp. z 0.0. Wroctaw, Zegluga Bydgoska Sp. z o0.0.



