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Sowiogorskie Muzeum Techniki

Jego jadro usytuowane w 2004 r. w parowo-
zowniach Dzierzoniowa, czolowej z 1858 i wa-
chlarzowej z 1900 roku, z koncem lipca zamkneto
swe podwoje. Fundacja Otwartego Muzeum Tech-
niki, od dwu lat pozbawiona wsparcia ze strony
Gminy Dzierzoniéw i nie bedac w stanie sprawi¢
by utrzymaniem zabytkowych parowozowni
(objetych ochrong prawna przez wpis do rejestru
zabytkow) zainteresowat sie ich wiasciciel — Za-
ktad Nieruchomosci PKP we Wroctawiu z zalem
parowozownie opuscita. Posprzatata, usuneta
$mieci, kolekcje zabytkow przekazata Muzeum
Techniki Rolniczej i Gospodarstwa Wiejskiego
w Redeczu Krukowym, parowozownie zwrdcita
wiascicielowi.

Teraz kolejarze bedaq mogli bez przeszkod prze-
kazac obiekt Gminie Dzierzonidw, przeszkoda byta
nasza Fundacja — placita czynsze, dbata o obiekty,
utrzymywata porzadek na terenie, przynosita Za-
ktadowi Nieruchomosci PKP dochody. To wlasnie
uniemozliwito przekazanie Gminie nieruchomosci
—kolej nie moze bowiem przekazywac —jak wies¢
gminna niesie — obiektow przynoszacych zysk,
co innego z takimi, ktére doprowadzita do ruiny.

Tego tarica chochotéow mieliSmy serdecznie
do$¢, tym bardziej, ze kolej wymagata od nas by-
$my pokrywali koszty remontu dachow (bagatela
ok. 1500 m?), przez 10 lat zwodzac nas i Gmine de-
klaracjg przekazania parowozowni, od 2004 roku
termin ten byt stale, pod byle jakim pretekstem
przesuwany, az w koricu w maju tego roku defi-
nitywnie odméwiono przekazania parowozowni
Samorzadowi.

Znalezlismy sie w sytuacji bez wyjécia. Gmina
odmowila partycypowania w kosztach utrzymania
obiektu. Kolekdji grozito rozproszenie, czesci moze
i fizyczna likwidacja. To byt nasz czarny sen.

Szczesliwie, catos¢ zbioru przejeto inne Mu-
zeum, lokomobile parowa juz odrestaurowato
i wyeksponowato. Podejmujemy prace konser-
watorskie przy agregacie pompowo-parowym z
1898 r.

Nadal bedziemy pracowali na rzecz ratowania
zabytkowych maszyn, urzadzen technicznych,
zabezpieczajac je juz w kujawskim muzeum. Ono
stanie sie¢ poligonem dzialan naszego wolonta-
riatu, jego prac na rzecz ratowania dobr kultury
narodowej — zabytkéw techniki.

W Dzierzoniowie pozostawiamy po sobie
opuszczong zabytkowa parowozownie. Na szcze-
Scie o utrzymanie jej zabytkowej substancji ma te-
raz kto zadbac¢ —a myslimy o Zakladzie Nierucho-
mosci PKP, nikogo juz nie bedzie zwodzi¢, a efekty
jego pracy szybko bedziemy mogli ocenic.

Pozostawiamy po sobie idee Sowiogdrskiego,
przestrzennego Muzeum Techniki i udostepniona
w ramach jego programu, z naszej rowniez ini-
cjatywy Elektrownie¢ Wodna Lubachow z 1913 r.
i Centralng Stacje Pomp bielawskiego Bielbaw-u
z unikatowym wyposazeniem z 1909 r. Pozosta-
wiamy mys$l utrzymania bocznicy bielawskiej
(elementu dawnej Kolei Sowiogorskiej), i wyko-
rzystania jej dla zadan rekreacyjnych, turystycz-
nych, promocyjnych samorzadéw Dzierzoniowa
i Bielawy.

Gor Sowich nie opuszczamy.

COMIESIECZNE SPOTKANIA ,,BRACTWA MOKREGO POKLADU”
W KAZDY PIERWSZY CZWARTEK KAZDEGO MIESIACA godz. 17.00 (bez wzgledu na pogode)




Wydawnictwo FOMT - nowe ksiazki 2013

Od sierpnia 2013 r. Fundacja Otwartego Mu-
zeum Techniki opublikowata juz 6 ksiazek z za-
kresu historii techniki i ochrony dziedzictwa prze-
mystowego Polski. Wszystkie mozna naby¢ na
statkach wroclawskiego Muzeum Odry FOMT lub
sktadajac zamdwienie na adres: nadbor@fomt.pl

Dolnoslaska Akademia Lotnicza — studia tom
1 (40,0 z1.). To 12 prac odkrywajacych nieznane
watki dziejow lotnictwa, a prezentowanych w
2011-2012 na seminariach Dolnoslaskiej Akade-
mii Lotniczej. Wérdd ich autoréw znajdujemy
Krzysztofa Wielgusa (rewaloryzacja samolotu
Sopwith F.1 Camel), Jakuba Marszatkiewicza
(rozwdj samolotdw bojowych), Edwarda Sobcza-
ka (szybowce nad Festung Breslau), Jacka Urban-
czyka (dzieje lotniska w Jeleniej Gorze), Ryszarda
Sawickiego (listy pilota Tadeusza Sawickiego z
lat 1929-1939), Andrzeja Pasciaka (lotnictwo we
Wroctawiu do 1945 r.), Teofila Lenartowicza (o
przemysle lotniczym Mielca), Roberta Kulczyn-
skiego (o jednostkach lotniczych czasu konfliktow
granicznych 1919-1920 wyposazonych w samoloty
Breguet XIV A2/B2), Stanistawa Januszewskiego
(o teorii Smigta Stefana Drzewieckiego i pilotach
warszawskiej Awiaty 1910-1912), Jerzego Jedrze-
jewskiego (o polskim lotnictwie doswiadczalnym),
Andrzeja Glassa (o udanych i nieudanych polskich
konstrukcjach lotniczych).

Kariery lotnicze Polakoéw, zbiér wspomnien
wybitnych lotnikéw i swiadkow historii, m.in.
Stanistawa Btasiaka, Waldemara Teski, Wojciecha
Solezynskiego, Antoniego Chojcan (40 zt.)

Wynalazczos¢ lotnicza Polakéw 1836-1918
Stanistawa Januszewskiego, historyka lotnictwa
wyroéznionego w 2012 r. Blekitnymi Skrzydtami,
(format A-4, ss. 584, ok. 500 il., cena 120 zt.), ory-
ginalna monografia omawiajgca ponad 240 pro-
jektow wynalazczych 194 technikow pochodzenia
polskiego, z ktorych 204 zyskato ochrone paten-
towa w 13 krajach Europy, w USA i Kanadzie.
Zaréwno wynalazcy jak i ich projekty pozostaja
nieznane historiografii polskiej.

Archeologia Przemystowa w Polsce, t. 4, ory-
ginalne studia z zakresu historii techniki i ochrony
zabytkow przemystu/techniki, wsréd autorow
m.in. Eufrozyna Piatek, Jan Szajner, Michat Kra-
sucki, Stanistaw Januszewski (40,0 zt.)

Technika w dziejach cywilizacji, t. 9 (40 z1.),
artykuty przygotowane na X Miedzynarodowy
Warsztat Archeologii Przemystowej (wrzesien
2013), wérdd autoréw m.in. Stanistaw Januszew-
ski, Maciej Was, Ryszard Witkowski, Wojciech
Preidl, Jakub Marszatkiewicz.

Mlyn motorowy ,Nowos¢” w Niegowie (40
zt.) Stanistawa Januszewskiego, ktéry prowadzi
nas ku dziejom i zabytkom mlyna zbozowego w
Niegowie k/Wyszkowa, unikatowego z utrzyma-
nym silnikiem gazowym syst. Otto i gazownia
przymtiynska, z maszynami miynskimi.

W przygotowaniu

Pomniki dziedzictwa lotniczego Polski (40
zL.), ok. 25 artykutow przygotowanych na Miedzy-
narodowa Konferencje , Pomniki Dziedzictwa Lot-
niczego Polski”, na ktorg zapraszamy juz dzisiaj.
Prowadzi¢ ja bedziemy w Jezowie Sudeckim, w
dniach 17-18 pazdziernika 2013 r. Autorzy konfe-
rencyjnych wystapien odsylaja nas ku zabytkom
lotniczym Polski (statki powietrzne, budowle na-
ziemne, lotniska i pola wzlotéw, architektura lotni-
cze, miejsca lotniczej pamieci, krajobrazy lotnicze,
pomniki i tablice pamigtkowe etc.), projektom ich
ochrony, materialnym dokumentom dziedzictwa
stanowigcym zrodta informacji, ktorych eksplo-
atacja sluzy¢ moze wspdtczesnym programom
rozwoju regiondw, miast, czy wsi

Lotnictwo Kotliny Jeleniogorskiej Tadeusza
Kaczmarka i Stanistawa Blasiaka, tom I i II (120
zt.). Bogato ilustrowana historia szybownictwa w
Kotlinie Jeleniogorskiej, lotnisk, zaktadow pro-
dukcyjnych szybowcow, sportu etc od roku 1923
do 2013 (do 30 pazdziernika 2013 przyjmujemy
przedptaty, subskrybenci zostana w ksiazkach
wskazani jako mecenasi wydawnictwa)

Zapraszamy na strony internetowe Fundacji,
zapraszamy do zapoznania si¢ z oferta wydaw-
nicza Fundacji, w ktorej znajdziecie rowniez inne
tytuly traktujace o dziejach lotnictwa, historii
techniki, archeologii przemystowej i ochronie za-
bytkéw techniki.

Stanistaw
Januszewski

WYNALAZKI LOTNICZE
POLAKOW 1836 - 1918



Piotr Majewski

25 sierpnia 1884 r. wydat we Lwowie nr 1 dwu-
jezycznego (polskiego i niemieckiego) czasopisma
»~Aeronauta” — organu , akcyjnego Towarzystwa
dla przedsigbiorstw powietrzna zegluga”, zapo-
wiadajac, ze bedzie wychodzi¢ tak czesto ,jak tego
interes przedsiebiorstwa wymagac bedzie”. W nu-
merze podano, ze redakcja miesci sie pod adresem
Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie, przy
ul. Watowej 1/4.

W prospekcie czasopisma podniesiono, ze
utrzymywac je bedzie powotane przez Piotra
Majewskiego Towarzystwo Aeronautyczne, kto-
rego akcje pochodzi¢ beda z prenumeraty tegoz
czasopisma. Prenumerator wptacajacy 50 centow,
jako akcjonariusz ma w sprawach Towarzystwa
tylko gtos doradczy, natomiast jego cztonkiem
moze zostac kazdy kto wplaci na jego rzecz 20 zt.
albo przysporzy Towarzystwu 10 akcjonariuszy.
Akcjonariusze i cztonkowie Towarzystawa mie-
liby prawo nabywania ze znaczacym rabatem
budowanych przez nie statkow powietrznych
typu sterowca lub aerodyny, opatrzonych odpo-
wiednimi silnikami. Koszt budowy pierwszego
statku powietrznego miatby wynies¢ 300 zt. po-
chodzacych z wkladéw czlonkow Towarzystwa,
koszt za$ opatentowania silnikéw napedowych
10.000 zt., przy czym kwote te przynie$¢ miataby
sprzedaz pierwszych aparatdw, co umozliwic¢ mia-
foby rozwoj przedsigbiorstwa i skierowanie go na
droge budowy statkdw powietrznych ciezszych
od powietrza.

Mowiac o spotecznych aspektach pracy Towa-
rzystwa Majewski podnidst, ze budowane przezen
statki powietrzne spowoduja znaczace przemiany
cywilizacyjne swiata. Znakomicie utatwig komu-
nikacje miedzy réznymi obszarami ziemi, a tym
samym pociagna za soba migracje miedzy obsza-
rami mniej i bardziej zaludnionymi co skutkowac
bedzie rownomiernym zasiedleniem ziemi, a dalej
rozwojowi gospodarczemu, zamoznosci i jakosci
zycia ludzi. Narzedziem realizacji tego gigan-
tycznego programu stana si¢ budowane przez
Towarzystwo statki powietrzne, koszty wykonania
ktorych sg bagatela, zwazywszy ze wystarczyloby
by wszyscy mieszkancy ziemi (ok. 1,5 mld.) ztozyli
na ten szczytny cel ledwie po 50 centéw.

Memoriat zakonczono informacja, ze wptaty
udzialéw Towarzystwa (oprocentowanych na
500%) dokonywa¢ mozna w Biurze Wywiadow-
czym (gospodarczym —S.J.) Wincentego Osieckie-
go i w ksiegarni Michty w Kotomyi, Milikowskie-
go w Stanistawowie, Seiferta i Czajkowskiego we
Lwowie, Bartoszewicza w Krakowie.

Na kolejnych stronach czasopisma (liczacego
stron 38), przechodzac do spraw biezacych To-

warzystwa podkresla, Ze nie zyskato ono wystar-
czajacego wsparcia finansowego by modc podjac
dziatalnos¢ statutowa, tj. przystapi¢ do budowy
statkow powietrznych. Brak zainteresowania jego
udziatami skfada na karb niewiary w powodzenie
przedsiewziecia. Z tego powodu zdecydowat sie
na wydanie ,, Aeronauty”, ktérego zadaniem jest
rozwianie tych watpliwosci.

Dla nikogo nie ulega watpliwosci, Ze balony
sa w stanie unosic si¢ w powietrzu ale juz moz-
liwos$¢ uzywania ich dla transportu towaréw tak
oczywista nie jest. Wszyscy wiedza, ze ryby w wo-
dzie a ptaki i owady w powietrzu swobodnie si¢
poruszaja — nie mozna wiec watpi¢, odtworzenie
mechanizmu ich ruchu jest mozliwe.

Majewski wskazuje, ze statek powietrzny 1zej-
szy czy ciezszy od powietrza dysponowac winien
plaszczyznami wykonujacymi ruch wirowy wokot
osi poziomych, co przynosiloby efekty analogiczne
ptatowi ruchomemu wprawianemu w ruch okre-
sowo-zmienny. Budowa tego modelu, ktory okre-
slamy dzisiaj mianem cyclogira, konstrukcyjnie i
technologicznie zdaniem Majewskiego mozliwa,
bylaby latwiejsza niz budowa skrzydtowca/orni-
toptera. Zmiana katéw jego zaluzjowo krytych
plaszczyzn nosno-napedowych w trakcie ruchu
wirujacego, prowadzitaby do zmiany wielkosci ich
oporéw co umozliwiatoby zmiany predkosci lotu
aparatu, zas synchroniczne lub réznicowe wychy-
lanie ruchomych ptaszczyzn dawatoby moznos¢
sterowania wysokoscig lub kierunkiem lotu, w
gore i w dot, do przodu i tytu, w prawo badz w
lewo i we wszystkich kierunkach posrednich, da-
jac tez mozliwos¢ zawisu w powietrzu.

Schemat cyclogira Piotra Majewskiego



Urzadzenie no$no-napedowe typu propono-
wanego cyclogira taczy¢ moznaby z balonem,
przydajac mu tym samym mozliwosci ruchu
postepowego i kierowania nim we wszystkich
plaszczyznach. Moznaby je stosowac rezygnujac
z uzycia balonu ale woéwczas nalezatoby faczy¢ z
soba wokot odpowiedniej ramy kilka modutow
podstawowych cyclogira a tak skonfigurowany
statek ciezszy od powietrza opatrywac o wiele
mocniejszym silnikiem czy silnikami. Udzwig
maszyny przeznaczonej do transportu ludzi badz
towaréw moznaby okresla¢ rachunkiem, zwazyw-
szy, ze zaleznym bedzie od wielko$ci powierzch-
ni no$nych, ich predkosci obrotowych, oporu
plaszczyzn nosno-napedowych, mocy silnika.
Majewski obliczajac charakterystyki techniczne
statku powietrznego swego typu zakltadat, ze
przy predkosci wiatru 30 m/sek dziatajacej na
plaszczyzne nosna jeden jej metr kwadratowy
bedzie miatl udzwig 100 kG a dla utrzymania go
w powietrzu potrzeba silnika o mocy 1,5 KM. Tak
wiec by unies¢ w powietrze (w zawisie) 10 ludzi, o
facznej masie 700 kG maszyna wazaca réwniez 700
kg, czyli ciezar catkowity 1400 , potrzeba silnika
o mocy 21 KM. By nadac¢ statkowi powietrznemu
predkosci lotu rzedu 100 km/godz. moc silnika
nalezatoby zwiekszy¢ do 42 KM. Uwzgledniajac
opory statku powietrznego w powietrzu Majew-
ski zakladatl, ze zawsze osiggnie on przy takim
silniku predkos¢ rzedu 70 km/godz. Jesliby zas
ptaszczyzny nosno-napedowe liczy¢ miaty po-
wierzchnie 3 — 4 m? to musiatyby wykonywac ok.
10 obrotow/sekunde. Majewski, przyjmujac koszt
uzyskania mocy 1 KM na 1 zloty renski zaktadat,
Ze cena przewozu 1 osoby na dystansie ok. 7 km
wyniesie 4 centy.

Statodyny dzwigajace ciezary moglyby o tyle
skutecznie konkurowac z aparatami latajacymi
ciezszymi od powietrza o ile udatoby sie opano-
wac ich zalezno$¢ od silnych wiatréw i opracowac
powtoki gazowe dtugo gaz utrzymujace i elimi-
nujace jego straty, co wazy¢ moze na ekonomii
ich eksploatacji. By aerodyna mogta z aerostatem
konkurowac¢ Majewski zwraca uwage na potrze-
be obnizenia jej masy, poprzez odcigzenie kotla
silnika parowego droga stosowania pary skon-
densowanej, eliminujacej wielkos¢ kotta i zapasu
wody. Rekomenduje przy tym stosowanie na stat-
kach powietrznych silnikow gazowych typu Otto,
znanych od 1876 r., ktére moznaby zaopatrywac w
paliwo z butli z gazem sprezonym pod wysokim
ci$nieniem. Nadzieje taczy przy tym z opracowa-
niem wydajnych silnikdw wykorzystujacych site
eksplozji np. prochu lub dynamitu, ktorych za-
stosowanie wymagatoby jednak przeksztalcenia
sity dziatajacej okresowo na ciagla przy uzyciu
np. dwu lub wiecej cylindréw i amortyzowania

skutku eksplozji, np. poduszka gazowa wprowa-
dzong przy ttokach. Moznaby siega¢ rowniez ku
silnikom pneumatycznym, atrakcyjnym o tyle, ze
czerpalyby z powietrza atmosferycznego, ktorego
nie brakuje.

Podnosit w konicu kwestie bezpieczenstwa
lotu zwracajac uwage, ze w przypadku awarii
urzadzenia nosno-napedowego balon utrzyma
wystarczajacy wypor by spokojnie ladowac¢ na
ziemi, w przypadku zas uszkodzenia balonu lub
urzadzenia nosno-napedowego aerodyny jego
powierzchnie dziatataby jak spadochron sprowa-
dzajacy statek powietrzny na ziemie.

Na ostatnich kartach Aeronauty podano liste
akgjonariuszy i cztonkéw Towarzystwa Akcyjnego,
ktérego misja miata by¢ budowa kreslonego wyzej
modelu statku powietrznego w wersji aerostatu
— statodyny i aerodyny — cyclogira. Sposrod 43
0sOb wplat na prenumerate czasopisma dokonato
17 os6b, tacznie zamawiajac 22 jego egzemplarze.
Status cztonka Towarzystwa zyskato 7 osob: Jan
Janicki (wptacajac 100 zt.), nauczyciel w Kotomyi
J. Kawalec, Piotr, Jozef (urzednik w Mielnicy) i
Aleksander (urzednik kolejowy we Lwowie) Ma-
jewscy, Alojzy Makusz i Wiadystaw Pruszkowski,
wptatami w wysokosci od 20 — 25,0 zt. Zakup akgji
tacznej wartosci 16.480,0 zt. deklarowato z kolei 10
0s0b (w tym Piotr i Aleksander Majewscy po 280,0
12000,0 ztotych, Iwowski urzednik pocztowy Haue
-3000,0 zt., urzednik goérniczy Bochenski ze Lwo-
wa, Michat Danitowicz — nauczyciel z Podhorodc
i prof. Julian Zubczewski ze Lwowa — po 2000,0
zt.,, Adam Nadachowski - urzednik kolejowywe
1000,0 z1., Jan Karol Bartl — nauczyciel w Otynii i
Piotr Tyszecki — nauczyciel ze Stanistawowa — po
100,0 zt. Pozostatych 12 oséb deklarowato doko-
nanie prenumeraty numeréw Aeronauty.

W styczniu 1887 takze w kotomyijskiej drukarni
Zarembskiego i Hollendera wydat kolejny ,,Doda-
tek do Aeronauty”, ktérego redakcja miescila sie
nadal w lokalu Towarzystwa Politechnicznego,
teraz przy ul. Kopernika.

W Dodatku ponowiono zaproszenie do Towa-
rzystwa Aeronautycznego, tym razem mowiac,
ze jego celem jest nie tylko budowa statkéw po-
wietrznych systemow przedstawionych przed
trzema laty, wymagajaca kapitatu zaktadowego w
wysokosci 1000,0 z1. ale rowniez budowa:

- okretéw podwodnych, ktérych napedy i uste-
rzenie stanowilyby urzadzenia podobne do tych
nosno-napedowych statkdéw powietrznych, co
wymaga wkiadu w wysokosci 10.000,0 zt.

- statkéw parowych, i zaglowych, ktorych urza-
dzenia napedowe przedstawiono na kolejnych
stronicach Dodatku, a budowa ktérych wymaga
10.000,0 zt kapitatu



Pomysty wynalazcze Piotra Majewskiego, ktorych realizacje rekomendowat Akcyjnemu Towarzystwu Aeronautycznemu

- silnikéw wiatrowych dla kieratéw i mtynow
(kapitat zaktadowy 100 — 500 zt.)

- silnikéw wodnych, przeznaczonych dla sitow-
ni mtynéw i zakladow przemystowych (kapitat
zaktadowy 500 - 5.000,0 zt.)

- plugu motorowego o wydajnosci pozwalajacej
na orke 100 ha ziemi dziennie (kapital zaktadowy
15.000,0 zt.

- ktdre to urzadzenia pozwola na podjecie przez
Towarzystwo eksploatacji ptodéw ziemnych, flory

i fauny mérz Ameryki, Afryki i Australii, uprawy
dna morskiego, uzyznienia Sahary

Na kolejnych stronicach zaprezentowano statut
Towarzystwa, ktérego celem miataby by¢ reali-
zacja urzadzen prezentowanych w numerze 112
Aeronauty z 25 sierpnia 1884 i 15 marca 1886 oraz
w dodatku z 18 lipca 1886 a to poprzez zawiaza-
nie Spotki Akcyjnej, ktorej kapitat pochodzitby
z wkladu jej udziatowcow i zyskow z wilasnosci
praw patentowych. Udziatowcem Towarzystwa



Projekt osuszenia morza Srédziemnego i nawodnienia Sahary i pétwyspu Arabskiego

moze by¢ kazdy kto wniesie na jego rzecz kapitat,
materiat lub prace wartosci minimum 50 centéw,
przy czym akcje stanowi rowniez prenumerata
organu prasowego Towarzystwa - czasopisma
Aeronauta. Majatrek Towarzystwa stanowic beda
wktady jego akcjonariuszy oraz przychody z
dziatalnosci prowadzonych przez nie przedsie-
biorstw produkcyjnych oraz zyskéw pochodza-
cych ze sprzedazy licengji produkcyjnych. Praca
Towarzystwa kierowac bedzie zarzad, ztozony z
urzednikéw wytanianych droga konkurséw, opta-
canych odpowiednio do osigganych wynikéw, a
kompetencje ktorych okresla¢ beda publikowane
na tamach Aeronauty regulaminy. Tutaj prezen-
towane beda takze sprawozdania finansowe i
bilanse Spotki, a czasopismo — w miare rozwoju
Towarzystwa — publikowane bedzie w kolejnych
jezykach. Lamy czasopisma stuzy¢ beda akcjona-
riuszom, tutaj dyskutowane beda roézne projekty
i kwestie podnoszone przez akcjonariuszy, doty-
czace rowniez kwestii administracyjnych, wyptaty
zyskow etc.

Dziatalnos¢ gospodarcza Towarzystwo podej-
mie z chwilg zgromadzenia kapitatu niezbednego
dla realizacji okreslonych przedsiewziec i uzyska-
nia koncesji na eksploatacje np. dna morskiego.

W Dodatku ze stycznia 1887 przyblizono pro-
blematyke zwigzang z projektem eksploatacji
dna akwenow morskich. Majewski wskazat, ze
powierzchnia Oceanow sigga 7 mIn. mil kwadrato-

wych a mozliwa do eksploatagji bytaby powierzch-
nia 740.000 mil kwadratowych, odpowiadajaca
powierzchni obu Ameryk. Uzycie standardowych
$rodkéw wypompowania tej wody, nawet gdyby
uzyto jej dla produkgji energii elektrycznej, w
oparciu o agregaty pompowo-parowe, bytoby
zupelnie nieoptacalne. Inaczej rzecz by si¢ miata
gdyby prace te wykonywaty pompy napedzane
sita wiatru, typu opracowanego przez Towarzy-
stwo Aeronautyczne. Z ich uzyciem osuszenie
morga kwadratowego dna morskiego, wliczajac
w to rownie z koszty wykonania zapory wodnej,
siegnie co najwyzej 10 zt. co bedzie nizsze, co
najmniej 50-krotnie, od wartosci odpowiedniego
areatu ziemi uprawnej. Tak wigc odstoniecie nawet
tylko 200.000 mil kwadratowych dna oceandw za-
pewniloby Towarzystwu zyski niewyobrazalne, a
pamietac trzeba, Ze rdwnoczeénie woda z oceandw
nawodni¢ moznaby pustynie, takie jak Sahare.
W koncu podaje liste niemalze 300 adresatow,
ktérym Dodatek przekazal, zapewne z apelem o
wejscie do Towarzystwa w roli akcjonariuszy lub
prenumeratoréw czasopisma Aeronauta. Znaj-
dujemy tutaj osoby fizyczne, przedsigbiorcow,
inzynieréw, urzednikow, nauczycieli i profesoréw
szkot wyzszych, rézne podmioty gospodarcze,
przedsiebiorstwa przemystowe, handlowe, ustu-
gowe, bogata liste redakcji znanych w Europieiw
USA czasopism i gazet Niemiec, Frangji, Wielkiej



Brytanii, Holandii, Rosji, Krélestwa Polskiego,
Szwaijcarii, Austrii etc.

Jego apel nie przyniost pozadanego odzewu.
Wiemy, ze pozytywnie odpowiedzial nan jedynie
niejaki Skowronski ze Stobddki Lesnej w Galigji,
wsi potozonej w powiecie kotomyjskim, w 1880
liczacej niemal 1400 mieszkancow.

Tak oto inicjatywa Majewskiego, pozbawiona
wsparcia, zamarta, nie pozostawiajac wigkszego
$ladu w annatach dziejow lotnictwa polskiego, o
jego pomystach szybko zapomniano. Zapomniano
o Aeronaucie — jakby nie byto pierwszym czaso-
pi$mie lotniczym na ziemiach polskich, jednym z
najstarszych w Europie, moze dlatego, ze blizsze
byto formule prospektu handlowo-produkcyjne-
go. Siegajac ku niemu dzisiaj odkrywamy projekt

urzadzenia no$no-napedowego statku powietrz-
nego, z naszej perspektywy fantastycznego, ale
mieszczacego sie¢ w standardach epoki, mocno
osadzonego na gruncie wszechwladnie wéwczas
panujacej ortopterycznej teorii lotu, jego istote
wiazacej z wytwarzaniem nadcisnienia pod ru-
chomym platem nosnym. Zastepujaca ja, rodza-
ca sie z koncem XIX wieku wirowa teoria plata
nosnego o nieskonczonej rozpietosci, do lamusa
historii wprowadzita i skrzydtowiec i cyclogiro,
prymat przyznata ptatowcowi, ktéry zyskat ran-
ge podstawowego modelu statku powietrznego,
na margines sprowadzajac nawet $miglowiec, nie
mowiac juz o aerostacie, nawet w jego wydaniu
hybrydowej statodyny.

Stanistaw Januszewski

III Festiwal na Odrze ,,Piana Bosmana — Olawa 2013”

W weekend 25-26 maja 2013 r. na cyplu pomie-
dzy kanatem odrzaniskim a Mtynéwka w Scinawie
Polskiej przedmiesciu Otawy odbyt sie III Festiwal
na Odrze ,,Piana Bosmana — Otawa 2013”. Podob-
nie jak w latach ubieglych impreza miata charakter
pikniku turystyczno-rekreacyjnego, potaczonego
z pokazami jednostek plywajacych, konkursami
sportowymi i wystepami artystycznymi. Byta to
jednoczesnie oficjalna inauguracja sezonu moto-
wodniackiego 2013 na Dolnym Slasku.

Gléwny cel imprezy to promocja rzeki Odry, a
przede wszystkim miasta Otawa i Mariny Otawa
—laureatéw Nagrody Przyjaznego Brzegu 2012. To
takZe promocja sportéw wodnych, turystyki wodnej
i rekreacji nad woda, popularyzacja spedzania wol-
nego czasu nad woda oraz integracja mitosnikow ze-
glarstwa i motorowodniactwa. Patronat nad impre-
za objeli: Marszatek Wojewddztwa Dolnoslaskiego
i Wojewoda Dolnoslaski, a takze Centrum Turyst-
ki Wodnej PTTK, Komisja Turystyki Zeglarskiej
Zarzadu Gtownego PTTK i Oddzial Wroctawski
PTTK.

Festyn rozpoczat sie w sobote 25 maja o godz.
13.00 parada jednostek ptywajacych po Odrze.
Parade poprowadzil statek pasazerski, za ktorym
podazaty fodzie motorowe i jachty. Po paradzie

uroczyscie podniesiono banderg, a Marszatek
Wojewodztwa Dolnoslaskiego Rafal Jurkowlaniec
i burmistrz Otawy Franciszek Pazdziernik ogtosili
otwarcie imprezy.

W trakcie uroczystosci otwarcia przedstawiciel
Centrum Turystyki Wodnej PTTK Leszek Mulka
wreczyt burmistrzowi Olawy dyplom Nagrody
Przyjaznego Brzegu 2012 ,Za marine wprowa-
dzajaca miasto nad Odra do polskiej turystyki
wodnej”, a nastepnie odczytat list gratulacyjny
dyrektora Centrum Turystki Wodnej PTTK Woj-
ciecha Skory z okazji Il Festiwalu na Odrze , Piana
Bosmana”.

Uroczystos¢ otwarcia uswietniata Orkiestra
Deta Osrodka Kultury w Otawie.

Pierwszy dzien imprezy odbyt sie¢ pod hastem
»Sobota dla wodniakéw”. Byly i wodne i koncer-
towe atrakcje. Przez caty czas publicznos¢ bawit
Bilguun Ariunbaatar, znany m.in. z programu
telewizyjnego , Szymon Majewski Show” .




Atrakdja pierwszego dnia imprezy byl Konkurs
,Plywaniana Byle Czym”, w ktérym rywalizowalo
8 niezwyktych ptywadel. Pomystowos$¢ konstruk-
toréw byla zadziwiajaca. Najwieksze uznanie
uzyskata ,,Weselna WENA” — niezwykle barwna
weselna tratwa — i wlasnie ona zdobyta gléwna
nagrode 4.000 zt ufundowang przez wtasciciela
Mariny Otawa Tomka Strazynskiego.

Drugie miejsce i nagrode 2.500 z1, ufundo-
wana przez Burmistrza Olawy, zdobyt ,,Dziad
Polski” — ptywadlo z Augustowa. A trzecie miej-
sce inagrode 1.500 zt, rowniez ufundowana przez
Burmistrza Otawy wywalczyta Jelczanska Straz
Ogniowa.

Na scenie koncertowaty zespoty , YanTa Odra”
i,,Za Horyzontem”, a na Odrze odbywaty si¢ wy-
Scigi motoréwek i skuterow wodnych. Natomiast
po poludniu, na statku pasazerskim ptywajacym
po Odrze do Brzegu, grupa muzykow w ramach
programu ,,Z orkiestrg po Odrze” prezentowata
znane i lubiane standardy muzyki rozrywkowe;j.

Wieczorem wystapit znany i lubiany zespot
szantowy ,Zejman & Garkumpel”, ktory wspa-
niale bawit publicznos¢.

Drugi dzient odbywat sie pod hastem , Familijna
niedziela”.

Do potudnia trwaly treningi zatog na smoczych
lodziach, ktére po potudniu dzielnie walczyly
o Puchar Wojewody Dolnoslaskiego. W tym czasie
odbywaly sie spotkania z piosenka ,,Na zeglarska
nute”, w ktorych wspolnie z zespolem ,Zejman
& Garkumpel” wystepowali uczniowie szkot
podstawowych i gimnazjalnych Otawy. To byta
naprawde wspaniata zabawa.

Rownolegle odbywat sie konkurs wiedzy o
Odrze. W konkursie nalezato wymieni¢ 10 miast
lezacych nad Odra. A zwycigzcy otrzymali pieknie
ilustrowany album ,,Stawy polskiego sportu”.

Finatem imprezy, jak co roku, byl wyscig sa-
morzadowcow na todziach smoczych o, Puchar
Wojewody Dolnoslaskiego Aleksandra Marka
Skorupy”. W tegorocznym wyscigu startowato 10
zaltdg, goraco dopingowanych przez entuzjastow
tych widowiskowych zawodow.

I miejsce zdobyta zaloga Kogeneracji S.A. z
Wroctawia, II miejsce zatoga Gminy Otawa, a III
miejsce — Klecinskie Towarzystwo Wioslarskie z
Wroctawia.

Po tych ,smoczych” emocjach odbyty pokazy
ratownictwa wodnego z udziatem pséw — ulubien-
cow dzieci i dorostych oraz pogadanki ratowni-
kéw WOPR na temat bezpieczenstwa na wodzie.

Festiwal ,, Piana Bosmana — Olawa 2013” za-
konczyt sie pokazem poduszkowcdw i koncertem
zespotow: ,Zejman & Garkumpel”, ,Mechanicy
Shanty” i ,The Voice”.

NAGRODA
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Przez caly czas trwania imprezy odbywaty sie
rejsy po Odrze do Brzegu nowym statkiem pasa-
zerskim Mariny Otawa.

Mimo nie najlepszej pogody zainteresowanie
impreza byto wigeksze niz oczekiwano. III Festi-
wal na Odrze , Piana Bosmana — Otawa 2013” byt
impreza naprawde udana. Mozna powiedzie¢, ze
,Piana Bosmana” wpisata si¢ na stale do kalenda-
rza imprez Otawy i Dolnego Slaska.

Leszek Mulka
Wiceprzewodniczacy

Komisji Turystyki Zeglarskiej
Zarzqdu Gldwnego PTTK

BRACTWO MOKREGO POKLADU - spotkanie lipcowe 2013

No i znéw spotkaliSmy sie¢ w murach Naszej
Szkoly - byli uczniowie, absolwenci, nauczycie-
le- razem w jednej tawce, pelna symbioza. Sala
Pamigci ( s.110 na parterze) pelna szkolnych
symboli- sztandaréw, modeli statkow, mundu-
réow uczniowskich i kadry, oraz fotogramy historii
szkoty, tworzy pozytywna aure.

Ozyly wspomnienia przywotane czasem spe-
dzonym w szkole; wspominano kolegéw, wycho-
wawcow i nauczyciel, zalogi ptywajace statkow
szkolnych, pracownikow administracji.

Jacek Stugocki wraz z zong Janing, zamieszkali
w Swidnicy, przybyli aby chwile poby¢ w swojej
starej budzie. Byl tez dr Hubert Adamczyk, ktory
szefowat szkole w latach 90. i Bogusia Kedzierska,
inz. budownictwa wodnego, wykladowca tegoz
przedmiotu w latach 70. Staszek Korpacki i Witek
Samuel, absolwenci PST z lat 60. przypomnieli
o tej grupie, ktora zasilila szeregi marynarzy w
ZnO. Wspominali takze koledzy Bronek Kotwicki
i Wojtek Kato, absolwenci TZS z lat 60., z ktorymi
miatem przyjemnosc¢ spotykac sie¢ w szkole na
zajeciach z locji rzek.




Mietek Balcerkiewicz,wspominat swoje lata
spedzone na statkach jako dobry czas i niezapo-
mniane chwile.

Odwiedzit nas Krzysztof Hotoszkiewicz, nu-
rek, ktéry wiele lat przepracowat na $rédladziu na
budowach hydrotechnicznych i inspekgji statkow.
Wspominat swojg prace w Odrze 2 pracujac tam
razem z Mietkiem Balcerkiewiczem.

Rozmawialismy tez o trzech wydanych ostat-
nio ksiazkach: Wtadka Stypczynskiego, Staszka
Marii Szczepanskiego oraz Stanistawa Fidelisa
,Wista rzeka mojego zycia. Statki i ich zatogi”.

ZwrociliSmy uwage w ksiazce na zapis poswie-
cony inz. Czestawowi Sladkowskiemu - zwiazane-
go rodowodem z Wislg, znakomitemu fachowcowi
srodladzia. Ksiazka kapitana Stanistawa Fidelisa
to historia Wisly i ludzi oraz statkow; interesujaca
lektura.

Fundacja i Bractwo poszukuje wiadomosci o
holowniku o nazwie BOLEK zbudowanym w 1912
r. Ktokolwiek cos wie na ten temat proszony jest
o kontakt z Bractwem lub Fundagja.

Kontynuowalismy temat rzezi na Kresach
Wschodnich poruszony na czerwcowym spotka-
niu w zwiazku z 70. rocznica tej wielkiej tragedii.
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Bogusia Kedzierska, kresowianka, wspomniata o
licznych rocznicowych uroczystosciach w Polsce i
na Ukrainie, m.in. w Prabutach, na Warmii, dokad
dotart w 1945 rjeden z transportow z repatrian-
tami z Wotynia.

Prabuty to takze miasto rodzinne naszego
wspaniatego kolegi i wielce zastuzonego dla szko-
ty Mariana Szwarca, absolwenta TZS w 1957 r.

Mowiac o aktualnych sprawach dot. Fundagji
Ania Broniewska wspomniata, ze zorganizowane
i prowadzone przez wiele lat przez Fundacje mu-
zeum zostaje przekazane gminie Dzierzoniow.

Do tej sprawy zapewne bedziemy powracac
na stronach PzP.

Adam Bartold kontynuuje turystyke kwalifiko-
wang i zaprasza na imprezy organizowane przez
OLWIZ, czyli przez siebie. Nie ma kontynentu
na ktéry nie dotarliby turysci i entuzjasci OLWI-
ZU. Wyznaja maksyme - podrdzujesz, zyjesz na
maksal!

W sierpniu robimy sobie wakacje, a na kolejne
spotkanie na WROBLINIE zapraszamy w dniu
12 wrzeénia br. o g. 17.00 i jak zwykle kilka dni
wczesniej powiadomimy.

Do zobaczenia!
Zbyszek Priebe
Foto: Z. Priebe




Wakacje na statkach Muzeum Odry

Sezon wakacyjny na statkach Muzeum Odry wy-
petnity prace konserwatorskie na holowniku paro-
wym Nadbor, zwigzane ze wsparciem finansowym,
jakie na ten cel uzyskata Fundacja w kwietniu 2013 r.
ze strony Gminy Wroclaw. Przygotowalismy poktad
Nadbora do malowania, zabezpieczaliémy poktad
antykorozyjnie, rozpoczeliémy instalacje centralnego
ogrzewania na statku. Rownolegle statki odwiedzali
turyéci, zwiedzajacy Wroctaw i Dolny Slask. Szacuje-
my, ze w okresie od lipca do sierpnia Muzeum Odry
poznato ok. 1000 osob.

Seniorzy w akcji i Razem dla Odry!
- projekty realizowane przez Fundacje
Otwartego Muzeum Techniki

Fundacja Otwartego Muzeum Techniki otrzyma-
la dofinansowanie na realizacje programu ,Cicha
woda...”, ktory opracowali wspdlnie kustosz Mu-
zeum Odry — Wioletta Wrona-Gaj oraz kpt. Andrzej
Samerek. Projekt bedzie realizowany od wrzesnia
biezacego roku do czerwca 2014. Jego celem jest prze-
kazanie wiedzy i doswiadczen dawnych kapitanow
zeglugi odrzanskiej na temat zeglugi srodladowe;j i
opuszczonego dziedzictwa odrzanskiego - mtodemu
pokoleniu, poprzez warsztaty, wycieczki, budowe
wspolnego bloga z interaktywna mapa. Gtownym
jego adresatem sa cztonkowie Bractwa Mokrego Po-
ktadu — zarowno Panowie, jak tez Panie, kapitanowie,
nauczyciele i pasjonaci. Przewidujemy seri¢ wycie-
czek rowerowych i pieszych, w ktérych cztonkowie
Bractwa weciela si¢ w role przewodnikdéw, ciekawe
warsztaty (w tym komputerowe), za$ produktem
finalnym bedzie blog internetowy, na ktérym znajda
sie wspodlnie opracowane przez seniorow - zeglarzy
i mtodziez — $ciezki wroctawskiego dziedzictwa
odrzanskiego wraz z interaktywna mapa obiektow i
miejsc. Portal ten ma stuzy¢ wroctawianom i wszyst-
kim zainteresowanym Odra, turystyka industrialnag i
historia techniki. Od wrzesnia 2013 r. rozpoczynamy
rekrutacje zainteresowanych projektem Braci i Sidstr.
Jesli znajq Panistwo chetna do wspdtpracy mtodziez
— rowniez liczymy na informacje. Pierwsze spotka-
nia informacyjne i integracyjne odbeda sie w paz-
dzierniku 2013 r. Wszystkie osoby zainteresowane
prosimy o kontakt z Wioletta Wrona-Gaj: wioletta.
j-wrona@gmail.com, tel. 663 71 60 61.

Przypominamy, ze od wrzesnia, po dwdch mie-
sigcach przerwy, ponownie ruszamy z projektem
Razem dla Odry! Prowadzimy w nim wycieczki i
zajecia dla mtodziezy licealnej i gimnazjalnej z regio-
now nadodrzanskich wojewddztwa dolnoslaskiego,
w ktorych réwniez bardzo wazna role odgrywa pasja
iwiedza cztonkéw Bractwa. Ponadto w ramach dzia-
fant Razem dla Odry! jesienig 2013 r. rusza warsztat

fotograficzny i Klub Mtodego Innowatora, adreso-
wanych do mlodziezy zainteresowanej architektura
industrialng oraz dziedzictwem odrzanskim. Warsz-
taty trwac beda do korica tego roku.

Europejskie Dni Dziedzictwa na pokla-
dach Muzeum Odry

W tym roku hasto trwajacych w dniach 7-8 i 14-15
wrzesnia 2013 r. EDD brzmi: Nie od razu Polske
zbudowano. W jego ramach Fundacja przeprowa-
dzita w dniach 7 i 8 wrzzesnia dwudniowy festyn
potaczony z rajdem rowerowym i licznymi wysta-
wami w miynie motorowym ,Nowos¢” w Niegowie
(pow. Wyszkéw, woj. mazowieckie). Wydarzenie to
poprzedzito X Miedzynarodowy Warsztat Arche-
ologii Przemystowej, ktory odbyt si¢ w dniach 91 10
wrzesnia w Niegowie. Szerzej o tych wydarzeniach
napiszemy w kolejnym biuletynie.

Przygotowujemy druga czes¢ realizowanych
przez FOMT Europejskich Dni Dziedzictwa na
statkach Muzeum Odry. Ponizej szczegétowy pro-
gram.

Odra w czasach Nadbora - Polacy na dro-
gach srédladowych. Polska wynalazczos¢

W dniu 14 wrzeénia 2013 r. (sobota) od godz. 10
do 15 na statkach Muzeum Odry odbedzie sie¢ wy-
stawa dot. Dziedzictwa Odrzanskiej Drogi Wodnej,
prezentujaca fotografie sluz, portow, jazow i elek-
trowni dolnoslaskiego odcinka Odry. Zwiedzajacy
beda mie¢ okazje porozmawiac z weteranami zeglugi
$rodladowej, ktorzy oprowadza zainteresowanych
po trzech zabytkowych statkach muzealnych: ho-
lowniku parowym Nadbor, barce ptywajacej Irena
i dzwigu ptywajacym Wroéblin. Odbedzie sie row-
niez prezentacja multimedialna fotograméw kom.
Wréblewskiego, ktdry zarejestrowal pierwsze powo-
jenne lata zeglugi odrzanskiej. Dodatkowo, o godz.
14:00 odbedzie sie¢ bogato ilustrowana prezentacja
multimedialna polaczona z sensacyjna prelekcja,
dotyczaca wynalazczosci Polakéw w okresie Wielkiej
Emigracji po upadku powstania listopadowego.

W niedzielg, dnia 15 wrzesnia pomiedzy 11 a 16
odbeda sig, poza wyzej wymienionymi atrakcjami:
modelarskie warsztaty dla najmtodszych (model
holownika parowego oraz samolotu). Ponadto naj-
milodsi, jak tez starsi uczestnicy, przesledzi¢ beda
mogli zyciorysy i osiggniecia polskich pionieréw
lotnictwa oraz wklad polskiej mysli technicznej w
rewolucje przemystowa XIX wieku na specjalnie
przygotowanym pokazie o godz. 14:00.

Wioletta Wrona-Gaj
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Projekt zalozen do nowej ustawy Prawo wodne

Jest wiele przyczyn dla, ktorych gospodarka
wodna wymaga zmian. Wynikaja one m.in. ze skut-
kéw przystapienia Polski do UE i obowiazku imple-
mentacji unijnego prawodawstwa w tym dyrektywy
wodnej, przepiséw dotyczacych zmniejszenia emisji
gazow cieplarnianych, zwiekszenia udziatu wy-
korzystywania odnawialnych zrédet energii, obo-
wigzku przerzucenia czesci tadunkow na transport
ekologiczny. Dyrektywa wodna zakltada integracje
gospodarki wodnej z innymi dziedzinami takimi
jak energetyka, transport, rolnictwo, rybotéwstwo,
polityka regionalna, polityka przestrzenna czy tu-
rystyka. Wiele miejsca poswieca nie tylko osiaganiu
dobrego potencjatu ekologicznego i chemicznego
wod ale takze ekonomi i zarzadzaniu gospodar-
ka wodna. Znajdujemy tu takie zwroty i definicje
jak: korzystanie z wdd, ustugi wodne, zwrot kosztéw
za ustugi wodne, polityka oplat za wode, zasada ,za-
nieczyszczajqcy ptaci”, plany gospodarowania wodami,
obszar dorzecza jako gtéwna jednostka gospodarowania
wodami, migdzynarodowy obszar dorzecza, analiza eko-
nomiczna korzystania z wod, morskie wody przybrzezne,
instrumenty ekonomiczne jako czesci programu dziatan.
Zatozenia dyrektywy zakladaja, ze gospodarka
wodna powinna by¢ traktowana komplementarnie
w aspektach: woda jako element srodowiska, woda
jako surowiec dla przemystu, rolnictwa i miesz-
kancow; woda jako ustugi wodne, woda i ustugi
wodne jako element wspolpracy miedzynarodowej
na wodach granicznych morskich i srédladowych.
Aspekty poruszane w dyrektywie wodnej sa wazne
dla transportu wodnego na Odrze, gdyz jest to rze-
ka lezaca na terenie trzech panstw UE a transport
rzeczny jest jedng z wielu ustug wodnych.

Wiele uwagi dotyczacej koniecznosci wprowa-
dzenia zmian w gospodarce wodnej poswieca Pan
Minister Stanistaw Gawtowski. Jak podkresla Pan
Minister celem nowych zatozen gospodarki wodnej
jest uwzglednienie wszystkich aspektéw zaréwno
srodowiskowych jaki i gospodarczych wedtug za-
sady zrownowazonego rozwoju.

Ogolnie ujmujac proponowane zmiany gospo-
darki wodnej dotycza zasad funkcjonowania admi-
nistracji oraz dochodzenia do samofinansowania
gospodarki wodnej. Zatozenia do nowego Prawa
wodnego zakltadajg utworzenie w formie agencji
gospodarujacych mieniem skarbu paristwa dwoéch
zarzadoéw dorzeczy Wisty i Odry, ktore zajma sie
utrzymaniem tzw. rzek rzadowych. Zarzady beda
uzyskiwaly gtéwnie z optat sSrodowiskowych srod-
ki na utrzymanie tych rzek. Zatozenia zakladaja
podziat na rzeki rzadowe (Wista i Odra oraz ich
gléwne doptywy) oraz samorzadowe (pozostate
rzeki). Na bazie regionalnych zarzadéw gospo-
darki wodnej (RZGW) utworzone zostang urzedy
gospodarki wodnej do ktorych wiaczone zostanag

12

kompetencje zlikwidowanych urzedow zeglugi
érédladowej (UZS). Urzedy gospodarki wodnej zaj-
ma si¢ administracjg i planowaniem w gospodarce
wodnej. Nastapi podzial kompetencji w gospodarce
wodnej na instytucje zajmujace si¢ utrzymaniem
rzek oraz zajmujace si¢ administracjg i planowaniem
w gospodarce wodnej. Zatozenia zaktadajg wiele
istotnych zmian. Jednak ich wprowadzenie wymaga
pogodzenie wielu réznych interesow i kompromisu.
Jak podkresla Pan Minister ciagle trwaja prace nad
ostatecznym ksztattem gospodarki wodne;j.

Waznym elementem przedsiewzigciem powin-
no by¢ skoncentrowanie zarzadzania i planowania
wielofunkcyjnej gospodarki wodnej wokét jednego
resortu. Jeden organ odpowiedzialny za realizacje
roznych celéw utatwi nie tylko zarzadzanie ale
takze sprawniejsze dochodzenie do zasady sa-
mofinansowania gospodarki wodnej. Szczegdlnie
dotyczy to zeglugi srédladowej a w szczegolnosci
drog wodnych. Obecnie za stan i rozwo6j w zakresie
drég wodnych wiasciwych jest dwoch ministréow.
W ustawie o dziatach administracji rzgdowej kom-
petencje w tym zakresie powtarzaja sie¢ w dwoch
dziatach. Dziat Gospodarka Wodna obejmuje bu-
dowe, modernizacje oraz utrzymanie $rodladowych
drog wodnych a takze Dzial Transport obejmuje
modernizacje utrzymanie drog publicznych, w tym
srodladowych drog wodnych. Laczenie kompetengji
na szczeblu centralnym jest wazniejsze niz na szcze-
blu terenowym (Iaczenie RZGW i UZS). Obecnie w
ramach obszaru dorzeczy realizowane sa, czasami
rozbiezne, cele resortowe. Odnosi sie wrazenie, ze
ze wzgledu na umieszczenie dziatu administracji
rzadowej Gospodarka Wodna w resorcie srodowi-
ska, szczegdlny nacisk ktadziony jest na zagadnienia
srodowiskowe.

Dyrektywa wodna wskazuje kierunki zarzadza-
nia gospodarka wodna méwiac nie tylko o wodach
$rodladowych ale takze o morskich wodach przy-
brzeznych a nawet terytorialnych. Zarzadzajac w
ramach gospodarki wodnej wodami srodladowy-
mi i morskimi fatwiej mozna realizowac nie tylko
cele srodowiskowe ale takze cele gospodarcze i
zwigzane z nimi finansowanie sie gospodarki wod-
nej. Naturalnym elementem zarzadzania wodami
morskimi i gtéwniejszymi (rzadowymi) wodami
srodladowymi jest zegluga. Wynika to z naszego
przedwojennego prawodawstwa, a takze z trwajacej
od 94 lat dziatalnosci i postulatow Ligi Morskiej i
Rzecznej (zatozonej w 1919 1. z inicjatywy Warszaw-
skiego Towarzystwa Handlu i Zeglugi na Wisle).
Podobny model zarzadzania wodami rzagdowymi
maja obecnie Niemcy, gdzie istnieje rzeczno-mor-
ska administracja wodno-zeglugowa (Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung — WSV).



Podstawowym problemem sprawnego zarza-
dzania kazdej administracji jest podziat na jednostki
terytorialne. W administracji odpowiedzialnej za za-
rzadzanie i planowanie w gospodarce wodnej taka
jednostka z pewnoscig nie moze by¢ wojewddztwo
czy kraina geograficzna. O jednostce gtownej dla
gospodarowania wodami w dorzeczu méwi dyrek-
tywa wodna. Czytamy, ze obszar dorzecza to obszar
ladu i morza sktadajacy sie z jednego lub wielu sa-
siadujacych ze sobg dorzeczy wraz ze zwiazanymi
z nimi wodami podziemnymi i wodami przybrzez-
nymi, stanowi on jednostke gtéwna dla gospoda-
rowania wodami w dorzeczu. Oznacza to, ze tylko
obszar dorzecza moze by¢ podstawowa jednostka
gospodarki wodnej, w ramach ktoérej powinno sie
planowac i regulowaé przeptywy wody, a co za
tym idzie prowadzi¢ racjonalng gospodarke wod-
na. Jeden organ zarzadzajacy dla dorzecza Odry z
pewnoscia wyeliminowalby roznice w decyzjach
gospodarki wodnej np. dla Odry skanalizowanej i
dla Odry granicznej. Powinna by¢ prowadzona jed-
nolita polityka dorzecza i $wiadomos¢ skutkow po-
dejmowanych w réznych czesciach rzeki czy dorze-
cza. Na przyktad na odcinku Odry skanalizowanej
ujscie maja odrzanskie zbiorniki retencyjne, a skutki
zrzutdw z tych zbiornikdw sa potrzebne do zasila-
nia w wode Odry granicznej. Rozlegtos¢ jednostki
terytorialnej (caty obszar dorzecza) nie powinna by¢
problemem gdy do zarzadzania dorzeczem powota
sie dyrektora generalnego dorzecza oraz regionalne
zarzady gospodarki wodnej dorzecza.

Zarzadzanie Odra obejmuje jeszcze jedno uwa-
runkowanie. Czes$¢ dorzecza lezy poza granicami
naszego kraju. Przepisy dyrektywy wodnej wska-
zuja wspolne z innymi panstwami Nadodrza pla-
nowanie gospodarki wodnej w ramach dorzeczy
miedzynarodowych. Rozwigzaniem dla Odry moze
by¢ powotanie tréjstronnej komisji rzecznej zajmu-
jacej sie wspdlnie planowaniem i zarzadzaniem
gospodarka wodng, transportem rzecznym i innymi
ustugami wodnymi. Umozliwi to wspolfinansowa-
nie inwestycji wodnych na Odrze oraz skorzystanie
z doswiadczen innych panstw nadodrzanskich.

Dla realizacji celow zaplanowanych przez organ
administracji zajmujacej sie planowaniem w dorze-
czu mozna powolac agencje mienia skarbu panistwa
do utrzymaniem i rozwojem dorzecza (zarzad
dorzecza). Waznym warunkiem jest jednak aby
kierunki rozwoju, a co za tym idzie sposéb wyda-
wania i dysponowania pieniedzmi w dorzeczu nie
zalezal od agencji gospodarujacej mieniem skarbu
panistwa (zarzad dorzecza), a od administracji od-
powiedzialnej za planowanie gospodarki wodnej w
dorzeczu. Taki uktad umozliwi wzrost cywilizacyj-
ny dorzecza, gdyz zacheci administracje odpowie-
dzialng za planowanie do rozwoju ustug wodnych
na rzekach a to pociagnie za soba zwiekszenie

wplywow, ktdre z kolei beda wykorzystywane na
rozwoj dorzecza.

Podstawowym problemem zarzadzania sa Srod-
ki umozliwiajace finansowanie utrzymania i mo-
dernizacje dorzecza. Mozna powtorzy¢, ze dyrek-
tywa woda wprowadza zasade zwrotu kosztow za
ustugi wodne i z tego powodu gospodarka wodna
moze przynies¢ znaczne dochody. Podstawowym
bogactwem jest tu woda, ktdra obok powietrza jest
niezbedna cztowiekowi do zycia. Woda jest takze
surowcem potrzebnym ludziom w kazdym rodzaju
prowadzonej przez nich dziatalnosci. Oprdcz wody
waznym bogactwem gospodarki wodnej sa ustugi
wodne takie jak: ochrona przed powodzia, trans-
port rzeczny, hydroenergetyka, rekreacja na i przy
wodzie, ryboléwstwo, pozyskiwanie kruszywa.
Szacunkowe dochody gospodarki wodnej mozna
wyliczy¢ chociazby z rocznego zapotrzebowania
w wode, czy z niektdrych ustug wodnych. Roczne
zuzycie wody w Polsce sigga 12 mld m3, tyle samo
zrzuca sie do rzek Sciekow. 150 mln t to zapotrze-
bowanie w kraju na kruszywa. Zasoby hydroener-
getyczne Polski szacuje sie na 13,7 TWh. Do tego
dochodza oplaty za transport rzeczny, wodne optaty
srodowiskowe. Wachlarz ustug wodnych moze by¢
powiekszany np o: optaty portowe, optaty posto-
jowe, oplaty za korzystanie z infrastruktury (gaz,
woda, energia elektryczna, zdawanie $ciekow),
dzierzawa terendéw, uprawy rolne na polderach
(terenach zalewowych).

Waznym warunkiem powodzenia zmian w go-
spodarce wodnej jest utworzenie funduszu, gdzie
beda kierowane srodki wykorzystywane na rozwoj
dorzecza. Dysponentami tych srodkéw powinni
by¢ decydenci wodni, ktdrzy beda odpowiedzialni
za ich wypracowywanie. Zacheci to administracje
odpowiedzialng za planowanie do rozwoju ustug
wodnych na rzekach a to pociagnie za soba zwigk-
szenie wpltywdw i dalszy rozwdj dorzecza. Dla
oszczednosci i zwiekszenia konkurencyjnosci mie-
dzy dorzeczami mozna rozwazy¢ powotanie dwoch
funduszéw jednego dla dorzecza Wisty drugiego
dla dorzecza Odry.

Sposobem na modernizacje i rozw¢j infrastruk-
tury wodnej w tym drég wodnych moze by¢ tak-
ze przekazywanie drog wodnych o mniejszym
znaczeniu np. regionalnych na podstawie uméow
podmiotom gospodarczym, czy samorzadom (prze-
widuje to Strategia Rozwoju Transportu 2020) lub
rozbudowa infrastruktury wodnej, nawet miedzy-
narodowych drég wodnych, na zasadzie Partner-
stwa Publiczno-Prywatnego (PPP) lub Partnerstwa
Publiczno-Spotecznego (PPS).

Sadze, ze doskonatym uzupelnieniem prawo-
dawstwa gospodarki wodnej powinny by¢ przepisy
o drogach wodnych oraz o gospodarczym wyko-
rzystaniu dorzeczy. Oczywiscie przepisy te moga
funkcjonowaé w ramach jednego aktu prawnego.

Jan Pys
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Z cyklu: ,,W gazetach (lub czasopismach) napisali ...”

Przyczyny efektu cieplarnianego

»W ocieplenie klimatu na razie nie mozemy
watpic.” ,Obserwowane w ostatnich latach glo-
balne ocieplenie klimatu stymuluje badania doty-
czace emisji gazow szklarniowych do atmosfery
zaréwno ze srodowisk wodnych, jak i ladowych.”
,Skutki globalnego ocieplenia beda dalekosiezne.
Jonathan Bamber i Willy Aspinall z Uniwersytetu
w Bristolu, na podstawie informacji uzyskanych
od 26 badaczy zajmujacych sie¢ topnieniem po-
krywy lodowej Antarktyki i Arktyki, sporzadzit
prognoze, z ktdrej wynika, ze poziom oceandéw
do 2100 r. wzrosnie o 62 cm (z 90-procentowym
prawdopodobienstwem). Spowoduje to utrate
6% terytorium Holandii, 17,5% Bangladeszu, (...)
znikna pacyficzne panstewka...

To globalne ocieplenie spowodowato, Ze mi-
niona zima byta tak mrozna i $niezna — wyjasniaja
naukowcy. (...) W wyniku dziatalnosci cztowieka,
do atmosfery emitowana jest potezna dawka dwu-
tlenku wegla i metanu, co wzmaga efekt cieplar-
niany. Zgodnie z prawami fizyki ta dodatkowa
energia musi znalez¢ ujscie. Wedtug szacunkow
odpowiada ona energii wyzwolonej wybuchem
miliona bomb atomowych, jakie zrzucono na Hi-
roszime.”

Przyczyna psychoza, teoria, moda?

,Dzi$ caly swiat obawia si¢ skutkéw global-
nego ocieplenia wywotanego przez cztowieka. W
latach 70. XX wieku panowata podobna psychoza
— tylko przed globalnym ozigbieniem. Ot6z obo-
wigzywala wtedy teoria, ze produkowane przez
fabryki pyly emitowane do atmosfery tworza nad
nami parasol zastaniajacy stonce. A skoro bedzie
ono przystoniete, to wszyscy zaczniemy marznac.
(...) Nawet powazany ,Science” publikowat po-
wazne artykuly, w ktorych wyliczat, ze storicem
bedziemy sie cieszy¢ nie dtuzej niz przez 50-60 lat.
Poézniej zamarzna rzeki, morza, oceany. Zwolen-
nikiem tej teorii byl min znany klimatolog Steven
Schneider, ktéry dzis jest jednym z najgoretszych
oredownikoéw teorii globalnego ocieplenia. (...)

Glowna przyczyna - CO?? [Srédtytut
- Kapitan ,,Nemo”]

W potowie lat 70. teorie o ozigbianiu si¢ swia-
ta przestaty by¢ aktualne, natomiast coraz wigcej
mowito sie o ociepleniu. Pojawialy sie argumenty,
ze ro$nie stezenie CO2 w atmosferze. Oczywiscie,
odpowiadac za to miat cztowiek. Tak przynajmniej
twierdzono”.
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,Dwutlenek wegla to kilka procent gazéw
cieplarnianych; cztowiek produkuje kilka procent
dwutlenku wegla. Fakty jednak nie licza sie w zde-
rzeniu z dogmatami ekologicznej ideologii.”

Glowna przyczyna - ludzie i gazy cie-
plarniane?

»Tak naprawde robia to ludzie — Ty tez potra-
fisz. (...) Gtéwna przyczyna efektu cieplarnianego
sa gazy cieplarniane...”

Dzis, ,tak naprawde nikt nie ma watpliwosci,
ze Ziemia si¢ ociepla (...) Gléwny wniosek — Ze Zie-
mia si¢ ociepla z powodu dziatalnosci cztowieka
— ma mocne podstawy, zweryfikowane i poparte
przez wiele instytucji, miedzy innymi Swiatowa
Organizacje Meteorologiczna i amerykanska Na-
rodowa Akademie Nauk.”

W zwiazku z powyzszym, dlatego ,ludzkos¢
musi w ciagu kilkunastu lat drastycznie (o 90%)
zmniejszy¢ ilos¢ gazow cieplarnianych wypusz-
czanych do atmosfery lub zrownowazyc¢ je me-
chanizmem wytapywania CO?. Oznacza to ko-
nieczno$¢ przestawienia energetyki i innych gatezi
gospodarki ze spalania wegla, gazu ziemnego i
pochodnych ropy naftowej na energetyke jadrowa
oraz odnawialne zrdodta energii ...”

,Szczegolnie glosne bylo wyciepanie z SLD
towarzysza Ryszarda Kalisza, ktdry si¢ tym nie-
specjalnie przejat i zaraz wszczal nowa aktywnos¢
—w ramach walki z efektem cieplarnianym (,,glo-
balnym ociepleniem”) robi duzo dla ograniczenia
emisji gazow: przestat jes¢ bigos, grochdwke plus
fasolke po bretonsku.”

Gloéwna przyczyna - polityka?

A’propos ludzie i gazy cieplarniane: , Nie
mamy wplywu na klimat. Globalne ocieplenie,
to sprawa polityczna” — stwierdzil prof. Zbigniew
Jaworowski we wspomnianym wyzej wywiadzie
(patrz przypis 4).

Gloéwna przyczyna — ekologizm?

,Cale zamieszanie wokot globalnego ocieplenia
to przesada. (...) Zmiana klimatu stata si¢ obsesja
— podstawowym elementem , ogolnoswiatowej
religii Swieckiej” zwanej ekologizmem” — przeko-
nuje co roku emerytowany prof. Freeman Dyson.
Od wielu lat ten Brytyjczyk neguje ,religie” glo-
balnego ocieplenia.



Gléwna przyczyna — modele matema-
tyczne?

,Ludzie, ktérzy prowadza badania klimatycz-
ne z modelami komputerowymi, zawsze maja
tendencje do przeceniania swoich modeli. (...)
Modele, dobrze stuza opisaniu ruchéw atmosfe-
ry i oceanow, ale kompletnie sie nie sprawdzaja
przy opisie zachowania chmur, zmian chemicz-
nych i biologicznych zachodzacych w glebie czy
w lasach. Nie sq w stanie prognozowac¢ zmian w
rzeczywistym $wiecie, ktdry rozwija sie tak jak
chce, a nie zgodnie z komputerowym programem,
chocby nie wiem jak zaawansowanym.”

Jedna z przyczyn - temperatura jadra
Ziemi?

,Jadro Ziemi sktada sie gtéwnie z kuli zelaza o
temperaturze powyzej 4000 °C. i cisnieniu ponad
1,3 mIn atmosfer. W takich warunkach obecne
tam Zelazo jest tak plynne, jak woda w oceanach.
Tak skrajne warunki panuja jednak wytacznie w
samym centrum Ziemi, gdzie ci$nienie i tempera-
tura sa nawet jeszcze wyzsze, a zelazo przyjmuje
postac stata.” Dotychczas, nikt z naukowcow
(przynajmniej nikt w gazetach lub czasopismach)
nie zajaknat si¢ nawet jaki wplyw na zmiany na
powierzchni Ziemi ma temperatura jej wnetrza ?
Oficjalnie méwi sie i pisze jedynie o jej wptywie
na zmiang pola magnetycznego i erupcje wulka-
now na styku plyt tektonicznych. ,Tymczasem
,temperatura wnetrza Ziemi wynosi 6 000 °C. To
o 1000 °C. wiecej, niz wykazaty eksperymenty
sprzed 20 lat — czytamy w ,Science”.” I tu nikt z
naukowcoéw (przynajmniej nikt w gazetach lub
czasopismach) nie opublikowat wynikow swoich
badan by odpowiedzie¢ na pytanie: jaka energie
uwalniaja podmorskie wulkany do oceanéw i o ile
°C podgrzewaja corocznie ich wody !?

Gléwna przyczyna - para wodna !

»Najsilniejszym gazem cieplarnianym jest para
wodna, na ktdrej zawartos¢ w atmosferze nie
mamy bezposrednio znaczacego wptywu.” Za-
wartos¢ pary wodnej w atmosferze zalezy silnie
od temperatury. Ta z kolei zalezy bezposrednio
od aktywnosci Storica. Od ilosci energii jaka ta
aktywnos¢ wyzwala do ogrzewania zewnetrz-
nej warstwy gazow naszego globu. Zas ,nie ma
watpliwosci, ze oceany petnia kluczowa role w
globalnej wymianie gazow ...”

Ktos powiedzial (czy napisat), ze , Czlowiek ma
bardzo duze mniemanie o sobie, poniewaz wydaje
mu sig, ze swojq dzialalnoscia przemystowa na
planecie Ziemia wptywa na ocieplenie jej klimatu.
Oczywiscie — teoretycznie — taki wplyw mogtby

uzyskag, ale tylko za sprawg jednoczesnego ,,0d-
palenia” co najmniej pieciu bomb atomowych.”
A’propos bomb atomowych i ekologicznej, poko-
jowej oczywiscie - energetyki jadrowej. Pierwsze
bomby atomowe chciaty , odpali¢” hitlerowskie,
nazistowskie Niemcy. Mialy juz nawet gotowe
do przenoszenia bomb atomowych rakiety kon-
tynentalne i pierwsze mysliwce odrzutowe. No,
ale —jak powszechnie wiadomo - z powodu zbyt
szybkiego zakoniczenia II wojny swiatowej im sie
to nie udato. Z tego samego powodu nie udato
sie tez ani Cesarstwu Japonii, ani pdzZniej - gene-
ratowi Franco .

Udato si¢ natomiast demokratycznym Stanom
Zjednoczonym Ameryki Pélnocnej - nad Krajem
Wschodzacego Storica, Krajem Kwitnacej Wisni
czyli totalitarnym Cesarstwem Japonii wlasnie. A
doktadniej nad miastami Hiroschima i Nagasaki.
Nastepnie na stynnym atolu Bikini ,,i w okoli-
cach innych wysp Pacyfiku USA przeprowadzity
od 1946 roku ponad 100 prob z bronia atomowsa,
wyrzadzajac widoczne szkody wsrdd fauny i flo-
ry oceanicznej. Stany Zjednoczone do dzi$ maja
klopoty z rekultywacja wysp, a przede wszyst-
kim z zado$¢uczynieniem dotknietym choroba-
mi mieszkaricom.” Dokonaly tego wszystkiego
dzieki pomocy niemieckich naukowcow, ktorzy
do konca Il wojny $wiatowej pracowali dla totali-
tarnej III Rzeszy niemieckiej i jej wodza — Hitlera.
Kolejnym panstwem, ktéoremu to si¢ udato byt
mitujacy pokoj, totalitarny, stalinowski Zwiazek
Sowiecki (Radziecki).

,Stalin rozpoczal sowiecki program atomowy
20 sierpnia 1945 roku. Na kierownika wyznaczyt
gldownodowodzacego NKWD Lawrientija Berie,
dyrektorem naukowym zostat fizyk Igor Kur-
czatow. NKWD zapewnito 293 tys. niewolnikow
i nieograniczone srodki. Celem byto stworzenie
uranowej i plutonowej bomby. Pierwszy atomowy
wybuch Rosjanie przeprowadzili z oémiomie-
siecznym opoznieniem w stosunku do planow
dyktatora, 29 sierpnia 1949 roku o 7 rano, w Se-
mipalatynisku.

Rosjanie potrzebowali dwdch lat, zeby po po-
spiesznie przygotowanej pierwszej eksplozji upo-
rzadkowac¢ program i przygotowac kolejny test,
ktory odbyt sie 24 wrzesnia 1951, z blisko trzy-
letnim opo6znieniem. Ta bomba takze byta plu-
tonowa, ale z ulepszeniami wymyslonymi przez
zespot Kurczatowa. Rosjanie utajnili bomby pod
nazwa RDS, czyli reaktywnyj dwigatiel specjalny;j
(specjalny silnik odrzutowy).

Tuz po wojnie Rosjanom brakowato materia-
tow rozszczepialnych, zdobyli w Niemczech tyl-
ko troche uranu. Jeszcze w 1949 roku Stalin pytat
fizykow, czy z przygotowanego plutonu nie lepiej

15



zrobi¢ dwie mate niz jedna duza bombe? Taka
mata bomba byta RDS-4, o mocy 28 KT [kiloton
- dop. Kpt Nemo]. Ladunek mogty przenosi¢ bom-
bowce I}-28 oraz rakieta R-5, skonstruowana przez
Siergieja Korolewa. RDS-4 zostata przetestowana
23 sierpnia 1953 roku.”

»12 kwietnia 1961 roku dyrektor wszed?! do
naszej klasy i powiedziat wzruszony, ze oto pierw-
szy cztowiek w dziejach, radziecki kosmonauta
Jurij Gagarin, wlasnie wrocit z kosmosu. Tego
samego roku podczas akademii ku czci Wielkiej
Socjalistycznej Rewolucji Pazdziernikowej nie
powiedziat jednak, ze tydzien wczesniej ukocha-
ny Zwiazek Radziecki zdetonowat nad morzem
w okolicach Nowej Ziemi w Arktyce najwigeksza
do tej pory bombe jadrowa o sile przekraczajacej
czterokrotnie najsilniejszy fadunek amerykanski.
Nie powiedzial, nie wiedziat, bo i skad. Radio i
gazety nie podaly, a (...) filmowcy jako$ nie krecili
tam filmu.

Dzi$ wiemy, ze pare wysepek wyparowato
wtedy wraz z powloka lodowa w promieniu 20
kilometrdéw, a fala podmuchu trzykrotnie obiegta
Ziemie. 200 innych wybuchéw w tym rejonie”
oraz wiele pomniejszych préb nuklearnych in-
nych —ambitnych w tym samym kierunku panistw
wytworzyto potezna ilos¢ najsilniejszego gazu cie-
plarnianego - pary wodnej, na ktdrej zawartos¢ w
atmosferze Czlowiek (gldwnie , cztowiek radziec-
ki”) zaczat mie¢ bezposrednio znaczacy wplyw!
Choc jest to wartos¢ nigdy dotad przez nikogo nie
uwzgledniana, bo nigdy nie policzona ani nawet
nie oszacowana!

Tak wiec powyzsze fakty, a w szczegolnosci
detonacja w Arktyce — w okolicach Nowej Ziemi
sa glowna przyczyna efektu cieplarnianego! A
nie skromne (cho¢ wytrwate) wysiltki w zakresie
wydalania osobistego i zbiorowego do atmosfery
(pary wodnej i innych gazow cieplarnianych) z
dziatalno$ci przemystowej jak i indywidualnej
catej ludzkosci! Takze z catg populacja zwierzeca
wlacznie!

Zmniejszanie teoretycznych przyczyn
powstawania gazow cieplarnianych

Wiadomo, ze ludzkos$¢ nie kwapi sie do dra-
stycznego zmniejszania ilosci gazéw cieplarnia-
nych wypuszczanych do atmosfery lub zréwno-
wazania ich mechanizmem wytapywania CO,, co
oznacza koniecznos¢ przestawienia energetyki i
innych galezi gospodarki ze spalania wegla, gazu
ziemnego i pochodnych ropy naftowej na ener-
getyke jadrowq oraz odnawialne zrodta energii...
Glownie ze wzgledu na gigantyczne koszty takich
dziatan.

Gloéwng przyczyna zamieszania jest , kasa”

Wystarczy dostrzec, kto zyska a kto straci na
handlu tzw ,emisjami” oraz na przestawieniach
energetyki i innych gatezi gospodarki ze spalania
wegla, gazu ziemnego i pochodnych ropy naftowej
na energetyke jadrowq oraz odnawialne zrédia
energii. Na pewno nie zamierzaja na tym tracic¢
wielkie mocarstwa, jak Chiny czy Stany Zjedno-
czone Ameryki Pétnocnej.

Zmniejszanie rzeczywistych przyczyn
powstawania gazow cieplarnianych

Te za$ (wspomniane-gigantyczne) koszty po-
winny ponies¢ kraje, ktore juz ,, wyprodukowaty”
do atmosfery ,najsilniejszy gaz cieplarniany jakim
jest para wodna”. Koniecznie proporcjonalnie do
gigantycznej ilosci tej ,, produkcji”. P6zniej mozna
debatowac o skali zagrozen planety pozostatymi
gazami ,,majacymi wptyw na efekt cieplarniany”,
tj: para wodna (nie wytworzong przez Czlowie-
ka!!!) z chmurami (33-84%), CO, (9-26%), tlenkiem
azotu N,) oraz O,;, CFC (freony), i innymi (razem
3-7%). Potem mozna by debatowac nad przyczy-
nami innych, pozostatych, bardziej realnych niz
— tak modny obecnie — efekt cieplarniany, zagro-
zen naszej planety jak i Zyjacej na niej ludzkosci.
A moze wlasnie nadszedt czas, aby rozpocza¢
dyskusje nad tymi ostatnimi — rzeczywistymi
— przyczynami w pierwszej kolejnosci ?

Co niniejszym spotecznosciom miedzynaro-
dowym rekomenduje — piszacy te stowa w czasie
mroznej, Snieznej i wyjatkowo dtugiej zimy, czyli
wiosng 2013 1.

Kapitan ,,Nemo”
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