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Zabytki techniki Wiednia — z pionierami lotnictwa w tle

Kolejna, piata juz sesje Studium Archeologii
Przemystowej prowadzonego przez Fundacje
Otwartego Muzeum Techniki i Swidnicka Rade
Federacji SNT NOT poprowadziliSmy 20-22 kwiet-
nia 2012 poza granicami kraju, w Wiedniu. Uczest-
niczyli w niej cztonkowie Zarzadu Fundagji Jacek
Krél i Ryszard Majewicz z malzonkami, Wioletta
J. Wrona, Ryszard Kozdron i Lidia Staniek z Na-
rodowego Muzeum Rolnictwa w Szreniawie z
matzonkiem.

W piatkowe popotudnie pierwsze kroki skie-
rowalismy do wiederiskiego Muzeum Techniki.
Po przebudowie dokonanej w latach 1992-1999
prezentuje si¢ znakomicie. Wiele ekspozydji te-
matycznych zyskalo na jasnosci, a jeszcze nie tak
dawno gubiliSmy si¢ wsréd morza eksponatéw.
Zmiana sprawila, ze zbiory ozyly, zyskaly swiatta
i przestrzeni. Niewatpliwie lepiej stuza edukacyj-
nej i oswiatowej misji placéwki, rokrocznie odwie-
dzanej przez co najmniej 1,5 mIn. oséb. Zmiana
wymagata jednak ofiar. BadZ co badZ dokonac na-
lezato selekcji zbioréw, niektére z nich z hal eks-

J. Warchalowski - Siegfrieda Marcusa 1885

pozycyjnych wyprowadzi¢. Nie znajdziemy juz
tutaj modelu samolotu Adolfa Warchatowskiego
z 1910 r., wykonanego w skali 1:10, z hali zniknat
samolot Alfreda von Pischoffa, konstruktora w
firmie Werner und Pfleiderer prowadzonej przez
Augusta Warchatowskiego, latajaca taksowka
zbudowana przezen w 1910 r. w Paryzu. Szkoda.
August bowiem sprawil, ze Austro-Wegry zyskaty
wojskowe sily lotnicze. To z jego inspiracji Adolf
stat si¢ pierwszym lotnikiem Austrii, wyszkolit
pierwsze kadry lotnictwa wojskowego, swymi
samolotami i spektakularnymi przelotami uzmy-
stowil wspélczesnym perspektywy samolotu,
dla zastosowan militarnych i cywilnych. August
wypromowatl znakomitego konstruktora silnikéw
spalinowych Otto Hieronimusa, Czecha, ktérego
silniki budowal w swych zakladach w wielu wer-
sjach, tak silnikéw lotniczych jak i stacjonarnych,
rzedowych, chtodzonych woda, stosowanych w
wielu sitowniach zakladéw przemystowych Au-
stro-Wegier, i nie tylko. Tych ostatnich w Muzeum
juz nie znalazltem. Z szeregu silnikéw lotniczych
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Hiero E — 145 KM

Hiero ostaly sie tylko dwa, jeden o mocy 55 KM,
drugi Hiero E o mocy 145 KM.

W Muzeum znalazto si¢ miejsce réwniez dla
ojca Augusta, Adolfa, Karola, J6zefa, a wszyscy
zapisali si¢ na kartach historii austro-wegierskiej
awiagji. Jakub opuscil galicyjskie Jasto po rabacji
1848 roku. Stworzyt w Wiedniu pierwsza w Eu-
ropie montownie maszyn do szycia Singera, za
ich udoskonalenie zyskat réwniez zloty medal
na londyriskiej Wystawie Powszechnej 1862 r.
Prowadzit p6Zniej stynng w Wiedniu wytwdrnie
silnikéw parowych, pneumatycznych, gazowych.
To rekoma Jakuba i grona jego mechanikéw Sieg-
fried Marcus zbudowal w 1885 r. pierwszy silnik
spalinowy w Austrii. Dzisiaj w Muzeum znajduje
poczesne miejsce.

Idea budowy Muzeum narodzita si¢ w 1873
r. w toku przygotowan wiederiskiej Wystawy
Powszechnej, przemystowej. Pomystodawce Wil-
helma Exnera (profesora technologii i budowy
maszyn, pierwszego dyrektora Muzeum Techniki
Handlu, czlonka Rady Paristwa) wsparli przemy-
stowcy, m.in. Alfred Krupp i Johann Kremenezky
i dom bankowy Rotschilda. W 1909 ogtoszono
konkurs na budowe gmachu Muzeum. Zgloszo-
no 24 projekty, do realizacji kierujac w korcu
projekt Otto Wagnera, budowy pysznej, histo-
ryzujacej budowli, i jakze inaczej skoro tylko tak
wyobrazano sobie potrzebe nobilitacji rodzimego
przemystu, techniki, wynalazczosci. Muzeum
powstato w 1913 r. ale z powodu wojny publicz-
nos$¢ mogta ujrzec ekspozycje dopiero w potowie
1918 r. Do marca 1919 odwiedzilo je juz ponad
100.000 oséb.

Dzisiaj Muzeum oferuje znakomite ekspozycje
prowadzace w dzieje kolei Zelaznej, aeronautyki i
lotnictwa, przemystu. Podziw budza silniki paro-
we i agregaty pradotworcze o napedzie z silnikéw
parowych, spalinowych, turbin wodnych. Duma
muzeum jest kolekcja instrumentéw muzycznych i

Wieza ci$nien

samochodéw marek Austro-Daimler, Graf & Stift,
Steyer, Puch i innych. Wéréd nich znajdziemy sa-
mochoéd Marcusa z 1888/1889 roku, ktérego silnik
powstal w wytwdrni Jakuba Warchalowskiego, a
zbudowatl on réwniez silnik dla pierwszego sa-
molotu austriackiego Wilhelma Kressa.

Muzeum wiederiskie trzeba odwiedzié, tym
bardziej, ze kryje wiele Polonikéw. Nie tylko
Warchatowscy trafili na karty austro-wegierskiej
historii przedsiebiorczosci. Wieczorem restauracja
w Grinzingu, na zboczach Kahlenbergu, stynnego
bauerskimi knajpami, winem i migsami.

Nastepny dzieni rozpoczeliSmy od wizyty na
Wienerbergu w dzielnicy Favoriten. Tutaj, wysoko
nad miastem w latach 1898-1899 roku wzniesiono
wodociagowaq wieze cisnieri, dominujaca nad pod-
ziemnymi zbiornikami wody czystej, stacjq pomp
i zakladem uzdatniania wody. Wieze wytaczono
z ruchu w 1956 r. W latach 1988-1990 kosztem
1,5 min. dolaréw przeprowadzono jej remont.
Wieze przysposobiono do roli muzeum i galerii
sztuki. Do kondygnacji zbiornikowej prowadza
wewnatrz nie schody ale unikatowa pochylnia,
spiralnie prowadzona przy $cianach budowli.
Wieza wznosi si¢ na wysokos¢ 67 metréw, kryjac
w glowicy zbiornik wody o pojemnosci 1000 m3,
stalowy, nitowany. Z wiezy roztacza si¢ imponu-
jaca panorama Wiednia, i nie tylko, siegajaca Alp,
o tej porze roku wcigz o$niezonych.

Obok wiezy, w czasie naszej wizyty przygoto-
wywanej do przyjecia wystawy malarstwa Anne-
lie Kopeinig rozposciera si¢ wodny plac zabaw,
o powierzchni 15.000 m?, najwiekszy wodny plac
zabaw w Europie, powstaly nad dawnym pod-
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Gaz City.

ziemnym zbiornikiem wody czystej. To jedyny
w swym rodzaju obszar z wodospadami, strumy-
kami, stawami, mostami oraz rozlegtymi tgkami,
symbolizujacy i objasniajacy droge wody dostar-
czanej do Wiednia z gér, odlegtych o 330 km.
Kolejnym punktem programu byla wizyta
przy wiezach przeciwlotniczych. Pelnity role
schronéw ale monumentalne te budowle niosty
réowniez platformy, na ktérych ustawiano dziata
artylerii przeciwlotniczej. Budowle podobne wie-
deriskim znajdziemy jedynie w Berlinie (dwie) i
w Hamburgu (dwie). Wieden zyskat cztery wieze
przeciwlotnicze Jedna powstala w Augarten, inna
znajdziemy w poblizu koszar w parku Esterhazy,

dwie, ktére odwiedziliSmy zbudowano w Aren-
berg. Wszystkie powstaly w latach 1942-1945 wg.
projektu architekta Friedricha Tamma. Wzniesio-
no je z betonu i zelbetu. Te w Arenberg znalazly
sie w centrum osiedla mieszkaniowego. Dzisiaj
jedna z wiez kryje galerie sztuki dostepna publicz-
nosci od maja do jesieni, kazdego roku.

Stad juz niedaleko do stynnych wiederiskich
zbiornikéw gazu. Ostaly sig¢ jedynie ceglane obu-
dowy czterech stalowych, teleskopowych zbiorni-
kéw, z ktérych kazdy liczyt po 90.000 m? pojem-
nosci. Prawdziwe giganty, ktérym nie ustepowaty
zbiorniki warszawskie czy petersburskie, taka
pojemnos¢ zyskaty w 1906 r. réwniez dwa zbior-

Wieza obrony przeciwlotniczej w Arenbergu



niki wroctawskiej gazowni na Tarnogaju, z tym, ze
pozbawione byly murowanej ostony. Zbiorniki na
Tarnogaju zniszczono w latach 90. XX w., zbiorni-
ki wiedenskie w latach 1999-2001 rewaloryzowa-
no i przysposobiono do nowych zadan.

Pierwsza gazownia w Wiedniu powstata juz z
poczatkiem XIX w. Na ulicach miasta pojawito si¢
25 latarni gazowych, w latach 20. XIX w. byto ich
juz 120. W 1827 chemik i aptekarz Georg Pfendler
o$wietlit gazem , Apteke pod Zlotym Gryfem”,
w rok pézniej zbudowal pierwsza gazownie o
nazwie ,Rossau”, ktéra dostarczala gaz nie tylko
do latarri, takze do doméw prywatnych w cen-
trum miasta.

W 1840 roku Teodor Friedrich Hene wznidst
kolejng gazownie Fénfhaus. W 1842 w Austrii
pojawil sie brytyjski Imperial Countinental Gas
Association (I.C.G.A.), wyspecjalizowany w bu-
dowie gazowni i o$wietlenia gazowego miast. Juz
w 1862 w Wiedniu pracowatlo 5 gazowni, a wciaz
powstawatly nowe.

Od 1888 roku zarzadzata nimi juz nie angielska
spotka lecz gmina, ktéra samodzielnie budowata
kolejne zaklady. Z jej inicjatywy w 1896 rozpo-
czeto budowe najwigkszej gazowni w Europie,
w Simmering. Prace rozpoczela w 1899. Powsta-
te tutaj zbiorniki stuzace magazynowaniu gazu
zyskaly imponujace rozmiary. Srednica kazdego
siegata 60 m, wysokos¢ 73,5 m. W 1909 dobudo-
wano kolejny, piaty zbiornik. Ten nie posiadal juz
charakterystycznej murowanej z cegly obudowy.
W 1912 roku caty Wieden pokryty byt siecia ga-
zociagéw, dostarczajacych gaz gospodarstwom
domowym, zakladom przemystowym, ulicz-
nym latarniom. Od 1962 gaz Swietlny uzywany
byt jedynie w gospodarstwach domowych, a z
chwila doprowadzenia do miasta w 1968 rosyj-
skiego gazu ziemnego rozpoczeto modernizacje
sieci gazowej. Program ten zakoriczono w 1978
r. Przyni6st z sobg zaniechanie produkcji gazu
w gazowni Simmering i w innych gazowniach
miasta. W 1981 rozebrano stalowy, teleskopowy
zbiornik gazu, w latach 1984-1986 kolejno wyla-
czano z ruchu cztery pozostate zbiorniki.

W 1986 gazownie definitywnie zamknieto. Jej
budowle, coraz bardziej popadajace w ruing, in-
cydentalnie stuzyty organizacji nocnych imprez
kulturalnych i wystaw. Od 1981 objete byty ochro-
na prawna, a to dzigki inicjatywie prof. Manfreda
Wehdorna, profesora architektury Politechniki
Wiedernskiej i przewodniczacego narodowego
Komitetu TICCIH - Miedzynarodowego Towa-
rzystwa Ochrony Dziedzictwa Przemystowego.
Z jego inicjatywy przeprowadzono miedzynaro-
dowy konkurs architektoniczny adresowany do
studentéw uczelni Europy, ktérzy zaproponowali
dziesiatki propozycji rewaloryzacji zbiornikéw i

przysposobienia ich do nowych funkgji. Zinten-
syfikowalo to dyskusje prowadzona w Radzie
Miejskiej Wiednia. W 1996 zdecydowata ona, ze
podstawowa funkcja zbiornikow bedzie funkcja
mieszkalna. Z ta chwilg zbiorniki zakupity trzy
firmy inwestycyjne GESIBA (Gemeinniitzige Sie-
dlungs- und Bauaktiengesellschaft), GPA (Wohn-
bauvereinigung fiir Privatangestellte Gemein-
niitzige GmbH) i SEG (Stadterneuerungs- und
Eigentumswohnungsges.m.b.H.). Do pracy nad
projektem zostali zaproszeni czterej Swiatowej
stawy architekci: Jean Nouvel, Wolf D. Prix, Man-
fred Wehdorn, oraz Wilhelm Holzbauer. Kazdy
z nich byt odpowiedzialny za jeden zbiornik, ale
pracowali w zespole, dzigki czemu koncepcja,
ktéra przygotowali stanowi sp6jng catosc.

Program rewaloryzacji zrealizowano w latach
1999 - 2001. Towarzyszyta mu budowa nowej linii
metra, dwu linii szybkiej kolei miejskiej, potaczeni
drogowych ,Gasometer City” z lotniskiem i gtéw-
nymi ciggami komunikacji drogowej Wiednia.
Na budowe inwestycji transportowej (drogi A4)
i trzech ciagéw komunikacji pieszej i rowerowej
przeznaczono ponad 30 miIn. Euro, jej realizacja
w ciggu 2,5 lat byta rekordem, zwazywszy skale
projektu.

Nowe zadania dla gazometru A zaprojektowat
Swiatowej stawy francuski architekt Jean Nouvel.
Nadal mu miano ,Patacu Swiatla”. Wychodzac
od cigzkiej historycznej elewacji ostony zbiornika
gazu przeszedt do wprowadzonej do wnetrza de-
likatnej stalowo-szklanej konstrukcji. Urzadzit tu-
taj 9 segmentéw mieszkalnych ksztaltowanych w
formie wiez potaczonych z sobg galeriami. Szcze-
liny miedzy wiezami pozwalaja na znakomite do-
Swietlenie wewnetrznego dziedzirica, a odbijajace
sie tam Swiatlo tworzy znakomite efekty, co jest
tak charakterystyczne dla tworczosci tego archi-
tekta, szczegdlnie dbajacego o kolor i iluminacje
wnetrza, a takze o fakture i rysunek fasady.

W wiezowo uksztaltowanych segmentach
urzadzono 3 pietra biurowe i 9 mieszkalnych, na
ktérych urzadzono 128 mieszkan. W dolnej, koli-
Scie uksztaltowanej cze$ci budynku, pod wiezami,
powstat poziom garazowy i 3 poziomy handlowo-
-ustugowe oddzielajace przestrzeri mieszkalng i
biurowa od publicznej.

Autorami projektu przebudowy zbiornika
oznaczanego jako B byli Wolf D. Prix i Helmut
Swiczinsky. To co stworzyli okreslane jest mianem
,miasta w miescie”. Do zbiornika o wysokosci 60
metréw, przytulili nowoczesng architekture, kto-
rej nadali forme 18-kondygnacyjnej , tarczy”. Tutaj
na 17 kondygnacjach urzadzili 116 mieszkan i 247
miejsc dla studentéw, w 73 apartamentach. Znala-
zlo sie tutaj wlasciwie wszystko czego potrzebuje
milodziez: powierzchnie klubowe, sauna, silownia,



apteka, przychodnia z gabinetami lekarskimi. W
~gazobarze” organizowane sg studenckie impre-
zy.Na wyzszych pietrach ,tarczy” zaprojektowa-
no mieszkania z pracowniami dla artystéw, cha-
rakterystyczne dachowymi tarasami z rozlegtymi
panoramicznymi widokami na Wieden.

Inaczej niz Jean Nouvel potraktowali zabytko-
wa elewacje dawnego zbiornika gazu. W jej wne-
trze wbudowali budynek, ktéry nie jest taczony z
ostona. Powoduje to, iz przez stare nieoszklone,
zewnetrzne otwory okienne wida¢ oddalong od
ceglanej ostony nowa bialq sciane budynku miesz-
kalnego. Podobnie jak w innych Gazometrach (a
miano biorg od widocznych z oddali, duzych tarcz
wskazujacych stan wypelnienia, zlikwidowanych
przed laty, stalowych, teleskopowych zbiornikow
gazem) posrodku urzadzono zielony dziedziniec,
z iluminatorem w centrum, przez ktéry $wiatlo
dzienne wnika do dolnej czesci obiektu. Na 12
pietrach wbudowanego w gazometr budynku
urzadzono 140 mieszkan. Jedno pietro zajmuje pa-
saz handlowy, dwa dalsze - podziemne garaze dla
256 pojazdéw. Ponizej Shopping Mall powstata
wielofunkcyjna hala, pozwalajaca na prowadze-
nie w niej réznych imprez, koncertéw, musicali,
oper, kabaretéw, imprez tanecznych etc. Jest ona
specjalnie izolowana by dZwigki nie docieraty do
przestrzeni mieszkalnych. Znajdujaca si¢ tam sce-
na jest w petni mobilna i moze by¢ ksztaltowana
rowniez w formie areny. Takze siedziska widow-
ni moga by¢ przestawiane i dostosowywane do
kazdego rodzaju imprezy.

Dzisiejszy ksztalt gazometru C jest dzietem
prof. Manfreda Wehdorna, ktéry nawiazat tutaj
do wiederiskiej tradycji budowy doméw wieloro-
dzinnych. Wewnatrz historycznej budowli umie-
Scit szes¢ tarasowych, wiezowo uksztattowanych
segmentéw. Mieszcza mieszkania a polaczone sa
z sobg galeriami komunikacyjnymi. Biate elewacje
segmentéw kontrastuja z urzadzonym wewnatrz
zielonym dziedziricem i powoduja odmienne
efekty anizeli segmenty mieszkalne wprowadzone
do innych gazometréw. Schodkowo uksztatto-
wane segmenty ulatwiaja doptyw $wiatta dzien-
nego przez iluminator do pasazu handlowego.
Umozliwiajg tez znakomite zagospodarowanie
duzych taraséw, ktére posiada wigkszos¢ miesz-
kar. Iluminator jest umieszczony podobnie jak
we wszystkich obiektach posrodku atrium. Gesto
umieszczone tarasy i galerie jak réwniez dziedzi-
niec sa miejscem odpoczynku i spotkar towarzy-
skich mieszkajacych w gazometrze rodzin. Dzieki
uprawianym tutaj roslinom i kwiatom przestrzen
wewnatrz gazometru zyskuje atmosfere zielonego
i przyjaznego domu.

W czeéci handlowej Shopping Mall poza skle-
pami znajduja si¢ réwniez inne ciekawe miejsca

takie jak: plac zabaw dla dzieci oraz przepigkna
wioska kawiarnia, ktéra umieszczona jest central-
nie pod iluminatorem. Wyjatkowa konstrukcja
kawiarni powoduje, iz mozna tam ustysze¢ po-
czworne echo. Obiekt C skiada sie z 6 pozioméw
mieszkalnych zawierajacych 92 mieszkania, z
trzech pozioméw biurowych, z 5 pozioméw pu-
blicznych, podziemnych garazy. Na dwu kon-
dygnacjach urzadzono Shopping Mall oraz po-
wierzchnie magazynowe.

Ostatni w szeregu gazometr D zyskal miano
,urban classic” (klasycznie miejski). To jedyny
gazometr, ktérego projekt rewaloryzacji wylo-
niony zostal w drodze konkursu. Do wnetrza
kolistej formy historycznej obudowy zbiornika
gazu Wilhelm Holzbauer wprowadzit trzy wieze
mieszkalne polaczone centralnym rdzeniem, cze-
mu nadano formy tréjramiennej gwiazdy, pomie-
dzy ramionami ktdrej, na poziomie 32 metréw,
urzadzono ogrody. Z ceglang ostong potaczono
tylko szczyty wiez. Celowo pozostawiono znaczne
fragmenty oryginalnej wewnetrznej elewacji. To
sprawia, ze z czesci ponad 110 mieszkari mozna
ogladac¢ wiederiski Simmering przez pozostawio-
ne tutaj oryginalne otwory okienne. Architektu-
ra tej elewacji nasuwa skojarzenia z rzymskimi
akweduktami. W gazometrze wydzielono strefy
publiczng i prywatng. W tej ostatniej dominuja
lokale mieszkalne.

W strefie publicznej urzadzonej w dolnej czesé
budynku znajdujg si¢ dwa poziomy ogdélnodo-
stepnych garazy a takze ogromne panstwowe i
miejskie archiwum. Jego pomieszczenia biurowe
zyskaly komfortowe wyposazenie, podobnie jak
czytelnie i magazyny, mieszczace 70.000 metréw
biezacych regaléw. To tutaj przechowywane sa tak
unikatowe dokumenty jak testament Beethoven’a,
tworczos¢ Mozarta, a takze plany przebudowy
miasta stworzone przez Otto Wagnera. Najstar-
szy dokument Archiwum pochodzi z roku 1208.
Archiwum polaczono z biblioteka. Zgromadzo-
no w niej 100.000 ksiazek zwigzanych z historig
miasta, 75.000 monografii, 25.000 czasopism i ok.
400 wydawnictw rzadowych. W ogélnodostepnej
czesci gazometru urzadzono dwie kondygnagje,
na ktérych usytuowano czes¢ handlowa, do ktorej
prowadzi pasaz rozpoczynajacy si¢ w gazometrze
A i przecinajacy wszystkie budowle. Tutaj pasaz
ten potaczono krytym oszklonym pomostem z
nowoczesnym Enterteiment-Center, potozonym
po przeciwnej stronie ulicy Guglgasse.

Rewaloryzacja czterech gazometréw przynio-
sta 615 mieszkan, 73 studenckie apartamenty,
11.000 m? powierzchni biurowych, ogromna hale
widowiskowa, ok. 1000 miejsc parkingowych, a
takze prowadzony przez wszystkie gazometry
pasaz handlowo-ustugowy, o tacznej powierzch-



Hundertwasserhaus

ni 22.000 m?2. Pomiescit ponad 70 sklepéw, banki,
kawiarnie, restauracje, itp. Inwestycja pochtone-
ta niebagatelng kwote 175 miIn. Euro i stworzyta
niemal 900 miejsc pracy.

Wiederiskie gazometry staly sie wymownym
przyktadem nowoczesnie pomyslanej rewitalizacji
dzieta kultury technicznej - zabytku przemystu i
techniki. Ich rewaloryzacja zdecydowanie zakty-
wizowala gospodarczo, spolecznie, kulturalnie
socjologicznie zdegradowany niegdy$ ogromny
obszar miasta. Tuz po rozpoczeciu inwestydji te-
reny Simmeringu zyskaty na atrakcyjnosci. Pod-
jeto tutaj wiele nowych inwestycji. Powstat m.in.
Entertainment Center - wieloustugowe centrum
rozrywki dla 3700 oséb, w ktérym znajdziemy
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Semmering

multikino i wiele innych atrakcji. ,Gasometer
City” stalo si¢ nowym znakiem Wiednia, przy-
ciagajac rowniez tysigce turystéw. Spacerujac po
obszernych wnetrzach mogga si¢ tutaj dowiedzie¢
réwniez wszystkiego o historii i tradycji tego miej-
sca, o dziejach i technologiach pozyskiwania gazu
Swietlnego, o architekturze przemystowej doby
industrializacji, o warunkach pracy w gazowni
wiedenskiej, o konstrukgji i zasadzie dziatania
teleskopowych zbiornikéw gazu.

Odwiedzajac Wiederi trudno odméwic¢ sobie
spaceru Ringiem i przez Hofburg, stynna Garten
do katedry sw. Stefana. Spogladajac na jej smukle
dachy i wieze oczyma wyobrazni widzimy samo-
lot Adolfa Warchatowskiego, ktéry jako pierwszy
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Nussdorfer - most drogowo-jazowy



Payerbach-Reichenau. Jaz zasuwowy rzeki Schwarze

lotnik pojawit si¢ nad centrum Wiednia i katedra,
18 sierpnia 1910 r. czczac w ten oryginalny sposéb
80 urodziny cesarza Franciszka J6zefa. Pamieé
Warchatowskich zaprowadzita nas na Dornba-
cherstrasse, do domu zbudowanego w 1892 przez
Augusta, znakomitego przykladu wiederiskiej se-
cesji ale dla nas interesujacego z uwagi na pamiec
miejsca kojarzonego z imperium przemystowym
Augusta. Stworzyt je w latach 90. XIX w. przy
Odoakerstr. Dzisiaj pozostaly z niego relikty, ale
w 1910 r. zaklady Warchatowskiego zatrudniaty
10.000 robotnikéw, produkujac maszyny i urza-
dzenia dla przemystu rolno-spozywczego, silniki
spalinowe i maszyny dla rolnictwa, maszyny rol-
nicze, kuchnie polowe dla armii, silniki lotnicze,
bomby lotnicze etc. Tutaj w 1912 r. powstat ciagnik
artyleryjski Ferdynanda Porsche, tutaj od 1912 r,
rozwijano produkcje wyrobéw emaliowanych,
z przeznaczeniem dla gospodarstw domowych,
tutaj w latach I wojny $wiatowej zbudowano za-
ktady naprawcze taboru kolejowego.

Jeszcze wizyta na rogu Kegelgasse i Léwen-
gasse. Podziwiamy jedno z najstynniejszych dziet
architektury, ktére w latach 1983 - 1985 stworzyt
Friedensreich Hundertwasser. Dzielo tego wybit-
nego architekta jest jedng z ikon wspétczesnego
Wiednia. W swych realizacjach prowadzit dia-
log z przyroda, jako réwnowaznym partnerem
czlowieka. Na domu Hundertwassera rosnie ok.
250 drzew i krzewdw, na tarasach, balkonach,
dachu, w réznych niespodziewanych miejscach.
Kolumny Hunderwassera nasuwajq skojarzenia z
pniami drzew, a jego ucieczka od linii prostych i
regularnosci form zdaje si¢ nasladowac porzadek
przyrody, w czym jest tez bliski dzielom ojcow
secesji i Antoniego Gaudiego.

Juz pod wieczér odwiedzamy jaz i sluze Nuss-
dorfer. Stopierd wodny powstat w latach 1894
- 1899 na ponownie regulowanej od 1892 r. od-

Most kanalowy elektrowni rzeki Schwarze
Payerbach-Reichenau

nodze Dunaju rozpoczynajacej si¢ wiasnie jazem
Nussdorfer i po 17 kilometrach znajdujacej ujscie
do Dunaju w dzielnicy Simmering.. Jaz pietrzac
wode kanatu miat stuzy¢ przejsciu statkéw do
licznych przetadowni towaréw na kanale, do por-
tu zimowego, a réwnoczesnie ochronie przeciw-
powodziowej. Konstruktorem budowli wodnych
byt Wilhelm Freiherr von Engerth, twércg zas ich
architektury jeden z ojcow wiederiskiej secesji Otto
Wagner. Powierzony mu projekt architektury
mostu jazowego i budynku administracyjnego
potraktowat nader powaznie. Most zamkniety z
obu stron monumentalnymi kamiennymi pylo-
nami z Iwami potraktowal w kategoriach bramy
prowadzacej do miasta. Budynek administracyjny
wszedl do kanonu architektury secesji wieden-
skiej. Dzielem wyjatkowym jest tutaj drogowy
most jazowy, ktéremu nadano miano ,Schemerl-
briicke” na czes¢ Jozefa Schemmerl Rittera von
Leytenbach, ktéry w 1810 r. opracowat pierwszy
projekt regulacji Dunaju. Most zyskat dwa réwno-
legte przesta, To od dolnej wody pelni role mostu
jazowego, od lat 70. XX w. usytuowano na nim
maszynownie ruchomych segmentéw.

W latach 1964-1966 przebudowano Sluze ze-
glowna, a w latach 1971-1975 zmodernizowano
jaz. Wczesniejszy ustrdj jazu iglicowego zastapio-
no dwoma podnoszonymi nad wode segmentami,
pelniacymi réwniez role wrét powodziowych. W
2004 r. bezposrednio przy zabytkowym budynku
administracyjnym na stopniu wodnym zbudowa-
no elektrownie wodna, wyposazona w 12 turbin
wodnych

W niedziele pojechaliSmy do Payerbach-Re-
ichenau, uroczej miejscowosci potozonej u pod-
néza Alp, 100 km od Wiednia. ZnaleZliSmy tutaj
niewielki skansen kolejowy i elektrownie wodna
pracujaca na rzece Schwarze, ale nie to byto celem
naszej peregrynacji. W Payerbach przesiedlismy



Laxenburg

sie na pociag odchodzacy do stacji kolejowej na
przeleczy Semmering, lezacej 962 m npm. Linia
kolejowa, ktéra podrézowalismy byla pierwsza
linig kolejowa Europy poprowadzong przez gory,
w 1998 r. znalazla miejsce na liScie dziedzictwa
swiatowego UNESCO.

Do potowy XIX wieku mozna bylo przejechac
na potudnie przez okolice Semmering tylko kon-
nymi powozami. W 1841 roku zapadla decyzja
zbudowania wiodacej przez przelecz najwyz-
szej woéwczas w Europie trasy kolejowej. Linie
zbudowano pod kierownictwem weneckiego
inzyniera Carlo di Ghega w latach 1848 - 1854.
Juz w tamtych czasach uwazano lini¢ kolejowa
przez Semmering za nader udane polaczenie
technologii i przyrody. Z okien pociagu roztacza
sie wspanialy krajobraz gorski, w ktéry wtapiaja
si¢ liczne domy wypoczynkowe powstate, kiedy
- dzigki budowie linii kolejowej - w okolice zaczeli
naptywad turysci.

Kolej pokonuje réznice pozioméw wynoszaca
457 m. Na trasie o dlugosci 41 km znajduje si¢ 16
wiaduktéw (w wigekszosci dwupoziomowych), 15
tuneli i 100 murowanych mostéw tukowych, w
tym réwniez zelaznych. Na 60% dlugosci trasy kat
wznoszenia wynosi 20 %o — 28 %o.. Trasa przebiega
w potowie po linii prostej (22,4 km), w polowie
po tukach (20,4 km), przy czym 16% trasy ma
promien tuku wynoszacy 190 stopni . Juz tylko
te dane wskazuja, ze przejazdzka koleja stanowi
niebywalq atrakcje.

Juz w drodze powrotnej zatrzymaliSmy sie
w Laxenburgu, ledwie 15 km od Wiednia. Tutaj
znajduja si¢ wspaniale patace cesarskie powstate
w XVIII w. a przy nich rozciaga si¢ ogromny park

angielski, powstaly z przelomem XVIII/XIX w.,
najwiekszy w Europie. Tutaj, z inicjatywy cesa-
rza Franciszka I, zbudowano w 1801-1836 zamek,
miniature zamku Sredniowiecznego. Usytuowa-
no go na sztucznej wyspie na jeziorze. W parku
powstato wiele pomnikéw, kanaléw, mostéw i
kladek, pawilonéw, nawet sredniowieczny plac
turniejowy.

W wedréwce po Wiedniu towarzyszyt nam
duch Warchatowskich. Spacerem po pelnym nie-
spodzianek parku, po wizycie w zamku zakon-
czyliSmy sesje wiederiska. Tutaj tez symbolicznie
pozegnaliSmy sie z Warchatowskimi. Laxenburg
kryje bowiem pamigé niezwyktego wyczynu pio-
niera lotnictwa. Ot6z w 1910 r. w palacu Laxen-
burga mialy miejsce zaslubiny Karola Habsburga
(poZniej ostatniego cesarza Austro-Wegier) z Zita,
ksiezna Parmy. Adolf wylagdowat swym samolo-
tem na lace przed patacem i wreczyt mlodej pa-
rze podarek slubny — 60-centymetrowej srebrna
rzezbe nimfy trzymajacej w reku jego samolot.
Wydarzenie to trafito na famy prasy swiatowej, od
Tokio do Nowego Jurku, od Moskwy po Warsza-
we, Paryz, Lizbone i Londyn. Samolot zdawat si¢
$wieci¢ tryumfy, lotnictwo dojrzato, samolotem
po raz pierwszy przewieziono Slubny dar.

Na kolejna sesje zapraszamy 14-15 czerwca do
Dzierzoniowa, Nowej Rudy, Swidnicy i Watbrzy-
cha (patrz: www .nadbor.pwr.wroc.pl). Polaczymy
ja z IX Migedzynarodowym Warsztatem Arche-
ologii Przemystowej, ktéremu tradycyjnie juz
towarzyszy wydawnictwo , Technika w dziejach
cywilizacji — z mysla o przysziosci. Tegoroczny, 8
tom, jest juz do nabycia na HP Nadbor.

Stanistaw Januszewski



The Regent’s Canal w Londynie

Regent’s Canal (w wolnym tlumaczeniu ka-
nal Regenta) jest elementem zlozonego wezla
wodnego okolic Londynu, powstalego z mysla o
transporcie towaréw pomiedzy Wielkim Kana-
tem Londyriskim (Grand Canal), a rzekg Tamiza.
Dzisiaj stanowi natomiast doskonaly przykiad
adaptacji zabytkowej budowli wodnej do nowych
zadan adekwatnych wspdétczesnym warunkom
gospodarczym i ekonomicznym péinocnej czesci
stolicy Wielkiej Brytanii.

Powstanie Regent’s Canal planowano juz w
1801 roku, jednak dopiero prace prowadzone
przez architekta i urbaniste — Johna Nasha w
dziesie¢ lat péZniej umozliwily jego powstanie.
Wytyczone zostaly w tym czasie ulice i dziatki
pod zabudowe w péinocnej czesci Srédmiescia,
przy czym w planie uwzgledniono wczesniejsze
schematy proponowanych rozwigzan, w tym
wspomnianego kanatu. Po badaniach przepro-
wadzonych przez pomystodawce rozwiazania
wodnego: Thomasa Homera oraz Nasha i jego
asystenta Jamesa Morgana (inzyniera prowadza-
cego realizacje), rozpoczely sie prace nad jego
budowa. Swa nazwe wywodzi od tytutu zlecenio-
dawcy planu zagospodarowania terenu dzisiejszej
dzielnicy Paddington — Ksiecia Regenta Jerzego
IV, cho¢ poczatkowo nazywany byl kanatem
Londytiskim.

Prace rozpoczeto 14 paZdziernika 1812 roku
wykonujac do 1816 roku pierwszy odcinek pomie-
dzy Paddington a miasteczkiem Camden. Projekt
zostal zamkniety w 1820 roku, gdy otwarto ujscie
kanatu do Tamizy na wysokosci Limehouse. Na
ostatnim odcinku stworzono porty towarowe uzy-
wane do transferu towaréw z proméw morskich
na barki srédladowe, za$ cala trasa zawierata
jeszcze kilka pomniejszych basenéw portowych
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Basen d. portu Limehouse

oraz dwa tunele: 251 metrowy pod Maida Hill
oraz 886 metrowy tunel Islington. Przeszto 13
kilometrowy kanat dzielito 12 $luz, ktére budo-
wano tak by w trakcie sluzowania maksymalnie
oszczedzac¢ wode. W trakcie ich projektowania sir
William Cogreve zaproponowat zastapienie sluz
komorowych systemem podnosni hydro — pneu-
matycznych. Prébnie w 1815 roku zrealizowano
tylko jedna z nich w Camden Town.

W latach 30. XIX na kanale panowat duzy ruch
towarowy. Wraz z nim rozrastaly si¢ nadbrze-
za, wzdluz ktérych powstawaly szeregi nowej
zabudowy mieszkalnej. Inwestowano w struk-
ture kanatu, dodajac m.in. przyspieszajacy ruch
mechanizm holowniczy w tunelu Islington. Na
barkach transportowano giéwnie wegiel prze-
znaczony do uzytku lokalnego. Linia kolejowa
London & Birmingham zaloZona w 1838 roku
nie umniejszylta roli kanatu, wokét ktérego roz-
budowywala sie infrastruktura przetadunkowa
zwigzana z liniq kolejowsq. Stopniowo transport
droga wodng tracil jednak na znaczeniu. Doki
Regent’s Canal zamknieto w 1969 roku, w czasie,
gdy regularny ruch towarowy na kanale przecho-
dzit do historii.

Z biegiem kolejnych lat kanal przeistoczyl
si¢ w rekreacyjng droge wodna, uzytkowana
przez statki pasazerskie oraz prywatne jednost-
ki. Sciezka holownicza wzdtuz zatozenia zostata
adoptowana na droge rowerowo — piesza. Plany
zagospodarowania z lat 80. XX wieku zaktadaty
szeroko zakrojong rewitalizacje obszaréw wokét
dawnych portéw, w tym basenu portowego Li-
mehouse. Sytuacja gospodarcza Wielkiej Brytanii
i realizowane inwestycje komunikacyjne sprawity
jednak, Ze na realizacje tych planéw trzeba byto
czekacd kilkanascie lat.

Dawny basen portu Paddington



L6dzZ turystyczna w kanale

W 1989 roku ze wzgledu na jachty i statki
wycieczkowe powstata nowa, 13 $luza u ujscia
Tamizy, regulujaca ruch turystyczny i pasazerski.
Na poczatku XXI wieku okolice dawnego portu
ujécia kanatu do Tamizy rozkwitly na nowo, a
to za sprawa oddanych do uzytku luksusowych
mieszkari oraz loftéw, zlokalizowanych przewaz-
nie w odrestaurowanych dawnych magazynach
portowych. W strefie wokot basenu Paddington,
gdzie nie zachowala si¢ dawna zabudowa, po
2000 roku wzniesiono modernistyczne budynki
mieszczace biura i mieszkania. Wokét $luz po-
wstalo wiele restauracji i kawiarni.

Jednym z ciekawszych miejsc pozostaje jedy-
na podwdjna sluza powstata niegdys na kanale,

$luza Camden

w okolicach Camden, wokét ktérego dodatkowo
zgrupowano kilka sklepikéw oraz targ. Ponadto,
np. w okolicach basenu City Road funkcjonuje
klub kajakarski. Na catej dtugosci kanatu zadbano
o sie¢ ktadek nad kanalem oraz o remont tych juz
istniejgcych. Wyremontowano obiekty zwigzane
z jego dawng funkcja kanatu. Dzisiaj, za sprawa
ruchu turystycznego wszystkie §luzy sa w pemni
sprawne i uzytkowane.

Wiekszo$¢ opisanych wyzZej prac rewitaliza-
cyjnych i adaptacyjnych miata miejsce pomiedzy
2000 a 2009 rokiem, sprawiajac, ze dzi§ dwustu-
letni Regent’s Canal stat si¢ jednym z ciekaw-
szych miejsc Londynu. Po zaniknieciu dawnej
funkcji w naturalny sposoéb, z zastosowaniem
mozliwych, srodkéw ozywiono kanal, dajac mu
drugie zycie.

Wioletta Joanna Wrona

BRACTWO MOKREGO POKLEADU - spotkanie kwietniowe

Wszystkie siedzace miejsca byly zajete; spo-
tkanie trwalo blisko dwie godziny, a po nas
cztonkowie Jachtklubu AZS Wroclaw rozpoczy-
nali swoje spotkanie. Prowadzacym to Zeglarskie
spotkanie byt Bolek Rudnik, cztonek Bractwa i
Jachtklubu AZS, a prelegentem kpt. z. w. jach-
towej pan Trzaska, ktéry przyblizyt zebranym
tajniki i logistyke organizacji rejséw turystycz-
nych na POGORII, jednym z najwigkszych pol-
skich jachtéw zaglowych. Zeglarze z Jachtklubu
spotykaja si¢ na WROBLINIE w kazdy czwartek
miesigca i zapraszaja na nie konfratréw Bractwa.
Wracajac do naszych spraw; méwiono m.in. o
kwestii zmiany lokalizacji statkéw - jednostek
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muzeum Odry . Wiadomos¢ ta przekazat gospo-
darz wéd i nabrzezy, Regionalny Zarzad Gospo-
darki Wodnej we Wroclawiu. Wraca¢ bedziemy
do tej kwestii w najblizszym czasie. MowiliSmy
takze o podsumowaniu naszych staraii w Radzie
i Urzedzie Miasta Wroclawia dot. wspdlnych z
miastem dziatar na rzecz Odry, miasta i regionu.
Sprawy zwigzane z EURO 2012 bardzo absorbuja
gospodarzy miasta, ale mamy nadzieje, ze temat
nie zostanie sptycony. Wroctaw przygotowuje
sie do tego znaczacego wydarzenia starannie. W
polowie czerwca br.przygotowuje mega spektakl”
Bal maskowy” G. Verdiego w rezyserii pani Ewy
Michnik, dyr. Opery Wroclawskiej, na stadionie



olimpijskim potaczonym z paradq przez miasto
uczestnikéw w strojach, i w tym samym klimacie
przewidziany jest Dolnoslaski Karnawat Odrzan-
ski, parada wszelkich , ptywadel” w relacji Wyspa
Stodowa- taka Na Grobli i wypoczynek nad woda,
piknik, pomyslane jako zwrot ku Odrze od ktérej
odeszliSmy w ostatnich dekadach. Imprezie tej
patronuje Dolnoslaska Organizacja Turystyczna
z p. Papiernikiem na czele. Po prostu, zaczyna si¢
dostrzegac pozytywne skutki istnienia Wroctaw-
skiego Wezta Wodnego na co Bractwo, FOM T
i wiele innych instytugji, klubéw, druzyn i oséb
zwracatlo od zawsze uwage. Nasza dziatalnos¢
ma w tej edukacji réwniez swojq cegietke i nie
poprzestajemy na tym. Bractwo zadeklarowato
swdj udziat w pracach komitetu organizacyjnego
w Odrzanskim Karnawale nad Odra. Wiosng br.
Wroctaw odwiedzil nas kolega Witek Szablowski,
stale zamieszkujacy w Berlinie, absolwent T Z S
z lat szes¢dziesigtych ub.w., oficer P M H. Kiedy
Witek we Wroclawiu odwiedza rodzine, komuni-
kuje si¢ z kolegami ze szkoty. Zywo interesujq go
sprawy muzeum Odry i wszystko co ma zwigzek
z zegluga, a takze z Bractwem, ktéremu od reki
przekazuje zbiér miesiecznika NASZE MORZE
i doraZnie wspiera nas finansowo. Dziekujemy
i zapraszamy do siebie, juz jako naszego kon-
fratra Bractwa do ktérego Witek zglosit akces.W

trakcie spotkania spontanicznie zaproponowano
oczyszczenie i pomalowanie NADBORA, najle-
piej w maju br. Zebrani gremialnie zadeklarowali
wykonanie calej pracy w czasie uzgodnionym z
zarzadzajacymi statkiem. Jesli brak funduszy nie
pozwoli zrealizowa¢ upiekszajacego zabiegu w
planowanym czasie, deklaracja Braci pozostaje
do wykorzystania péZniej. Nikt nie zrobi tego
lepiej niz nasi marynarze, dla ktérych takie pra-
ce to chleb powszedni, a NADBOR statkiem ich
mlodosci.W polowie br. wznowiony zostanie
naklad ksigzki” Zakoniczony rejs”, poswieconej
Naszej Szkole, a Bractwo jest zainteresowane 30
egz., ktére zamoéwili nasi konfratrzy i sympaty-
cy.Zainteresowanie VI Zjazdem Absolwentéw 7
i 8 lipca br.umiarkowane, zeby nie powiedzie¢
stabe; dlatego réwniez w naszej korespondencji
zachecamy do skladania deklaracji uczestnictwa i
rownoczesnego dokonywania wplat. Brak dosta-
tecznej ilosci zainteresowanych moze skutkowac
odwolaniem zjazdu.Aby jednak do tego nie do-
szlo, prosimy o rozpowszechnienie wiadomosci
o zjezdzie i zachecanie kolegéw do spotkania w
gronie kolegéw i nauczycieli. Ramowy program
zjazdu znajduje sie na stronie stowarzyszenia , jak
réwniez na pozostatych stronach absolwenckich.
Informacji udzielamy takze pod tel. 784 591 843 i
71 348 43 93.W maju spotykamy sie dnia 10 o g.
17.00 na WROBLINIE. Zapewniamy tradycyjny
poczestunek, a przede wszystkim niepowtarzalny
klimat, ktérzy tworza przybyli konfratrzy i go-
Scie. Janusz Fafara zaprezentuje interesujacy film
o tragedii TITANICA, wyprodukowany w 1943
roku i poprzedzi krétkim komentarzem. Jesli Da-
rek Gurdak zdazy zwodowac swojq piekna t6dke
- przewidujemy krétkie przejazdzki po Odrze w
czasie trwania spotkania jak i po nim. Jak nie wy-
pali w maju, obiecujemy w czerwcu.A wiec - do
zobaczenia w czwartek po dlugim weekendzie!

Zbyszek Priebe
Bractwo Mokrego Poktadu

Foto: Janusz Fgfara i Zbyszek Priebe — uczestnicy
spotkania i Witek Szablowski.

11



Ze smutkiem 1 zalem zawiadamiamy, ze w dniu 22 kwietnia 2012 roku
odszedt na wieczng wachte¢ nasz

Sp. RYSIU DEBOWSKI,

absolwent TZS z 1959 r. i Wyzszej Szkoty Ekonomicznej we Wroctawiu.

Rysiu cale zycie zwiazal z woda 1 Odra, ze statkami, portami,
ze srodowiskiem wodniackim.

Byl uznanym fachowcem pracujac w Zegludze na Odrze,
NAWIDZE, ZODW, RZGW i Zjednoczeniu Zeglugi Srédladowe;.

Ostatnio bywal rdwniez na naszych spotkaniach Bractwa.
Z chorobg zmagatl si¢ od dluzszego czasu.

Czes$¢ Jego pamigci.

Bractwo Mokrego Pokladu

Pogrzeb odbyt si¢ dnia 26 kwietnia br. o g. 14.40 na Cmentarzu Osobowickim.

Odrzariska Droga Wodna
moze pomoc w redukcji emisji CO,

Zaréwno UE jak i jej cztonkowie przedstawia-
ja ambitne zalozenia w zakresie redukcji CO2
i innych gazdéw, ktérych emisje s3 powodem
globalnego ocieplenia. Na 2020 rok wyznaczo-
no zmniejszenie emisji o 20 % w poréwnaniu
do poziomu z roku 1990 i planuje si¢ znacznie
ograniczy¢ zanieczyszczenie do roku 2050. Do
emitentéw gazdéw cieplarnianych naleza m.in.
przemyst energetyczny, ustugi, gospodarstwa
domowe, przemysl, transport. Najwigksi z nich
w EU to przede wszystkim transport i przemyst
energetyczny.

Wstepne szacunki Krajowego Osrodka Bi-
lansowania i Zarzadzania Emisjami ( KOBiZE)
wykazaly, ze w 2010 roku emisja CO2 w Polsce
wyniosta okoto 393,3 miIn ton. Struktura emisji
CO2 w Polsce przedstawia sie troche inaczej niz
w UE. Najwigksi emitenci CO2 to:
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Przemyst energetyczny - 55%,
Przemyst wytwoérczy i budownictwo 11%,
Transport - 11%
Inne sektory - 14%
Ponizsze opracowanie przedstawia jak rozwdj
drég wodnych, na przykladzie Odrzanskiej Dro-
gi Wodnej, moze przyczynié si¢ do zmniejszenia
emisji dwutlenku wegla i w zwigzku z tym re-
alizowac cele zawarte w Narodowym Programie
Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej.
Przygotowanie Odrzanskiej Drogi Wodnej
(ODW) do odpowiednich europejskich standar-
doéw drogi miedzynarodowej i bezpieczeristwa
jest przedmiotem zainteresowania UE. Méwia o
tym strategia krajowe i miedzynarodowe. ODW
jest czescia miedzynarodowej drogi wodnej E-30
taczaca Morze Battyckie z Dunajem. Podstawo-
wymi wymaganiami dla potaczenia Battyk-Dunaj



jest spelnianie parametréw przynajmniej dla IV
klasy zeglownosci.

W roku 1994 w Navicentrum Sp. z 0.0. we
Wroclawiu zostalo opracowane Studium przy-
stosowania rzeki Odry do Europejskiego Sys-
temu Drég. Wodnych. W opracowanej przez
Navicentrum wersji zakladano regulacje Odry do
klasy Vb. Wedlug studium rzeka ptynaé miatyby
barki o dtugosci do 190 m i zanurzeniu 2,5 m.
Osiagniecie klasy Vb wigzaloby sie z budowa 23
stopni wodnych. Program zostal przyjety przez
Komitet Ekonomiczny Rady Ministrow. Grupa
inicjujaca byli przedstawiciele dwéch wiodacych
w dziedzinie Zeglugi srédladowej ministerstw:
Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i
Lesnictwa oraz Transportu i Gospodarki Morskiej,
ktérzy w marcu 1992 r. podjeli decyzje o opra-
cowaniu warunkow przystosowujacych Odre do
standardéw europejskich drég wodnych. Utwo-
rzona zostala komisja, ktéra miala zajac sie ich
wypracowaniem. Komisji przewodniczyli repre-
zentanci Navicentrum; w jej pracach brali udziat
takze przedstawiciele Instytutu Slaskiego z Opo-
la, Instytutu Ochrony Srodowiska z Wroctawia,
Uniwersytetu Gdariskiego, Osrodka Badawczego
Ekonomii Transportu ze Szczecina oraz Hydro-
projektu. W komisji opracowano zapotrzebowa-
nie na ustugi transportowe na Odrze w dwéch
horyzontach czasowych, ktére oprécz potrzeb
krajowych uwzglednialy przewozy miedzyna-
rodowe. Zakladano, ze do roku 2015 zapotrze-
bowanie na przewozy Odrzariska Droga Wodna
bedzie wynosito ok. 27,75 mIn ton do roku 2025,
po wybudowaniu Kanatu Odra-Dunaj oraz pola-
czenia wschéd-zachéd (Warta-Noteé-Wista-Bug)
zapotrzebowanie na ustugi przewozowe Odry
wzro$nie do poziomu 39,95-52,1 miIn ton -

Transport

Coraz wieksza uwaga spoleczeristwa i wiadz
—na poziomie lokalnym, jak réwniez europejskim
- skupia si¢ na emisji spalin produkowanych przez
najwiekszego emitenta dwutlenku wegla - trans-
port. Jak wynika z obliczen udzial poszczegdlnych
srodkéw transportu w emisji CO2 w Polsce przed-
stawia si¢ nastepujaco: transport kotowy 93%,
transport kolejowy 4%, transport lotniczy 3%.

Transport kolowy

Transport samochodowy stanowi 84% prze-
wozéw tadunkéw w Polsce. Po naszych drogach
jezdzi 2,8 mln samochodéw ciezarowych. Trans-
port drogowy emituje do atmosfery zanieczysz-
czenia w postaci m. in. CO,, metanu, tlenkéw
azotu oraz wegla. podtlenku azotu i otowiu.
Jest takze jednym z gtéwnych Zrédet pytéw, nie-
metanowych lotnych zwigzkéw organicznych.

Dwutlenek wegla wzmaga efekt cieplarniany,
jest szkodliwe dla zdrowia i prowadzi do po-
wstawania w aglomeracjach smogu. Emisja COy
z sektora transportu kolowego stanowi ok. 20-25%
Swiatowej emisji tego gazu.Transport kotowy w
Europie jest drugim najwiekszym (po sektorze
energetycznym) Zrédlem gazéw cieplarnianych.
Przemyst jest dopiero na 3 miejscu.

Zegluga sr6dladowa

Wszystkie badania przeprowadzone do osza-
cowania kosztéw srodowiskowych ostatecznie
pokazaly ten sam wynik: Zegluga srédladowa
jest najbardziej przyjaznym dla srodowiska srod-
kiem transportu. Zwigkszenie udziatu zeglugi
srédladowej w taricuchu przewozéw pomoze
zmniejszy¢ emisji gazéw cieplarnianych i korkéw.
Zegluga $rédladowa jest takze transportem naj-
bezpieczniejszym. W transporcie rzecznym istnie-
je najmniejsze prawdopodobieristwo zaistnienia
wypadku, a gdy sie juz zdarzy koszty ekonomicz-
ne i spoteczne tego zdarzenia sa w poréwnaniu z
innymi srodkami transportu najnizsze. Te walory
transportu rzecznego powoduja, Ze jest on naj-
bardziej odpowiednim $rodkiem transportu dla
przewozu tadunkéw niebezpiecznych. Z roku na
rok przybywa pojazdéw kotowych i szynowych.
Robi sie ttoczno na torach ale przede wszystkim
korkuja sie ulice. Zegluga $rédladowa omija za-
tloczone trakty komunikacyjne i jest jedynym
transportem, ktéry posiada, tzw wolne moce.
Statki zeglugi srédladowej maja w poréwnaniu
z innymi $rodkami transportu znaczna no$nosc¢
Jeden 2000 tonowy statek to 50 wagondéw 40 to-
nowych oraz 80 ciezaréwek 25 tonowych. Nie ma
tadunku, ktére nie moga by¢ transportowane na
srédladowych drogach wodnych. Ze wzgledu na
szeroka game specjalistycznych statkéow srédla-
dowych nadaja si¢ one do transportu towaréw o
nietypowych rozmiarach tzw. nadgabarytéw w
tym do przewozu zaladowanych lub pustych in-
nych srodkéw transportéw takich np. ciezaréwki,
pociagi. Statki srédladowe sa predysponowane
takze do przewozy konteneréw oraz tadunkéw
chemicznych, tatwopalnych, wybuchowych

Poréwnanie emisji CO,

W celu dokonania analizy poréwnawczej mu-
simy przytoczy¢ kilka cyfr. W latach 80-tych XX
w. po ODW ptywaty statki o nosnosci 1000 t.
Odrzanska Droga Wodna czyli trasa od Gliwic
do Szczecina liczy ok 740 km. Srednia predkos¢
statku to ok 10 km/h oznacza to, ze trase z Gliwic
do Szczecina statek pokona w 74 godziny. Srednie
zuzycie paliwa zaladowanego statku Zzeglugi sréd-
ladowej to ok. 35 1/h. Wyliczmy zuzycie paliwa
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na trasie Gliwice-Szczecin statku ktéry przewozi
1000 t tadunku.

74hx351/h=25901

Na takiej samej trasie 740 km chcemy prze-
wieZ¢ fadunek 1000 t samochodami ciezarowy-
mi. Aby to zrobié nalezy zaladowac transport na
50 ciezaréwek. Ciezaréwki spalaja ok 35 litrow
paliwa na 100 km. Obliczmy ile paliwa spali 50
ciezaréwek przewozac 1000 t tadunku na odle-
glosc¢ 100 km:

50 ciezarowek X 351/100km = 1750 1

ODW to trasa ktéra liczy 740 km. Obliczmy
ile paliwa spali 50 samochodéw przewozac 1000
t tadunku na trasie 7,4 dluzszej:

50 ciezaréwek X 351/100km X 7,4 = 12950 1

Poréwnujac zuzycie paliwa potrzebnego do
przewozu 1000 ton tadunku na trasie o dtugosci
740 km zZegluga srédladowaq i transportem koto-
wym nalezy stwierdzi¢, ze zegluga srédladowa
do przewiezienia tego tadunku zuzyje 2590 1, a
transport kolowy zuzyje 12950 1. Oznacza to, ze
transport kolowy zuzyje 5 razy wiecej paliwa niz
zegluga srédladowa do przewozu tej samej ilosci
tadunku na tej samej trasie.

Oczywiscie wielkos¢ zuzycie paliwa ma bezpo-
$redni wplyw na emisje dwutlenku wegla. Stosu-
jac jednakowy przelicznik emisji dwutlenku wegla
dla Zeglugi srédladowej i transportu kotowego,
ktory okresla, ze z jednego litra spalonego diesla
wyemitowanych jest ok 2,63 kg CO2 mozna obli-
czy¢ i poréwnac emisje gazu cieplarnianego. Po-
réwnanie to z pewnoscia bedzie korzystniejsze dla
zeglugi srédladowej niz dla transportu kotowego.
W zwiazku z powyzszym nalezy stwierdzié, ze
dla przewozu tej samej ilosci tadunku na tq sama
odlegtos¢ zegluga srédladowaq i transportem ko-
towym emisja CO2 jest przynajmniej pieciokrotnie
nizsza w zegludze srédladowej.

Nowoczesne technologie redukujace CO2 w
zegludze srédladowej

Jednak stosowanie jednakowego przelicz-
nika dla poréwnywalnych srodkéw transportu
jest niekorzystne dla zeglugi srédladowej, gdyz
w transporcie tym stosowane sa inne rodzaje sil-
nikéw, inne predkosci obrotowe oraz wdrazane
sa nowoczesne technologie zmniejszajace emisje
CO2. Do stosowanych w zegludze srédladowe;j
technologi zmniejszajacych emisje CO2 naleza
m.in.: stosowanie biopaliw, wykorzystanie gazu
ziemnego, stosowanie ukladéw napedzanych ga-
zem LNG, napedy hybrydowe.
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Biopaliwo

Stosowanie w silnikach statkéw rzecznych bio-
paliwa (paliwo wytwarzane z roslin) prowadzi do
znacznego zmniejszenia emisji CO2. Mozliwe jest
stosowanie czystego biopaliwa badZ mieszanki
diesla z biopaliwem. Technologia moze by¢ stoso-
wana zaréwno do istniejacej floty jak i dla wszyst-
kich nowych statkow. Spalanie biopaliw emituje
mniej zanieczyszczeri atmosferycznych (czastki,
CO, HC, SOX). Biopaliwa maja dobre wlasciwosci
smarne. Biorac pod uwage fakt, ze rezerwy ropy
naftowej spadaja i ze paliwa kopalniane beda za-
pewne coraz bardziej kosztowe, w ciagu najbliz-
szych dziesiecioleci biodiesel moze by¢ wazna
alternatywa dla transportu rzecznego.

Gaz ziemny

Gaz ziemny sklada si¢ w 90% z metanu i w
10% etanu. Gaz ziemny moze by¢ alternatywa dla
jednostek rzecznych. Gaz moze by¢ uzywany w
dwoch technologiach. Silniki napedzane wytacz-
nie gazem ziemnym, badZ po montazu instalacji
gazowej zaréwno dieslem jak i gazem ziemnym.
Paliwo moze by¢ zmieniane bez koniecznosci
zatrzymywania silnikéw. Gaz ziemny jest prze-
chowywany na pokladzie statkéw rzecznych pod
wysokim ci$nieniem 200 baré6w. W nowocze-
sne instalacje paliwowe moga by¢é wyposazane
wszystkie nowe statki a takze flota istniejaca.
Spalanie gazu ziemnego charakteryzuje sie niska
emisjq CO2 oraz znaczna redukcja hatasu.

Gaz LNG

Gaz LNG (ang. Liquefied Natural Gas) - pali-
wo - gaz ziemny w postaci cieklej o temp. ponizej
-162 'C Zastosowanie LNG w silnikach z zapto-
nem iskrowym. Paliwo nie jest kompatybilny z
istniejacymi silnikami wysokopreznymi. Gtéw-
ng trudnoscia jest magazynowanie gazu pod
ci$nieniem na statkach co jest skomplikowane i
niebezpieczne. Instalacje charakteryzujg sig bardzo
matg emisjg CO2.

Naped hybrydowy

Hybrydowy naped jest terminem technicznym
dla systeméw napedowych, ktére lacza trady-
cyjny naped dieslowy z napedem elektrycznym.
Zalety to przede wszystkim zmniejszenie emisji
CO2 oraz nizsze koszty utrzymania. Nowoczesne
systemy hybrydowe nie wymagaja radykalnych
zmian w istniejacych ukladach maszyn. Na ist-
niejacy system spalinowy naktada si¢ precyzyjnie
sterowany system elektryczny zasilany podczas
pracy systemy spalinowego. Producentem stat-
kéw rzecznych w technologii hybrydowej jest
stocznia rzeczna w Kozlu DAMEN.



Energetyka

Elektrownie wodne budowane sa na stopniach
wodnych. Potencjalnie energia wodna mogtaby
zaspokoic¢ okolo 50% energii elektrycznej aktual-
nie zuzywanej przez ludzkos¢. Energetyka wodna
dostarcza ok. 16 proc. ogétu energii elektrycznej
Swiata. W 2005 r. pokrywaty one 10 % }aczne-
go zuzycia energii elektrycznej w UE. W wielu
krajach wysoko rozwinietych energetyka wodna
dostarcza najwiecej energii elektrycznej sposréd
wszystkich rodzajéw energetyki odnawialnej,
np. w Norwegii elektrownie wodne pokrywaja
zapotrzebowanie na energie elektryczng prawie
w 100 %.

Energetyka wodna i emisja CO, w Polsce

W Polsce produkuje si¢ ok. 141,9 TWh energii
elektrycznej, az 96,3% energii elektrycznej pro-
dukuje si¢ w elektrowniach cieplnych opalanych
weglem, a tylko 3,7% w elektrowniach wodnych.
Wyprodukowanie 1kWh energii w elektrowniach
cieplnych to emisja 1kg CO2. Rola elektrowni
wodnych z roku na rok maleje na korzysc Zrédet
wykorzystujacych energie biomasy. W kraju roz-
woj duzej energetyki wodnej zostat zatrzymany,
a budowa matych elektrowni wodnych napotyka
weciaz na rozliczne trudnosci. Zmianie tego stanu
rzeczy stuza wspoélne dzialania podmiotéw prze-
konanych, ze ta galaZ energetyki ma przed soba
przysztosé, a jej pozytywne znaczenie dla dalsze-
go rozwoju kraju wykracza daleko poza produkcje
»zielonej” energii elektrycznej.

Z powodu niekorzystnych warunkéw nie
bedzie nastepowat rozwoju duzych elektrowni
wodnych. W najblizszych latach spodziewany
jest wzrost znaczenia tzw. Matych Elektrowni
Wodnych (MEW), ktére moga wykorzystywac
potencjat rzek, rzek rolniczych, zbiornikéw reten-
cyjnych, systemow nawadniajacych, wodociago-
wych, kanalizacyjnych i kanatéw przerzutowych.
Wedlug przyjetej nomenklatury sa to elektrownie
o mocy zainstalowanej nie wiekszej niz 10 MW.

Zalety MEW

Podczas wytwarzania energii przez elektrow-
ni¢ wodna do atmosfery nie dostaja si¢ zadne
zanieczyszczenia, a poziom emitowanego hatasu
(ze wzgledu na mala predkosé obrotowgq turbin)
jest niski. Do innych zalet matych elektrowni
wodnych naleza nie zanieczyszczajq srodowiska
i moga by¢ instalowane w licznych miejscach na
matych ciekach wodnych, sa elementem regulacji
stosunkéw wodnych, poprawiaja jakos¢ wody
poprzez oczyszczanie mechaniczne na kratach
wlotowych do turbin ptywajacych zanieczyszczen
oraz zwiekszaja natlenienie wody, co poprawia

ich zdolnos¢ do samooczyszczania biologiczne-
go, sa przewaznie znakomicie wkomponowane
w krajobraz, moga by¢ wykorzystywane do celéw
przeciwpozarowych, rolniczych, matych zakla-
déw przetwdrstwa rolnego, melioragji, rekreacji,
sportéw wodnych oraz pozyskiwania wody pitnej,
moga by¢ zaprojektowane i wybudowane w ciagu
1-2 lat, wyposazenie jest dostepne powszechnie,
a technologia dobrze opanowana, prostota tech-
niczna powoduje wysoka niezawodno$¢ i dluga
zywotnos¢ oraz niskie naklady inwestycyjne,
wymagajq nielicznego personelu i moga by¢ ste-
rowanie zdalnie, rozproszenia w terenie skraca
odlegtosci przesytu energii i zmniejsza zwiazane
z tym koszty. Zasoby hydroenergetyczne Polski
szacuje sie na 13,7 TWh rocznie, z czego 10% na
samq Odre. tj, ok 1,4 TWh (14 000 000 000 kWh).
Powyzsze oznacza, ze ok 1% krajowego zapotrze-
bowania w energie elektryczng mozna uzyskac z
regulacji Odry.

Mozliwosci zmniejszenia emisji CO,.
Whnioski

Gospodarcze wykorzystanie akwenéw $réd-
ladowych i m.in. przeniesienie do roku 2050 cze-
sci tadunkéw z drég kotowych na drogi wodnej
moze zmniejszy¢ emisje CO2 o ok 12 miln ton
rocznie. Przeniesienie tadunkéw na drogi wodnej
jest zgodne z wytycznymi ptynacymi z tzw Bialej
Ksiegi transportu - Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu — dazenie do
osiagniecia konkurencyjnego i zasobooszczedne-
go systemu transportu. Zgodnie z nimi Paristwa
Cztonkowskie UE do 2030 r. powinny przenies¢
30 % drogowego transportu towaréw na odle-
glosciach wigkszych niz 300 km np. na transport
wodny, zas do 2050 r. powinno to by¢ ponad 50 %
tego typu transportu. Kolejne zmniejszenie emisji
moze przynies¢ zabudowa rzek elektrowniami
wodnymi i uzyskanie z elektrowni wodnych ok
10% energii elektrycznej. Szacuje sig¢, Ze moze to
przynies¢ kolejng redukcje emisji o 20 mln ton
CO2 rocznie. Wigkszy udziat Odnawialnych Zré-
det energii (tzw OZE) wynika m.in z krajowego
dokumentu Polityka energetyczna Polski do 2030
roku przyjeta przez Rzad 22 pazdziernika 2009 r.
Polityka wna cele jakie nasze paristwo powinno
osiagnac w zakresie odnawialnych Zrédel energii.
Zobowiazani jesteSmy do wwykorzystania odna-
wialnych Zédet energii w bilansie energii finalnej
do 15% w roku 2020 i 20% w roku 2030. Jednym
ze Zrédet OZE jest energetyka wodna. Zabudowa
najwiekszych rzek elektrowniami wodnymi oraz
budowa zbiornikéw wodnych wykorzystuja-
cych potencjal energetyczny zgromadzonej wody
sprzyja transportowi rzecznemu.
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Rozw¢j transportu wodnego i energetyki wod-
nej to nie jedyne korzysci z zabudowy rzek stop-
niami wodnymi. Kolejne to: ochrona przed powo-
dzia, gromadzenie deficytowego w kraju surowca
jakim jest woda, poprawa stosunkéw wodnych
- melioracje, rozw¢j turystyki wodnej, rozwéj ry-
botéwstwa srédladowego, pozyskiwanie kruszy-

wa budowlanego. Reasumujac nalezy stwierdzic,
ze gospodarcze wykorzystanie akwendéw jak naj-
bardziej wpisuje si¢ w Narodowy Program Rozwoju
Gospodarki Niskoemisyjnej. Wykorzystanie akwendw
do celow transportowych i do produkcji OZE moze
zmniejszy¢ w kraju emisje CO2 o ok. 10%.

Dr Jan Pys

W Kopalni Rudna

Nie bardzo wierzytem, Ze to jest mozliwe.
Ale gdy zadzwonit do mnie Piotr Bujnowski
z informacja, ze kompletuje zesp6t chetnych
do zwiedzenia jednej z najnowoczesniejszych
kopaln — Kopalni miedzi ,Rudna” w Polkowicach
zglositem jednak akces. Pierwszy termin wyciecz-
ki zostal odwolany ze wzgledu na niewielkie
tapniecie jakie wystapito w kopalni.

W sobote o godz. 7.00 stawiliSmy si¢ na bramie
gléwnej Kopalni by oddacé sie w ,,rece” nadsztyga-
ra Kochana. Od tej chwili az do opuszczenia przez
nas, jako gosci Kopalni - odpowiadat za nasze
bezpieczeristwo. W $wietlicy, po obejzeniu ekspo-
zycji poswieconej historii odkrycia z16z miedzi i
powstania kopalni - zostaliSmy przeszkoleni przez
ratownika goérniczego: jak korzysta¢ z aparatow
tlenowych [fot. 1]. Takze jak si¢ powinniSmy
zachowac na wypadek wypadku.

W szatni przebraliémy sie w uniformy robocze
(turystyczne ?). Panie stwierdzily, Ze nie sa zbyt
Jtwarzowe” [fot. 2]. Nastepnie wyfasowalismy
osprzet, i tak wyekwipowani ruszylismy ku win-
dzie. ,Klatka” zwiozla nas ok. 1000 metréw w
glab Ziemi.

Tu okazalo sig, dlaczego nalezalo skompletowac
konkretng ilos¢ oséb. Czekaty na nas wieloosobo-
we autobusy terenowe, przygotowane specjal-
nie na zabranie precyzyjnej ilosci oséb. Specjal-
nie dostosowane do specyfiki kopalni. Mozna

powiedzie¢, ze wszystkie pojazdy, maszyny czy
urzadzenia sg tu specjalnie dostosowane do tej
specyfiki. Specyficzne okazaly si¢ tez zasady
ruchu. I cho¢ nie ma pod ziemia policji czy fo-
toradaréw — wszyscy je przestrzegaja! Przydalo
by sie te zwyczaje zaadoptowac na powierzchni.
PrzejechaliSmy pod ziemiq kilkanascie kilome-
tréw czujac sig jak na terenowym rajdzie gérskim
czy safari. Wyjatkiem byt jednak brak rozlegtych
krajobrazéw i kompletna ciemnosé w przypadku
wylaczenia $wiatel. Kierowcy poruszali si¢ po tym
labiryncie drég najczesciej jednokierunkowych
jednak bez problemoéw. Sprzyjata temu doskonata
tacznosé i wspomniana organizacja ruchu.

ZwiedziliSmy baze sprzetowa. Tym ta ko-
palnia rézni si¢ od tradycyjnej. Cata praca gor-
nikéw opiera si¢ na transporcie wielkimi samo-
chodami samowyladowczymi i na pracy wielkich
tadowarek typu ,Fadroma”. Ze wzgledu na ol-
brzymie rozmiary, sa one zwozone na dét w
czesciach, a nastepnie skladane. Tu sa tez re-
montowane, a po wyeksploatowaniu rozbierane
i wywozone na gore.

Wszystko to bylo wida¢ najlepiej na ,,przod-
ku” [fot. 3, 4]. Tu efektywnos¢ (i wydajnosc)
pracy zalezy od doskonatej wspétpracy opera-
tora tadowarki z kierowca ciezaréwki. Pomi-
mo ze pracuja w klimatyzowanych kabinach, to
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dalej praca na ,przodku” jest dalej najbardziej
niebezpieczna.

Nastepnie pokazano nam jak zaklada sie
tadunki wybuchowe. Obecnie caty ten proces jest
zautomatyzowany i zalezny od kunsztu operatora
wiertnicy ijego wspdlpracownikéw. Same tadunki
s juz o wiele bardziej bezpieczne niz tradycyj-
ne. Dodatkowo — jeZeli nie zostang po zalozeniu
,odpalone” w okreslonym czasie — ulegaja bio-
degradagji.

Kazda kopalnia ma inny klimat. Ta jest typu
»suchego”, wiec towarzyszyt nam specyficzny,
charakterystyczny zapach pytu naruszonego géro-
tworu. Temperatura zmieniatla si¢ od chtodu (gdy
,wpadalismy” pod nawiew wtlaczanego swiezego
powietrza) do goraca (np. na ,przodku”).

Niewatpliwie naleza sie podziekowania. Or-
ganizatorom udanej eskapady, gospodarzom,
ktorzy zadbali o nasze bezpieczeristwo i sprawili,
ze zjazd pod ziemie byl udany oraz oczywiscie
Zarzadowi Kopalni ,Rudna”, bez ktérego zgody
nie doszed! by do skutku.

Z cyklu: Nowe znaczenia starych stow

Jadac na gore zostaliSmy uswiadomieni przez
jednego z gérnikéw, ze jesteSmy ubrani ,naj-
gorzej”. Dobierajac ubrania kierowaliSmy sie
gléwnie ich rozmiarami a nie kolorystyka, a ta
okazuje si¢ by¢ wazng nawet pod ziemia. Do tego
stopnia, ze — jak opowiedzial gérnik — np. kadra
inzynieryjno techniczna ubiera si¢ w uniformy
z elementami koloru biatego (np. biale kaski). I
tak, pewnego razu gdy pewnemu inzynierowi
nadzoru po wyjeZdzie z kopalni w tazni podano
recznik w kolorze nie bialym, bylo to przyczyna
wielkiej awantury.

Po wyjeZdzie na powierzchnig u uczestnikéw
wycieczki na pewno zapadta na dlugo w pamiec
pozostanie dlugo w pamieci atmosfera innego,
specyficznego swiata, tego spod powierzchni
gorniczego, z wnetrza Ziemi.

W drodze powrotnej okrazyliémy zbiornik od-
padéw poflotacyjnych Kopalni Rudna - “Zelazny
Most”. Najwigkszy w Polsce.

Ryszard Majewicz

Marynarz sr6dladowy

Dotychczasowe znaczenie

Marynarz, to czlonek zalogi statku lub okre-
tu, czlowiek zawodowo uprawiajacy zegluge,
zeglarz, majtek, wilk morski (,Maly stownik
jezyka polskiego”, PWN, Warszawa 1993; Wi-
told Cienkowski, , Praktyczny stownik wyrazéw
bliskoznacznych”, Polska Oficyna Wydawnicza
,BGW” Warszawa 1994).

Marynarz srédladowy, to cztonek zalogi statku
lub okretu srédladowego, cztowiek zawodowo
uprawiajacy te zegluge, zeglarz, majtek, na stat-
kach i drogach wodnych, srédladowych.

Nowe znaczenie

W ostatnich dziesiecioleciach rozwijaja si¢ w
Polsce nowe trendy i okolicznosci, takie jak zni-
kanie, zanikanie:

e transportu wodnego srédladowego w doku-
mentach strategicznych Parstwa,

e Srodkéw budzetowych przeznaczanych corocz-
nie na utrzymanie i inwestowanie gospodarki
wodnej (ktérej pewna czescia jest zegluga
$rédladowa),

e checi siegania przez decydentéw po zewnetrz-
ne $rodki finansowe na rzecz zeglugi srédla-
dowej,
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e checi budowy nowych stopni wodnych i drég
wodnych srédladowych,

o statkow floty zeglugi srédladowej,

e ladowej infrastruktury zeglugi srédladowej,

e budowli hydrotechnicznych stuzacych zeglu-
dze srédladowej,

e drég wodnych srédladowych,

e portéw i stoczni,

e przedsigbiorstw hydrotechnicznych i meliora-
cyjnych,

e gospodarstw pomocniczych regionalnych za-
rzadéw gospodarki wodnej,

e regionalnych zarzadéw gospodarki wodnej,

e wojewddzkich zarzadéw melioracji i urzadzen
wodnych,

e przedsigbiorstw wydobywajacych kruszywa z
rzeki (,, piaskarzy”),

e straznikéw wodnych (rzecznych, walowych,
itp.),

e kadr administracji wodnej - srédladowe;j,

e szkot uczacych mlodziez zasad ptywania po
drogach wodnych a takze uczacych jak zostac
straznikiem wodnym (rzecznym, walowym,
itp.),

e Swiadomosci, ze transport wodny jest najbar-
dziej ekonomicznym, najbardziej oszczednym,
najbardziej ekologicznym, najmniej energo-
chtonnym z rodzajéw transportéw,

e Swiadomosci wielkiej roli zeglugi srédladowej
w gospodarce kazdego paristwa u politykéw,
decydentéw jak i wigkszosci obywateli Rzecz-
pospolitej Polskiej.

Mozna odnie$¢ wrazenie, ze przyczynianie
sie do w/w znikania, zanikania staje si¢ swego
rodzaju moda, wrecz - pewnego rodzaju stylem
zycia. Takze publicznym chwaleniem sie takimi
,osiagnieciami”.

Efektem tych nowych ale wytrwale rozwija-
jacych sie okolicznosci i trendéw ,,modowych” w
polskiej gospodarce, ekologii i polityce prowadza-
cych do w/w zanikéw sa takze nowe zjawiska,
ktére kreuja nie tylko ekologisci, urzednicy czy
politycy ale same firmy zeglugowe! Jest to zapew-
ne wynikiem oddzialywania na transport wodny
destrukcyjnych, w/w czynnikéw — ale jednak sa
i inne zjawiska. Przyklady, to min:

e likwidacja siedziby najwigekszego polskiego (i
europejskiego) armatora we Wroctawiu,

e reklamowanie przez tegoz armatora wozenia
towaréw ciezaréwkami,

e wozenie tymi ciezaréwkami do odbiorcéw
gotowych wyrobow stoczni srédladowych,
(dziwne, ze nie pojazdami szynowymi ?),

e transportowanie elementéw stoczniowych i
gotowych wyrobéw statkami powietrznymi.
W zwiazku z powyzszym - w Polsce - mozna

zaryzykowac definicje nowego znaczenia ty-

tutowego stowa. Obecnie: marynarz srédlado-
wy, to cztonek zalogi przedsigbiorstwa zeglugi
srédladowej lub stoczni uprawiajacy zawodo-
wo wozenie gotowych wyrobéw stoczniowych,
wielkogabarytowych i masowych ciezaréwkami

— kierowca co najmniej kat. C z umiejetnosciami

kierowania takze najciezszymi transporterami

opancerzonymi i czotgami. Posiadajacy w swoim

»cv” bezwzglednie takZe umiejetnosci zeglugi

nie tylko statkiem $rédladowym czy ladowym

(ciezaréwka, naczepa, niskopodlogowa platforma

czy transporterem — ewentualnie lokomotywa),

takze powietrznym — o najwiekszej tadownosci,
ze szczegOlnym uwzglednieniem umiejetnosci ze-
glugi helikopterem transportowym. A to do trans-
portu gotowych wyrobéw wielkogabarytowych

(statkéw srédladowych lub ich czesci) statkiem

powietrznym - do odbiorcy. Jest to juz superma-

rynarz: srédladowy, ladowy i powietrzny.

Natomiast do przewozéw osobowych komu-
nikacji promowej, zbiorowej, turystycznej, rekre-
acyjnej — wystarczyto by mu prawo jazdy kat. D
lub umiejetnos¢ zeglugi (drezyng ,,moja-twoja”)
zwyczajnym samolotem lub helikopterem pasa-
zerskim.

Gdyby ten trend mialby si¢ przenosic¢ na zani-
kajaca takze polska Zegluge morska, to maryna-
rzem bytby — odpowiednio - przewozacy statki
morskie — wilk morski, supermarynarz morski,
ladowy i powietrzny.

Co odkrywa ze smutkiem

Kapitan ,Nemo”

Niech kapitan Nemo sie nir przejmuje - pewien
wszystkowiedzacy minister chce zderegulowac
réwniez zawody zeglugi srédladowej (nawet ka-
pitana), wiec moze lepiej, ze staki nie beda ptywac,
a marynarze beda jezdzi¢ ciezaréwkami, bo jak
taki zderegulowany specjalista zacznie manewro-
wac pchaczem, katastrofa gotowa (na razie prawo
jazdy ma zostac).

Redaktor techniczny

Korespondencje prosimy kierowa¢ na adres:
H/P ,,Nadbér”, Gérny awanport §luzy Szczytniki, 50-370 Wroclaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e—mail nadbor@pwr.wroc.pl; http://www.nadbor.pwr.wroc.pl. ,,Bractwo Mokrego Pokladu”Redaktor Stanistaw Janu-
szewski, red. techn. Marek Battek

Mecenasi Biuletynu: Malbo Sp z o.0., Fundusz Regionu Walbrzyskiego, Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej, Gdanskie
Melioracje Sp. z o.0.
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