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Sesja VIII Studium Podyplomowego Archeologii Przemystowej
IX Sowiogodrski Festiwal Techniki
Dolnoslaska Akademia Archeologii Przemyslowej

Sesja VIII Studium wpisana zostata w program
IX Sowiogérskiego Festiwalu Techniki. Inaugu-
rowala przy tym prowadzong przy Festiwalu
Dolnoslaska Akademie Archeologii Przemysto-
wej. Te ostatnig rozpoczeliSmy co prawda nieco
wczesniej, od wizyt, wystaw i prelekcji prowa-
dzonych w szkotach regionu w dniach od 17 do
19 pazdziernika, ale czas kulminacji nadszedt
w dniach od 24 do 27 paZdziernika, kiedy to
uczniéow szkoét dzierzoniowskich, bielawskich i
pieszyckich zaprosiliSmy na seanse prowadzone
w scenerii zabytkowych parowozowni Dzierzo-
niowa, $widnickich wprowadziliSmy do wnetrz
fortyfikacji bastejowej, od wielu lat stuzacej Swid-
nickiej Radzie Federacji Stowarzyszeri Naukowo
— Technicznych NOT, noworudzkim z kolei, o
dziejach techniki i zabytkach przemystu opowia-
daliSmy w murach Miejskiej Biblioteki Publicznej,
urzadzonej w XIX-wiecznym browarze.

Prof. Januszewski o Sowiogoérskich Festiwalach Techniki

14 pazdziernika w dzierzoniowskim rynku
staneta wystawa 18 plansz, mieszkaricom miasta
przyblizajacych dziedzictwo techniczne regionu
Gor Sowich. Lekcje muzealne prowadzone kilka
dni p6Zniej w szkotach Dzierzoniowa, w Ii w II
Liceum Ogdlnoksztalcacym, oraz w Zespole Szkét
nr 2, adresowalismy az do 270 uczniéw.

Czwartek uptynal nam na koriczeniu przy-
gotowan do wydarzen festiwalowych, monto-
waniu kolejnych wystaw, przegladach drezyn
kolejowych, organizacji ekspozycji pojazdéw
militarnych.

W piatek zaprosiliSmy Stuchaczy Studiéw
Podyplomowych i zainteresowanych dziejami
techniki do czeskiej Pragi. WprowadziliSmy ich
w dzieje systemu kanalizacji miejskiej Pragi,
zaprezentowaliSmy praski, podziemny zaktad

Sowiogdrskie Muzeum Techniki

] COMIESIECZNE SPOTKANIA ,,BRACTWA MOKREGO POKLADU”
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Oczyszczalnia Sciekéw czeskiej Pragi.

oczyszczania Sciekéw, wyjatkowe dla Europy
dzieto Williama Heerleina Lindleya (1853-1917),
brytyjskiego inzyniera, ktéry z przetomem XIX/
XX w. tworzyl najpierw z ojcem Williamem (1808-
-1900), a nastepnie samodzielnie systemy wodno-
-kanalizacyjne w wielu miastach Europy, m.in. we
Frankfurcie n/Menem, w Mannheim, w Baku, w
Budapeszcie, takze w Warszawie i w Lodzi.
Poziom techniczny odprowadzania i oczysz-
czania Sciekéw komunalnych wiecej méwi nam
o spoleczeristwie i jego kulturze anizeli pyszne
patace czy Swiatynie. Z problemem tym zetkne-
ly sie juz cywilizacje nadrzeczne Babilonii czy
Egiptu. Imperium rzymskie pozostawito po sobie
imponujacq budowle Cloaca Maxime, a odegrata
ona wazka role w uksztattowaniu 2-milionowego

Silniki parowe w cysternie

W oczyszczalni Sciekéw czeskiej Pragi

Rzymu, stolicy starozytnego swiata, a dyspono-
wata ona réwniez instytucjq oczyszczania miasta,
ktéra podejmowala pierwsze préby oczyszczania
Sciekow. Z upadkiem Imperium dorobek swia-
ta antycznego ulegl zapomnieniu. Nic przeto
dziwnego, ze w dobie Sredniowiecza europejskie
miasta czesto padaly pastwa epidemii, odpady
komunalne zatruwaly studnie i ujecia wody pit-
nej, o miejskiej kanalizacji nie myslano, scieki co
najwyzej odprowadzano do rzek, fos miejskich
fortyfikacji lub kanatéw. Nad wielkimi miastami
unosit sie fetor fekalii, a Praga nie byla w tym
wzgledzie wyjatkiem.

W starozytnym Rzymie z powodzeniem rozwi-
jano system kanalizacji Sciekowej, grawitacyjne;.
Jego renesans nadszedt z Odrodzeniem, a czas
rozwoju z XVIII/XIX-stuleciem. Z koricem XIX
w. pojawily sie réwniez pomysty konkurencyjne,
m.in. Charlesa Liernura system kanalizacji pod-
ci$nieniowej, wykorzystujacy dla odprowadzania
Sciekéw efekt ssacy. Isaac Shone byt z kolei po-
mystodawcq kanalizagji ciSnieniowej, wdrozonej
m.in. w Londynie, Berlinie, w Olsztynie, do dzisiaj
funkcjonujacej w londyriskim Westminsterze, cie-
szacej sie powodzeniem w USA. Stynny chemik
Justus Liebig propagowal odbieranie Sciekéw
beczkowozami, podnoszac przydatnosé ekskre-
mentéw dla rolnictwa.

Praski zaklad oczyszczania Sciekéw taczyt
oczyszczalnie biologiczng z mechaniczna, a Scieki
oczyszczano tu réwniez w toku proceséw che-
micznych. Na pierwszym mechanicznym stop-
niu znajdowata si¢ czerpalnia Sciekéw, ruszta
zatrzymujace grubsze odpady (np. drewno, zwir,
kamienie, kawalki cegiet), klarownik, w ktérym ze
Sciekow wytracat sie piasek, a dalej basen wstep-
nego osadnika nieczystosci. Na czes¢ biologiczng
skladato si¢ 10 basenéw osadéw czynnych, kaz-
dy o pojemnosci 1200 m3, z ktérych oczyszczone
Scieki odprowadzano do Weltawy.



Gdy w 1885 r. Rada Miejska Pragi postano-
wila rozwiagzac problem oczyszczania Sciekéw
komunalnych na ogloszony konkurs nadestano
piec projektéw. Ich autorami byli: inz. Kaumann,
budowniczy kanalizacji Wroclawia, ktéry na ob-
szarze 43 ha proponowal budowe oczyszczalni
biologicznej, na polach irygacyjnych urzadzonych
na wyspie Weltawy. Inne projekty zakladaly
oczyszczanie $ciekéw jedynie z czesci miasta.
Rada odrzucita wszystkie, za najlepszy uznajac
projekt Kaumanna. W 1891 r. nowe projekty
opracowali inzynierowie Kaftan i James Hobrecht
oraz Josef Vaclavek i Vincent Ryvola. Opiniowat
je William Heerlein Lindley, ktéry krytycznie po-
traktowat oba, sprytnie w 1893 r. przedstawiajac
wlasng propozycje, ktdrej realizacje podjeto w
1895 r., mimo wielu protestéw technikéw cze-
skich, podnoszacych kwestie przysztego zarzadu
zakladu ktéry Rada Miasta powierzyla Lindley-
owi, a réwniez astronomiczne koszta inwestycji,
siegajace 6,5 mIn. koron za kanalizacje obszaru
2588 ha. Jak to zwykle w takich przypadkach
bywa podnoszono tez, ze Lindley byt niemieckim
Zydem, jego zona angielka, a on sam wiernym
kosciota anglikariskiego.

Budowe, pod kierunkiem Lindleya prowadzili
inzynierowie czescy, Kofinek, Heinemann, Ryvo-
la, Méslo i Masin. Skanalizowano dwa obszary,
jednym kolektorem prawobrzezne stare miasto,
ktéry po przejsciu pod Weltawa przyjmowat
Scieki Smichova, Malej Strany i Hradczan, tune-
lem pod Hradczanami prowadzonymi dalej do
oczyszczalni budowanej w dzielnicy Bubenec.
Kolektor B rozpoczynatl si¢ w Karlinie, pokony-
wat stoki Zizkowa, a po przekroczeniu Welta-
wy przez Holesovice docieral do oczyszczalni.
Mniejsze kolektory C i D zbieraty Scieki dzielnic
Dejvice, Vokovice, Stfesovice i Bubene¢. Te prace
zakoriczono do 1899 r. 13 czerwca 1901 r. budowe
odwiedzil cesarz Franciszek J6zef I, ktéry wszedt
réowniez do kolektora pod Weltawa. W owym
czasie miejski system kanalizacyjny liczyt juz ok.
100 km diugosci.

Wzorcem zakladu praskiego byta oczyszczal-
nia zbudowana przez Williama Lindleya we
Frankfurcie n/Menem. Oczyszczalnia praska
byta nie tylko nowoczesna z uwagi na stosowane
technologie, ale wyjatkowa i tym, Ze caly proces
technologiczny realizowano w budowlach skry-
tych pod ziemia, dzieki czemu w okolicach i w sa-
siedztwie zaktadu mozna bylo rozwijaé zaréwno
budownictwo przemystowe jak i mieszkaniowe.
Byt to ogromny postep w poréwnaniu z oczysz-
czaniem $ciekéw na polach irygacyjnych.

Budowe zakoriczono w 1905 r. Jeszcze jakis
czas usuwano drobne usterki, wreszcie w 1907
r. miasto Praga dokonato definitywnego odbioru

inwestydji, ktorej koszt siegnat kwoty 15 milionéw
koron. Zaktad stuzyl do 1967 roku kiedy to zbu-
dowano w miescie nowoczesna mechaniczno-bio-
logiczna oczyszczalnie Sciekéw. Pozostawiono go
jednak w stanie umozliwiajacym podjecie pracy
w przypadku awarii nowych instalacji. Do lat 80.
wykorzystywano jego zbiorniki dla oczyszczania
nieczystosci odbieranych z licznych jeszcze w mie-
Scie szamb. Wéwczas tez urok i walory historycz-
no-techniczne budowli odkryli entuzjasci dziejow
techniki. Trudno si¢ ich zachwytowi dziwic skoro
podziemne kanaty, osadniki czy zbiorniki zyskaty
bogaty ceglany detal architektoniczny, wyszu-
kanymi formami zaskakuja tam hale, kolumny,
Swietliki, schody, nisze. Staranng architekture
zyskala réwniez posadowiona na powierzchni
ziemi maszynownia, wiericzona aneksami, koro-
nowanymi wysokimi na 30 metréw kominami,
jednego kottowni, drugiego wentylacyjnego, przez
ktéry wydalano do atmosfery wydzielajace si¢ w
podziemnych zbiornikach gazy.

W 1991 r. obiekt uznano za pomnik dziedzictwa
narodowego. Zyskat range pomnika kultury. W
1992 r. powstata Fundacja Muzeum Eko-technicz-
nego, Utrzymuje muzeum w starej oczyszczalni
Sciekéw, czerpiac z przychodéw uzyskiwanych z
wynajmu powierzchni na imprezy, takze z tytutu
wspolpracy z filmowcami. Tutaj toczyla sie akcja
wielu filméw, Zebrackiej Opery, Ameryki, Land
Gone Wild, Les Miserables. Laczenie muzeum z
dziatalnoscia komercyjng rodzi wiele probleméw,
ale dzisiaj stanowi realny model sprzyjajacy jed-
nak ochronie i udostepnianiu zabytku.

Oczyszczalnia udostepniana jest z przewodni-
kiem. Kroczac podziemnymi galeriami, o pysznej
ceglanej architekturze, blizszej patacom anizeli
potocznym wyobrazeniom o systemach kanali-
zacyjnych, zwiedzajacy poznaja historie kanali-
zacji Pragi i technologie oczyszczania Sciekéw.
Maja mozliwosc wejrzenia do kotlowni z dwoma
piecami walczakowymi i maszynowni, w ktérej
pozostaja dwie maszyny parowe, lezace, z 1903
roku, produkcji czeskiej firmy Breitfeld & Danek,
technicznie sprawne i kilka razy w roku wpra-
wiane w ruch, najstarsze czynne silniki parowe
w Czechach. Kondygnacje nizej, juz pod ziemia,
znajdujemy stacje pomp z pompami thokowymi z
poczatku XX stulecia. Z silnikami pompy taczyly
pednie pasowe, a wszelkie transmisje, waty na-
pedowe i przekladnie byly dzielem czeskiej firmy
Maérky, Bromovsky, Schulz.

Z podziemi Oczyszczalni Sciekéw przeniesli-
$my sie na praskie tereny wystawowe. Powstaty
w 1891 r. kiedy to w stulecie pierwszej wystawy
przemystowej w Pradze 1791 r. urzadzono wielka
Wystawe Jubileuszowa, ktdra stata si¢ okazja za-
prezentowania przedsigbiorczosci i stanu rozwoju



NTM Praha — Parowa sikawka strazacka, 1882

przemystu czeskiego, zyskujac range wyjatkowej
manifestacji narodowej Czech. Na Wystawie za-
prezentowano stan produkcji rolnej i lesnej Czech,
rzemiosta, przemystu rolno-spozywczego, gor-
nictwa, energetyki, przemystu wiékienniczego,
szklarskiego, nie pominieto spolecznych aspektow
zycia, kultury, sztuk pieknych, opieki zdrowotnej,
archeologii, historii.

Do dzisiaj pozostat Patac Przemystowy, wznie-
siony w prefabrykowanej stalowej konstrukgji
taczonej ze szkltem, pierwszej tego typu w Cze-
chach, dzieto Fredericka Miinzbergera i Fran-
tiSka Prasila. Stat si¢ symbolem epoki zelaza i
dojrzatosci czeskiej inZynierii. Otacza go szereg
wspaniatych pawilonéw, a wystawowy park do
dzisiaj stuzy przemystowym targom, wystawom,
konferencjom, koncertom i réznym kulturalnym
imprezom. Wciaz frapuje detalem architektury,
ktora stworzyt Friedrich Ohmann, jeden z ojcéw
wiederiskiej seces;ji.

Stad juz kilka krokéw do Narodowego Mu-
zeum Techniki. To jedno z najstarszych muzeéw

NTM - hala gtéwna

NTM Praha, Bleriot inz Jana Kaspara 1909

rzemiosta, przemystu i techniki Europy. Powstalo
w 1908 roku ale jego rodowdd siega glebi CXIX
stulecia. Juz w 1833 r. powstalo w Pradze Towa-
rzystwo Zachety Przemystu w Czechach skupia-
jace arystokratéw i przedsiebiorcéw, ktérzy za
swa misje uznali szerzenie o$wiaty techniczne;j.
Stworzyli biblioteke z czytelnia, organizowali wy-
stawy rzemieSlnicze i przemystowe, prowadzili
,gabinet” réznych narzedzi, maszyn, model, kt6-
rego kolekcja siegneta kilkuset obiektéw. Pierwsze
muzeum w pelnym tego stlowa znaczeniu zatozyt
Vojta Néaprstek, rzecznik emancypacji kobiet.
Inspirowany byt londyriska, Swiatowa Wysta-
wa Przemystowa 1862 roku i kolekcja muzeum
w Kensington. Muzeum Przemystu stworzyt w
swoim domu, w Pradze. Eksponaty pochodzity
przewaznie z USA i Wielkiej Brytanii a celem,
jaki zatozycielowi przyswiecat bylo szerzenie
znajomosci nowinek technicznych i inspirowanie
rzemies$lnikéw polepszania jakosci wiasnych wy-
robow. Trzecig instytucja, ktéra czasowo pehita
role muzeum techniki byt tzw. Instytut Uprawy
Handlu albo Technologiczne Muzeum Przemystu,
powstate w 1898 r. przy praskiej Izbie Handlowej.
Za misje poczytywata doskonalenie zawodowe
rzemieslnikéw, doradztwo zawodowe, propago-
wanie postepu technicznego. Wydawato czaso-
pismo, organizowato wystawy.

Niematla role w procesie kreowania Narodowe-
go Muzeum Techniki odegraly wielkie wystawy,
przemystowe, rolnicze, handlowe przetomu XIX/
XX w. organizowane w Pradze. Juz na Wystawie
Jubileuszowej 1891 r. pojawil sie dziat ,Muzeum
Wynalazkéw”. Na kanwie kolejnej wystawy 1908
r. narodzila si¢ inicjatywa ochrony eksponatéw
na wystawie prezentowanych i budowy stalej
ekspozycji techniki. Wzmocnita ten ruch odezwa
profesoréw praskiej Wyzszej Szkoty Technicznej,
ktérzy zaapelowali o stworzenie muzeum techniki
Krélestwa Czeskiego, wyraZnie inspirowanych



przy tym utworzeniem w 1907 roku wiederiskiego
Muzeum Rzemiosla i Przemystu, ktérego za cel
stawiato sobie dokumentowanie rozwoju techni-
ki i przemystu w cesarstwie Austro-Wegierskim.
Czescy rzecznicy muzeum przeciwnie, optowali
za utrwalaniem swiadectw rozwoju przemystu i
techniki w Czechach, na Morawach i na élqsku,
nie tylko w kontekstach monarchii Austro-We-
gierskiej ale i europejskiego kregu kulturowego.
W 1909 r. muzeum czeskie zyskato pierwsza
siedzibe w Patacu Schwarzenbergéw na Hrad-
czanach. W 1910 r. otworzylo ono swe podwoje,
zapraszajac na ekspozycje poswiecone czeskiemu
przemystowi maszynowemu, widkienniczemu,
szklarskiemu, cukrowniczemu, gérnictwu i me-
talurgii, budownictwu i architekturze, technice
wodociagowej, drukarstwu, komunikacji, lotnic-
twu, polityce spolecznej i bezpieczenistwu pra-
cy. Wystawiano zabytki i modele, ikonografie i
kartografie, dokumentacje techniczng etc. Dzieki
licznym darom ekspozycje rozrastaty sie i zyski-
waly wigkszej rangi. W tym czasie do zbioréw
trafita samolot Bleriot XI inz. Jana Kaspara, a w
powietrzu mogli go oglada¢ takze mieszkancy
Krakowa i Lwowa. Muzeum rozwijato si¢ réwniez
po I wojnie swiatowej, juz w republice Czecho-
stowackiej. W 1938 r. podjeto budowe nowego
gmachu, wzniesionego do roku 1941 wg. projektu
architekta Milana Babusy, ale niemiecki okupant
zajal budowle dla swych celéw. Dopiero w 1947
r. zbiory muzeum mogly sie tutaj znalez¢.
Dzisiaj to muzeum o uznanej randze w Eu-
ropie. Dysponuje znakomitymi ekspozycjami
gornictwa i metalurgii, komunikacji i transpor-
tu, architektury, inzynierii cywilnej, wzornictwa
przemystowego, astronomii, drukarstwa, fotogra-
tii, energetyki i elektrotechniki, telekomunikagji,
chemii etc. Jego zbiory obejmuja ponad 60.000
zabytkow, z ktérych ok. 5000 udostepnianych jest
na powierzchni ok. 13.000 m?. Perta w koronie jest

Opowies¢ inz. W. Wiatraka o Beskidzie

ekspozycja Srodkéw transportu zorganizowana na
2000 m2 powierzchni parteru gtéwnej hali i trzech
okalajacych ja galeriach. To imponujaca kolekcja
roweréw i motoroweréw, motocykli i samocho-
déw, samolotéw znakomicie dokumentujaca cze-
ski §lad w dziejach techniki europejskiej.

Ale nie tylko ekspozycje buduja pozycje pra-
skiego Muzeum. To réwniez bogata biblioteka
i archiwum, pracownie konserwacji zabytkow
i modelarskie, to szeroka dzialalno$¢ naukowa
i wydawnicza, studia nad dziejami czeskiego
przemystu i techniki, takze na polu archeologii
przemystowej.

Juz wieczorem diugi spacer po Starym Miescie,
przez most Karola ku Hradczanom, i powrét do
Dzierzoniowa.

W sobote z udzialem V-ce Burmistrz Dzier-
zoniowa Pani Wandy Ostrowskiej otworzylismy
dziewiaty juz Sowiogdrski Festiwal Techniki.
Militarni Wroctaw zorganizowali ekspozycje i
pokaz pojazdéw wojskowych i broni, wolontariat
Fundacji prowadzil przejazdzki drezynami, opo-
wiadat o zbiorach parowozowni wachlarzowejio
kolekgji komputeréw Artura Piotrowskiego. Non
stop prowadzone byly projekcje filméw o zabyt-
kach techniki, odwiedzajacych prowadzilismy ku
stalym wystawom zabytkéw techniki Gér Sowich
i pomnikéw przemystu Dzierzoniowa. Opowiada-
liSmy o zabytkach techniki Europy, szerzej przy
wystawie zabytkow techniki Rumunii.

Ale clou tegorocznego Festiwalu byla sesja
Studiéw Podyplomowych laczona z sesja Dol-
noslaskiej Akademii Archeologii Przemystowej,
tej ostatniej adresowanej ku mlodziezy szkolnej.
Najwieksze wrazenie wywarto spotkanie z kon-

Dolnoslaska ASkademia Archeologii Przemyslowej



Wanda Ostrowska — v-ce Burmistrz Dzierzoniowa

struktorem ,Beskida”, samochodu, ktéry miat
by¢ nastepca polskiego Fiata, samochodu, ktéry
swymi rozwigzaniami na wiele lat wyprzedzit
swdj czas. Inzynier Wiestaw Wiatrak snut tutaj fa-
scynujaca opowies¢. I nic dziwnego. Ktéz bowiem
lepiej mégtby moéwic o ,,Beskidzie” anizeli jego
ojciec i tworca. Profesor Andrzej Zieliriski, autor
wielu ksiazek i dziesigtek artykuléw o historii
polskiej i swiatowej motoryzacji, historyk tech-
niki i znakomity specjalista na polu wzornictwa
samochodowego opowiadat o rozwoju architek-
tury samochodu osobowego. W pamieci na dlugo
utrzymamy wystapienie Marcina Wrzesiriskiego,
w swoim czasie aktywnego w Miedzywydziato-
wym Studenckim Kole Naukowym Politechniki
Wroctawskiej ,Ochrony zabytkéw techniki HP
Nadbor”, dzisiaj doktoranta Politechniki, ktéry
przyblizyl nam dzieje popularnych w swoim cza-
sie motocykli WFM, w ktérych stworzeniu swoj
udzial miat tez inz. Wiestaw Wiatrak. Tomasz
Osterloff przypomnial nam niezwykle przygody
swego zycia, motoryzacyjne, zapisane bowiem
startami w rajdach Monte Carlo, za kierownica
»Syreny”. Profesor Janusz Dobesz poprowadzit

Militarni w akcji

nas w koricu ku europejskim dzietom architektury
z zelaza, a w kolejnym wykladzie odkryt przed
nami $wiat zelaznej bizuterii.

Sesja trwala dluzej niz zakladalismy, ale tez
jej bohaterowie byli niezwykli. Z zalem odtozy-
lismy wygloszenie wyktadéw dr inz. Waclawa
Hepnera (o rozwoju gaZznika samochodowego),
mgr inz. Piotra Pluskowskiego (moje zloty i rajdy
samochodowe), dr inz. Wojciecha Preidla (bu-
downictwo podziemne w Polsce) na czas inny,
na czas kolejnej sesji Studiéw Podyplomowych,
ktora prowadzi¢ bedziemy od 10 do 13 listopada
w Szczucinie (Muzeum Drogownictwa), w Bébrce
(Muzeum Przemystu Naftowego i Gazownictwa
im. Ignacego Lukaszewicza) i w Wieliczce (Mu-
zeum Zup Krakowskich).

Poniedziatek, 24 paZdziernika byt czasem sesji
Dolnoslaskiej Akademii Archeologii Przemysto-
wej. Na trzech seansach (o godz. 9, 111 13) goscili-
$my w parowozowni uczniéw szkoét pieszyckich i
dzierzoniowskich, ktérzy zupemie wypetniali sale
konferencyjng Sowiogérskiego Muzeum Tech-
niki. Przybyto ich do parowozowni ponad 220.
Stuchali wykladéw Stanistawa Januszewskiego
o wynalazczosci polskiej kregu Wielkiej Emigra-
qji i prelekcji kustosza Sowiogdrskiego Muzeum
Techniki Wioletty Joanny Wrona o dziedzictwie
i pomnikach przemystu i techniki Gér Sowich.
Zabawy na torach, przejazdzki drezynami, zajecia
warsztatowe z wolontariatem zakonczyly dzien
pierwszy.

Wtorek 25 pazdziernika seanse DAAP prowa-
dziliSmy dla szkét swidnickich, w Domu Tech-
nika NOT. Takze tutaj frekwencja przekroczyla
naj$mielsze oczekiwania. Kazdy z trzech seanséw
zgromadzit po ok. 80 uczniéw. Stuchali prelekcji
Stanistawa Januszewskiego o wynalazczosci pol-
skiej czasu Wielkiej Emigracji i Wioletty Joanny
Wrona o zabytkach techniki Gér Sowich a takze
Swidnicy.

Dolnoslaska Akademia Archeologii Przemy-
stowej znajdzie jeszcze kontynuacje. Najblizsze
spotkania, a sponsoruje je Urzad Marszatkowski
Wojewo6dztwa Dolnoslaskiego, odbeda sie 3 i 4
listopada w Nowej Rudzie, a w dniach od 15 do
18 listopada cykl spotkart prowadzi¢ bedziemy w
szkotach Swidnicy, faczac je przy tym z wystawa-
mi do szkét wprowadzanymi.

Tak zamkniemy réwniez z tegoroczny IX So-
wiogdrski Festiwal Techniki, dlugi, prowadzony
bowiem od 23-25 wrzesnia, kiedy to z inicjatywy
grupy Militarni Wroclaw zaprosiliSmy mieszkari-
céw Dzierzoniowa, Bielawy, Pieszyc na zlot pojaz-
déw militarnych, polaczony z rekonstrukcja bitwy
czasu Il wojny swiatowej, prowadzonej na skwe-
rze przed dworcem kolejowym Dzierzoniowa.

Stanistaw Januszewski



Sesja IX Studium Podyplomowego Archeologii Przemyslowej— Muzea
budownictwa drogowego, gérnictwa solnego i przemystu nafty i gazu

Sesja prowadzona byta w Muzeum Drogownic-
twa w Szczucinie, w Muzeum Zup Krakowskich
w Wieliczce i w Muzeum Przemystu Naftowego
i Gazowniczego im. Ignacego Lukaszewicza w
Bébrce (woj. matopolskie). Instytucje te byly
jej wspodlorganizatorem, a dzieki uprzejmosci
Generalnej Dyrekcji Budowy Drég i Autostrad i
dyrektora Muzeum w Szczucinie Pana Marcelego
Bochenka, nota bene absolwenta pierwszej edycji
Studiéw Podyplomowych Archeologii Przemysto-
wej, korzystalisSmy z goscinnych pokoi hotelu mu-
zealnego. On tez, wraz z Burmistrzem Szczucina

i Gazowniczego im. Ignacego Lukasiewicza, przy-
gode w wyrobiskach Muzeum Zup Krakowskich
zawdzieczamy zainteresowaniu naszymi studiami
ze strony Dyrektora Muzeum Pana prof. dr hab.
Antoniego Jodlowskiego. Wszystkim serdecznie
dziekujemy a piesni o Marcelim $piewac beda
réwniez nasi potomkowie.

Stanistaw Januszewski

Wieliczka

Czestaw Bobek opowiada
0 Muzeum gérnictwa naftowego

Janem Sipiorom serdecznie witat nas i Stuchaczy
nowej edydji Studium Archeologii Przemystowej,
edycji prowadzonej juz przez Fundacje i Swidnic-
ka Rade Federacji SNT NOT. W Bébrce czerpali-
$my z goscinnosci i wiedzy Pana Czestawa Bobka,
prezesa Fundacji Muzeum Przemystu Naftowego

Kiwon kopanki Janina 1878



=

Dyrektor Muzeum Drogownictwa i Burmistrz Szczucina

Marceli Bochenek — ojciec Muzeum Drogownictwa Jan Sipior witaja stuchaczy Studium
w Szczucinie



Plugi sniezne

W warsztacie konserwacji zabytkéw Muzeum Drogo-

Dolnoslaska Akademia Lotnicza imienia plk. pil. Antoniego Chojcana

To forum twoércéw lotniczych, historykow,
archiwistéw, publicystéw prowadzone przy Fun-
dacji Otwartego Muzeum Techniki, przy wspot-
pracy Klubu Lotnikéw , Loteczka”, na pokladzie
holownika parowego , Nadbor”.

To comiesieczne seminarium naukowe pro-
wadzone pod kierunkiem prof. Stanistawa Janu-
szewskiego majace na celu:

- integracje Srodowiska twoércéw lotniczych
Wroctawia, Dolnego Slaska, Polski

- stymulowanie studiéw i badarn na polu dzie-
jow lotnictwa polskiego i polskiego wkiadu w
rozwoj mysli lotniczej

- popularyzacje tradycji i ochrone material-
nego i niematerialnego dziedzictwa lotnictwa
polskiego

Pracq Akademii chcemy réwniez uhonorowac
wieloletnia, efektywna prace na polu lotnictwa
sportowego pik. pil. Antoniego Chojcana, pod
ktérego okiem wielu z nas wyrosto, ktéry tez
dla wielu z nas pozostaje jedna z ikon lotnictwa
Wroctawia i Dolnego Slaska.

Na pierwszym, inauguracyjnym seminarium
Akademii Stanistaw Januszewski zaprezentowat
wklad Stefana Drzewieckiego (1844-1938) w roz-
wdj zeglugi podwodnej i powietrznej.

DAL zyskata strone internetowa, ktérg pro-
wadzi Marek Prokopowicz, informatyk, student
prof. Stanistawa Januszewskiego, wolontariusz
Fundacji. Polecamy te strone wszystkim zain-
teresowanym dziejom mysli lotniczej i historii
techniki www.akademialotnicza.com.




BRACTWO MOKREGO POKEADU
spotkanie pazdziernikowe

Pierwszy czwartek paZdziernika to ostatni
dzieri tadnej, stonecznej pogody i dzieri spotkania
z Braémi i Sympatykami Bractwa.

Coraz czesciej rozpoczynamy je chwilg ciszy,
czczac pamieé odchodzacego na wieczng wachte
ktéregos z naszych kolegéw.

Tym razem pozegnaliSmy Bogdana Borgusia,
naszego kolege, sympatyka, absolwental957 r.
NapisaliSmy o tym w 98 numerze PzP. Spokdj
Jego duszy!

Nasz brat Darek Gurdak wraz z Bolkiem Rud-
nikien, czlonkiem zarzadu Klubu Zeglarskiego
AZS, sympatykiem bractwa — przyptyneli na
spotkanie pigkng ,RUDA” blisko piecdziesigcio-
letnia 16dkaq motorowa (vide zdjecia) rodem ze
Skandynawii.

Bylo to dzialanie zamierzone; cze$¢ uczestni-
kéw spotkania mogta odby¢ mity rejs po Odrze i
Olawie poznajac WWW oraz zalety tej pieknej,
okazatej RUDE].

Wiosng dla zainteresowanych powtérzymy
spacer RUDA po Wroctawskim WeZle Wod-
nym.

Pan Rudnik poinformowal nas, ze AZS (ze-
glarze, wio$larze i kajakarze), sasiedzi, musza
opusci¢ dotychczasowa siedzibe, ktéra zajmowali
65 lat. Nowym wiascicielem jest Politechnika Wro-
ctawska i ma wlasne plany na zagospodarowanie
catej nieruchomosci. Szkoda tego obiektu na inng
dziatalnos¢ niz sporty wodne i gastronomia.

Natomiast Janusz Fafara zaprezentowal in-
teresujacy film o promocji Laby (z polskimi ak-
centami) — zaczyna si¢ w Pradze, a koriczy w
Hamburgu.

Ciag dalszy, czyli promocje Odry zaprezentu-
jemy uczestnikom spotkania w grudniu 2011 lub
styczniu 2012 r. Realizatorem filmu jest strona nie-
miecka. Dzigki zbierackiej pasji Janusza mozemy
cofnac sie do historii, a takze $ledzi¢ biezaco co w
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interesujacych nas sprawach zeglugowych stych¢
u naszych sasiadéw.

Tadziu Sobiegraj , kronikarz bractwa, zaprezen-
towal wstepna koncepcje prowadzenia KRONIKI,
a na wiosne 2012 przedstawi KRONIKE w pelnej
krasie wraz z towarzyszacymi materiatami. dot.
szeroko pojetego srodowiska wodniackiego.

Nasza siostra solenizantka Jadwiga Barglik-
Klosowska przygotowala okoliczno$ciowy pocze-
stunek. Byly kwiaty, zyczenia i toasty i znakomita
whisky Jim Bim.

Mietek Lewandowski z zonag Zosig uczestni-
czyt w corocznym , trzecim juz zjeZdzie absolwen-
téw rocznika 1959 i podzielit si¢ z nami swoimi
wrazeniami z tego spotkania. Rocznik1959 pod
wzgledem regularnych rocznych spotkan , prze-
bil” inne roczniki , a to dzigki wiecznie aktywnym
kolegom Kazia Kwiatkowskiego, Stasia Czuby,
Jurka Pawlowskiego,” ktérym chce si¢ chcie¢”.
Do szczeg6téw o tym sympatycznym spotkaniu
odsytam na absolwenckie strony internetowe.

Rysiu Majewicz, viceprezes F O M T, zapre-
zentowal material wyjSciowy (tematy, projekty)
do rozméw z Urzedem Marszatkowskim i Urze-
dem Miasta Wroclawia.Sq to konkretne tematy,
z wykazanymi kosztami niezbednymi dla ich
realizacji. Wybieramy si¢ z tym do gospodarzy
miasta i wojewddztwa w listopadzie br.

Bratu Adamowi Bartoldowi dziekuje za sukce-
sywny druk Prosto z Poktadu, a Ani Broniewskiej
i Mietkowi Balcerkiewiczowi za zawsze staranne
i eleganckie przygotowanie naszych comiesiecz-
nych spotkari. Wracamy do druku rubryki KRO-
NIKA w ktérej publikowac bedziemy , wizytéw-
ki” naszych braci, sympatykéw i sponsoréw oraz
innych osobistosci spoza najblizszego otoczenia.
Kapitanom Wtadkowi Stypczyriskiemu i Wojtko-
wi Kato dziekuje za poswiecony czas i fachowy
komentarz przekazywany o statkach i zegludze




Zdjecia prezentuja Solenizantke i operatora Janusza,
wiasciciela z 16dka na uwiezi, pasazeréw RUDE],
kapitanéw Wiadka,Wojtka i Tadzia, zadowolonego
Mietka i zafrasowanego Rysia.

L

spotkanie listopadowe

3 listopada spotkali$my sie znéw na WROBLI-
NIE. Wszystkie miejsca byly zajete, a to zapewne
za sprawq zapowiedzi prelekcji Marcina Jakuba
Korzonka o wyprawie rowerowej przez dwie pu-

stynie Kara Kum i Kyzyl Kum, ktéra wraz z kole-
ga odbyli w 2010 roku. Marcin przybyt na spotka-
nie w towarzystwie swej partnerki Magdaleny,
uroczej mtodej damy. Tak slajdy jak i krétki film
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oraz komentarz przyblizyly zebranym te trudng
podréz, zwyczaje, kulture krajéw przez ktére
przebyli. Interesujace. Bardzo dzigkujemy Panu
Marcinowi i Zzyczymy wielu udanych eskapad w
interesujace miejsca globu.

Réwniez Tadziu Sobiegraj przybyt w towa-
rzystwie matzonki Marianny, plastyczki, ktéra
wesprze Tadeusza w opracowaniu graficznym
kroniki bractwa. Oméwilismy z Tadeuszem kon-
cepcje ,wyprowadzenia kroniki na biezaco” oraz
jej dalszego prowadzenia.

Zyga Szewczyk zrelacjonowal przebieg zbiérki
funduszy oraz wykonania nowego pomnika na-
grobnego Stanistawa CYRY Waszczyniskiego, na-
szego Nauczyciela i Wychowawcy w latach pigc-
dziesiatych i szesédziesigtych minionego wieku,
postaci barwnej, niepowtarzalnej i powszechnie
szanowanego przez uczniéw Profesora. Wszystkie
prace z tym zwiazane zostaly zakoriczone w III
dekadzie pazdziernika br.

Fundusze na ten cel byly gromadzone na ra-
chunku zarzadu Stowarzyszenia Absolwentow
T Z S, a pochodzily z dobrowolnych darowizn
bylych uczniéw Naszej Szkoty. Szlachetna idea,
konsekwencja i koordynacja Zygmunta dopro-

Od lewej- Andrzej Samerek, Jurek Onderko, Zbyszek
Marikowski, Andrzej Solski, Ania Broniewska

wadzily do znanych efektéw. Zyga- w imieniu
Koleg6w i Bractwa- wielkie dzieki!

Zyga zaproponowal kontynuowanie objecia
opieka grobéw $p. Nauczycieli, a takze naszych
Kolegéw, ktérzy odeszli na wieczng wachte. W
tym celu przygotowana zostanie odpowiednia
dokumentacja i w porozumieniu z rodzinami
umozliwione zostanie zajecie sie tq idea.

Rysiu Majewicz zglosit dalsze poprawki do
przygotowywanego do druku Przewodnika po
Odrze, opracowanego przez Agencje Reklamo-
wag GAMA. Przewodnik ma sie ukazac¢ wiosng
2012 roku.

Janek Pys kontynuuje rozmowy w srodowisku
n.t. lobbingu na rzecz zeglugi. Tym razem zasta-
nawiano nad tym réwniez na spotkaniu. Przyjeto
teze, ze o zegludze nalezy méwic nieustannie na
réznych forach i przy roznych okazjach, wykazu-
jac potrzebe jej reaktywacji pozyskujac zwolenni-
kéw dla tej ideii.

Odwiedzili nas koledzy Zbyszek Marikowski
z Kedzierzyna -KoZla, Andrzej Samerek z War-
szawy , a takze Andrzej Solski, po raz pierwszy.
Andrzej opisal nam swoja zeglugowa droge oraz

Paristwo Marianna i Tadeusz Sobiegrajowie
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Stoi Marcin Korzonek — prezenter, ponizej od lewej-
Waclaw Kijowski, Adam Cieszewski, Andrzej Samerek



obecny czas w” zwijajacej si¢” we Wroctawiu OD-
RATRANS, ktérej jest wieloletnim pracownikiem.
Czytelnicy Gazety Wroclawskiej, w lipcu br.mogli
sie dowiedziec o zeglarskich i wodniackich zain-
teresowaniach Andrzeja; wywiad z Andrzejem
zajat calg szpalte.

Nasz brat Adam Cieszewski, byly stocznio-
wiec, zaprosit na nasze spotkanie swego przy-
jaciela Wactawa Kijowskiego, bytego wioslarza,
a obecnie kajakarza i narciarza, sympatyka na-
szego klubu wodniackiego, cztowieka wiecznie
aktywnego.

Wacek wraz z Adamem to pionierzy Wrocta-
wia, repatrianci ze Lwowa, od 1946 wroctawianie,
mieszkaricy Wielkiej Wyspy, nasi sasiedzi. Obaj
panowie sa dobrym przykiadem jak utrzymywacé
znakomitg kondycje w zaawansowanym wieku.
Tak trzyma¢ Panowie!

A wiec, do grudniowego, optatkowego spo-
tkania.

Zbyszek Priebe
Bractwo Mokrego Poktadu

60 lat temu

W pazdzierniku 1951 roku po odbyciu 5-mie-
siecznej praktyki na statkach zeglugi srédladowe;j,
uczniowie, ktérzy nauke rozpoczeli w roku 1948,
a wiec rok po utworzeniu Paristwowej Szkoty Ze-
glugi Srédladowej we Wroctawiu, przybyli na ul.
Brucknera, by z rak dyrektora Antoniego Gregor-
kiewicza odebrac swiadectwa ukoriczenia szkoty
oraz ,nakazy pracy” w Zegludze na Odrze.

Ja zostalem zatrudniony na holowniku paro-
wym dwusrubowym ,KUPALA” jako starszy
palacz. Byt to zbudowany w Holandii holownik
z dwoma stojacymi maszynami parowymi po
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250 KM, z kilkoma agregatami pomocniczymi i
dwoma kottami (cztery paleniska pochlaniajace
500 kg wegla na godzine).

Dzisiaj gdy na pchaczu ,BIZON” pracujg 3-4
osoby, to az trudno uwierzy¢, ze na ,KUPALE”,
przy uprawianiu zeglugi calodobowej, zaloga
liczyta 16 oséb.

W marcu 1952 roku z inicjatywy Witka So-
biegraja wystapiliSmy do kierownictwa firmy z
prosba o utworzenie zatogi z absolwentéw naszej
klasy. Wyznaczono doswiadczonego kapitana Ka-
rola Grosza z Rogowa oraz mechanika Wiktora
Sprysia z Dobrzynia i zaokretowano nas, tj. Witka
Sobiegraja, Bolka Sikore, Andrzeja Stojanowskie-
go, Jurka Onderko, Kazika Mansfelda, Wladka
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Plaza, Janka Stachowicza i Wladka Stachure na
tylnokotowcu W/P GUBIN, z maszyna lezaca,
o mocy 420 KM.

Zapewne wielu starszych absolwentéw Techni-
kum Zeglugi Srédladowej osobiscie znato niekt-

rych z bylej zatogi , GUBINA”, ktérzy mieli ré6zne
osiagniecia zawodowe w naszej branzy.

Ten krétki wpis pragne poswieci¢ moim przy-
jaciolom z lat szkolnych i pierwszej pracy na
Odrze.

Jerzy Onderko, kpt zegl. srodl.

Oni odeszli, wspomnienia zostaly

W czasie spotkan Bractwa Mokrego Pokladu
czesto wspominamy czasy $wietnosci zeglugi,
snujemy opowiesci o réznego rodzaju zdarze-
niach, opowiadamy anegdoty. Padajq wtedy
imiona, nazwiska o0séb, ktérych wsrdd nas juz
nie ma. Nieraz nawet nie uSwiadamiamy sobie,
Ze wymieniona osoba juz z nami nie porozmawia,
juz jej nie zobaczymy, nie usciSniemy dtoni. W na-
szych wspomnieniach oni ciagle Zyja. Jest jednak
taki czas w listopadowe dni, ktéry prowokuje do
zadumy i refleksji nad zyciem i $miercia. To Swie-
ta Zmartych — dzieri Wszystkich Swietych i Dzieri
Zaduszny. Idziemy na cmentarz, pochylamy sie
nad grobami bliskich, przyjaciét, znajomych. Za-
palamy swieczke i gdzie$ gleboko w sercu czu-
jemy smutek i zal po nieobecnych juz przy nas
fizycznie. W pamieci odtwarzamy ich postacie,
czyny i osiggniecia. Z szeregéw naszego Bractwa
tez wiele juz oséb ubylo. Na kazdym cmentarzu
jest krzyz, pod ktérym zapalamy $wieczke wspo-
minajac naszych braci. Przypomnijmy ich sobie:

Jézef Burka — dr nauk ekonomicznych. Przez
wiele lat organizowat i czuwal nad przewozami
zagranicznymi w Zegludze na Odrze. Byl ich
prekursorem. Byl tez kierownikiem pracowni w
Navicentrum. Bardzo zyczliwy dla swoich pra-
cownikow, niezmiernie cieszy si¢ z ich osiagniec.
Odszedt od nas w 2005 r.

Andrzej Jastrzebski — absolwent TZS z lat 60-
-tych i Politechniki Wroctawskiej. Byt dyrektorem
Stoczni Zacisze, péZniej prezesem Polskiej Zeglu-
gi Srédladowej. Pamigtamy Go jako cztowieka
energicznego, lubiacego sport, gléwnie jazde na
nartach. Zmart w 2006 roku uczestniczac w Biegu
Piastéw.

Stanistawa Inglot — nauczycielka jezyka pol-
skiego w TZS. Absolwenci z lat 50-tych i 60-tych
wspominajg Jq z wielka sympatia, nie tylko jako
nauczycielke, ale tez jako serdecznego wycho-
wawce, rozumiejaca rozterki mtodego cztowieka.
Zmarla w 2006 r.

Marian Kosicki — cale swoje zycie poswieg-
cil zegludze na Odrze. Plywal na statkach jako
kapitan. Ukoniczyt studia hydrotechniczne, po
ktorych podjat prace w Navicentrum. Czlowiek
wielkiej wiedzy, fachowiec branzy zeglugowej i
hydrotechnicznej. Na wieczng wachte odszedt w
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2007 r. Dla Bractwa to wielka strata, dziatal w nim
od poczatku. Pomystodawca nazwy Bractwa. Z
Jego inicjatywy powstal ten biuletyn, ktérego do
korica swego zycia byt redaktorem. Oj! Brakuje
nam Ciebie Marianie.

Mieczystaw Wréblewski — komodor naszego
Bractwa. Oficer Marynarki Wojennej w stopniu
komandora porucznika. Komandorem nazywali-
$my Go przez caly czas, czy to w TZS, gdzie pra-
cowat jako nauczyciel, czy tez kiedy penit funkcje
kierownika Inspektoratu Zeglugi Srédladowej we
Wroclawiu, jak réwniez w czasie Jego pracy w
Zjednoczeniu Zeglugi Srédladowej. Swojq pasje
zeglugowa utrwalal na kliszy, fotografujac Odre,
statki, ludzi. Dystyngowany jak na oficera MW
przystalo. Byl czlowiekiem bardzo zyczliwym i
pelnym humoru. Na wieczna wachte odszedt w
2009 r.

Krzysztof Bialoblocki — dziatacz PTTK i Pol-
skiego Zwigzku Kajakowego. Od najmtodszych lat
uwielbial sptywy kajakowe, ktérych byt uczestni-
kiem i organizatorem w kraju i zagranica. Ptywat
nie tylko w lecie, ale i w porze zimowej. Swoja
dziatalnoscia w duzym stopniu przyczynit si¢ do
odbudowy $luzy Mieszczanskiej we Wroclawiu.
Odszedt w 2009 r.

Emil Paczesniak — specjalista budownictwa
wodnego, wykladowca na Politechnice Wroctaw-
skiej, prezes Stowarzyszenia Inzynieréw i Techni-
kéw Budownictwa Wodnego. Osoba wielce sym-
patyczna i kolezeriska. Opuscil nas w 2010 r.

Wiodzimierz Choynacki — okretowiec po Poli-
technice Gdanskiej. Z zegluga srédladowaq zwigzat
sie na cale Zycie. Pracowal najpierw w Zegludze
Bydgoskiej, dyrektorowat w Zegludze na Odrze,
p6zniej w Zjednoczeniu Zeglugi Srédladowej, a
nastepnie przez wiele lat byt przedstawicielem
Polskiej Zeglugi Srédladowej w Niemczech i Ho-
landii. Komodor naszego Bractwa. PoZegnalismy
Go z wielkim zalem w tym roku. Pamietamy o
nim nie tylko z uwagi na Jego dla zeglugi zastugi,
ale za pogodna ducha osobowos¢.

O tych Braciach pomyslimy zapalajac Swieczke
przy centralnym krzyzu na dowolnym cmenta-
rzu.

Tadeusz Sobiegraj



Listopad....

Pamiec tlacego sie jeszcze znicza
Na zasypanej myslami mogile
Jest jak ostatnie tchnienie Zycia
W bezksztaltnej Swiata bryle

Zaklety w drzewa korone
Splynates lisciem na rece

I nie wiem w ktora iS¢ strone...
Czy tam gdzie wciaz patrzy serce?

Piekny stoneczny dzien ztocacy liScie na drze-
wach, ogrzewajacy nasze twarze wpatrzone w
mogity. Wczesny wieczor tego szczegdlnego dnia,
dnia pamieci i zadumy. Dnia kolorowych chry-
zantem i plonacych zniczy. Cmentarz parafialny
Sw. Wawrzyrica przy ul. Bujwida. Odwiedzam
groby swoich bliskich. Ale zniczy mam wiece;j.
Niedaleko, bo to maly cmentarz, spoczywaja
nasi nauczyciele TZS. Komandor Mieczystaw
Wréblewski i Krzysztof Brzozowski. Odmawiam
»,Wieczne odpoczywanie...” zapalam znicz, ktade
pojedynczy kwiat. Pamietamy. Jade na kolejny
kraniec miasta- Psie Pole. Male parafialne cmen-
tarze maja odmienng atmosfere od tych duzych
komunalnych. Tutaj jakby wszystko ciszej, spo-
kojniej, uroczysciej,aleje migoca lampionami.
Zapalam swojemu wychowawcy Stanistawowi

Waszczyriskiemu kolejne znicze. Na nowym I$nia-
cym nagrobku. Lubie sie z ,Cyrka” przekomarzac.
...Widze, ze Cie Stachu troche ludzi odwiedzito-
Jkwiaty, zapalone swiatelka. Ja tez znowu jestem.
Jak Ci sie podoba nowa ,,siedziba”, od nas — Two-
ich uczniéw i wychowankéw? Jak widzisz masz
to, na co zastuzyles: nasza pamiec i szacunek.

Szybko zapada zmrok. Kolorowe migotanie
$wiec, ztoto — czerwone liscie niczym ostatnie émy
tego roku. Szelest lisci pod nogami.

Listopad — zaczyna si¢ zaduma nad tym co juz
nigdy nie wroci.

Pionierom Odry

Z inicjatywy zarzadu stowarzyszenia Absol-
wentéw TZS i we wspélpracy z Regionalnym
Zarzadem Gospodarki Wodnej we Wroctawiu w
dniu 19 listopada br. ponownie odstonieto tablice
pamiagtkowa poswiecong Pionierom Odry (pierw-
sza zagineta kilkanascie lat temu). W uroczy-
stoSci uczestniczyli przedstawiciele sSrodowiska
wodniackiego,z pionierami Odry — Edmundem
Pajakiem, Ryszardem Strusiriskim, Bogustawem
Korolem, Bogustawa Kedzierska na czele. Przyby-
li takze reprezentanci srodowiska zeglugowego,

administracji wodnej i szkolnictwa, absolwenci
TZS, TVP-Wroctaw, prasa wroctawska, Zygmunt
Szewczyk i Andrzej Podgoérski dokumentowali to
wydarzenie (fotorelacja na stronach absolwenc-
kich i portalu Facebook). Tablice na obelisk — gtaz
narzutowy, wykonal absolwent TZS Kazimierz
Durawa, znany w srodowisku pracownik konser-
wagdji zabytkéw. Kazimierzu, wielkie dzieki!

Zbyszek Priebe
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Podnosnie w Niemczech

W poprzednim numerze mowa byla o podno-
$ni Niederfinow. Dzi$ przyszed! czas, by blizej
przyjrzed si¢ innym tego typu obiektom na terenie
ziem niemieckich: ich technologii i specyfikacji.

Rys historyczny

Podno$nie umozliwiaty transportowanie todzi
pomiedzy dwoma réznymi poziomami wody na
kanatach srédladowych, czy tez do odpowiednich
dokéw portowych. Podnosnia Niederfinow poru-
szana byla wertykalnie, jak wigkszos¢ tego typu
urzadzen na terenie Niemiec, jednak zdarzaja sie
rowniez podnosnie obrotowe, takie jak Falkirk
Whele w Szkodji, laczaca kanat Forth — Clyde z
Union Canal.

Wraz z rewolucja przemystowa i budowa licz-
nych kanaléw srédladowych pojawit sie problem
transportu fodzi i towaréw na réznych poziomach
wysokosci, wraz ze zmiang uksztalttowania tere-
nu. Pod koniec XVIII wieku w Wielkiej Brytanii
wydano mnéstwo patentéw, stanowiacych pré-
be stworzenia konstrukgji, mogacej sprostac¢ tym
utrudnieniom. Robert Fulton i Edward Rowland
oraz James Fuson byli pionierami pierwszych
pionowych pochylni. W kilka lat p6Zniej réwniez
we Frangji Charles Forey zaprojektowat wciagnik
na kanale du Creusot (1802). Réwnolegle odpo-
wiednie rozwiazania poszukiwane byly m.in. w
Niemczech, gdzie tez dzigki Johannowi Friedri-
chowi Mende (ktéry stworzyt model) powstata
pierwsza na $wiecie tubowa podnosnia. Uloko-
wana zostala w poblizu Halsbriicke na kanale
zwigzanym z wydobyciem wegla kamiennego i
kopalnig Churprinz, w Saksonii, a byta eksploato-
wana w latach 1789 —1868. Od innych konstrukgji
wyrdznia sie brakiem basenu z woda, w ktérym
przemieszczane byly barki, lodzie i statki. Mende
zaproponowal bowiem budowe swego rodzaju
dZwigu na szynach — 16dZ byta transportowana
bezposrednio na hakach, a nastepnie opuszczana
do kanatu. Takie rozwigzanie mogto by¢ wykorzy-
stywane tylko przy niewielkich spadkach waéd.

Po wojnach napoleoriskich nadszedl rozkwit
zaréwno technologii, jak tez form i ksztalttow
projektowanych podnosni, co miato réwniez
swe przelozenie na ich szybko wzrastajacq licz-
be. Jedna z pierwszych nieeksperymentalnych
podnosni tego okresu byla ta w poblizu Mells na
kanale Dorset — Somerset oraz szereg wyciagow
kanatu bristolskiego. W latach 80. XIX wieku w
Anderton (UK) powstala natomiast podnosnia,
na dlugie lata, bedaca wzorcem wertykalnego
uktadu z ruchomym basenem. Jej konstrukcja
zachwyeca po dzi$ dzier, jako, Ze obiekt wciaz jest
uzytkowany.

Obecnie w Europie podnosnie mozna odnalezé
w Wielkiej Brytanii (tylko 2 sa wciaz sprawne), w
Niemczech, Frangji, Belgii oraz poza granicami na-
szego kontynentu w Kanadzie i Chinach. Najwiek-
sza w Europie konstrukgjq jest belgijska Strépy-
-Thieu, o wysokosci 73, 15 m i o udZwigu 1350 ton,
jednak wciaz powstaja nowe podnosnie.

Wydaje sig, ze stosunkowo najwigcej podno-
$ni w XIX i w poczatkach XX wieku powstato w
Niemczech. Z calg pewnosciq wptyw na éw fakt
miato panowanie Wilhelma II (panowatl w latach
1888 — 1918), ktéry stynatl z wrecz obsesyjnego
inwestowania w marynarke wojenna, flote oraz
rozbudowe drég wodnych miodego cesarstwa.
Popierajac rozw6j przemystu, bedac przekonanym
o znaczeniu rozwoju technologicznego, Wilhelm
budowat silne, industrialne zaplecze swego naro-
du, zas relikty tego dziedzictwa podziwia¢ mozna
po dzis dzien.

Atlas funkcjonujacych podno$ni

Scharnebeck — podwdéjna podnosnia z 1974

Ulokowana na kanale Elbe — Lateral, na po6t-
nocny wschéd od Liineburga, byta w momencie
powstania najwieksza podnosnia na swiecie. Jej
sylweta w niczym nie przypomina zelaznej kon-
strukcji Niederfinow czy Anderson. Blizsza jest
czterem, odseparowanym od siebie wiezowcom.
Technologia ukryta zostata za szata stylistyki lat
70. XX wieku. Potezna, napedzana 4 silnikami
elektrycznymi o mocy 160 kW kazdy (razem
ok. 870 koni mechanicznych), posiada ruchomy
basen o wadze 5800 ton wraz z woda, ktdry jest
opuszczany/podnoszony w trzy minuty. Obok
podnos$ni wybudowano muzeum. Budowla jest
zwiedzana przez 500 tys. turystéw rocznie.

Rothensee — podnosnia z 1938 roku

Polozona na péinoc od Magdeburga na kanale
Mittelland. Byta czeSciq wiekszego projektu, ktéry
mial na celu polaczenie kanatu z Elbg za pomoca
akweduktu, a nastepnie z kanalem Elba — Havela
za pomoca podwojnej podnosni w Hohenwarthe.
Ta ostatnia, na skutek wybuchu drugiej wojny
Swiatowej nigdy nie zostala skonstruowana. W
60 lat po wojnie powrécono do koncepcji akwe-
duktu na Elbie, jednak planowang podnosnie
zamieniono na watowe $luzy. Tymczasem to
wlasnie Rothensee stala sie centralnym punktem
tranzytowym pomiedzy Berlinem Zachodnim
a zachodnia czescig Niemiec, cho¢ poczatkowo
miala by¢ jedynie lacznikiem z Elba. W 2001 roku
rownolegle wybudowano w poblizu podnosni
Sluze umozliwiajaca zegluge duzych statkéw, co
sprawilo, ze dawne zalozenie stalo si¢ zbedne.
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Spadek wody w Rothensee wynosi 16 m (przy
czym zmienny poziom Elby sprawia, Ze wartos¢
ta waha si¢ w granicach od 11 do 18 m). Opusz-
czenie/podniesienie ruchomego basenu odbywa
sie w ciggu 3 minut. Dziennie korzysta z niego
ok. 70 jednostek.

Technologia wyciagu oparta zostala na pa-
tencie Rudolfa Mussaeus. Rézni si¢ ona od tych,
zastosowanych w typowych podnosniach, ponie-
waz wczeshiejsze rozwiazania nie nadawaty sie na
takowaq réznice pozioméw. Dhugi na 85 m i szeroki
na 12,2 m basen wsparty zostal na 36 metrowych
(o $rednicy 10 m) cylindrycznych kesonach. Za
sprawaq ich zatapiania i oprézniania calo$¢ kon-
strukcji uzyskiwala doskonata podpore. Kesony
zostaly podzielone na trzy wewnetrzne komory,
z ktérych kazda wypelniona zostata sprezonym
powietrzem w celu zachowania odpowiedniego
ci$nienia, co wykluczato implozje. Kesony zapew-
nialy utrzymywanie si¢ na powierzchni ciezaru do
5.400 ton, co réwnowazylo zaréwno cigzar basenu
ruchomego, jak tez tadunek wody i statku. Rucho-
my basen wprowadzaty w ruch cztery slimakowe
waty o dlugosci 27,3 m i 42 cm Srednicy, napedza-
ne z osmiu silnikéw elektrycznych o mocy 44 kW
kazdy. Kompletne podniesienie basenu moze by¢
uzyskane przy uzyciu mniej niz 500 kW mocy.
Tak pomyslana konstrukcja ma tqczng wysokoscé
(liczac od podpowierzchniowych komdr po gérng
belke) 97, 21 m.

Henrichenburg

W okolicach miejscowosci Waltrop — Oberwie-
se na kanale Dortmund — Ems znajduja si¢ dwie
podnosnie: jedna z 1899, zas druga z 1962. Wraz
z dwoma Sluzami (z 1912 i 1989 roku) tworza
udostepniany park, rodzaj ekomuzuem, cel wy-
praw cyklistéw z okolic Zaglebia Ruhry i jedna z
ciekawszych atrakgji turystycznych w regionie.

Pierwsza podnosnia byla istotng inwestycja,
bez ktérej nie méglby zaistnie¢ transport do
portu Dortmund. Podno$nia byla najwieksza i

najbardziej spektakularng konstrukcja na kanale.
Jej uroczyste otwarcie 11 sierpnia 1899 roku od-
bylo si¢ z udziatem cesarza Wilhelma II. Na 67
metréw diuga, 8,2 m szeroka, o zanurzeniu 2 m,
pokonywata 14 m réznice pozioméw, mieszczac w
ruchomym basenie ok. dziesigciu standardowych
todzi, przeptywajacych do portu. Kompletny cykl
podnoszenia i upuszczania trwal 45 minut. Po-
dobnie jak w Rothensee zastosowano technologie
opréznianych i napelianych kesonéw.

Podnosnia pracowata az do momentu otwarcia
nowej. Dzi$ pozostaje reliktem swoich czaséw i
warto bylo o niej wspomnie¢ chocby z uwagi
na dobry stan zachowania (gtéwnie na skutek
przemianowania jej w 1979 roku na muzeum) i
fakt, ze jest czescig obszaru cywilizacyjnego, przy
ktérym zlokalizowana jest do dzi$ czynna, inna
podnoénia.

Nowa konstrukcja, uzytkowana od 1962 roku,
dluga na 90 m, szeroka na 12, oparta zostala na tej
samej co dawna podnosnia technologii. Liczba ke-
sonéw zostata zmniejszona do dwéch, przy czym
bramy umozliwiajace wplyniecie do ruchomego
basenu wykonano jako obrotowe bramy segmen-
towe (obracaja si¢ do dotu). Wyciagarki usytu-
owano w czterech wolnostojacych wiezach.

Szybko okazato sig, Ze podnosnia jest za mata,
by sprostac natezeniu zeglugi na kanale. W 1989
roku wzniesiono w jej bezposrednim sasiedztwie
nowa $luze. Podnosnia z kolei byta sprawna do
grudnia 2005 roku. Pojawily si¢ woéwczas tech-
niczne problemy, ktére sprawily, ze konstrukcja
zamarla na pare lat. Zaistniate ryzyko jej porzu-
cenia zostalo zazegnane, za$ obiekt stanowi dzis
gléwnie atrakcje turystyczna.

Ostatnig wcigz czynna podnosnia na terenie
ziem niemieckich jest opisywana juz podnosnia w
Niederfinow k. Eberswalde, obok ktdrej powstaje
kolejny, nowy obiekt. Bedzie on 5 dzialajaca kon-
strukcja tego typu na terenie Niemiec.

Wioletta Joanna Wrona

Rewitalizacja przestrzeni nadwodnych w Bydgoszczy

Temu zagadnieniu po$wiecona byla konfe-
rencja, ktéra 8 i 9 listopada 2011 odbytla sie w
Bydgoszczy, zorganizowana przez Urzad Mia-
sta. Bydgoszcz, inaczej niz Wroctaw, zwraca sie¢
ku rzece. Malo tego, dzieki niej zyskuje potezne
narzedzie promogji. Efekty tego widac na kaz-
dym kroku. Do$¢ tez powiedzie¢, ze to wiasnie
Bydgoszcz podjeta w szerokiej wspotpracy mie-
dzynarodowej )program Reuris finansowany ze
srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Re-
gionalnego) probe stworzenia zasad rewitalizacji
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przestrzeni nadrzecznych, w formie Podrecznika
Najlepszych Praktyk. Zasady te wyartykutowa-
no poprzez ich praktyczne wdrozenie w ramach
inwestycji pilotazowej. Stala si¢ nig rewitalizacja
odcinka parku nad Starym Kanatem, od Ronda
Grunwaldzkiego do ul. Wroctawskiej.

Udalo si¢ przy tym pogodzi¢ wiele sprzecz-
nych intereséw ochrony przeciwpowodziowej,
ochrony srodowiska, ksztaltowania krajobrazu,
funkcji spotecznych i gospodarczych obszaru, od-
tworzenia zasobéw przyrodniczych i elementéw



Obiekty kompleksu zbrojeniowego skryte w ziemi.

dziedzictwa kulturowego, przywrécenia dawnego
znaczenia miejsca, jak i zréwnowazone gospoda-
rowanie zrewitalizowana przestrzenia.

Nad Brda i Kanalem Bydgoskim spotkali sie
partnerzy projektu. Kazdy z nich inwestuje we
wiasny odcinek terenéw nadwodnych, w Kato-
wicach, Pilznie, Brnie, Stuttgarcie, Lipsku.

Najpierw byl rejs Brda i Kanatem Bydgoskim,
wizyta w nowokreowanym przez miasto Mu-
zeum w Fabryce Dynamitu DAG, a nastepnie w
bydgoskim ratuszu Ludgarda Ilowska (RZGW
w Poznaniu), Stanistaw Wroriski (Miejska Pra-
cownia Urbanistyczna w Bydgoszczy) i Stanistaw
Januszewski (FOMT) otworzyli pole szerokiej
wymianie doswiadczen.

Bydgoskie mosty kolejowe

W fabryce nitrogliceryny

Sluza Czyzéwko, oszczednosciowa
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Technoversum

Pod patronatem Ministra Rozwoju Regional-
nego Ewy Biertkowskiej, senatora Kazimierza
Kutza, prezydentéw miast Zabrze i Mystowice
zaproszeni eksperci podjeli wymiane pogladéw

przestrzennej tak metropolii jak i mniejszych orga-
nizméw miejskich dla ich mieszkaricéw, inwesto-
6w czy turystéw. Slask jest obszarem szczegdlnie
potrzebujacym dzialan rewitalizacyjnych, tak w

Dawna maszynownia szybu Jagietto

Polegtym Gérnikom.

na temat rewitalizacji, rozumianej jako zloZzony
proces zmian w sferze przestrzennej, ekonomicz-
nej i spolecznej. Dzisiaj szczegélnego znaczenia
nabiera programowanie rozwoju zintegrowanego,
oznaczajacego kompleksowe podejscie do rozwo-
jumiast i powigzanie przedsiewziec infrastruktu-
ralnych z ograniczaniem niekorzystnych zjawisk
spotecznych co oznacza réwniez podejmowanie
dziatari w sferze kultury i poprawy stanu srodo-
wiska.

W takich oto kontekstach, przesz dwa dni 24 i
25 listopada 2011 r., dyskutowano polityke miast
jako istotnego czynnika wzrostu atrakcyjnosci
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KWK Mystowice

Szyb Lokietek — maszyna wyciagowa

odniesieniu do zdegradowanych obszaréw jak i
zdewastowanych budowli czy budynkéw.
Uwaga ekspertéw koncentrowala sie z jednej
strony na problematyce industrialnego dziedzic-
twa niematerialnego, z drugiej zas na kwestiach
rewitalizacji miejskich obszaréw postindustrial-
nych. Tutaj wdziecznym polem dyskusji stata
si¢ Kopalnia Wegla Kamiennego ,Mystowice”,
unieruchomiona w 2008 r. Byta jedna z najnowo-
czedniejszych kopali europejskich. Tutaj po raz
pierwszy zastosowano przelomowa metode pod-
sadzki ptynnej. To w tej kopalni, po raz pierwszy
na Gérnym Slasku, wydobyto milion ton czarnego



zlota. Ale dni , walki o wegiel” nalezg do prze-
szlosci. Dzisiaj stajemy przed potrzeba tchniecia w
obszar dawnej kopalni nowego zycia. A sprawa
nie jest latwa, wéréd wielu zdefiniowanych pro-
bleméw znajdujemy réwniez potrzebe ochrony i
utrzymania zabytkowych budowli, budynkéw,
maszyn, a sukces programéw ochrony dziedzic-
twa stanowic bedzie funkcje wpisanych w ten
obszar programoéw funkcjonalnych, spotecznych,

gospodarczych. Czas rewitalizacji jeszcze nie
nadszedt. Dobrze, ze wyprzedza go czas refleks;ji
i dyskusji.

Do udzialu w niej zaproszono réwniez Funda-
gje Otwartego Muzeum Techniki. Prof. Stanistaw
Januszewski w bogato ilustrowanym wystapieniu
podnidst kwestie spotecznych aspektéw ochrony
dziedzictwa przemystowego.

Jak przywrécié gospodarcze znaczenie rzek

Dzieje Odry i jej zdolnosci zeglugowej uka-
zuja skomplikowang historie Europy. Bogac-
two, ktérym jest rzeka, od wiekéw byto przed-
miotem roszczen i przetargéw wiadz. Jedna z
podstawowych jej funkcji byla rola waznego
szlaku komunikacyjnego Europy. Od wiekéw
rzeka byta elementem zdobyczy wojennych,
przedmiotem dziatarn zbrojnych oraz arena
polityki miedzynarodowe;.

Do roku 1943 wykonano 80 % przewidzia-
nych robét regulacyjnych Odry. W latach 1933
-1939 wybudowano w sasiedztwie $laskiego
okregu gorniczego Kanat Gliwicki. Zastapit on
wystuzony Kanat Ktodnicki. Integralng cze-
Scig Kanatu byt oddany réwniez w 1939 r. Port
Gliwice. W 1934 r. zakoriczono modernizacje
Wielkiej Drogi Wodnej Berlin-Szczecin. Po mo-
dernizacji akwenu mogly ponim ptywac barki
o nosnosci do 1000 t. W 1941 r. potwierdzono
ostatecznie wole budowy Kanatu Odra-Dunaj.

Po 1945 r. Polska rozpoczeta trudny okres
zapoznawania si¢ z rzeka. Byto to tym bardzie
skomplikowane, iz skala zniszczeri byla ogrom-
na, a system odrzariski nie miat odpowiednika
w przedwojennej Polsce. przed wybuchem
wojny Odrg przewozono osiem razy wiecej
tadunkéw niz po wszystkich polskich drogach
wodnych facznie.

Obecnie Odra jest rzekq miedzynarodowa
lezaca w granicach jednolitego obszaru go-
spodarczego Unii Europejskiej. Rzeka nie jest
granicg zwalczajacych si¢ miedzynarodowych
systemoéw politycznych, podlega strategiom i
prawodawstwu unijnemu. Ten uklad geopo-
lityczny jest wielka szansg dla Odry, mieszka-
jacych w jej sasiedztwie mieszkaricow oraz dla
gospodarki Polski

Aktualne plany dotyczace transportu w Pol-
sce zupelnie ignoruja transport rzeczny. Rodza
sie zatem pytania: Co lezy u podstaw obecnego

kryzysu zeglugi na Odrze? Co jest powodem
braku polityki dla transportu wodnego, ktéra
powinna by¢ naszym wielowatkowym lgczni-
kiem z UE i katalizatorem proceséw integra-
cyjnych? Dlaczego Odra nie jest przykladem
pozwalajacym zrozumied i docenié¢ transport
rzeczny w skali catego kraju? Co nalezy uczy-
ni¢, aby podnies¢ poziom warunkéw istotnych
dla rozwoju zeglugi na Odrze ?

Bardzo czesto méwi sie, ze cywilizowanie
akwenoéw nie sprzyja cztowiekowi. Powotuja-
cy sie na przepisy Unii Europejskiej ttumacza
sie, ze wykorzystanie gospodarcze Odry jest
niemozliwe, gdyz nie pozwalaja na to przepisy
UE. Jednak te same przepisy stosowane w pan-
stwach starej Unii nie przeszkadzaja prowadzi¢
inwestycji i regulacji rzek, przyktadem moga tu
by¢ potaczenie Ren-Men-Dunaj czy Kanat Nord
na pograniczu francusko-belgijskim. Jak widac
problem cywilizowania rzek to nie kwestia za-
sad tworzonych przez Wspdlnote, tylko réznej
ich interpretacji w poszczegdlnych czesciach
Europy.

Dla UE i Polski nadrzednym celem jest roz-
woj gospodarczy. Rzeki w tym Odra moga by¢
wspanialym elementem gospodarczym naszego
panistwa. Gospodarka wodna moze by¢ tak zor-
ganizowana aby przynosita paristwu znaczne
korzysci. Podstawowym bogactwem jest tu
woda, ktéra obok powietrza jest niezbedna
cztowiekowi do zycia. Woda jest takze surow-
cem potrzebnym ludziom w kazdym rodzaju
prowadzonej przez nich dzialalnosci. Oprécz
wody waznym bogactwem gospodarki wod-
nej sa ustugi wodne takie jak: ochrona przed
powodzia, energetyka wodna, rekreacja na i
przy wodzie, transport rzeczny, rybotéwstwo,
pozyskiwanie kruszywa.

Aby gospodarka wodna przynosita korzysci
powinna by¢ dobrze zorganizowana. Dobrze,
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to znaczy tak aby mozna jq bylo zaplanowac,
regulowac i z niej korzysta¢. Podstawowym
problemem zarzadzania jest jednostka admini-
stracyjna, ktora spelnia te kryteria. Jezeli chodzi
o gospodarke wodna taka jednostka z pewno-
Scig nie jest wojewddztwo, kraina geograficz-
na czy region wodny. Podstawowa jednostka
gospodarki wodnej jest dorzecze i tylko w
ramach catego dorzecza mozna zaplanowac i
regulowac przeptywy wody, a co za tym idzie
prowadzic racjonalng gospodarke wodna. Pro-
blemem administrowania taka jednostka jest
jej rozleglos¢ a takze to, ze niekiedy obejmuje
tereny lezace poza granicami naszego kraju.
Warunki te nie powinny by¢ przeszkoda w
zarzadzaniu dorzeczem. Odpowiednie przepi-
sy UE nakazuja wspdlne z innymi paristwami
Wspdlnoty planowanie gospodarki wodnej w
ramach dorzecza.

Transport rzeczny w Polsce niemal nie ist-
nieje. O jego powrocie bedziemy mogli méwic
dopiero wéwczas, gdy przynajmniej po czesci
polskich drég wodnych i portéw beda ptywa-
ly statki ptywajace po Europejskich akwenach.
Waznym elementem dla zeglugi jest rozbudowa
sieci akwenéw transportowych czyli taczenie
kanatami sasiadujacych ze soba dorzeczy. Po-
laczenie miedzy soba sprawnymi akwenami
komunikacyjnymi gospodarek Niemiec i Rosji
a w perspektywie Odry, Wisty, Laby, Dunaju,
Wagu Sanu, Dniestru powinno przynies¢ korzy-
Sci Europie a w szczegdlnosci Polsce, ktéra lezy
na skrzyzowaniu szlakéw komunikacyjnych
miedzy potudniem i péinoca oraz wschodem
i zachodem kontynentu. Takie tranzytowe po-
lozenie naszego kraju miedzy waznymi Swia-
towymi gospodarkami i udroznienie korytarzy
transportowych, ktérych zdolnos¢ przewozowa
moze siegac kilkudziesieciu milionéw ton la-
dunkéw rocznie przyniesie naszemu panstwu
wiele korzysci. Inwestycje poczynione na rzecz
sprawnego transportu wodnego nie sq droz-
sze od inwestycji drogowych czy kolejowych.
Transport rzeczny sptaca je w okresie ok. 20 lat.
Okres zwrotu jest znacznie szybszy, jezeli przy
budowie inwestycji uwzgledni sie ich gospo-
darcza wielofunkcyjnos¢ i pozwoli korzystac z
akwendéw innym zainteresowanym.

Gospodarka wodna, w tym transportem
rzecznym czy rekreacja zainteresowane sa sa-
morzady i przedsigbiorstwa. Nalezy stworzy¢
warunki aby organizacje te mogty w ramach
planéw dla dorzeczy zainwestowac posiadane
srodki. Powinny one przynosi¢ korzysci firmom
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i lokalnym mieszkaricom, a takze przyspieszac
realizacje inwestycji waznych dla gospodarki
wodnej.

Obecny stan naszej gospodarki wodnej unie-
mozliwia przywrdécenie transportu rzecznego.
Jestem pewien, ze przywrdcenie transportu
rzecznego jest optacalne i mozliwe w przewidy-
wanej przysztosci. Nalezy tylko ustali¢ solidne
ekonomiczne podstawy rozwoju gospodarki
wodnej w tym zeglugi srédladowej. Przykla-
dem, na to ze gospodarowanie zasobem natu-
ralnym moze by¢ realizowane zgodnie z kon-
stytucyjna zasada zréwnowazonego rozwoju
i zaspakaja¢ spoleczne interesy ekonomiczne,
ekologiczne i in. jest w Polsce Paristwowe Go-
spodarstwo Lesne “Lasy Paristwowe”. Gospo-
darstwo prowadzi gospodarke lesna dbajac o
dochody. Przeznacza je na inwestycje i rozwdj a
do Budzetu Paristwa odprowadza jedynie poda-
tek VAT. Oprécz troski o dochody paristwowa
jednostka organizacyjna dba takze o zachowa-
nie waloréw przyrodniczych i krajobrazowych.
Do decydentéw gospodarujacych woda kieruje
prosbe o przestrzeganie ponizszych zasad.

Whiosek o przestrzeganie i realizacje zasad

1. Wielofunkcyjnos¢ celéw gospodarki
wodnej. Gospodarka wodna przynosi korzysci
w wymiarach: gospodarczym, ekologicznym i
spotecznym. Gospodarka wodna powinna dbaé
0 jakos¢ wod oraz tak sterowac przeptywami
wody aby: (1) zapobiegac suszom i powodziom,
(2) gromadzié¢ wode, ktdra jest niezastagpionym
surowcem dla przemystu, rolnictwa i aglomera-
qji, (3) wykorzystywaé zgromadzona wode do
celéw transportowych, (4) dbac¢ o wykorzysta-
nie potencjatu energetycznego wody (podstawa
prawna celnr 16 dnr 2000/60/EC wspdlnotowe
dzialania w dziedzinie polityki wodnej tzw.
Dyrektywa Wodna).

2. Zwrot kosztéw ustug wodnych. Korzy-
Sci jakie niesie gospodarka wodna maja tak-
ze wymiar finansowy. Sprzedaz wody oraz
Swiadczenie ustug wodnych powinno stuzy¢
rozwojowi gospodarki wodnej. Dla realizacji
potrzeb wielofunkcyjnosci celéw gospodarki
wodnej i realizacji zasady zwrotu kosztéow
ustug wodnych powinno sie sprzyja¢ powstaniu
funduszu gospodarki wodnej. Zagospodaro-
wane akweny podnosza poziom cywilizacyjny
regiondw przez ktére przeplywaja (podstawa
prawna art. 9dnr 2000/60/EC wspdlnotowe
dzialania w dziedzinie polityki wodnej tzw.
Dyrektywa Wodna).



3. Polityka transportowa. Ze wzgledu na
role jakg odgrywaja miedzynarodowe akwe-
ny komunikacyjne ich budowa jest zgodna z
polityka Ministerstwa Infrastruktury. Polityka
innych resortéw powinna takze zabiegac o za-
budowe rzek, gdyz przemawiaja za tym czyn-
niki: gospodarczy, ekologiczny, spoleczny (pod-
stawa prawna celnr 16tzw. Dyrektywa Wodna
w zwiazku z all dnr 1692/96 wspdlnotowe
wytyczne dotyczace rozwoju transeuropejskiej
sieci transportowej).

4. Celowe i oszczedne wydatkowanie. Mo-
dernizacja akwenéw powinna nastgpowac z
uwzglednieniem ich wielofunkcyjnosci oraz w
sposéb celowy i oszczedny. W razie przezna-
czenia akwenu komunikacyjnego w pierwszej
kolejnosci do rewitalizacji a nastepnie przy-
stosowywania do funkgji transeuropejskiego
korytarza transportowego nalezy wybrac taki
rodzaj modernizacji aby zrealizowac inwesty-
¢je w sposéb korzystniejszy (podstawa prawna
art. 44. ust.1 ustawy Prawo budzetowe).

5. Transeuropejska sieé transportowa. Jed-
nym ze sposobéw gospodarczego wykorzysta-
nia akwendéw jest budowa akwenéw komunika-
cyjnych w ramach m.in. transeuropejskiej sieci
transportowej (TEN-T). Do najwazniejszych
takich akwenéw powinny naleze¢: Odrzariska
Droga Wodna, polaczenie Dunaj-Odra-Laba,
Kanat Slqski, Gorna Wista, Dolna Wista. Budo-
wa tych akwenéw jest dla Polski, Europy Srod-
kowej i Unii Europejskiej zaréwno szansa jak i
koniecznoscig (podstawa prawnaczesciowo dnr
1692 /96 wspdlnotowe wytyczne dotyczace roz-
woju transeuropejskiej sieci transportowe;j).

6. Gospodarka wodna i stereotypy. Nie na-
lezy powtarzad niekorzystnych dla gospodarki
wodnej stereotypoéw.

* Nie prawda jest, ze zabudowa rzek jest droga.
Budowa autostrad czy kolei szybkich predkosci
jest drozsza niz budowa drog wodnych, dodatkowo
ucywilizowane rzeki przynosza korzysci pozatran-
sportowe tj. m.in.: gromadzenie surowca jakim jest
woda, walka z powodzig i susza, energetyka wodna,
turystyka wodna, transport wodny.

* Nie prawda jest, ze wody w Polsce jest zbyt
duzo. Ilos¢ wody na jednego mieszkanca jest u nas
najmniejsza w Europie, a duze czgsci naszego kraju
stepowieja.

* Nie prawda jest, ze Odra jest mato zasobna w
wodg i nie mozna na niej wybudowac drogi wodnej
klasy migdzynarodowej. Znane sa akweny komunika-
cyjne o bardzo dobrych parametrach nawigacyjnych,
ktére niemal nie maja zasilania w wode sa to kanaly
zeglugowe. Wystarczy przegrodzi¢ Odre stopniami
wodnymi aby uzyska¢ droge wodng o parametrach
mi¢dzynarodowych, a przy okazji uzyska¢ inne ko-
rzys$ci gospodarcze, ekologiczne i spoleczne.

Pozostaje mie¢ nadzieje, ze ta istotna czes¢
gospodarki naszego kraju jakim jest gospodarka
wodna uzyska odpowiednig range, ze miesz-
kajacy nad rzekami beda wylacznie korzystac
z urokow swoich domostw, ze rzeki nie beda
niszczyty dorobku mieszkaricéw, okregow,
panistwa, ze rzekom zostanie przywrdécone ich
odwieczne gospodarcze znaczenie.

Dr Jan Pys
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Z CYKLU: skad sie¢ to wzielo

,Metro”

W 1845 r. zostat otwarty podziemny tunel ko-
lejowy, ciagnacy sie ok. 500 m pod ulicami Bro-
oklinu (obecnie Nowy Jork).

Pierwsza — catkowicie podziemna linia szybkiej
kolei zostala otwarta w sobote 10 stycznia 1863
r. (w Polsce za niespelna dwa tygodnie miato
wybuchnaé powstanie styczniowe), w najwiek-
szym i najnowoczesniejszym miescie dwczesnego
$wiata — Londynie. Miata ona 6 km dtugosci i 1a-
czyla dworzec Paddington (ulica Bishop’s Road)
z londynska City. W ciggu pierwszego péirocza
funkcjonowania linia przewozita srednio 26,5 tys.
pasazeréw dziennie. Pierwsza linia nazywala si¢
Metropolita i jej skrécona nazwa — metro — we-
szta do stownika wielu jezykéw jako okreslenie
szybkiej miejskiej kolei podziemnej.

W 1870 r. otwarto eksperymentalng lini¢ w
Nowym Jorku. Zamknieto ja jednak po trzech
latach.

Pierwsza kolej podziemna w kontynentalnej
Europie pojawita si¢ w 1896 r. w Budapeszcie po
zaledwie dwoch latach budowy. W tym samym
roku oddano do uzytku lini¢ w Glasgow.

W 1900 r. zostalo otwarte metro (fr. métro) w
Paryzu. Jego pelna nazwa — Chemin de Fer Métro-
politain (pl. Metropolitalna kolej zelazna) — byla
wiernym tlumaczeniem angielskiego London Me-
tropolitan Railway. W jezyku francuskim nazwa
réwniez zostata skrécona do pojedynczego stowa
— métro — przejetego nastepnie przez wiele innych
jezykéw, w tym polski.

Istotg funkcjonowania metra jest zapewnienie
szybkiej komunikacji na znaczne odlegtosci, bez
zaklécania ruchu i tak nadmiernie zatloczonych
pojazdami i przechodniami ulicach wielkich miast.
Projektami zainteresowane byly towarzystwa ko-
lejowe, pragnace wprowadzic regularne polacze-
nia miedzy odleglymi od siebie dworcami.

Metro to podziemna kolej miejska, pochodzi
od metropolitan, stoteczny, miejski, arcybiskupi z
metropole, metropolia — od greckiego metropolis:
miasto-paristwo, ktdére zatozylo kolonie, ojczyzna,
stolica.” Bez watpienia Londyn i Paryz byly mia-
stami — stolicami ojczyzn Anglikéw i Francuzéw,
metropoliami zatozonych przez Anglikéw i Fran-
cuzéw kolonii.

Stad — zapewne — wziela sie takze inna (wspot-
czesna) nazwa metropolii — wielkiego miasta lub
zespotu polaczonych miast (aglomeracji), ktére
najczesciej “spina” i usprawnia linia lub “sie¢”
linii metra.

Co przypomina i uswiadamia budowniczym
Metra w Warszawie, Lodzi, Krakowie, Tréjmiescie
czy Wroctawiu wedtug Stownika wyrazdéw obcych i
zwrotdw obcojezycznych z almanachem Wladystawa
Kopaliriskiego, “"MUZA SA, Warszawa 1999; Prof.
Bolestawa Orlowskiego, Instytut Historii Nauki
PAN, Inzynier budownictwa, pazdziernik 2008 r.)
oraz Wikipedii, wolnej encyklopedii (http/ /pl.wi-
kipedia.org/wiki/Metro), 26.10.2011 r.

Kapitan ,Nemo”

Korespondencje prosimy kierowa¢ na adres:
H/P ,,Nadbér”, Gérny awanport §luzy Szczytniki, 50-370 Wroclaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@pwr.wroc.pl; http://www.nadbor.pwr.wroc.pl. ,,Bractwo Mokrego Pokladu”
Redaktor Stanistaw Januszewski, red. techn. Marek Battek

Mecenasi Biuletynu: Odratrans Stocznia SA, Malbo Sp z 0.0., Fundusz Regionu Walbrzyskiego,
Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej, Gdanskie Melioracje Sp. z o.0.
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