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VIII Miedzynarodowy Warsztat Archeologii Przemystowej

Dzierzoniéw-Swidnica, 19-21 maj 2011

Po raz kolejny spotkaliSmy si¢ w parowo-
zowniach Dzierzoniowa, czolowej z 1858 i wa-
chlarzowej z 1900 roku, przysposobianych do
roli centrum logistycznego, i edukacyjnego prze-
strzennego, Sowiogérskiego Muzeum Techniki
FOMT.

Ze strony wladz miasta towarzyszyla nam
Marzenna Lasota - Darowska — kierownik Wy-
dziatu Infrastruktury Spolecznej Urzedu Miasta
Dzierzoniéw, ktéra tez VIII MWAP otworzyla.

J6zef Gruszka-przew. Rady SMT

O pozytkach ochrony dziedzictwa technicznego
mowit z kolei Jézef Gruszka, prezes Funduszu
Regionu Watbrzyskiego i przewodniczacy Rady
Sowiogdrskiego Muzeum Techniki, podobnie jej
wiceprzewodniczacy Jozef Kostka, na co dzien
kierujacy pracom Swidnickiej Rady Stowarzyszeri
Naukowo-Technicznych NOT.

W wyjatkowej scenerii parowozowni wachla-
rzowej prof. Stanistaw Januszewski zainauguro-
wat sesje pierwsza, przyblizajaca problematyke
wilasciwa historii techniki. Wystapieniom autoréw
referatéw przystuchiwali si¢ uczniowie bielaw-
skiego Zespotu Szkdl, a réwniez grupa studentéw
Politechniki Wroctawskiej, stuchaczy wykladéw
z historii techniki i archeologii przemystowej
przez prof. Stanistawa Januszewskiego od lat
prowadzonych w scenerii zabytkowego holow-
nika parowego ,Nadbor” i dZwigu ptywajacego

Otwarcie MWAP

COMIESIECZNE SPOTKANIA ,,BRACTWA MOKREGO POKLADU”
W KAZDY PIERWSZY CZWARTEK KAZDEGO MIESIACA godz. 17.00 (bez wzgledu na pogode)




Beata Najder i Jaklina Kulig z Polit.Krakowskiej
w $widnickim Domu Technika

,Wréblin”. Te zabytkowe statki zostaly odbudo-
wane sitami studentéw, dla ktérych warsztatem
pracy pozostaja réwniez budowle dzierzoniow-
skich parowozowni i gromadzone tam zabytkowe
maszyny i urzadzenia.

Merytoryczny program tegorocznych Warszta-
tow Archeologii Przemystowej rozpoczat dr inz.
Wactaw Hepner z Politechniki Opolskiej, zain-
teresowanie historig motoryzacji laczacy z pasja
kolekcjonerska, ktérej przedmiotem zabytkowe
samochody osobowe. Tym razem prezentowat
swoj zbiér gaznikéw samochodowych, intere-
sujacy o tyle, ze mozna poprzez te, catkiem nie
mata i jakze przemyslang kolekcje, znakomicie
wejrze¢ w proces rozwoju i przemiany gaznika
samochodowego.

Prof. Thierry Bombardier z Uniwersytetu Bor-
deaux I, a wspoélpracujemy z ta uczelnig od lat
czterech, corocznie przyjmujac na trzymiesieczne
staze zawodowe trzech jej studentéw, zaprezen-
towal wilasne prace badawcze koncentrujace si¢
wokot problematyki silnika parowego, samocho-
dowego. Na Uniwersytecie Bordeaux I to element

Maciej Was z Uniwersytetu Europejskiego Viadrina

dr inz.Wojciech Preidl o stalowych
obudowach gérniczych

programu szerszego, zmierzajacego ku energe-
tycznemu wykorzystaniu pary na réznych polach,
podnoszacego tez, ze epoka pary nie przeminela,
chociaz w XX stuleciu zderzyla si¢ z konkurencja
ropy naftowej. Dzisiaj renesansowi studiéw na jej
polu sprzyja zainteresowanie ochrona srodowiska
i czerpaniem z innych paliw anizeli tradycyjny
wegiel kamienny czy ropa naftowa. W progra-
my badawcze szeroko angazowani sg studenci
francuskich uczelni technicznych, a prowadzone
sa one w szerokich aspektach siegajacych ku hi-
storii techniki, struktury systeméw technicznych,
spolecznych i gospodarczych aspektéw rozwoju
nauki i techniki. Prof. Bombardier przyblizyt nam
dzieje techniki parowej i jej przysztosé, metodolo-
gie swoich prac, z udzialem studentéw prowadzo-
nych, w aspektach funkcjonalnych, strukturalnych
i historycznych zarazem.

Mgr inz. Piotr Pluskowski, réwniez kolekcjo-
ner zabytkowych pojazdéw, organizator rajdéw
samochodowych, a zarazem, podobnie jak dr inz.
Waclaw Hepner stuchacz Studiéw Podyplomo-
wych Archeologii Przemystowej, na Politechnice

Odwiedzamy podziemny kompleks militarny Oséwka



Pompy Weise Monski w Stacji Pomp bielawskiego
Bielbawu - 1909

Wroctawskiej prowadzonych pod kierunkiem
prof. Stanistawa Januszewskiego przyblizyl nam
historie komunikacji tramwajowej Cieszyna lat
1911-1921, czerpiac przy tym z materialnych
dokumentéow, w architekturze miasta, tramwa-
jowej zajezdni i w reliktach zwigzanych z trakcjg
tramwajowa kryjacych informacje, przydatna hi-
storykowi techniki i stanowiaca zarazem element
dziedzictwa kultury technicznej Cieszyna.

Prof. Stanistaw Januszewski opowiedziat z
kolei o dziejach francuskiego Kanatu Potudnio-
wego (Canal du Midi), zwanego czesto kanalem
dwu morz. Przez zeglowna Garonne tgczy Ocean
Atlantycki z morzem Srédziemnym. To dzieto
XVII-wiecznej inzynierii, zwigzane z imieniem
Paula Riqueta, stanowilo udang synteze osia-
gnie¢ budownictwa wodnego 6wczesnego Swiata
— Italii, Holandii, Frangji, na wiele lat wyksztal-
cilo modelowe rozwigzania budowli wodnych
- jazéw, Sluz, mostéw kanatowych, upustéw
wod kanatowych, budownictwa portowego, bu-
dowli zasilajacych kanat w wode etc. Z tych
doswiadczen czerpali réwniez budowniczowie

, N 3
Prof.Thierry Bombardzier z Uniwersytetu Bordeaux 1
- 0 czerpaniu z pary

dr Zbigniew Michalczyk o ikonografii
kopalni soli w Wieliczce

Kanatu Augustowskiego. Swoje wystgpienie bo-
gato ilustrowat sztandarowymi budowlami tego
Kanatu, a przeszedt jego szlakiem od Tuluzy do
Montpellier i Séte. To tez po raz kolejny zblizylo
nas ku wiodacej problematyce warsztatéw — ku
archeologii przemystowej.

Dzigki uprzejmosci Burmistrza Bielawy Ry-
szarda DZwiniela uczestnicy Warsztatéw zyskali
wyjatkowq okazje odwiedzenia Centralnej Stacji
Pomp upadlego ,Bielbaw-u”, przy ul. Ostatniej w
Bielawie. To wyjatkowe, powiedzmy Ze réwniez
w skali Europy, dzielo, pochodzace z 1909 r., do
dzisiaj utrzymato oryginalne i unikatowe juz wy-
posazenie techniczne, dwie pompy tlokowe syst.
Weise-Monski zainstalowane tutaj w roku 1909 i
wcigz sprawne. To muzeum techniki utrzymane
in situ i in modu, frapujace o tyle, ze wcigz moze
pelni¢ swq tradycyjna role, podawac wode, tym
razem juz nie technologiczng do przedzalni ba-
welny, lecz pitng mieszkaricom Bielawy.

Z przepompowni wody przeniesliSmy si¢ na d.
folwark zaktadéw wiékienniczych, ostatnio zna-
nych pod firma Bielbaw, ktérych budowe w roku
1805 zainaugurowat Christian Gottlob Dierig, je-
den z kapitanéw XIX-wiecznej industrializacji re-
gionu. Tutaj, w dawnych zabudowaniach gospo-
darczych folwarku Jacek Miszczuk pomiescit swa
wyjatkowa kolekcje samochodéw osobowych, w
spichlerzu za$ studenci Politechniki Wroclawskiej
urzadzili ekspozycje maszyn, narzedzi rolniczych
i sprzetu gospodarstwa domowego, czerpiac przy
tym ze wsparcia Marka Powierzy, wiasciciela
tegoz folwarku, ktory chetnie kolekgcje na folwar-
ku chronione udostepnia i objasnia, co tez miato
miejsce i w trakcie naszej tutaj wizyty.

Bedac w Bielawie trudno nie spojrzeé na pysz-
na architekture zakladéw widkienniczych, re-
zydencji fabrykanckich, takze tej zwigzanej z
Debowym Hotelem, niegdys$ letniej rezydencji
Dierigéw. Tutaj tez, w urzekajacej scenerii parku



i XIX-wiecznej architektury rezydencjonalnej za-
koniczyliSmy dzien pierwszy Warsztatow, posil-
kiem w restauracji.

Nastepnego dnia przenieslismy sie do Swid-
nicy. Tutaj uwage koncentrowaliémy na pro-
blemach ochrony dziedzictwa przemystowego
i technicznego, i jego interpretacji, wiasciwej
archeologii przemystowej. Tradycyjnie, obrady
prowadzilismy w Domu Technika, czerpiac ze
wsparcia $widnickiej Rady SNT NOT. Réwniez
tutaj Warsztaty spotkaly si¢ z zainteresowaniem
miejscowych szkél. Sale wypelila miodziez Ze-
spotu Szkét Mechanicznych, Zespotu Szkét Bu-
dowlano-Elektrycznych, 6 i 8 Gimnazjum, a
takze — podobnie jak dnia poprzedniego - grupa
studentéw Politechniki Wroctawskiej.

Wioletta Joanna Wrona, kustosz Sowiogor-
skiego Muzeum Techniki FOMT zaprosilta nas
na obszary postindustrialne Gérnego Slaska, zna-
czone niegdy$ aktywnoscig gérnicza i przyblizyta
problematyke ich rewaloryzacji, przywolujac przy
tym przyklad dawnej KWK Rozbark.

Dr Zbigniew Michalczyk z Instytutu Sztuki
PAN udanie zaprezentowat ikonografie zup kra-
kowskich XVII-XIX stulecia, przypominajac przy
tym, ze tematyke zwiazana z kopalnia soli w Wie-
liczce podejmowali w XIX w. m.in. tak znani arty-
Sci jak J. Matejko, A. Gryglewski, T. Axentowicz,
P. Stachiewicz, W. Tetmajer, J. Bukowski.

Tomasz Pierikowski z Katolickiego Uniwersy-
tetu Lubelskiego zaprosit nas z kolei do belgijskich
muzedéw komunikacji miejskiej, przyblizajac tym
i dzieje komunikacji miejskiej tego kraju i stoso-
wany tam na przestrzeni XIX/XX stulecia tabor
tramwajowy, trolejpbusowy, autobusowy.

Studentki Wydzialu Architektury Politechniki
Krakowskiej Beata Najder i Jaklina Kulig w inte-
resujacy sposéb zaprezentowatly swa propozycje
udostepnienia dla ruchu turystycznego reliktéw
dwu punktéw oporu twierdzy Przemysl, ,, wzg.
404”7 i PO ,Wald”. Ta problematyka wilasciwa jest
pracom podejmowanym w ramach Studenckiego
Kota Naukowego , Architectura Militaris” prowa-
dzonego przez dr inz. arch. Krzysztofa Wielgusa.
Owocuje réwniez pracami dyplomowymi sie-
gajacymi problematyki rewaloryzacji obszaréw
postindustrialnych, jak ta przedstawiona nam
przez mgr inz. arch. Karoline Latusek, ktéra za
przedmiot swych studiéw obrata problematyke
przeksztalcenia tzw. ,zwatki Machowskiej”, po-
wstatej w toku eksploatacji tarnobrzeskiej kopalni
siarki Machéw na cele turystyki kulturowe;j.

Problematyke archeologii gérniczej rozwijat
rowniez dr inz. Wojciech Preidl z Politechniki
Slaskiej, przyblizajac nam rozwdéj historyczny sta-
lowych obudéw gérniczych, wskazujac zarazem
na wartosci informacyjne jakie stare obudowy z

soba niosa i ich walory kulturowe, poznawcze,
edukacyjne. Podkreslil przy tym potrzebe ochro-
ny prawnej wybranych typéw obudéw chodni-
kowych, ktére winny znalez¢é takze nalezne im
miejsce w muzeach gérnictwa.

Maciej Was, student Europejskiego Uniwersy-
tetu Viadrina we Frankfurcie n/Odra podjat pro-
blematyke ceny postepu, przywotujac przykiad
wielkich inwestycji podejmowanych w latach 30.
XX w. w Rosji radzieckiej, pomiedzy Moskwga a
Wolga. Z jednej strony generowaly rozwdj go-
spodarczy, z drugiej jednak ich ceng byl bezmiar
nieszcze$¢ i zbrodni, takze zniszczen tradycyjnej
substancji kulturowej narodu rosyjskiego. W
tym kontekscie Maciej Was przywotat problemy
zwiazane z historia i pamiecia narodu rosyjskiego
i postrzeganiem ery stalinowskiej przez wspét-
czesnych, jej ocen, wcale nietatwych i nie zawsze
jednoznacznych.

Mgr Ewa Grzegorzak - Eoposzko przypomnia-
la dzieje produkcji cynku na Gérnym Slasku i
wprowadzila nas do wyjatkowego dzieta kultury
technicznej, jakim pozostaje m.in. walcownia Huty
Metali Niezelaznych , Szopienice”, objeta ochrona,
prawng i w majestacie prawa III RP niszczona,
wraz z wyjatkowym zespolem silnikéw paro-
wych, napedzajacych niegdys urzadzenia walcow-
ni i dmuchawy piecéw muflowych. A mogloby
by¢ przeciez inaczej. Huta cynku w Szopienicach
mogtaby przyblizaé wspotczesnym istotne walory
dziedzictwa cywilizacyjnego, stanowiac zarazem
oparcie programéw turystyki industrialnej. Nie
ulega watpliwosci, ze wlaczenie substancji zabyt-
kowej huty w nurt wspélczesnego zycia mogloby
kreowac na obszarze postindustrialnym nowe
wartosci. Mogloby to tez sprzyjac¢ aktywnej pro-
mocji miasta Katowice.

Sesje Warsztatu nie wyczerpaly problematyki.
Zaprezentowano na nich, co zrozumiate, jedynie
gars¢ wybranych referatéw. Te oraz inne pomiesz-
czono w cyklicznym, towarzyszacym Warsztatom
od 2004 r. wydawnictwie ,Technika w dziejach
cywilizacji. Z mysla o przysziosci”, ktérego ko-
lejny siédmy tom, przygotowany pod redakcja
prof. Stanistawa Januszewskiego, przekazano
uczestnikom Warsztatéw. Pomieszczono w nim
rowniez artykuty m.in. studentéw Politechniki
Wroclawskiej dziatajacych w Miedzywydziato-
wym Studenckim Kole Naukowym ,Ochrony
zabytkoéw techniki HP Nadbor” prowadzonym
przez prof. S. Januszewskiego, autorstwa Grze-
gorza Strzatkowskiego (XIX-wieczne patenty mo-
stow wiszacych w USA), Piotra Beslera (powstanie
i rozw¢j silnika osmiocylindrowego z cylindrami
w ukladzie V), Pawla Czarnika-Matusewicza
(sposoby amortyzacji tylnego kota w rowerze na
przykladzie wybranych patentéw USA), Tomasza



Leckiego (rozwigzania technologiczne w kontro-
lerach gier), Aleksandry Zajko (prefabrykowane
konstrukcje sferyczne). Znalazly sie tutaj réwniez
prace studentéw dzialajacych w kotach nauko-
wych Uniwersytetu Zielonogérskiego (Ilona Pise-
ra — patenty na zmarzniete dionie) i Politechniki
Krakowskiej (Anna Laskos — Kolej Bystrzycka
jako produkt turystyczny Europy, Olena Zapol-
ska — fortyfikacje wschodnich granic Austro-We-
gier, Anna Janisz — twierdza Krakéw, Katarzyna
Elwat — rewaloryzacja krajobrazu warownego d.
twierdzy Krakéw, Agata Gajdek — grupa Siedliska
twierdzy Przemysl).

Pomieszczono tu réwniez prace dr inz. Sta-
womira Lotysza z Uniwersytetu Zielonogorskie-
go (wynalazcy kontra zima), mgr inz. Mariusza
Hermansdorfera z FOMT (elektrownia wodna
Marszowice), dr Michata Pszczétkowskiego z
Uniwersytetu Zielonogdrskiego (o projekcie ada-
ptacji do nowych zadar d. fabryki nitrogliceryny
w Bydgoszczy), dr hab. inz. arch. Daniela Zatu-
skiego z Politechniki Gdariskiej (o przebudowie
zabytkowych dworcéw kolejowych w Europie w
Swietle wspoélczesnych standardéw transporto-
wych), mgr Anny Moniki Toledo z FOMT i prof.
S.Januszewskiego (pierwsza przedstawila patent
wynalazczy Isaaca Shone na system hydro-pmeu-
matycznej kanalizacji miejskiej i jego brytyjskie
zastosowania, m.in. w palacu Westminster, w
ktérym funkcjonuje do dzisiaj, drugi zaprezen-
towatl stacje ejektorowq syst. Shone, od pocz. XX
w. po lata 80. XX w. funkcjonujaca w Olsztynie,
a w Europie kontynentalnej tylko w tym miescie,
obok Berlina i rumuriskiego Aradu, system Shone
znalaz} zastosowanie), mgr inz. arch. Wojciecha
Rymszy-Mazura z Politechniki Krakowskiej (gru-
pa forteczna Peneda austro-wegierskiej twierdzy
Pola) oraz dr inz. arch. Krzysztofa Wielgusa i dr
inz. arch. Jadwigi Srodulskiej - Wielgus (wzmac-
niakownia w Swidnicy, rozpoznanie, konkurs
architektoniczny i co dalej?).

Podobnie jak dnia pierwszego, po zakoricze-
niu sesji uczestnikéw Warsztatéw zaproszono do
udziatu w laboratorium obszaru cywilizacyjnego.
W Swidnicy jego przedmiotem byta konstrukgja i
technologia wykonania XVII-wiecznego Kosciota
Pokoju, dzieta wpisanego na liste dziedzictwa
swiatowego UNESCO. Pézniej w rynku prof.
Stanistaw Januszewski przyblizyl dzieto Marii
Kunitz, astronoma, ktéra obok Johanna Keplera
znaczaco przyczynila si¢ do recepcji dzieta Ko-
pernika i akceptacji nowego paradygmatu — teorii
heliocentrycznej.

Trzeciego, ostatniego dnia Warsztatéw, uczest-
nicy udali si¢ do podziemnego kompleksu militar-

nego ,Oséwka”, budowanego w latach 1943-1944
w Gorach Sowich pod kryptonimem , Riese” (Ol-
brzym). Odbyli réwniez spacer szlakiem budowli
wzniesionych na powierzchni ziemi, odkrywajac
relikty systeméw transportowych materiatéw
budowlanych, szybu wentylacyjnego, tzw. ,ka-
syna”, barakéw poobozowych, zapoznajac si¢ z
technikami wykonywania podziemnych hal pro-
dukcyjnych i organizacja placu budowy. Zanim
na wedréwke te wyruszono, w parowozowni
dzierzoniowskiej wtoczono do hali wachlarza
lokomotywe spalinowa Ls40, ktora kilka dni
wczesniej Fundacja Otwartego Muzeum Techniki
pozyskata do kolekcji Sowiogorskiego Muzeum
Techniki z Huty Szkla Wymiarki SA. W dziele
sprowadzenia lokomotywy do Dzierzoniowa
Fundacje wspart Fundusz Regionu Walbrzyskie-
go, oddzial walbrzyski SIMP, swidnicka Rada
SNT NOT, wroclawska firma , Mosty” prowa-
dzona przez prof. Politechniki Wroclawskiej Jana
Biliszczuka, wroclawska firma Eco-Polcon. Pod
dachem lokomotywa poddana zostanie pracom
konserwatorskim (zabezpieczenie antykorozyjne
i nowe powtoki malarskie), wymieniony zostanie
uszkodzony rozrusznik, zainstalowane nowe aku-
mulatory i silnik zapali. Wtoczenie 16-tonowej
lokomotywy do wachlarza starej parowozowni
nie bylo zadaniem latwym, zwazywszy, ze loko-
motywa nie byla uzytkowana od lat 10-ciu i kota
obracaly si¢ poczatkowo z trudem i oporami,
a jakby tego bylo mato to krétkie torowisko od
wciagarki bramowej do obrotnicy prowadzone
jest pod , gorke”.

W nastepnych dniach (25-27 maj) w Sowio-
gorskim Muzeum Techniki prowadziliSmy, inte-
gralnie z Warsztatem Archeologii Przemystowej
zwiazany, blok imprez i lekcji muzealnych pod
hastem ,,Smak historii” adresowany do mlodziezy
szkot podstawowych, gimnazjalnych i srednich,
a przys$wieca nam tutaj misja popularyzowania
idei ochrony dziedzictwa kultury technicznej re-
gionu i promocji zabytkéw przemystu/techniki.
Mlodziez ta nies¢ bedzie bowiem dalej zadanie
ochrony i wlaczania w nurt wspélczesnego zycia
i kultury zabytkéw, znaczacych dla ksztattu na-
szej cywilizacji.

Ponownie spotkamy sie za rok. Juz dzisiaj
zapraszamy zainteresowanych do zgtaszania
udzialu w IX Miedzynarodowym Warsztacie

Archeologii Przemystowej 2012 (nadbor@pwr.
wroc.pl).

Stanistaw Januszewski



Nowy nabytek

13 maja, w piatek wybraliSmy sie do Huty
Szkta Wymiarki SA. Jej zarzad obdarowat Fun-
dacj sprawng lokomotywa Ls40. Tak zyskali-
$my drugi egzemplarz lokomotywy tego typu, a
pierwszy réwniez eksponowany jest w ruchu, po
odbudowie przeprowadzonej przez studentéw
Politechniki Wroclawskiej, stuchaczy wykladow
prowadzonych na HP Nadbor.

Lokomotvwie z Wvmiarek niewiele brakuie
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by wprowadzié¢ ja na porzucone szlaki kolejo-
we. Wystarczy wymienié¢ lub naprawié spalony
rozrusznik, wyposazy¢ pojazd w akumulatory,
zatankowad paliwo i ... jazda.

To nowy front pracy dla studentéw. W sprzy-
jajacym momencie lokomotywe umyjemy, oczy-
scimy, tu i tam posmarujemy, a nastgpnie tez na
nowo pomalujemy.

Jedli znalazla si¢ w Sowiogérskim Muzeum
techniki to zawdziecza to réwniez sponsorom,
ktérzy nie zawiedli, gdy staneliSmy przed po-

trzebg transportu i widmem faktur ze strony
firmy Roberta Zimnego z Walbrzycha, firmy
Macieja Miazgi z Dzierzoniowa, ktéra stuzyta
nam 60-tonowym dZwigiem, innego zas dZwigu
28-tonowego uzyczyla nam firma ,Zwyz-dzwig”
Stanistawa Wosia z Zagania. Koszty transportu
solidarnie pokryty wspierajace nas wroctaw-
skie firmy , Eco-Polcon” i ,Mosty” — ta ostatnia
prowadzona m.in. przez znanego konstruktora
mostéw prof. Jana Biliszczuk, walbrzyski Od-
dziat Stowarzyszenia Inzynieréw i Mechanikéw
Polskich, Swidnicka Rada SNT NOT, Fundusz
Regionu Walbrzyskiego.

Stanistaw Januszewski



BRACTWO MOKREGO POKEADU - spotkanie majowe

W dniu 12 maja br. byto stonecznie i burzowo.
WROBLIN pekal w szwach, byto nas 29 oséb. To
wielu jak na pomieszczenie o pow.ok.20 m2.

Tym razem takze poklad byl miejscem roz-
moéw, dyskusji,miejscem na papieroska.

Z Opola przyjechata Urszula Kosicka, zawsze
zjakas pamiatka po mezu Marianie. W ten sposéb
wydawnictwo” 40-lecie Szkoty 1947-

1987 Il Zjazd Absolwentéw”pozostato juz w
archiwum Bractwa i FOMT.

Na apel odnosnie druku Prosto z Poktadu od-
powiedziat skutecznie nasz brat Adam Bartold,
szef klubu OLWIZ, zadeklarowal pomoc, ktéra
przedstawi na czerwcowym spotkaniu Bractwa.
Liczymy, ze P z P bedzie si¢ ukazywalo conajm-
niej jeden raz na dwa miesigce. Dzigki bracie
Adamie.

Wiadek Chaszczowski wspominat Komandora
Mieczystawa Wroblewskiego, ktérego rocznice
$mierci obchodzi¢ bedziemy w czerwcu br. Na-
szego Komandora na tamach P z P wspominaé
bedzie Wiadek, najblizszy wspétpracownik w
Zjednoczeniu Zeglugi Srédlqdowej we Wrocla-
wiu.

Spotkanie uatrakcyjnit niezawodny Janusz
Fafara wyswietlajac interesujacy film o Zegludze
z okresu pary. Wielu z nas doskonale pamieta te
czasy z pracy na statkach parowych i barkach bez
wlasnego napedu, pamietamy zmierzch tej ery i
wprowadzanie nowych technologii w transporcie
rzecznym.

Stato si¢ sentymentalnie i nostalgicznie. Nie-
stety, to se ne vrati!




GosciliSmy naszych braci Kazia Zimiriskiego,
Darka Gurdaka, Marka Orlowskiego oraz Dmi-
trja Mitjurina z Sankt Petrsburga, dziennikarza
Gazinfo, organu Gazpromu. Przyjelo sig, ze zmo-
toryzowani uczestnicy naszych spotkari propo-
nuja wykorzystywanie swoich aut w powrocie
ze spotkan.

Ten mily gest statl sie juz tradycjq i niech tak
pozostanie ku zadowoleniu licznej rzeszy naszych
Siéstr i Braci.

Tym razem mniej tekstu; niechaj wiec zala-
czone zdjecia ilustruja ducha i temperature spo-
tkania.

W czerwcu spotykamy sie na WROBLINIE
w dniu 2.06. o zwyklej porze. Jak zwykle ocze-
kujemy zainteresowanych singli lub z osobami
towarzyszacymi.

Na ostatnim spotkaniu Zygmuntowi Szewczy-
kowi, naszemu bratu i jednoczesnie fotoreporte-
rowi towarzyszyta Malzonka, podobnie Janina
Jackowi Stugockiemu — dobry przykiad do nasla-
downictwa — serdecznie zapraszamy.

A wiec, do zobaczenia na WROBLINIE!

Zbyszek Priebe
Bractwo Mokrego Poktadu

foto — Zyga Szewczyk

Z wdziecznoscia za przyjazfi...

”Odszed! do cichej krainy, do ciszy wsréd
niebieskich fal, odpoczaé po pracowitym zyciu,
zostawil smutek i zal”.

Na Tumskiej Gérze, u ktorej stép plynie rzeka
Wisla, czesto siadam w zacisznym miejscu wsréd
wiekowych kasztanéw, wpatrujac si¢ w dét, na
rzeke w ktorej jak w lustrze odbija mi si¢ obraz
catego mojego zawodowego zycia, ktére zwigzane
jest od dziecifistwa z mojq wierna rzekq Wisla.

Wsréd wislanych marynarzy, a znatem ich
wielu, przed 50 latu poznalem czlowieka, ktéry
cale swoje doroste i zawodowe Zycie poswiecit
zegludze srédladowej, szczegdlnie Wisle. Jego
fascynacja naszq nie ujarzmiona rzeka, ktéra byta
i jest jak mawial w. pamieci Pan Adam Reszka
,kondensatem wielowiekowej historii Polski” w
ktorej po jego dtugim Zyciu teraz moge wspomi-
nac jego w niej wprost charyzmatyczny udziat. Po
jego odejsciu na nieznany nam drugi brzeg rzeki,
wcigz wracam pamiecig do wiersza poety:

,Rzeko polska, rzeko rodzinna, rzeko mojego
zycia, Dokad ptyniemy? Jesli u Twoich ujs¢ jest
moja rados¢ ostatnia...”

Moze jedno zdanie, od siebie, ze Bractwo i Fun-
dacja z zalem i smutkiem Zegnaja Wielkiego
Marynarza i Wodniaka.

Pozdrowienia
Zbyszek Priebe

...Rzeka Zycia

Zapalajac dzi$ znicz
Pamietajmy o Tych,
Ktérzy Rzeke Zycia
Juz przeptyneli...

Ten znicz plonacy

Niczym boja $wietlna
Wyznaczy im szlak zeglowny
Do Elisium -

Bezpiecznego portu
Szczesliwej wiecznosci.

Mijam wiasnie 80. kilometr
Mojej Rzeki Zycia.

Rzeki, ktéra ptyne bez logji,
Nie widzac bliskiego juz
Kilometra jej ujscia

Do Morza Wiecznosci.
Morza, kryjacego sie
gdzies za mgla, na ktére
Wkrétce wejde nieSwiadomie.
Kiedy na nie wptyne?

Nie wiem!

Jesli to sie juz stanie
Spodziewam sig, ze wtedy
Ktos zapali mi znicz,

Ktéry niczym boja swietlna,
Doprowadzi mnie bezpiecznie
Do Morza Wiecznosci.
Morza, kryjacego sie

gdzies za mgla, na ktére
Wkrétce wejde nieSwiadomie.
Kiedy na nie wptyne?

Nie wiem!

Jesli to sie juz stanie
Spodziewam sig, ze wtedy
Ktos zapali mi znicz,

Ktéry niczym boja swietlna,
Doprowadzi mnie bezpiecznie
Do Portu Przeznaczenia.

Adam Reszka
Warszawa, 1 listopada 2009 r.



Piknik na szynach w Otyniu

18 maja Starostwo Nowosolskie zaprosito Fun-
dacje do udzialu w drugiej juz zabawie na przeje-
tej przez Powiat Nowosolski od PKP, porzuconej
przed laty, linii kolejowej Nowa S6l-Wolsztyn.
Prowadzi przez najdluzszy most kolejowy na Od-
rze (ponad 600 m). Tu i 6wdzie brak niewielkich
odcinkéw torowiska. Wierzcie — nie zdemontowali
go tzw. ,zlomiarze”.

Impreza adresowana byta do uczniéw szkét
podstawowych i gimnazjalnych. Przyciagneta
uwage i nauczycieli i uczniéw, ktérych przybyto
niemal 100. Na opuszczonej stacjki kolejowej w

Otyniu przesz pét dnia trwata pyszna zabawa z
udzialem przybylej z Wolsztyna drezyny ,mo-
ja-twoja” i naszej, wykonanej przez studentéw
,rowero-drezyny”, ktéra pod czujnym okiem
Wojtka Sledzinskiego udostepnialismy uczniom,
namawiajac ich by wkraczali na porzucone linie
kolejowe, ktore jesli nie moga juz stuzy¢ ich ad-
ministratorowi czy zarzadcy, znakomicie sprzyjac
moga turystyce industrialnej, poznawaniu , ma-
tych ojczyzn”, aktywizacji gmin. Czas najwyzszy,
by — jak to Mickiewicz uczyt — zajazdem zajety
pozbawione gospodarskiego oka linie kolejowe.

Stanistaw Januszewski



Militarni Wroclaw” o swojej kolekgji ....

Pojazdy wojskowe, mundury, oprzyrzadowa-
nie, stare ksigzki traktujace o wojskowosci, repli-
ki, deka broni, odznaki, pocztéwki, czy tez stare
zdjecia z uroczystosci wojskowych, poligonéw,
to eksponaty z naszych zbioréw.

Zajmujemy sie zbieraniem wszystkiego lub
prawie wszystkiego co zwigzane jest z historia
wojskowosci, a szczegdlnie historia powojenna
Wojska Polskiego. Miedzy innymi staramy sie
ocali¢ od zapomnienia stare pojazdy, ktére bez
naszej interwengji znalaztby sie na ztomowisku,
bo jeszcze sa za mlode na muzeum, a juz za stare
na eksploatacje.

W naszych domowych garazach podlegaja re-
nowacji, remontom i przezywaja swojq druga mio-
dos¢ na réznego rodzaju zlotach, pokazach czy re-
konstrukcjach historycznych. Wiasciciele z duma
pokazuja swoja prace, a niejeden odwiedzajacy z
tezkq w oku wspomina czasy mtodosci, stuzby w
wojsku, czy czas spedzony w pracy, gdy Gazem

czy Uazem przemierzat polskie drogi, bo jako auto
niezniszczalne wszedzie moglo dotrzec.

Dzieki naszym dziataniom chcemy takze
umozliwié¢ dzieciom, mtodziezy kontakt z , zywa”
historia, dlatego tez wystawiajac dany pojazd
ubieramy si¢ w mundur stosowny do samocho-
du, oprzyrzadowanie i odpowiadamy na tysigce
pytan ciekawych wszystkiego dzieci.

Nasza kolekcje mozna ogladnaé w wirtualnym
muzeum na www.militarniwroclaw.pl Staramy
sie, aby kazdy mégt tu znaleZé cos interesujacego
- opisy i fotki sprzetu, umundurowania, wyposa-
Zenia i broni. Na biezaco dodajemy opisy kolej-
nych eksponatéw.

Serdecznie zapraszamy do odwiedzenia na-
szego wirtualnego muzeum, a dzisiaj przedsta-
wiamy Panistwu jeden z naszych eksponatéw
GAZ 69AM.

Agnieszka KrdL

Gaz 69

Lata 30. XX wieku to moment, w ktérym w
wigkszosci paristw europejskich trwajg intensyw-
ne prace nad konstrukcjami i modyfikacjq lekkich
pojazdow terenowych. Doswiadczenia wojny
ZSSR z Finlandia pokazaly, ze zaréwno stoso-
wana przez Armie Czerwonga taktyka jak i sprzet
sa mocno przestarzale. Wskazaty one réwniez na
konieczno$¢ wprowadzenia samochodéw z nape-
dem na cztery kola, zdolnych do poruszania sie w
terenie. Pierwsze tego typu pojazdy produkowane
seryjnie to GAZ 64 i jego nastepca GAZ 67, pro-
dukowany jako GAZ 67B do 1953 roku. Jednakze
juz w drugiej potowie lat 40. rozpoczeto prace nad
nowszg konstrukcja. W ich wyniku powstat GAZ
69. Ten popularny sowiecki samochdéd terenowy
produkowano poczatkowo, w latach 1952-1955 w
zaktadach GAZ w Gorkim, a potem do 1972 roku
w zakltadach UAZ w Uljanowsku (jako UAZ69).

Poza ZSSR Gazika produkowano na licencji w
Chinach i Korei Pénocnej. Po wykupieniu czescio-
wej licencji uruchomiono produkcje w Rumunii,
poczatkowo jako ARO-Muscel M59 potem M461.
Jednak rumuriska wersja Gaza tylko z pozoru jest
identyczna z jej pierwowzorem. Rézni si¢ nawet
wymiarami karoserii, nie méwiac istotnych zmia-
nach w konstrukgji i innej jednostce napedowe;j.
W ZSSR wyprodukowano tacznie ponad 630 000
egzemplarzy GAZa (UAZa)-69. W Rumunii po-
wstato ponad 80 000 tamtejszej odmiany Gaza.
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Pojazd w réznych wersjach byt wykorzysty-
wany praktycznie przez armie wszystkich panistw
socjalistycznych. Podstawowe wersje samochodu
to osmioosobowy GAZ 69 M i czteroosobowa
wersja sztabowa GAZ 69 AM, czasami okreslana
odpowiednio GAZ 69 i GAZ 69A. Podzespoly tego
samochodu wykorzystano takze przy konstrukgji
amfibii GAZ 46 (MAW 46).

GAZ 69 AM jako pojazd sztabowy stuzyt
gléwnie do przewozu oséb. Przystosowany byt
takze do ciagniecia lekkich dzial, moZdzierzy,
czy karabinéw wielkokalibrowych oraz przyczep.
Poza wojskiem Gazik wykorzystywany byt przez
Milicje i Policje ,,demoludéw”. Samochéd szeroko
wykorzystywano takze w swiecie ,cywilnym”.

Samochéd do dzisiaj mozna spotkac najczesciej
na drogach Ukrainy i Rosji. GAZ 69 AM ze wzgle-
du na stosunkowo niewielka produkcje stanowi
obecnie rarytas kolekcjonerski. Wiele z Gazikéow
przerobiono na typowe pojazdy off-roadowe.
Stracity one w ten sposéb charakterystyczny wy-
glad. Czasami po Gaziku pozostala tylko rama i
przednia czes¢ karoserii.

Na forach mozna spotkac rézne opinie o tym
samochodzie. Ale jedno moge powiedzie¢ ten
samoch6d mimo wielu niewygdéd da sie lubic.
Ma charakterystyczny i niepowtarzalny wsréd
wojskowych samochodéw terenowych ,szpicza-
sty dziéb”. Poczatkowe modele miaty na masce



wytloczony napis GAZ (dzisiaj to prawdziwy
rarytas). PéZniejsze juz UAZ. W terenie podobnie
jak GAZ 69M daje sobie doskonale rade (oczywi-
Scie przy wykorzystaniu reduktora i wyposazony
w opony terenowe tzw. ,kostke” 6.50x16 — biez-
nik typ T11). W odréznieniu od GAZa 69M ma
czworo drzwi. Wszystkie niezbyt komfortowe,
waskie (jak kierowcy w 69M). Z przodu fotele, z
tylu wygodna kanapa. Za nig pétka. Pod kanapa
znajduje si¢ zbiornik paliwa (60 1). W czesci tylnej
pod potka bagaznik, w ktérym przechowywa-
ne jest koto zapasowe. Samoch6d ma nadwozie
odkryte z rozpinanym na stelazu brezentowym
dachem. W przeciwienistwie do 69M stelaz wraz
z plandeka mozna sklada¢. Catos¢ sklada sie do
tytu, gdzie po zlozeniu zajmuje troche miejsca na
poice nad bagaznikiem. Czes$¢ plandeki (okrywa-
jaca potke i czesciowo tylng kanape) byta na stale
zamontowana do nadwozia.

Nadstawki drzwi maja niewielkie okna. Stan-
dardowo w tylnej czesci plandeki znajduje sie
niewielka szyba oprawiona w ramke. Przednia
szyba moze by¢ kladziona na maske. Jest takze
uchylna. Mozna ten fakt wykorzystywac jako kli-
matyzacja w okresie letnim. Zima nieZle spisuje
sie ogrzewanie i przy w miare szczelnej plandece
wraz z nadstawkami mozna spokojnie jeZdzi¢ nie
marznac nawet przy dosy¢ niskich temperaturach.
Oswietlenie przednie — dwa reflektory i dwie lam-
py (kierunkowskaz i postojowe; tzw ,jajeczka”)
oraz szperacz. Czasami stosowano dodatkowy
szperacz montowany do ramy przedniego okna.
Niektére wersje wyposazone sa w tzw. notki
montowane na przednim lewym blotniku. Z tytu
dwie lampy.

W Polsce przednie ,jajeczka” i tylne lampy
czesto zamieniano w WZMotach na lampy z cha-
rakterystycznymi plastikowymi kloszami (tzw.
szklanki).

W trakcie takich remontéw przeprowadza-
nych w wojskowych zakladach oryginalny silnik
czesto wymieniano na silnik produkgcji polskiej o
mniejszej pojemnosci i mniejszej mocy (S21 wy-
korzystywany réwniez w Warszawie M20 czy
modelu 200), chociaz do tej pory nie spotkatem
tak przerobionych komandorek.

GAZa 69 zastapil w wojsku samochéd UAZ
469/469B produkowany od 1972 roku w zakla-
dach w Uljanowsku.

Przedstawiony samochéd pochodzi z Ukrainy.
Rok produkgji 1955 i przetloczenie na masce UAZ
mowia o tym, Ze moze to by¢ jeden z pierwszych
tego typu samochodéw wyprodukowanych w
Uljanowsku. Przeszedl on przed sprzedaza do
Polski remont za naszq wschodnia granica. Po
zakupie dokonalismy przegladu catej mechaniki.
O dziwo nieuruchamiany od kilku lat silnik po
pewnych zabiegach udato sie¢ odpali¢. Réwne i
dosy¢ wysokie cisnienie w cylindrach méwia, ze
jest on w niezlej kondycji. Dlatego postanowili-
$my na razie go nie otwierac. ZabezpieczyliSmy
rame. Nadwozie (ze wzgledu na niezly stan i
praktycznie brak korozji) na razie pozostanie bez
remontu.

Cezary Szarugiewicz
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Korespondencje prosimy kierowa¢ na adres:
H/P ,,Nadbér”, Gérny awanport sluzy Szczytniki, 50-370 Wroclaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27

e-mail nadbor@pwr.wroc.pl; http://www.nadbor.pwr.wroc.pl. ,,Bractwo Mokrego Pokladu”

Redaktor Stanistaw Januszewski, red. techn. Marek Battek

Mecenasi Biuletynu: Odratrans Stocznia SA, Malbo Sp z 0.0., Fundusz Regionu Walbrzyskiego,

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej, Gdanskie Melioracje Sp. z o.0.
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