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Zabytki Wroclawskiego Wezla Wodnego

Wstep

W latach 90. XX w. w prowadzonym przez
autora Biurze Studiéw i Dokumentacji Zabytkow
Techniki wykonano ewidencje zabytkéw techniki
Odrzarniskiej Drogi Wodnej, od kanatu Gliwic-
kiego po Szczecin. W 2002 r., m.in. z udzialem
Ryszarda Majewicza opracowano Atlas zabyt-
kéw budownictwa wodnego Odrzariskiej Drogi

Wodnej, ktérego publikacje zamierzamy. W 2007
r.na zlecenie Gminy Wroctaw opracowano 3 trasy
turystyczne prowadzone szlakiem zabytkowych
budowli Srédmiejskiego Wezta Wodnego, bu-
dowli hydrotechnicznych Wroctawskiego Wezla
Wodnego i wroctawskich mostéw odrzariskich. W
2008 r. Urzad miasta Wroctawia opublikowat je
w wydawnictwie , Trasy turystyczne Wroclawia”,
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ZABYTKI TECHNIKI SRODMIEISKIEGD
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Il. 1. Trasa turystyczna — zabytki techniki Srédmiejskiego Wezta Wodnego
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I1. 2. Holownik Parowy ,Nadbor” —jadro Muzeum Odry FOMT

a Fundacja Otwartego Muzeum Techniki wydata
obszerny, 170-stronicowy przewodnik turystycz-
ny: ,Wroctawski Wezel Wodny”, zawierajacy
réwniez mapy nowych szlakéw turystycznych.
Odnoszac ku misji Fundacji, udostepnienie dla
ruchu turystycznego dziet kultury technicznej
zwigzanych z Odra stanowi rozwiniecie formuty
przestrzennego, Otwartego Muzeum Techniki,
muzeum obszaru cywilizacyjnego Wroclawia.
Katalog dziet kultury technicznej zwigzanych
Odra wroctawska mozna by dlugo rozwija¢, ale
rzecz nie tyle w ilustracji co w problemie. A wia-
Ze si¢ on réwniez z szansami ale i zagrozeniami

=

ochrony tego dziedzictwa cywilizacyjnego, kto-
rego walory nie zawsze sobie us§wiadamiamy. U
Zrédet myslenia o programach ochrony dziedzic-
twa technicznego, udostepnienia jego pomnikéw
spoleczeristwu, kreowania wokét nich inicjatyw
edukacyjnych i wychowawczych, czemu stuzy¢
moze réwniez turystyka industrialna, zawsze
leze¢ winny interdyscyplinarne badania, w od-
niesieniu do Odry ujmujace rozlegla problema-
tyke, od hydrografii i hydrotechniki po historie
gospodarcza, kulture, historie techniki, architek-
tury etc.

I1. 3. Postojowisko barek i przystari pasazerska Kaiserbriickehafen, ok. 1910



II. 4. Architektura magazynéw Portu Miejskiego na Kleczkowie, 1897-1901

Temu dzietu, dzietu dokumentacji i ochrony
najcenniejszych dokumentéw kultury technicz-
nej - zabytkéw techniki stuzy¢ pragnie Funda-
cja Otwartego Muzeum Techniki Temu dzietu
stuzyla réwniez praca Zespotu Organizatoréw
Przestrzennego Muzeum Odry, ktéry juz na prze-
strzeni 80. i 90. XX w. wniést do §wiadomosci
spolecznej potrzebe zapisu przestrzeni kulturo-
wej rzeki, zyskujac przy tym wydatne wsparcie
ze strony administracji odrzanskiej drogi wodne;j,
przedsigbiorstw zeglugowych, srodowisk tech-
nicznych i naukowych.

To doswiadczenie zdaje si¢ potwierdzac teze,
ze skuteczno$¢ naszych dziatari podejmowanych
na polu ochrony dziedzictwa cywilizacyjnego
rzek stanowi funkcje zdolnosci kreowania ruchu
spotecznego, ruchu odwotujacego przy tym nie
tylko do katalogu uniwersalnych wartosci cy-
wilizacji europejskiej ale mocno osadzonego w
realiach spotecznych, ekonomicznych, technicz-
nych regionéw nadodrzanskich, potrzebe ochrony
dziedzictwa widzacego w kontekstach zadan sta-
jacych przed nami dzisiaj, tu i teraz, podnoszacego
potrzebe aktywizacji gospodarczej Nadodrza, mo-
dernizacji odrzarskiej drogi wodnej, rozwijania
wspotpracy miedzynarodowej.

I1. 5. Most Tumski, 1883



il. 6. Sluza Mieszczarska po remoncie
prowadzonym w latach 1991-2000

Wroclawski Wezel Wodny

Wiekszosé autorow podejmujacych proble-
matyke odrzanska rzadko wyréznia specyficz-
ny pod kazdym wzgledem Wroctawski Wezet
Wodny (WWW). W Polsce nie ma drugiego tak
duzego i starego historycznie miasta jak Wroctaw,
w ktérego obrebie kumulowalyby sie i czesto
przeciwstawialy lub z sobg splataty zagadnienia
hydrotechniczne, zeglugowe, przeciwpowodzio-
we, hydroenergetyczne, komunalne, a takze te
z zakresu zarzadzania wodami, hydrogeologii

(podtopiert zabudowanych terenéw), rozrzadu
wielkich wéd, rolnictwa, bezpieczenstwa ruchu
drogowego (mosty, bulwary i nabrzeza), konser-
wadji i utrzymania zabytkéw.

Przez Wroctawski Wezet Wodny postrzegac
bedziemy Odre od km 241,5 gdzie nastepuje
pierwszy, bezposrednio zwigzany z ochrona
Wroclawia, rozdzial wéd powodziowych m.in.
do polderéw. Za dolna granice WWW przyjmie-
my ujécie do Odry prawostronnej Widawy, km
266,9. WWW wyksztalcita sie¢ sztucznych kana-
16w, odnég i bocznych ramion rzek Odry, Olawy,
Slezy Widawy i Bystrzycy wraz z obwatowaniami
(blisko 100 km) i polderami w rejonie Wrocta-
wia. Kanaly te i odnogi sa gesto zabudowane
urzadzeniami i budowlami wodnymi, stuzacymi
ujeciom, regulacji, rozdziatowi i przesytowi wéd,
dedykowanymi celom przeciwpowodziowym,
zeglugowym, a takze przemystowym.

Wroctawski Wezet Wodny to ponad 35 km
drég wodnych w obrebie miasta Wroctawia.
Znajdziemy tutaj 10 sluz Zzeglugowych (w tym
8 czynnych), wiele jazéw, przeptawek dla ryb
oraz innych urzadzenn wodno-melioracyjnych
obstugujacych zakltady wodociagowe z polami
wodonosnymi, zaklady energetyki cieplnej, sie¢
kolektoréw kanalizacyjnych z osobowickimi po-
lami irygacyjnymi i oczyszczalnig $ciekéw na
Janéwku. Katalog débr kultury technicznej dopel-
niaja dziesiatki mostéw drogowych i kolejowych,

1l. 7. Jaz Bartoszowice



I1. 8. Jaz Redzin

przystani i nabrzezy przetadunkowych, budowli
i dziel architektury portéw i stoczni odrzanskich,
imponujacy repertuar budownictwa przemysto-
wego.

Wiele z nich wciaz nam stuzy, ale rzadko do-
ciera do nas ich walor poznawczy, zyskujacy na
wadze gdy myslimy o procesach przeksztalcer
Odrzarnskiej Drogi Wodnej. Rozwijana by¢ moze
tylko w zgodzie ze swoistym kodem genetycznym
rzeki, ktérego zapis kryja réwniez dzieta kultury
technicznej. One stanowia no$nik informagji, kté-
rej wydobycie pozwala na zrozumienie specyfiki
WWW, a mozna ja uchwycic¢ tylko w kontekstach
kulturowych i historycznych, w kontekstach zmie-
niajacej sie drogi wodnej, ukladu przestrzennego
miasta, siatki ulic i ladowych ciagéw komunika-
cyjnych, zmiennego koryta Odry etc. Tylko wtedy
gdy wyniki tych studiéw, z natury interdyscypli-
narnych, siegajacych tez warsztatu archeologii
przemystowej, skojarzymy ze wspoétczesnym nam
stanem rzeki, zyska¢ mozemy skuteczne narze-
dzie okreslajace kierunki rozbudowy i moderni-
zacji Odrzanskiej Drogi Wodnej.

Dziedzictwo

Odra dzielila sie we Wroclawiu na kilka sze-
rokich i plytkich odnég w réwninnym terenie
czesto zmieniajacych koryta. Dawny bieg rzeki
zaswiadczajq starorzecza: przy ul. B. Prusa - pozo-
statos¢ tzw. Odry Oflbiriskiej, zasypanej w XVI w.
a pltynacej co najmniej od XIII w. wzdtuz obecnej
ul. Nowowiejskiej oraz w Ogrodzie Botanicznym
- relikt odnogi obiegajacej do 1 ¢wierci XIX w. od
pin.-wsch. Ostréw Tumski.

Najpézniej od XII w. wzmacniano brzegi rzeki
wikling, wznoszono waly przeciwpowodziowe,
groble ijazy. W XIII i w XIV w. powstaty budow-
le pigtrzace w Srédmiejskim Wezle Wodnym. W
1495-1496, po naturalnej zmianie biegu Odry na
Swojczycach, celem podniesienia poziomu wéd
w centrum miasta, wykonano przekop przez te-

reny obecnego Sepolna i Dabia. W 1531-1555 cze-
Sciowo zastapit go przekop przez Opatowice, do
dzi$ prowadzacy koryto rzeki. By przeciwdziatac¢
zagrozeniu powodziowemu wskutek zblizenia
Odry i Olawy przebudowano koryto Starej Odry
od Zacisza w kierunku pin.-zach. prostujac je
przekopami i kierujac do Odry wlasciwej ponizej
dzisiejszego pl. Strzeleckiego.

W2zrost znaczenia Odry jako drogi transportu,
z chwilg wiaczenia niemal calej rzeki w granice
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II. 9. Miyn , Maria”

il. 10. Hydrozespoly elektrowni wodnej Péinoc



I1. 11. Zaktad Wodociagowy ,Na Grobli”

paristwa pruskiego, dat poczatek powaznym
pracom regulacyjnym. W koricu XVIII w. prze-
budowano jazy stopnia Mieszczaniskiego, tzw.
Wielka i Mata Tame, przy wyspach Piaskowej
i Mieszczaniskiej zbudowano nowoczesne sSluzy
komorowe, co od 1794 r. zdecydowanie poprawito
warunki zeglugi przez Srédmiejski Wezet Wod-
ny. Dalsze przekopy wyprostowaly bieg Starej
Odry w kierunku zachodnim. W 1789 odsunieto
jej koryto od zagrozonego wylewami Szczepina,

w 1792 - od Popowic. W XIX w. drewniane w
wiekszosci nabrzeza rzeki przebudowano na mu-
rowane. W 1883 ostatecznie uregulowano ujscie
Olawy do Odry.

Z uwagi na matla przepustowos¢ wezla sréd-
miejskiego, w latach 1892-1897 zbudowano nowa
droge wodna omijajaca centrum miasta - Kanat
Miejski. Do I wojny $wiatowej zarzucono zegluge
towarowa érédmiejskim Wezlem Wodnym (od lat
50. XX w. podniesienie pietrzenia stopnia dolnego

I1. 12. Cylindry i system sterowania praca agregatéw pompowo-parowych w maszynowni wiezy cisnieni ,Na Grobli”



11. 13. Sluza ,Miejska” z wrotami dolnymi, podwéjnymi,
przeciwpowodziowymi

Sré6dmiejskiego Wezta Wodnego przy elektrow-
niach wodnych zupelnie wylaczyto Srédmiejski
Wezel Wodny z Zeglugi).

W roku 1912 r. podjeto budowe tzw. Wspoét-
czesnego Kanatu Zeglugowego. Polaczono ja, po
do$wiadczeniach powodzi z 1903, z programem
budowy systemu przeciwpowodziowego Wro-
clawia. Podstawe wspoéiczesnego szlaku zeglu-
gowego, obstugiwanego przez Sluzy pociaggowe,
stanowia kanaly nawigacyjny i powodziowy,
ukoriczone w 1917. Rozdziela je wat przeciwpo-
wodziowy. Kanaly rozpoczynaja si¢ stopniem
wodnym w Bartoszowicach i uchodza do Sta-
rej Odry na wysokosci mostu Warszawskiego.
Wspdlczesny szlak zeglugowy, znaczony od géry

$luzami Bartoszowice, Zacisze, R6zanka zamy-
ka od dotu stopiert wodny Redzin. Budowe tego
systemu, w zasadzie zakoriczonego w 1917 r. kon-
tynuowano do ok. 1933 r., dalsze prace planujac
na lata 40. Do dzisiaj stanowi podstawe ochrony
przeciwpowodziowej miasta i zeglugi odrzariskiej,
ksztalttujac wspolczesny obraz Wroctawskiego
Wezta Wodnego.

Najstarszym jego elementem jest Srédmiejski
Wezet Wodny. W procesie przemiany topografii
Wroctawia rozlegly obszar obecnego Starego Mia-
sta na lewym brzegu Odry byl niegdys wyspa. Po
zaniku potudniowych koryt Odry pozostaty tam
tylko naturalne, wilgotne zaglebienia starorzecza:
“malego” - mniej wyraZnego i “wielkiego” - odpo-
wiadajacego linii pozniejszych fos. Wyspami byly
réwniez tereny pdZniejszego szpitala Sw. Ducha
oraz Nowego Miasta. Srédmiejski Wezet Wodny
obejmuje odcinek od Szczytnik do akwenu Portu
Miejskiego, a jego jadro ksztattuja odnogi Odry
Pin. i Pid. wraz z dwoma stopniami wodnymi -
gérnym i dolnym. Powstanie i rozwdj w centrum
miasta, na duzej rzece, dwu stopni wodnych sta-
nowi rozwigzanie wyjatkowe w skali Europy.

Tutaj, ksztaltowat si¢ najstarszy, historyczny
osrodek przemystu Wroctawia, tedy prowadzono
réwniez szlak zeglugowy, budowano porty. Na
tym obszarze znajdujemy dzisiaj relikty zabudo-
wy Portu Miejskiego Wroctawia (Stadthafen), o
proweniencji XVII-wiecznej, portu Ujscie Otawy
(dawniej Schlund- gardziel, od lat 70-tych XIX
w. zwany réwniez Portem Weglowym) z lat
1842-1844, jedynego na Odrze od Raciborza po

I1. 14. Jaz kozlowo-iglicowy , Psie Pole”



II. 15. Dokumentacja $luzy ,Rézanka” z 1916 r.

Szczecin, ktéry do dzisiaj utrzymat oryginalny
ksztalt basenu portowego i skarpowe, umacnia-
ne kamieniem nabrzeza. Disiaj niestety nietraf-
nym dla zabytku programem uzytkowym basen
portowy jest dewastowany. Dzieje najstarszego
centrum przemystowego Wroctawia znaczg dzi-
siaj XIV-wieczne rynny robocze mitynéw Klary
i Marii i wroctawskie elektrownie wodne Potu-
dniowa (1921-1923) i Péinocna (1924-1925). Tutaj
znajdziemy takZe pyszng architekture Zakladu
Wodociagowego Na Grobli, powstatego w latach
1866-1871, z utrzymanymi w maszynowni wiezy
ci$nien dwoma agregatami pompowo-parowymi,
stojacymi typu Woolfa, zbudowanymi we Wrocla-
wiu w 1879 r. Niestety, i w tym przypadku wola
wiadz miasta — wlasciciela tego pomnika techniki
— pozbawieni jesteSmy radosci obcowania z nim.
Ku dziejom zeglugi prowadza zas liczne na tym
obszarze relikty starych nabrzezy przetadunko-
wych i przystani, Sluzy Mieszczariska i Piaskowa,
powstale w latach 1791-1794, z ktérych pierwsza
w latach 1874-1879 przebudowano na komorowa
z przestawionymi glowami.

Czas pierwszej kanalizacji Odrzariskiej Drogi
Wodnej znaczy Kanat Miejski powstaty w latach
1892-1897 r., zwany niegdy$ Kanalem Wielkiej
Zeglugi, mozna powiedziec¢ ,bajpas” omijajacy
prawdziwie waskie gardlo zeglugi odrzariskiej,
przez Srédmiejski Wezet Wodny i §luzy Piasko-
wa i Mieszczariska. Otwiera go Sluza Szczytniki,
wieniczy Miejska, znamienna dwoma parami wrét,
z ktérych jedne pelnia role wrét przeciwpowo-
dziowych. Niedaleko, na Starej Odrze znajdziemy
wrota przeciwpowodziowe z 1897, przesuwne
— ktérych model rozwinigto w 1914, wznoszac
podobne, wigksze - na Kanale Panamskim. Na

Starej Odrze utrzymano jedyny na Odrze Wro-
clawskiej jaz kozlowo-iglicowy syst. Poirée, inne,
podobne zastapiono w latach 60. XX w. jazami
segmentowymi.

Czas drugiej kanalizacji rzeki (1912-1917)
wprowadzil na Odre komorowe sluzy pociagowe.
Na karty podrecznikéw budownictwa wodnego
trafila sluza R6zanka, od wody gérnej zamykana
nie wrotami wspornymi lecz segmentem pod-
noszonym do gory. Na rankingowej liScie dziet
budownictwa wodnego Wroclawia sytuuje réw-
niez jaz zasuwowo-segmentowy Redzin z 1917 r.
z operacyjnym mostem jazowym, po ktérym na
torowisku poruszaja si¢ kotowroty, gigantyczne
weciggarki, umozliwiajace sterowanie zasuwami.
W gérnych partiach podpoér mostu jazowego urza-
dzono za$ maszynownie stalowych segmentéw.
Krajobraz kulturowy stopnia wodnego Redzin,
z dwoma Sluzami pociaggowymi, w tym jednej z
przestawionymi glowami, drugiej zas z komora
zbrojona brusami Larsena, ksztattuje nie tylko
architektura sluz ze sterownia przywotujaca sko-
jarzenia uktadu przestrzennego stopnia wodnego
z pokladem statku, ale i osiedle przystopniowe i
budowle magazynéw, kuzni, warsztatéw zarzad-
cy drogi wodne;j.

Rzeka - nos$nik informacji

Kody genetyczne — znaki kulturowe rzeki, te
przesadzajace o stylach zycia i dziatania cztowieka
usytuowanego w czasie i przestrzeni, prowadza
W procesy przemiany i stalej interakcji dokonu-
jacej sie na linii przyroda — technika — czlowiek
zbrojny w wiedze, technologie, narzedzia. Odra
stanowi tego znakomitq ilustracje. Kumuluje nie
tylko ogrom energii wydatkowanej na jej ujarz-



il. 16. Sluzowanie barek w $luzie Rézanka w 1958 r., foto. M. Wréblewski

mienie, przeksztalcenie — jak to trafnie ujat Kurt
Hermann - z rzeki tworu przyrody, w rzeke
stanowigca juz dzieto kultury. Niesie réwniez z
soba wyrazny zapis odnoszacy ku tym procesom,
a Zrédet informagji z tym zwigzanej poszukiwac
mozemy rowniez w zabytkach techniki, material-
nych dokumentach dziedzictwa cywilizacyjnego.
Ujawniaja, ze Odra, jak malo ktéra rzeka Europy,
wymagata od cztowieka szczegdlnych nakladéw
pracy. One decydowaly o jej gospodarczej pozy-

qji, czynily z rzeki droge wodna. Gdy nie stawalo
wizji, przyroda ponownie brala gére nad kultura.
W tym zapewne poszukiwaé winniS§my wyja-
$nienia dreczacego nas wspdlczesnie fenomenu
— wielkiej martwej rzeki Europy, socjologicznie
zdegradowanej i miast nadodrzanskich od rzeki
odwréconych.

Stanistaw Januszewski

BRACTWO MOKREGO POKEADU - spotkanie lutowe

Na spotkanie lutowe z powodu choroby nie
przybyla pani Bogustawa Kedzierska (obiecata od-
wiedzi¢ nas w marcu). Wydruk materialu wspo-
mnieniowego Tadeusza Wydrycha przekazany
zostanie Pani Bogusi na najblizszym spotkaniu, o
czym podajemy do publicznej wiadomosci.

GodciliSmy natomiast pana dr Jerzego Dud-
ka, ktéry przyblizyt nam swojq droge naukowca
i praktyka zwiazanego z logistyka transportu
w powiazaniu z zegluga srédladowa, a na naj-
blizszych spotkaniach zaprezentuje interesujacy
material zebrany w czasie swej pracy za granica.
Jurek postanowil wesprzec nas deklarujac swoj
udziat w pracach Bractwa.

Zjawit si¢ tez Rysiu Wréblewski, ktéry poru-
szyt kwestie wspomnieri komandora Mieczystawa

Wréblewskiego. Poszukuje wydawcy, ktéry zapo-
znalby sie z calo$cig zebranego materiatu, dokonat
ostatecznego wyboru i doprowadzit do wydania,
naszym zdaniem, interesujacej historycznej ksiaz-
ki. Ponadto goscilismy przedstawicieli mtodego
pokolenia w osobach panéw Jerzego Chmiela, a
takze Michala Krzysztofa i Marcina Wrzesirikiego,
studentéw Politechniki Wroclawskiej, interesuja-
cych sie turystyka wodna, deklarujacych wspét-
prace z Bractwem. Witamy na pokladzie.

W dniu 17.stycznia br. w Ratuszu ponownie
zaprezentowaliémy radnym Komisji Promocji
i Wspélpracy z Zagranica Bractwo i Fundagcje,
przekazaliSmy pakiet materialéw ilustrujacych
zadania i pelnione przez Nadbora, Wréblina i
barke Z-2107 funkgje.
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Widok ogélny pomieszczenia WROBLINA
- na pierwszym planie Jadzia Klosowska-Barglik,
Rysiu Majewicz i Zbyszek Borysewicz

WskazaliSmy takze jak w podobnych spra-
wach radza sobiewlodarze Bydgoszczy, Gorzowa
Wikp., Tréjmiasta. ZostaliSmy wystuchani uwaz-
nie i obiecano nam pomoc, a o jej formie i zakresie
zostaniemypowiadomieni w niedtugim czasie.

W dalszym ciagu wierzymy w skuteczna po-
moc i liczymy na to, ze Nadbor w przysztym roku
bedzie godnie reprezentowa¢ Wroctaw i Dolny
Slask w czasie trwania EURO 2112.

Z uzyskanych od naszego brata Arka Pawetka
informacji wynika, Ze zmienit stan cywilny i za-
mieszkal w Jordanii, a Wroctaw i Bractwo bedzie
odwiedzat w porze letniej. Arek w lecie br. pla-
nuje zapowiadany w ubieglym roku rejs w relacji
Swinoujécie - Wroctaw pontonem motorowym
Onyx (ktérym w 2008 roku oplynat Przyladek
Horn, dotaczajac tym samym do elitarnego Klubu
Kaphornowcow).

Arku, zyczymy Ci wszystkiego najlepszego
w nowym miejscu oraz wielu sukceséw odkryw-
czych i niech Ci¢ szczeScie nigdy nie opuszcza.
Pamietaj o Bractwie i podsylaj relacje z podrézy,
ktére zamieszczac bedziemy na tamach Prosto z
Pokladu. Pamietaj tez, ze poklady naszych statkow
sa Twoim klubem. Zygmunt Szewczyk, kronikarz

Witek Samuel i nasi mlodzi goscie
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Uczestnicy spotkania

Stara wiara — stoja: Witek Samuel, Gieniu Ekiert,
Zdzisiu Mordal, ponizej Zbyszek Priebe,
Wiodek Choynacki, Andrzej Szafranski

srodowiska i nasz brat przedstawil program Fe-
stiwal Wodny ,, Viadrus ,,2012, ktéry odbedzie sie
w dniach 28/29.05.br. w Brzegu n/Odra.

Tam tez spotykaja si¢ absolwenci TZS rocznik
1971, w 40-lecie matur. Oj bedzie si¢ dzialo!

Fundacja przystata na propozycje udziatu w
festiwalu Nadbora, pod warunkiem, ze znajdzie
sie sponsor, ktéry przeprowadzi statek tam i
z powrotem. Wiele na to wskazuje, ze pomyst

Jurek Dudek nasz gos¢, a takze Brat w Bractwie



bedzie mégt by¢ realizowany. Bractwo bedzie
wspoétuczestniczy¢ w tym sympatycznym zjez-
dzie todziarzy i wodniakéw. Pogram uroczysto-
éci znajduije sie na stronach absolwenckich TZS i
Entuzjastéw oraz Fundacji Otwartego Muzeum
Techniki.

Polskiemu zeglarzowi Zbyszkowi , Gutkowi”
Gutkowskiemu przekazaliSmy gratulacje, stowa
otuchy i wparcia oraz wiary w ostateczny sukces
w rejsie samotnikéw wokét kuli ziemskiej. W
chwili gdy bierzecie w rece ten numer biuletynu,
Zbyszek szczesliwie, miejmy nadzieje, bedzie
koriczyt III etap regat Operon Cap. W tej chwili
zajmuje II miejsce. Zapraszam do odwiedzenia
strony internetowej regat Velux 5 Oceans www.
operonracing.com.pl

Udzial w marcowym spotkaniu Bractwa za-
powiedzialy nasze siostry w Bractwie Monika
Szima-Efinowicz i Jola Grocholska, nauczycielki z

gimnazjum i liceum w Sobétce. Monika i Jola zna-
ne sg z niekonwencjonalnych projektéw w pracy
z mlodzieza. TakzZe i tym razem pragna podzieli¢
si¢ z nami swoim kolejnym pomystem.

Natomiast Janusz Fafara zaprezentuje film
zwigzany z Odra i zegluga. Informujac o tym
przewidujemy, Ze marcowe spotkanie bedzie
wyjatkowo interesujace.

Jak zwykle, gospodarze przygotuja tradycyjny
poczestunek - smaluszek wlasnej roboty, ogore-
czek, piwko...

Zbyszek Priebe

Bractwo Mokrego Poktadu

Foto: Zygmunt Szewczyk

PS. Wiodkowi Choynackiemu, naszemu Bratu

i szefowi Kapituty BMP w zwiazku ze zblizaja-

cymi si¢ urodzinami zyczymy wytrwalosci w

trudnym czasie zmagan z chorobg - jesteSmy z
Toba Wiodku.

Nie tak dawno obchodziliSmy sympatyczne Jubileusze naszych Braci:

70 lecie RYSIA DEBOW-
SKIEGO, absolwenta TZS z
roku 1959 i WSE we Wrocta-
wiu, pracownika zalég ptywa-
jacych, portéw wroctawskich,
administracji zeglugowej oraz
zarzadu drég wodnych. Rysiu
cale zycie zwigzal ze Srodowi-
skiem wodniackim bedac ce-
nionym pracownikiem Zeglugi
na Odrze, NAWIGI, ZODW,
RZGW, Zjednoczenia Zeglugi
érédlqdowej .

65 lecie JANUSZA KAJDY,
redaktora Polskiej Gazety Trans-
portowej, Obserwatora Morskie-
go i wspotpracownika naszego
Biuletynu Prosto z Pokladu. Ja-
nusz z woda i transportem byt
od zawsze. Jego pasja to tury-
styka motorowodna, reportaze
z pokladéw statkow opisujace
prace i zycie marynarzy, logi-
styka transportu w szerokim
tego stowa znaczeniu.

50 lecie GRZESIA NADOL-
NEGO, absolwenta TZS, kpt.
z.8., nauczyciela i kapitana
statku szkolnego LOKIETEK
w Nakle n/Notecia, radnego a
takze czlonka wiadz ENDINA.
Czlowiek Instytucja. Wilasnie
w Nakle doceniono walory na-
szego Brata i ku zadowoleniu
obu stron robi kawat dobrej
roboty. Gratulujemy wspaniatej
reprezentacji szkolnictwa za-
wodowego zeglugi srédladowej
w Polsce.

Szanownym Jubilatom Zzyczymy duzo zdrowia, satysfakgji i zadowolenia z dotychczasowych doko-
nan, a takze dalszej aktywnosci w wybranych dziedzinach.

Siostry i Bracia w Bractwie
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Biografie Odra pisane

Moja przygode z zegluga Srédladowa roz-
poczatem w 1959 roku we Wroctawiu zdajac
egzamin do Technikum Zeglugi Srédladowej i
Gospodarki Wodnej .

Tegoz samego roku we wrzeéniu rozpocza-
lem nauke w 1 klasie mechanicznej TZS. Zaraz
po otrzymaniu munduru marynarskiego poczu-
tem, Ze jestem marynarzem, przed ktérym stoja
otworem morza i oceany. W szkole spotykam
nauczycieli, ktérych pamietam diugie lata. To
dyrektor T. Ciedla, inz. Wietchy, Domarnski,
M. Bednarska, A. Lichtig, siostry Kruthul i Cz.
Sladkowski, inz. Z Maga. Oczywiscie nie mozna
zapomniec¢ o Cyrusie i Kauczuku. Po skoriczeniu
1 klasy, praktyke szkolng odbytem na ,,M. For-
nalskiej” z kpt. Radzialowskim i mechanikiem
,Krucyfiksem”.

PlyneliSmy jedynie na trasie Wroctaw — Szcze-
cin - Wroctaw, ale wrazenia byty niezapomniane.
Wplywajac w strefe graniczng Polska - NRD,
Wojsko Ochrony Pogranicza sprawdzato na-
sza obecnos¢ na statku, tak przy wjeZzdzie jak i
wyjeZzdzie. W roku nastepnym praktyke odby-
wam na ,Mlodej Gwardii’. Ptyniemy w relacji
Wroctaw-Bydgoszcz- Wroctaw z kpt. Bakiem.
Kolejna praktyka indywidualna juz na statku
Zeglugi na Odrze przybliza nas do prawdziwego
marynarskiego zycia.

W 1965 roku po zdaniu matury trafiam dosé
przypadkowo do Wydziatu Floty KoZle i tam
plywam jako asystent mechanika na BM-5103
w zestawie kombi.

W tym czasie kierownikiem Wydziatu jest inz.
R.Toby. Kapitanem na BM-5103 jest Max Bekiesz.
Po pewnych zmianach trafiam na holownik H/
M Otmuchéw”, gdzie mechanik musi przebywac
caly czas w maszynowni pilnujac sprzegta na-
wrotczego,przestawiajac go naprzdéd lub wstecz,
wykonujac komendy przekazywane ze sterowni.
W miedzyczasie zdajemy egzaminy w TZS we
Wroclawiu na patent mechanika 3 klasy. Z tego
okresu pamietam inz. Cz.Sladkowskiego i inz.
E.Pajaka. Posiadajac patent odbieram ze stoczni
,Zacisze” we Wroctawiu zbudowang tam BM-
-5168. A wiec, mam samodzielne stanowisko i
pole dla zdobycia nowych doswiadczen.

W 1969 roku przechodze do pracy w dziale
remontéw. Tam prowadze wraz zinz. Patynow-
skiim i panami Wilczkiem i G. Klima.

Moj obszar dziatania to Cypel w KoZlu-Por-
cie gdzie prowadze nadzér nad remontami
naszych statkéw. W tym czasie w budowie jest
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juz Kozielska Stocznia w KoZlu - Rogach. Z
czasem warsztaty z Cypla i Januszkowic prze-
nosza sie do stoczni. Jej dyrektorem technicznym
zostaje mgr inz. Michat Turek, péZniejszy pre-
zes zarzadu ZnO we Wroctawiu. W 1973 roku
pan Klemens Zajac proponuje mi przejscie do
pracy w dziale technicznym, w miejsce Zdzicha
Biernackiego, ktéry udaje si¢ do KoZla. W ten
sposéb powrdcitem do domu, do Wroctawia.
Kierownikem Wydziatu Floty byl wéwczas pan
S. Anforowicz, czlowiek spokojny i tagodny.
W dziale barek motorowych mam swoja grupe
statkéw, ktére bede nadzorowatl przez najbliz-
sze lata. Remonty barek odbywaja si¢ w Bazie
Remontowej- Osobowice oraz w Remontowej
Stoczni Rzecznej we Wroctawiu, gdzie kierow-
nikiem wydzialu jest pan Alfred Kotodziej. Duze
remonty klasowe wykonuje przewaznie stocznia
w Nowej Soli, troche remontuje si¢ w stoczni ko-
zielskiej, czasem w Szczecinie. Czeste wyjazdy
do Nowej Soli to dla mnie klopot i dlatego po 4
latach przechodze do pracy w naszej, zeglugo-
wej Bazie Remontowej Osobowice na stanowi-
sko mistrza produkgji. Kierownikiem Bazy byt
woéweczas inz. ] Klauzer. W pierwszych latach
baza jest w ztym stanie technicznym. Zegluga na
Odrze podejmuje si¢ catkowitej jej przebudowy
i wychodzi z tego catkiem przyzwoitej jakosci
zaklad. W tym czasie mistrzem produkcji jest
B.Gauden i T. Olejniczak.

Z-ca kierownika bazy byt inz. Puto, a wspot-
praca uktadata si¢ dobrze. Niestety, zawierucha
prywatyzacji stanowita znak poczatku kornca
bazy. W tym momencie przechodze do pracy
w SKR Oborniki Slaskie, gdzie jestem kierow-
nikiem warsztatow. Niestety i tutaj, po kilku
latach pracy mamy upadek firmy i wracam do
Odratransu we Wroclawiu, pracujac w Skladzie
Celnym na terenie Portu Popowice. Praca bardzo
ciekawa. Kierownikiem w skladzie byt ] Kawa.

Zmiana przepiséw celnych stwarza nowa
sytuacje dla skladéw celnych, niestety gorsza.
Skiad przechodzi w rece dyr. H. Kopaczewskiego
i przeksztalca si¢ w Agencje Celna i Transporto-
wgq ,,Odra-trans”

Tutaj doczekatem mozliwosci przejscia na
wczesniejsza emeryture i z tego skorzystatem.
Jestem ojcem i dziadkiem, a z kolegami widuje
si¢ na NADBORZE na comiesigecznych spotka-
niach.

Zbyszek Borysewicz



Most i muzeum

Rzadko chyba si¢ zdarza, aby nazwa firmy
ochrzczono most. Tak stato si¢ w Bydgoszczy. W
minionym roku w ciagu ulicy Spornej oddano do
uzytku nowy wiadukt im. Zeglugi Bydgoskiej.

Tonaz nowego obiektu zwigekszono z 5 do 50
t, po ktérym z powodzeniem beda mogty poru-
szac sie ciezkie pojazdy. Dzieki zastosowaniu
nowej konstrukcji mostu poszerzony zostat ist-
niejacy szlak zeglugowy. Spina on brzegi Brdy,
we wschodniej czesci Bydgoszczy w obrebie
dzielnicy Zimna Woda. Przy budowie swojego
mostu pomagata Zegluga Bydgoska, ktérej statki
uczestniczyly w naprowadzaniu na stale miejsce
jego posadowienia. Realizacja tej inwestycji trwala
rok i kosztowata 30 mln zi.

Warta wiedzied, ze Zegluga Bydgoska to firma
z kilkudziesiecioletnig tradycjq. Statki tego arma-
tora znane sa w wszystkich zakatkach Polski i Eu-
ropy. Firma zyskata uznanie, tak w naszym kraju
jak i zagranica. Stala si¢ wizytéwka Bydgoszczy.

Obecnie Zegluga Bydgoska Sp. z 0.0. w ca-
tosci nalezy do Grupy Kapitalowej Odratrans
S.A. Dziata na Wisle i w portach Tréjmiasta. Jest
wlascicielem 40 statkéw, na ktore skiadajq sie
pontony. barki i pchacze. Podstawowym Zrédtem
dochodéw spoiki jest sprzedaz wydobywanego
z Wisly kruszywa. Swiadczy ona takze ustugi
przewozowe, przede wszystkim zajmuje si¢ trans-

portem ponadgabarytéw oraz wykonuje roboty
hydrotechniczne. Jest armatorem tramwaju wod-
nego , Bydgoszcz” kursujacego po Brdzie.

W jednej z odnég Odry w Szczecinie stala za-
cumowana barka holowana typu , kanatéwka”
niegdy$ eksploatowana przez Zegluge Bydgoska
o dlugosci 43 m i szerokosci 4,85 m. Te jednostki
nie miaty ubikacji. Marynarze pracujacy na nich
potrzeby fizjologiczne zatatwiali wprost do wody.
Stad nazwano je ,arabéwkami”.

Kupit ja Urzad Miasta w Bydgoszczy. Bedzie
si¢ na niej miescito Muzeum Zeglugi Srédlado-
wej. Jednostka jest w ztym stanie. Trzeba wy-
mieni¢ m.in. poszycie dna oraz pokiadu. Nalezy
ja przystosowac dla potrzeb niepeilnosprawnych,
wybudowad na niej sanitariaty oraz pomieszcze-
nie dla potrzeb ekspozycji. Te wszystkie roboty
adaptacyjne wykona stocznia w Gorzowie.

Po oddaniu barki do uzytku zwiedzajacy beda
mogli zobaczy¢ jak wygladato Zycie na takiej
jednostce. Znajda sie na niej ciekawe eksponaty,
ktére sa pozyskiwane od ludzi zwigzanych z
transportem rzecznym. Barka-muzeum zostanie
zacumowana na wysokosci spichlerzy przy ul.
Grodzkie;j.

Obserwator Morski
Janusz Kajda
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Niemiecka Zegluga na Odrze do 2003 r

Odra w znacznej czesci swojego biegu stanowi
granice Polsko-Niemiecka. Oznacza to, ze jej zachod-
nim brzegiem oraz nurtem do osi symetrii rzeki, gdzie
przebiega granica panstwa, na odcinku ok. 162 km
zarzadza administracja niemiecka.

Wodno-zeglugowa administracje panstwa (zwiaz-
ku) powotano do zycia na podstawie konstytucji Nie-
miec'. Niemieckie panstwo jest wlascicielem wigkszej
czesci drog wodnych i zarzadza nimi przy pomocy
swoich urzedéw. Podejmuja one wszelkie dzialania
zwiazane z zegluga Srodladowa i Zegluga przybrzezna
wykraczajaca poza obszar jednego kraju zwiazkowe-
go, a ktore zostaly zapisane w ustawach. Zgodnie z
konstytucja, administracja panstwowa moze zarzadzaé
réwniez drogami wodnymi lezacymi wewnatrz kraju
zwiazkowego, lecz moze to nastapi¢ wylacznie na
wniosek zainteresowanego kraju. Okre$lenie granic
miedzy drogami wodnymi, panstwa i kraju zwiaz-
kowego nastepuje na postawie umowy>. Konstytucja
wyznacza takze kierunki, ktore nalezy utrzymywaé
przy administrowaniu, rozbudowie i budowie drog
wodnych. Przestankami tymi sa: zachowanie specyfiki
regionow, gospodarka wodna i zasada zrownowazo-
nego rozwoju’.

Podstawowymi aktami prawnymi ksztattujacymi
uprawianie zeglugi §rodladowe;j sa:

- Bundeswasserstrallengesetz (Ustawa o zwigzko-
wych drogach wodnych);,

- Binnenschiffahrtsaufgabengesetz (Ustawa o zada-
niach zeglugi srodlgdowey);

- Seeaufgabengesetz (Ustawa o zadaniach na mo-
rzu);

- BundeswasserstraBenvermégensgesetz (Ustawa o
majqtku zwiqzkowym drog wodnych).

Zwiazkowa ustawa o drogach wodnych z 2 kwiet-
nia 1968 r. 4 jest aktem prawnym najmocniej ksztattu-
jacym uprawianie zeglugi srodladowej w Niemczech.
Zawiera przepisy naktadajace na wodno-zeglugowa
administracj¢ obowiazki utrzymania drog wodnych
1 troski o urzadzenia stuzace zegludze $rdédladowej,
rozbudowy i budowy nowych drég wodnych, wykony-
wania nadzoru i kontroli nad nurtem wodnym. Zadania
maja prowadzi¢ do osiagni¢cia zadawalajacych zeglu-
ge $rédladowa standardow. Ich realizacja nastgpuje
przez wydawanie odpowiednich zarzadzen i pozwolen.
Zadania te obejmuja w szczegdlnosci sprawy:

- Administracyjno-biurowe, a w tym sktadanie wnio-
skow, wskazowki i1 zarzadzenia dotyczace zeglugi
srodladowej, rejestracja matych statkow.

- Sprawy wodne, a w tym pozyskiwanie doktadnych
danych dla utrzymania, rozbudowy drég wodnych,
pozyskiwanie informacji o wysokiej wodzie i za-
lodzeniach.
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- Pomiaréw drég wodnych dla uzyskania geome-
trycznych podstaw do przeprowadzenia budowy i
utrzymania drég wodnych.

Administracja wodno-zeglugowa ma rowniez obo-
wiazek wystawiania i konserwowania znakow zeglu-
gowych oraz kontroli i udzielania informacji doty-
czacych stanu wod, ostrzezen przed wysoka woda i
zalodzeniami drég wodnych®.

Urzedy zeglugi $rodladowej w Niemczech zor-
ganizowane sa w trzyszczeblowa strukture, na czele
ktorej stoi minister transportu, budownictwa i miesz-
kalnictwa. Wladzg zeglugowa tworza urzedy szczebla
wysokiego, sredniego i niskiego. Najwyzszy szcze-
bel administracji wodnej-zeglugowej (Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes - WSV) tworza
Ministerstwo oraz instytucje badawczo-administrujace
z nim wspolpracujace. Sredni szczebel administraciji
wodno-zeglugowej sktada si¢ z 7 wodno-zeglugowych
Dyrekeji (Wasser- und Schiffahrtsdirektion - WSD).
Niski szczebel administracji wodno-zeglugowej two-
rzy 39 wodno-zeglugowych urzedow (Wasser- und
Schifffahrtsdmter - WSA) 19 urzedow wodno-inwesty-
cyjnych (Neubaudmter / WasserstrafSenneubaudmter
- NBA/WNA). Urzedom tym podlega 143 obwodow
(Aufsenbezirke) i zaktaddw (Betriebsstellen) takie jak
$luzy, podnosnie itp.

a) Zwiazkowy Plan Drogowo-Transporto-
wy

Administracja wodno-zeglugowa realizuje plany
i zadania nakre$lone przez rzad i zatwierdzone przez
parlament. Jednym z nich jest realizowany od 1992
r. plan wyréwnywania pozioméw w infrastrukturze
komunikacyjnej landéw wschodnich Niemiec z reszta
kraju. Plan zostat podpisany 15 lipca 1992 r. i znany
jest pod nazwa Zwiazkowy Plan Drogowo-Trans-
portowy z 1992 r. (Bundesverkehrswegplan 1992).
Zaktada on budowe i rozbudowg infrastruktury ko-
munikacyjnej taczacej stare i nowe landy Niemiec. Do
roku 2010 panstwo ma przeznaczy¢ na ten cel 500 mld
marek, w tym na inwestycje kolejowe 39 % tej sumy,
drogi kotowe 38 % i drogi wodne 6 %. Plan zaklada
realizacjg 17 duzych projektow komunikacyjnych, w
tym 9 kolejowych, 7 drogowych i 1 wodny. Tylko ten
ostatni dotyczy inwestycji wodno-zeglugowej i nosi
nazw¢ Komunikacyjny Projekt Jednosci Niemiec Nr
17. Pomimo niewielkiego udziatu zeglugi $rodlado-
wej w Planie Drogowo-Transportowym rozmach z
jakim realizuje si¢ projekt srodladowy tego planu jest
ogromny. Glownym celem projektu jest potaczenie no-
woczesnymi drogami wodnymi o§rodkow przemysto-
wych srodkowych i wschodnich Niemiec: Hanoweru,
Magdeburga i Berlina z portami Morza Pétnocnego.
Wazniejszymi elementami projektu, ktory realizowany



jest gtdwnie na obszarze wlasciwosci wodno-zeglugo-
wej dyrekcji wschod (WSD-Ost) sa:

1. Modernizacja wezta wodnego w rejonie Mag-
deburga,

rozbudowa Kanatu Laba-Hawela,
rozbudowa drogi wodnej Dolnej Haweli,
rozbudowa Kanatu Haweli,

rozbudowa Kanatu Teltow.

Obok realizacji duzych projektéw komunikacyj-
nych plan zaktada modernizacje wielu mniejszych
inwestycji. Jedna z nich jest modernizacja Kanalu
Odra-Hawela, ktora ma tacznie pochtona¢ 1150 min
marek®. Zaktada ona m.in. rozbudowe portu i budowe
Sluzy w Schwedt, przebudowe miejsca do mijania si¢
statkdéw w miejscowosci Eberswalde.

Realizacja programu odbywa si¢ nie bez proble-
moéw. W roku 1999 rozgorzata dyskusja na temat jego
nowelizacji. Padaly zarzuty, ze program jest niedosza-
cowany i do jego realizacji zabraknie ok. 80-90 mld
marek. Jednak pomimo trudno$ci podstawowe kierunki
i elementy programu sg realizowane’.

b) Administracja wodno-zeglugowa Odry

Niemiecka administracja wodno-budowlana
sklada sie z trzech szczebli. Pierwszy z nich naj-
wyzszy, to podmioty odpowiedzialne za polityke
w dziedzinie Zeglugi srédladowej. Generalnie
odpowiedzialne sa za ksztalttowanie warunkéw
dla uprawiania transportu wodnego na terenie
Niemiec. Sredni szczebel administracji wodno-
-zeglugowej tworza dyrekcje. Odpowiedzialne
sa one za planowanie i realizacje polityki regio-
nalnej zeglugi srédladowej. Najnizszy szczebel
administracji wodno-budowlanej zajmuje sie
przede wszystkim rozbudowa drég wodnych
oraz nadzorem nad zegluga.

Szczebel najwyzszy

Najwyzszy szczebel administracji wodnej-
-zeglugowej (Wasser- und Schifffahrtsverwaltung
des Bundes - WSV) oprécz Ministerstwa tworza:

Niemiecki Instytut Budowli Wodnych z
siedziba w Karlsruhe oraz placéwkami w Ham-
burgu i Ilmenau (Bundesanstalt fiir Wasserbau
- BAW). Celem instytutu jest taczenie zdobyczy
techniki z praktyka w obszarach technologii
budowy urzadzern wodno-budowlanych, geo-
techniki, budowli wodnych rzecznych, budowli
morskich przybrzeznych i techniki statkowe;j.
Instytut zajmuje sie takze zbieraniem dokumen-
tacji i informacji w tych dziedzinach. Nie posiada
zadan bezposredniego administrowania zegluga,
jest jednostka badawcza.

Niemiecki Instytut Wodny (Hydrologii)
z siedzibg w Koblengji i placéwka w Berlinie
(Bundesanstalt fiir Gewdisserkunde - BfG). Jest
instytutem Ministerstwa Transportu, Budow-
nictwa i Mieszkalnictwa zajmujacym si¢ gospo-
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darka wodna, zbiornikami wodnymi, ochrong

wbd, ekologia. Instytut doradza ministerstwu

w sprawach gospodarowania woda i polityki

zeglugi srodladowej; realizuje wylacznie zadania

badawcze .

Niemiecki Instytut Zeglugi Morskiej i Hy-
drografii z siedzibami w Hamburgu i Rostoku
(Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie
-BSH) Instytut zajmuje si¢ dziedzinami wspo-
magajacymi zegluge, jak np. wyposazenie na-
wigacyjne, tacznosé, pomiary morza, stuzby
informacyjne, ochrona srodowiska morskiego.
Posiada bezposrednie zadania administracyjne
w obszarach zeglugi morskiej i przybrzeznej

Izba Wypadkéw Morskich z siedzibg w
Hamburgu (Bundesstelle fiir Seeunfalluntersuchung
- BSU). Izba posiada kompetencje jurysdykcyjne
dotyczace rozstrzygania w sprawach wypadkéw
i zdarzeri na morzu.

Oprécz tych najwazniejszych instytucji do
najwyzszego szczebla administracji wodno-ze-
glugowej nalezy grupa instytucji posiadajacych
mniejsze znaczenie. Sq to:

- Urzad Techniki Transportu w Koblencji (Fach-
stelle der WSV fiir Verkehrstechniken - FVT).

- Urzad do Walki z Zanieczyszczeniami Morza
przy urzedzie wodno-zeglugowym (WSA) w Cu-
xhaven (Sonderstelle des Bundes zur Bekdmpfung
von Meeresverschmutzungen - SBM).

- Urzad ds. Wyksztalcenia i Doksztalcania w Ha-
nowerze (Sonderstelle fiir Aus- und Fortbildung),

a takze instytucja klasyfikacyjna do badania sta-

nu technicznego statkéw (jej odpowiednikiem w

Polsce jest Polski Rejestr Statkéw):

- Centralna Komisja Badania Statkéw / Urzad
Pomiaru Statkéw z centralg przy wodno-zeglu-
gowej dyrekeji potudniowo-zachodniej w Mainz
(Zentralstelle Schiffsuntersuchungskommission/
Schiffseichamt - SUK/SEA). Placowki Komisji
znajduja si¢ w Berlinie, Magdeburgu, Duisburgu
oraz w Mannheim oraz Hamburgu z biurem w Bre-
men. Komisja dokonuje badan statkow do celow
zeglugowych i nawigacyjnych, a takze prowadzi
pomiary parametrow jednostek ptywajacych. Zada-
nia te realizowane sa badz w centrali Komisji badz
w jej placowkach lub w miejscu wskazanym przez
zainteresowanego. Jednak nie wszystkie zadania
moga by¢ przeprowadzone przez placowke czy
biuro. Sa sprawy, ktore zatatwia jedynie centrala
Komisji; naleza do nich wydawanie za§wiadczen
do: $wiadectw zdolnos$ci zeglugowej, dziennikow
poktadowych oraz dziennikow olejowych i innych
dokumentéw wydawanych przez urzedy wodno-
-zeglugowe®.
Szczebel Sredni

15



Na $redni szczebel administracji wodno-
-zeglugowej sklada si¢ 7 wodno-zeglugowych
dyrekgji (Wasser- und Schiffahrtsdirektion - WSD),
ktérymi sa:

1. Dyrekcja Péinoc z siedzibg w Kilonii,

2. Dyrekcja Péinocny-zachéd z siedzibg w Au-
rich,

3. Dyrekcja Srodek z siedziba w Hanowerze,

4. Dyrekcja Zachéd z siedziba w Miinster,

. Dyrekcja Poludniowy-zachéd z siedzibg w

Mainz,

Dyrekcja Potudnie z siedzibg w Wiirzburgu,

7. Dyrekcja Wschéd z siedziba w Magdebur-
gu.

Dyrekcja wodno-zeglugowa, ktérej wiasci-
wos¢ miejscowa zasiegiem swoim obejmuje czesé
Odry oraz niektére drogi wodne z nig zwigzane,
jest Dyrekcja Wschéd z siedziba w Magdeburgu.
Zajmuje si¢ ona drogami wodnymi o facznej dtu-
gosc1 przekraczajacej 2400 km, w tym:

Kanatem Odra-Hawela o dtugosci 135 km,

- Kanatem Finow o dtugosci 32 km,

- Kanalem taczacym przy Schwedt — Querfahrt - 3
km,

- Odra Zachodnia o dlugosci 17 km,

- Odra graniczna do rozgatezienia Odry Zachodniej
1 Widuchowej o dtugosci 162 km,

- Kanatem Odra-Szprewa o dhugosci 125 km.

Struktura organizacyjna Dyrekcji Wschodniej
nie jest skomplikowana. Na jej czele stoi pre-
zes, ktory kieruje praca 8 referatéw. Dyrekcje
tworza referaty:

— administracyjny,

R - prawny,

S — zeglugowy,

P - planowania,

C — budzetu i kontroli,

M I - zarzad regionalny drég wodnych Mar-

chii,

M II - zarzad regionalny Laby i Saale,

8. N - inwestycyjny.

W ramach dyrekgdji istnieje kilka stanowisk
samodzielnych, ktérymi sa: stanowisko ds. bez-
pieczeristwa pracy, centrum doradztwa zawodo-
wego i stanowisko ds. plac.

Do podstawowych zadan Dyrekgji nalezy:

1. Troska o stan drég wodnych, w tym: utrzyma-
nie drég wodnych, utrzymanie w nalezytym
stanie budowli wodnych, takich jak np. jazy,
Sluzy, podnosnie i przepompownie, rozbudo-
wa i budowa nowych drég wodnych, ochrona
inadzoér nad nurtem wodnym oraz wystawia-
nie i opieka nad znakami zeglugowymi.

2. Zapewnienie pewnosci i bezpieczenstwa
transportu wodnego poprzez: zarzadzanie i
kierowanie zegluga srédladowa — nadzér nad

Qa1
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N
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zegluga, troske o bezpieczeristwo techniczne

statkéw — dokonywanie przegladéw technicz-

nych, wydawanie dokumentéw i Swiadectw
dla zeglugi srédladowej.

Dyrekgja jest jednym z gléwnych inwestoréw
projektu rozbudowy drég wodnych noszacego
nazwe Komunikacyjny Projekt Jednosci Niemiec
Nr 17. Posiada na swoim obszarze znaczna ilos¢é
infrastruktury Zeglugowej, ktéra modernizuje
w ramach projektu badZ utrzymuje. W jej sktad
wchodzi m. in.: 111 stopni wodnych, 2 podno-
$nie, 430 mostow drogowych, 3 mosty kolejowe,
3 mosty kanatowe, 5 bram odgradzajacych i bez-
pieczenistwa , 5 przepompowni.

Do utrzymania i rozbudowy szlakéw oraz
urzadzert wodnych dyrekcja posiada nowocze-
sny sprzet specjalistyczny. Sa to urzadzenia pty-
wajace: 8 poglebiarek, 115 statkéw do pchania,
holowania kontroli i zadan specjalnych, 28 lodo-
tamaczy, 261 promow, a takze 115 samochodow
osobowych, 169 samochodéw ciezarowych, 8
ciagnikéw, 54 przyczepy, 26 pojazdéw specjali-
stycznych, 62 inne urzadzenia kotowe.

Wodno-zeglugowa Dyrekcja Wschéd po-
dzielona jest na 6 wodno-zeglugowych urzedéw
i 2 urzedy wodno-inwestycyjne, ktére tworza
tzw. strukture organéw zeglugowych nizszego
szczebla. Sa to:

1. Wodno-inwestycyjny urzad w Berlinie.

2. Wodno-inwestycyjny urzad w Magdeburgu.

Urzedy wiasciwe sa do nadzoru nad zegluga na
Labie to:

3. Wodno-zeglugowy urzad w DreZnie.

4. Wodno-zeglugowy urzad w Magdeburgu.

5. Wodno-zeglugowy urzad w Lauenburgu.

Wiasciwosé miejscowa pozostatych trzech urze-
doéw obejmuje swym zasiegiem Labe miedzy
granica z Czechami a Hamburgiem; sa to:

6. Wodno-zeglugowy urzad w Brandenburgu
- wilasciwy dla ok. 330 km drég wodnych
miedzy zachodnia granica Berlina i Laba.

7. Wodno-zeglugowy urzad w Berlinie — wia-
Sciwy dla drég wodnych Berlina i innych
potozonych na wschéd od miasta.

8. Wodno-zeglugowy urzad w Eberswalde nadzoruja-
cy transport wodny po zachodniej cze$ci granicz-
nego odcinka Odry®.

Szczebel niski

Niski szczebel administracji tworza wodno-
-zeglugowe urzedy (Wasser- und Schifffahrtsim-
ter - WSA) i urzedéw wodno-inwestycyjnych
(Neubaudmter / WasserstrafSenneubaudmter - NBA/
WNA). Jednym z nich jest urzad w Eberswalde.
Zajmuje sie on bezposrednio sprawami dotycza-
cymi Odry granicznej i niektérych drég wodnych
z nig zwiazanych.



Na obszarze dziatania urzedu w Eberswal-
de realizowana jest najwigksza nadodrzariska
inwestycja stuzaca zegludze srédladowej. Ce-
lem inwestycji jest modernizacja Kanatu Odra-
-Hawela. Jednym z elementéw rozbudowy jest
droga wodna miedzy miejscowosciami Schwedt i
Friedrichsthal oraz port srédladowy w Schwedyt.
Dla realizacji zadan urzad zostat podzielony na
piec referatéw. Sa to:

SB 1 - Organizacjno-osobowo-rachunkowy.

- SB 2 — Budowa i utrzymanie zwiazkowych
drog wodnych.

- SB 3 — Kontrola drég wodnych, zbiorniki
wodne, gospodarka wodami, zegluga, pomiary i ad-
ministrowanie nieruchomog$ciami.

- SB 4 - Rozbudowa zwiazkowych drog wod-
nych w ramach BVWPL92 (m.in. inwestycje doty-
czace rozbudowy miejsca dla mijania si¢ statkow w
Eberswalde, port zeglugowy w Eberswalde).

- SB 5 — Utrzymanie i konserwacja urzadzen
oraz czg$ciowe uczestnictwo w budowie np. potauto-
matycznej $luzy w Rosenbeck, budowa nowych, moc-
nych i ptytko zanurzonych lodotamaczy dla Odry.

Urzad posiada placowki w Oranienburgu, Zehde-
nick, Canow, Finowfurt, Hohensaaten, Frankfurcie,
Schwedt, Niederfinow. Ich gléwnym zadaniem jest
nadzor nad zegluga oraz drogami wodnymi'©,

¢) Odra dzis$ i w perspektywie

Inwestycje Zwiazkowego Planu Drogowo-Trans-
portowego z 1992 r. realizowane sa takze w obszarze
Nadodrza. Jedna z inwestycji Planu jest modernizacja
Kanatu Odra-Hawela'!. Elementem tej inwestycji jest
rozbudowa drogi wodnej migdzy Schwedt a Friedrich-
sthal. Celem modernizacji jest dostosowanie arterii do
jednostek o dhugosci do 135 m, szerokosci 11,40 m i
zanurzeniu do 2,20 m i uzyskanie Va klasy drogi wod-
nej. Innym elementem modernizacji Kanatu Odra-Ha-
wela jest przebudowa portu §rodladowego w Schwedt
12, Planuje si¢ dynamiczny wzrost masy towarowej
na odcinku miedzy miejscowosciami Schwedt i Frie-
drichsthal. W roku 1995 r bytlo to ok. 0,36 min t, w
2010 ilos¢ tadunkow ma wzrosna¢ do ok. 1,71 min t,
aw 2020 do ok. 1,82 mln t. Wielko$ci te moga zostaé
znacznie zwigkszone, gdy dojdzie do poprawy para-
metrow i poglebienia drogi wodnej miedzy Schwedt
a Szczecinem do glebokosci 4,50 m. Planuje sig, ze
wowczas przeptywacé tedy bedzie 0k.2,95 min do 2010
r. 1 ok. 3,25 mln do roku 2020 rocznie ton tadunkow.
Plan zaktada takze budowe w Schwedt do roku 2010
nowej $luzy.

W dalszej perspektywie Plan dostrzega ko-
niecznos¢ rozbudowy Kanatu Odra-Szprewa la-
czacego, Slask z Berlinem. Nie zajmuje niestety
zadnego stanowiska w stosunku do Odry gra-
nicznej. Urzad wodno-zeglugowy w Eberswalde
ogranicza si¢ na tym odcinku Odry jedynie do

pomiaréw nurtu rzeki dwa razy do roku - w
maju i w listopadzie.

W roku 2003 strona niemiecka, ze wzgledu
na znaczne zapiaszczenie koryta rzeki unie-
mozliwiajace swobodny sptyw wody, zainte-
resowala sie odcinkiem Odry granicznej od
Siekierek do Osinowa Dolnego. W celu wypraco-
wania nowych zasad utrzymania odpowiedniego
przekroju koryta rzeki przy uzyciu nurtu rzeki
wodno-zeglugowa Dyrekcja Wschéd zlecita prze-
prowadzenie odpowiednich badar Niemieckie-
mu Instytutowi Budowli Wodnych z Karlsruhe.
Instytut zbudowat w odpowiedniej skali model
badanego odcinka, na ktérym przeprowadzane
sa doswiadczenia. Przy opracowywaniu projektu
bierze udziat takze Niemiecki Instytut Wodny
z Koblencji, ktéry opracowuje plan utrzymania
cieku wodnego. Podobne prace przygotowawcze
maja by¢ przeprowadzone dla odcinka rzeki od
Gorzycy do Kostrzyna.

Niemiecki Instytut Budowli Wodnych pro-
wadzi takze badania nad parametrami drogi
wodnej. Specjalisci z urzedu zastanawiajq sie
nad osiagnieciem odpowiedniej gtebokosci nurtu
bez dalszej zabudowy rzeki stopniami wodnymi.
Odnoszac sie do realizowanego przez strone Pol-
ska ,Programu dla Odry - 2006”, przedstawiciel
wodno-zeglugowej dyrekcji wschéd stwierdzit,
ze budowany obecnie stopieri wodny w Malczy-
cach i projektowany w Lubigzu poprawiaq wa-
runki nawigacyjne jedynie na pewnym odcinku
rzeki, nie maja one wiekszego znaczenia dla ze-
glugi odrzariskiej prowadzonej wzdtuz calej rze-
ki. Uwaza on, Ze dla uzeglownienia Odrzariskiej
Drogi Wodnej niezbedne sa bardziej radykalne
kroki zaradcze.

Odnosnie perspektyw siggajacych najblizszych 2-3
lat dla granicznego odcinka Odrzanskiej Drogi Wodnej
Niemcy, dopiero po przeanalizowaniu rentownosci - sa
gotowi wspolnie z odpowiednimi polskimi urzedami
przystapi¢ do inwestycji poprawiajacych stan istnie-
jacych budowli wodnych, a co za tym idzie, warunki
nawigacyjne'3. Odno$nie Odry $rodkowej radykalna
poprawa warunkoéw nawigacyjnych w krotkim czasie
jest tu wedhug Niemcow niemozliwa. Aktualny stan
techniczny rzeki doprowadzit do tego, ze transport
wodny na posiadajacym dobre warunki nawigacyjne
odcinku Odry z Goérnego Slaska do Wroctawia be-
dzie si¢ odbywatl bez udziatu statkéw prowadzacych
zegluge po dolnej Odrze. W dalszej perspektywie
rzeke bedzie nalezato przystosowaé do pojedynczych
barek motorowych o wymiarach 80 m dtugosci, 8,2 m
szerokosci i 2 m zanurzenia, a pézniej mozna bgdzie
mysle¢ o ponownym wprowadzeniu na rzeke zesta-
wow pchanych 4.
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W zwiazku z trudno$ciami budzetowymi
realizacja kosztownych projektéw zwigzanych z
zegluga $rédladowaq napotyka ostatnio na opér
niemieckich parlamentarzystéw. Prym w bojko-
towaniu projektéw wioda partie tzw. ekologéw.
Pomocne w takich momentach sa dziatajace w
tym kraju licznie organizacje spoteczne repre-
zentujace zegluge srédladowa. W celu poprawy
warunkoéw zeglugi na drogach wodnych miedzy
Odra i Laba trzy stowarzyszenia zeglugowe:
Zwiazek Niemieckiej Zeglugi Srédladowej (Bun-
desverband der Deutschen Binnenschiffahrt e. V.),
Zwiazek dla Poprawy Warunkéw Zeglugi na Sali
(Verein zur Hebung der Saaleschifffahrt), Zwiazek
Firm Spedycyjnych i Logistycznych Berlina i
Brandenburgii (Verband Spedition und Logistik
Berlin und Brandenburg e. V) powolaly w roku
2003 Forum Zeglugi Srédladowej Laba-Odra
(Forum Binnenschifffahrt Elbe/Oder). Dla realizacji
celu gléwnego Forum stawia przed soba pieé za-
dan. Dwa maja bezposredni zwiazek z Odra:

- Rozbudowa drog wodnych taczacych Europg
Zachodnia z Europa Wschodnia; kanalow Odra-
-Szprewa i Odra-Hawela.

- Niezwloczne porozumienie si¢ Polski i Niemiec w
sprawie przywrocenia zeglugi na Odrze 15

dr Jan Pys
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+BANDYTA”

Podstawowe znaczenie

Stowo pochodzi z jezyka wiloskiego. Bandy-
ta, to ,czlowiek dokonujacy napadéw z bronia
w reku, morderstw; opryszek, rozbdjnik, zbé;j”
[Za: Wiadystaw Kopaliniski, ,Stownik wyrazéw
obcych i zwrotéw obcojezycznych” z almana-
chem, Wydanie XXV (poprawione i uzupeinione),
,MUZA SA”, Warszawa 1999 r.]. Nie dziwi wiec,
ze wystepuje w Stowniku obok takich wyrazéw,
jak: bank, bankier bedacych czesto przedmiotem
napadéw przez bandytéw, co z kolei bywa kanwa
wielu bajek, powiesci czy filméw.
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Stosowane znaczenie

Historycznie rzecz biorac czesto odbiegato
daleko od istoty swego stownikowego znaczenia
kultywujac tradycje poblazliwego stosunku do
bandytow. I tak jest - niestety - po dzien dzisiej-
Szy.

Czlowiekiem niewatpliwie dokonujacym na-
padéw z broniag w reku, i rozbdjnikiem byt w
sredniowiecznej Anglii Robin Hood. Ale do dzi$
jest znany jako ,ksiaze ztodziei”, a to, co robit
jest tak popularne, ze kreci si¢ o nim wysokobu-
dzetowe filmy, ktdre ciesza sie duza frekwencja
ludzi, ktérzy zapewne musieli by mu oddac wiecej
pieniedzy niz za bilet na ten film, gdyby spotkali
go na swej drodze w ,realu”. Podobnie jak inny



rozbdjnik polski i stowacki - Janosik. Takie fikcyj-
ne czy prawdziwe postaci stajq si¢ nie tylko boha-
terami filméw ale wrecz bohaterami narodowymi!
Niewatpliwie legalnymi bandytami na ustugach,
pod opieka kréléw byli niektérzy piraci zwani
»eleganckim”, osobnym okresleniem: kaprzy, ka-
prowie czyli korsarze, partyzanci morscy, tupiacy
obce okrety z upowaznienia mitosciwie panuja-
cych [za: W Kopaliriski — j.w.]. Niektérzy z nich
otrzymali za uprawianie tego procederu nie tylko
wymierne nagrody ale nawet tytuly szlacheckie.
Wtedy tym bardziej juz nikt nie wazyl si¢ nazy-
wac ich bandytami — co najwyzej kaprami kréla a
czesto wrecz bohaterami narodowymi wiasnie.

Powszechnie znanymi w Europie bandytami
byli lupiezczy rycerze zwani dobrotliwie przez
autorow wielu przewodnikéw turystycznych -
,rabusiami”. Ci zdemoralizowani rycerze czesto
nawet nie kryli si¢ ze swym procederem ,urze-
dujac” w starych zamkach, z ktérych dokonywali
tupiezczych wypadéw rabunkowych.

Zorro narodzit sie¢ w 1919 r. w wyobrazni John-
stona McCulleya, jednego z najchetniej czytanych
autoréw sensacyjnych historii, drukowanych w
magazynach ,pulp fiction” lat 20. i 30. XX w. Juz
w 1920 r. ,Znak Zorro” w rezyserii Freda Niblo
uznawany jest za jeden z najlepszych obrazéw
plaszcza i szpady epoki niemego kina. Swiatowa
stawe Zorro przyniosty kolejne ekranizacje, z bie-
giem czasu coraz odleglejsze od literackiego ory-
ginatu. Np. w filmie z 1998 r. Martina Campbella
,Maska Zorro” po raz pierwszy Zorro stal sie ro-
dowitym Latynosem, a nie Hiszpanem, a nastep-
cq Zorro staje sie jego brat — Alejandro. Bohater
wymyslony przez McCulleya bierze w obrone In-
dian i Meksykanéw, nad ktérymi znecajq sie biali
wyzyskiwacze. W Kaliforni nie brakowato w XIX
w. oczywiscie takze innych znanych bandytéw,
ktérzy mogli inspirowaé McCulleya (chocby Ti-
burcio Vasquez). Jednak ich legenda byta bardziej
krwawa i o wiele mniej szlachetna.

Kim byl prawdziwy Joaquin Murietta? Sek
w tym, Ze nie wiadomo nawet, czy taka osoba
istniala, czy tez jej kolejne literackie wcielenia
powstaly przez zreczne poskiadanie fragmentow
biografii r6znych bohateréw. Historycy sg bardzo
wstrzemieZliwi i ograniczaja si¢ do komentowa-
nia faktow, a te przedstawiaja si¢ nastepujaco:
11 maja 1853 r. gubernator Kaliforni John Bigler
rozkazal kapitanowi Harry’emu Love zorganizo-
wacd grupe teksanskich rangeréw i rozbi¢ bande
znang jako ,gang pieciu Joaquinéw”: Botelliera,
Carrillo, Ocomorenii, Valenzuela i - wlasnie -
Murriety. Jej cztonkéw oskarzano o liczne napady
i zabdjstwa. To pierwsze historyczne swiadectwo
istnienia bandyty Joaquina Murriety, i zarazem
jedno z ostatnich. [Za: Piotr Gociek ,M” jak Zor-

ro, ,FOCUS EKSTRA” nr 81/2011 - biografie,
str. 36-39]

Liczba bandytéw wzrastata zawsze w czasach
niepokojéw spotecznych i wojen. Po dokonaniu
bandyckiego napadu i okupacji Polski przez
Niemcy hitlerowskie, aparat represji III Rzeszy
niemieckiej, nazywal bandytami zoinierzy Pol-
skiego Paristwa Podziemnego na ktérego czele
stal legalny (choé na uchodzZctwie) Rzad RP w
Londynie.

To samo robit wielki sojusznik Niemiec hitle-
rowskich (a p6zniej ich zazarty wrog) — Sowiecka
Rosja stalinowska nazywana przez niektérych
dobrotliwie i przyjaznie nawet i dzis - Zwigzkiem
Radzieckim. Tym bardziej, ze: , Komunistyczny
aparat przemocy, skupiony na niszczeniu strony
niepodlegtosciowej, w pierwszych latach po woj-
nie niewiele uwagi poswiecal walce z przestep-
czoscia pospolita (element przestepczy stanowit
wrecz baze do werbunku jego agentury). Na wielu
terenach to wiasnie podziemie niepodleglosciowe
zapewniato spokéj i bezpieczeristwo ludnosci, te-
piac bandytyzm i ztodziejstwo, zwalczajac plage
bezprawnych rekwizycji dokonywanych przez
osoby podszywajace si¢ pod uczestnikéw ruchu
niepodlegtosciowego.” [Janusz Kurtyka w rozmo-
wie, w: Dodatku Specjalnym do ,Rzeczpospoli-
tej”, 27-28.02.2010 r.] ,,Gléwnym przeciwnikiem
obozu niepodleglosciowego w latach 1944-1945
(...) byly okupacyjne wojska sowieckie. W lipcu
1945 r. dowdédcy grup operacyjnych (podlegtych
Ministerstwu Bezpieczenistwa Publicznego [sic!
- dop. Kpt ,Nemo”], ale i Ludowego Wojska
Polskiego) otrzymali (...) prawo rozstrzeliwania
na miejscu partyzantéw schwytanych z bronig w
reku, jak réwniez prawo stosowania zasady odpo-
wiedzialnosci zbiorowej wobec mieszkaricéw, co
w praktyce oznaczato palenie ich gospodarstw lub
nawet catych wsi. (...) Pacyfikacje trwaly nieprze-
rwanie przez siedem lat.” [Tomasz Labuszewski,
Kazimierz Krajewski, w:j.w.] A to wlasnie walcza-
cy o wolno$é i niepodleglos¢ partyzanci byli dla
okupantéw terenéw Polski —bandytami. , Przekaz
propagandy komunistycznej byt bardzo prosty,
prostacki i skuteczny: w czasie wojny AK pozo-
rowata lub wstrzymywala walke z Niemcami, a
po II wojnie $wiatowej wladza ludowa walczyta
z pogrobowcami AK z WiN i NSZ — bandytami,
ktoérzy pozostawali w stuzbie zachodnich rewi-
zjonistow, byli szpiegami i zdrajcami.” [Janusz
Kurtyka w rozmowie, w: j.w.]

Po rozstrzelaniu ostatnich partyzantéw ztapanych z
bronig w reku, podmiotem napadoéw systematycznie, coraz
czgsciej stawali si¢ wszyscy obywatele PRL, ale w szcze-
gblnosci ci, ktorzy w jakikolwiek sposob sprzeciwiali sig
wprowadzanemu ,,po dobroci” albo przemoca systemowi
i ustrojowi. Ci natomiast - na ktérych napadano - w ofi-
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cjalnej ,,nowomowie” — zyskiwali miano bandytow (takze:
»zaplutych kartéw reakceji”, ,,wywrotowcow”, ,,wrogow
ludu”, ,,podzegaczy”, ,,agentdw zgnitego zachodu”, re-
wizjonistow, szpiegow, zdrajcow, ,,warchotow”, ,wi-
chrzycieli”, ,,elementy chuliganskie”, ,,ciemnogrod”, etc,
itp). Cho¢, z dzisiejszej perspektywy, w ,,okresie stusznie
minionym”, na miano bandyty zashuzyt sobie raczej kazdy
cztowiek dokonujacy napadéw z bronig w reku i mor-
derstw na bezbronnych obywatelach bgdac funkcjonariu-
szem w legalnych ,,organach” wladzy PRL-u, w pollegal-
nych ,,bojowkach robotniczych” czy to stuzac systemowi
totalitarnemu w roli ,,nieznanych sprawcow”.

Obecnie w parnistwach totalitarnych dalej ban-
dyta jest nazywany kazdy, kto przeciwstawia
sie rezimowi w jakiejkolwiek, nawet pokojowej
formie. Dobrym tego przykladem jest laureat
pokojowej nagrody Nobla za 2010 rok, chiriski dy-
sydent Liu Xiaobo, uznany przez rzad w Pekinie
za kryminaliste, odbywajacy wiasnie wyrok 11 lat
wiezienia za , dzialalno$¢ wywrotowa”. ,Wyro6z-
nienie tej osoby jest catkowicie sprzeczne z celami
komitetu Nobla i nieprzyzwoite” — o§wiadczyta
rzeczniczka chiriskiego MSZ [za: , Rzeczpospolita”
9-10.10.2010 r.] Zapewne zajecie Tybetu silq przez
rzad w Pekinie i zaprowadzenie tam totalitarnych
rzadow jest przyzwoite, moze nawet godne Na-
grody Nobla i (wg obecnych wtadz chiriskich) na
pewno nie nosi znamion bandytyzmu... To jest
jeszcze logiczne i zrozumiate. Ale, Ze nie jest po-
wszechnie nazywany bandyta ten, kto bral udziat
w eksterminacji catych narodéw czy chocby catych
wiosek bezbronnych mezczyzn, kobiet, starcéw,
dzieci? Za to tylko, ze trwali przy swoich pogla-
dach, wyznawanej wierze czy po prostu nalezeli
do innej nacji niz dokonujacy tych eksterminacji
rzeczywisci (z definicji) bandyci? Na szczescie
nikomu nie przychodzi do glowy nazywac wspét-
czesnych bandytéw , ksiazetami ztodziei” czy ,ra-
busiami”, np.: ,Czerwonych Khmeréw” w Azji,
ludzi z terenéw zamieszkalych przez plemiona
Tutsi i Hutu w Afryce, niechlubnych przedsta-
wicieli narodéw rozpadajacej sie Jugostawii w
Europie czy tez sprawcéw rzezi ludnosci polskiej
na Wotyniu. Ale i dzi$ znajdujemy wyjatki. I dzis
spotykamy ludzi kultywujacych tradycje pobtaz-
liwego stosunku do bandytéw.

Niewatpliwym bandyta jest aresztowany przez
policje boss narkotykowej mafii Christopfer Cook
(,,Wiadomosci” TVP1, 23.06.2010 r.). Czes¢ biedo-

ty Jamajki ma jednak inne zdanie potwierdzajac
to gotowoscia oddania w jego obronie wiasnego
zycia! — gléwnie dlatego, ze pewna czes$¢ zyskow
ze swego niecnego procederu przeznaczatl dla
niektérych najubozszych.

Podobnie jak ,19-letni Colton Harris-Moore,
ktoéry kradt samochody, jachty, a nawet samoloty
wodzac za nos FBI i szeryféw w kilku stanach. Ma
na koncie kilkaset wlaman i 84 tysigce fanéw na
Facebooku. Ten czarny charakter niczym magnes
przyciaga kobiety oraz producentéw filméw w
Hollywood”. Jego zwolennicy utozsamiajq sie
z nim gdyz imponuje im, ze ,jesli si¢ w co$ na-
prawde zaangazujesz, to mozesz osiagna¢ niemal
wszystko” albo, ze ,,on mial jaja, Zeby czerpad
z zycia pelnymi garsciami i robi¢ rzeczy, ktére
wigkszo$¢ z nas moze tylko ogladac¢ w filmach”.
Widocznie kazdy naréd musi mie¢ swojego ,Ja-
nosika”. Na szczescie w tym przypadku glo-
ryfikowaniu nastolatka sprzeciwiajq sie jednak
policjanci i ofiary tego przestepcy, dla ktérych
Colton, to po prostu bezczelny kryminalista (za:
,Rzeczpospolita”, Swiat, str.A12, 14.07.2010 r.).

Dobrze, ze gazety (lub czasopisma) o tych
faktach pisza. To pozwala pamigtac. Pamiec prze-
strzega ludzi przed prawdziwymi bandytami i
nie dopuszcza do odradzania si¢ totalitaryzméw.
,Kto dzi$§ pamieta o Ormianach!?” — mial powie-
dzie¢ Adolf Hitler, uzasadniajac che¢ ekstermina-
¢ji narodéw Europy przez nardd niemiecki.

Wspdlnym mianownikiem powyzszych, i tym podob-
nych przyktadéw bandytyzmu jest rozumowanie zblizone
»rozumowaniu Kalego”: dokonywanie napadéw z bronia
w reku i morderstw na ,,swoich” jest bandytyzmem - do-
konywanie napadow z bronia w reku i morderstw na nie
»swoich” bandytyzmem nie jest.

Powrét do podstawowego znaczenia

Czy w powszechnej $wiadomos$ci narodow, w blizszej
i dalszej przysztosci stowo to powrdci do swego pierwot-
nego, podstawowego, stownikowego znaczenia — zalezy
od konsekwencji tych z ludzi, ktoérzy beda chcieli do
tego doprowadzi¢. Czynia to juz na Swiecie niektorzy
stroze prawa czy ofiary (lub potomkowie ofiar) praw-
dziwych bandytoéw. Zyczmy sobie aby takich ludzi byto
jak najwigcej. A aby zyczenie spehito si¢ jak najszybciej
- wszystkich ludzi do tej konsekwencji zachgca Kapitan
,,Nemo”.

Kapitan ,,Nemo”
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