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Inspiracja dla opracowania tego tekstu byta in-
formacja o prébach rewitalizacji blisko stuletniego
wislanego holownika i przywrécenie go do do
stanu jego miodziericzej Swietnosci. A jest to mi
temat bliski gdyz miejsce budowy , Lubeckiego”
to rodzinne gniazdo mojego tescia, Ryska Floryna
i po czesci jemu chcialbym dedykowac ten tekst.

Wsréd wloctawskich przedsiebiorstw, ktérych
dzialalnos¢ byta zwigzana z zegluga wislana znaj-
dowata si¢ potozona w Szpetalu Dolnym stocznia
inzyniera Aleksandra Paruszewskiego. Niewiele
dzi§ wiadomo na temat dziatalnosci tej firmy. Po-
wstala w 1888 roku i funkcjonowata pod trzema
podobnie brzmigcymi nazwami:

- Zaklady Mechaniczne Zeglugi A. Paruszew-
ski w Wiloclawku,

- Fabryka Statkéw Sptawnych i Tartak Parowy
Aleksandra Paruszewskiego w Wioctawku,

- Wioctawskie Towarzystwo Budowy Statkéw
Rzecznych spétka z o.0.

Jedna z tych nazw widnieje na zeliwnej ta-
bliczce przytwierdzonej do glowicy kota sterowe-
go holownika ,, Lubecki” W roku 1911 stocznia
inz. Paruszewskiego byta jedng z dwdéch ( obok
stoczni Towarzystwa , Krater”) dziatajacych we
Wioctawku. Z dostepnych dzi$ informacji wia-
domo, ze w stoczni Paruszewskiego zbudowano
towarowo-pasazerski parowiec o nazwie , Krater”
dla towarzystwa zeglugowego o tej samej nazwie.
Prawdopodobnie z przekonania o duzych mozli-
wosciach produkcyjnych stocznia Paruszeskiego
otrzymata réwniez w 1910 roku zlecenie od To-
warzystwa Przemystu Naftowego braci Emanuela
i Ludwika Nobel na budowe trzech holownikéw
a wséréd nich pézniejszego , Lubeckiego”

W tym czasie bracia Nobel byli potentatami
na $wiatowym rynku ropy naftowej.. W roku
1876 zostali wiascicielami zakladéw rafineryj-

nych w Baku. We Wioctawku posiadali zatozong
przed 1912 rokiem rozlewnie ropy i nafty ktéra
znajdowata si¢ nad brzegiem Wisty w rejonie
fabryki celulozy braci Cassiereréw. Autorami
projektu zamoéwionych w stoczni Paruszewskiego
statkéw byli bracia Nobel. Holowniki miaty by¢
konstrukgji stalowej o maksymalnym zanurzeniu
do 1 metra i napedzie bocznokotowym. Ich prze-
znaczeniem mialo by¢ holowanie barek z nafta
i ropa na trasie Gdanisk — Warszawa. Wkrétce po
ztozeniu zaméwienia stocznia rozpoczetla prace
nad budowa holownikéw. Ich montaz nie trwat
dltugo skoro w roku 1911 spuszczono na wode
,Madiara” ( p6Zniejszy , KoHataj”), a w rok p6z-
niej zwodowano ,,Poljaka” ( p6Zniejszy , Lubec-
ki”) oraz ,,Mazura” zniszczonego przez oddziaty
rosyjskie w 1915 roku.

Statki te budowane byly z gotowych elemen-
téw, wyprodukowanych w Sankt Petersburgu
i droga wodna sprowadzonych do stoczni Paru-
szewskiego gdzie poszczegdlne elementy kadtuba
i nadbudéwek byly recznie montowane.

Poczatkowo holowniki te nazywano ,,madzia-
rami” od nazwy pierwszego zbudowanego statku.
Po6zniej przyjeta si¢ nazwa ,nafciaki” od rodzaju
jednostki napedowej ktéra byl niskoprezny silnik
spalinowy napedzany nafta. Byly to w tym czasie
jedyne holowniki na Wisle z napedem spalino-
wym. ,Polak” jako jednostka przeznaczona do
uprawiania zeglugi na Wisle obfitujacej w licz-
ne mielizny miat stalowy ptaskodenny kadiub
o konstrukgcji nitowanej i bocznokotowy naped.
Kadlub posiadat pionowq dziobnice z fragmentem
pelnego nadburcia, krétki drewniany bukszpryt
zwany kotbelka oraz stalowy zurawik, na ktérym
spoczywaty dwie, 200-kilogramowe kotwice. Na
pokiadzie byty trzy nadbudéwki, dziobowa, na
$rédokreciu i rufowa. Na podstawie zachowanych

COMIESIECZNE SPOTKANIA ,,BRACTWA MOKREGO POKLADU”
W KAZDY PIERWSZY CZWARTEK KAZDEGO MIESIACA godz. 17.00 (bez wzgledu na pogode)




‘r@f‘" = 20 o
A dls b
Speayalnoss:

== e =
wazelklego rodzaju
STTI Sam
ARLAZNYOH | DREWSLANYCH
% sms ¥
LOURE ROANEOOD TYFU

Budows pradownio, bagrow
iLp

T =8= 1T = 1 == 1

1 by,
TARTAK PARTNY, "
T b
DOSTAWA DREZEWA
i bubewy
orns SPREEDAR DETALICENA.

POSTAWA ENWENTARZA
dla stakdw spawnych.

Penjeaie sq raperaciy
[ STATKOW BAROWYCH
| BPLAWNY L

= B T

- ¢ ——

L

Holownik ,Poljak” (,Lubecki”).

—— 1
Swiadectwo pracy wystawione
przez A. Paruszewskiego

S —

wygladat nastepujaco:

biny wyposazone byly nastepujaco:

Tabliczka znamionowa stoczni Paruszewskiego

relacji wewnetrzny uklad statku sprzed 1939 roku

Dziobowa nadbudéwka miala siedem kabin
zajmowanych przez kapitana i gléwnego mecha-
nika. Pomieszczenia kapitaniskie to trzy kabiny
ktére znajdowaly sie¢ w przedniej czesci nadbu-
déwki do ktérych wchodzono poprzez zejsciéw-
ke znajdujacq sie na prawej burcie . W drugiej
potowie lat trzydziestych XX wieku kapitanem
holownika byt Metody Przybytkowski. Jego ka-

Proba rekonstrukeji wygladu jednostki z poczatkowego okresu sluzby

rys. Tomasz Wasik
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Dane techniczne holownika ,Lubecki”
Data | miejsce budowy: 1912 r., stocznia A. Paruszewskiego we Wioclawku
Armator: Emanuel i Ludwik Nabel
Wymiary [d}. x szer. / szer. na tambaorach]: 49,88 x645/1221m
Wypornose: 200t
Zanurzenie: 063-1m

Jednostka napedowa:

niskoprezny 4-cylindrowy silnik naftowy . Nobel”

o mocy 250 KM (wyk. Sankt Petersburg, Rosja)

Rodzaj pednika:

boezne kola fopatkowe sys. Morgana

Predkos¢ maksymalna:

8 wezidw (ok. 16 km/h)

Zaloga:

ok. 11-12 osob

Plan Poljaka



W kabinie nr. 1 zajmowanej przez dzieci Przy-
bytkowskiego znajdowalo si¢ 16zko oraz szafa,
w kabinie nr. 2 byta umywalka, biurko, stét z trze-
ma krzestami oraz zelazny piecyk, w kabinie nr. 3
zajmowanej przez kapitana i jego Zong byly dwa
t6zka oraz szafa. Jak wida¢ wyposazenie pierw-
szego po Bogu bylo na tym statku nad wyraz
spartanskie.

W tylnej czesci nadbudéwki cztery mniejsze
kabiny zajmowat gléwny mechanik. W nadbu-
déwce na srédokreciu znajdowata sie maszynow-
nia oraz pomieszczenia gospodarcze.

Zasadnicze wyposazenie maszynowni ktéra
zajmowala wieksza cze$¢ powierzchni nadbu-
déwki zajmowat niskoprezny, 4-cylindrowy silnik
naftowy ,Nobel” o mocy 250 KM.

Silnik ten pozwalat w sprzyjajacych warunkach
na rozwijanie maksymalnej predkosci okoto 16
km/h. Zbiorniki paliwa znajdowaly si¢ w dzio-
bowej i rufowej czesci kadluba statku a wejscie
do maszynowni znajdowato si¢ od strony dziobu.
Na obu burtach srédokrecia znajdowaty sie tam-
bory, w ostonie ktérych osadzono kota napedo-
we systemu Morgana, wyposazone w ruchome
topatki. Przestrzeri w bezposrednim sasiedztwie
tamboréw wykorzystano na pomieszczenia ku-
chenne oraz toalete. Od strony dziobu miescita
sie kuchnia kapitana (lewy tambor ) oraz kuchnia
gléwnego mechanika (prawy tambor). W tylniej
czedci nadbudéwki w rejonie lewego tamboru
znajdowala sie tazienka i WC, zas obok prawego
znajdowala sie kuchnia pozostatej czesci zatogi.

W nadbudéwece na pokladzie rufowym, do kté-
rej prowadzita zejSciéwka od strony maszynow-
ni znajdowaly sie¢ kabiny pozostatych czlonkéw
zatogi. Wzdluz lewej burty swoje kajuty mieli
smarownik i I bosman. Na koricu nadbudéwki
dwie kabiny zajmowat sternik. Wzdluz prawej
burty znajdowaly sie kajuty pomocnika mecha-
nika, marynarzy oraz II bosmana. W sumie za-
toga statku skiadata sie¢ z 11-12 oséb i skiadata
sie z kapitana, gtéwnego mechanika, pomocnika
mechanika, smarownika, dw6ch bosmandéw oraz
od 4 do 5 marynarzy.

Po zwodowaniu w 1912 roku statek rozpo-
czal regularne rejsy na trasie Gdarisk-Warszawa.
Zwykle pociag holowniczy skladat si¢ z zestawu
do 6 barek bez napedu. Na odcinku dolnej Wisty
,Poljak” docierat tylko do sluzy w Przegalinie
na martwej Wisle ze wzgledu na swa szerokos¢
kadltuba 12,21 m, $§luza bowiem miata tylko 11,9
m szerokosci.

Wybuch I wojny $wiatowej w sierpniu 1914 r.
przerwal dotychczasowq dziatalnos¢ holownika
oraz jego armatora. W dniu 21 sierpnia Niemcy
zniszczyli resztki mostu na Wisle we Wioctawku,
podpalili réwniez ogromne zbiorniki ropy i nafty

nalezace do Towarzystwa Przemystu Naftowego
braci Nobel. Zniszczenia te spowodowaty, Ze fir-
ma braci Nobel zawiesila swa dziatalno$¢ w mie-
Scie i nigdy juz do niej nie powrdcita.

Losy holownika , Poljak” z pierwszego okresu
wojny nie sa znane. Najprawdopodobniej wraz
z rozpoczeciem dziatarn wojennych znajdowat sie
gdzies na Wisle pomiedzy Plockiem a Warsza-
wa. Z calq pewnoscia na poczatku 1915 roku stat
w porcie w Plocku gdzie po zajeciu Plocka przez
Niemcéw w dniu 15 lutego zostat zarekwirowany
przez wiadze wojskowe i pod nazwgq ,,Zimsen”
wcielony do Schiffahrtsgruppe Ost Warschau . Od
1917 roku zostal podporzadkowany Schiffahrts-
gruppe Weichsel des Deutsche Feldeisenbahnwe-
sens gdzie pozostawat do listopada 1918 r.

Po odzyskaniu przez Polske niepodlegltosci
wydano ustawe o upanstwowieniu srodkow
transportu, ktéra objeta réwniez statki rzeczne. Na
mocy tego aktu wiekszos¢ statkéow znajdujacych
sie na Wisle zostata przejeta przez Ministerstwo
Robo6t Publicznych jako majatek skarbu panistwa
i w tej sytuacji w listopadzie 1918 r. holownik
,Zimsen” zostal zajety przez administracje pan-
stwowga, znacjonalizowany i przekazany Pol-
skiej Zegludze Paristwowej w Warszawie. Nie
przywrécono mu nazwy z przed 1914 roku, ale
nadano nowg. Od 1919 r. holownik nosit nazwe
,,Lubecki” Po utworzeniu w dniu 22 lipca 1919 r.
w Warszawie Dowdédztwa Okregu Linii Wodnych
,Lubecki” trafil pod jego zarzad. Przejecie holow-
nika prawdopodobnie nastapilo przed sierpniem
1920 roku.

W wyniku niepomysInych operacji obronnych
na ukraifiskim i biatoruskim froncie w 1920 r. ar-
mie sowieckie z poczatkiem sierpnia dotarty do
centralnych rejonéw Polski dochodzac do linii Wi-
sty, ktéra byta w tym czasie jedna z wazniejszych
drég transportowych materialéw wojennych po-
trzebnych do dzialari bojowych. Wsréd jednostek
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Rodzina Przybytkowskiego na pokladzie Lubeckiego

zaangazowanych w ten rodzaj transportu byt
réowniez holownik , Lubecki” W dniu 14 sierpnia
1920 roku w godzinach rannych w ruinach zamku
krzyzackiego w Bobrownikach Rosjanie zorga-
nizowali zasadzke na przepltywajace transporty
zaopatrzenia. W tym czasie ,,Lubecki” znajdowat
sie w rejsie z Torunia holujac do twierdzy Modlin
dwie berlinki wypelnione zywnoscia. Okoto godz.
12 nieSwiadomy zagrozenia , Lubecki” zblizal sie
do miejsca zasadzki. W chwili gdy znajdowat sie
na wysokosci ruin zamku otrzymat silny i celny
ostrzat nieprzyjaciela. Nieuzbrojony i pozbawiony
opancerzenia statek stanowil latwy cel dla Rosjan.
Holownik w trakcie zmiany kursu wptynat na nie
oznakowang mielizne. Wkrétce otoczony przez
bolszewikéw zostat przez nich zdobyty. Zatoga
holownika dostala sie do niewoli.

Natychmiast po opanowaniu jednostki Ro-
sjanie przystapili do roztadunku barek i podjeli
prébe uruchomienia holownika, jednak silnik
odmawial postuszenistwa, uszkodzony wczesniej
przez polska zatoge.

Po odparciu wojsk sowieckich wladze woj-
skowe podjely si¢ zadania Sciggniecia holowni-
ka z mielizny. Po prowizorycznej naprawie 16
sierpnia 1920 r. statek skierowano do remontu,
do warsztatéw Portu Wojennego w Modlinie. Po
zakonczeniu remontu w 1921 r. ,,Lubecki” zostal
przekazany Towarzystwu Transportu i Zeglugi
Polskiej w Warszawie. W nastepnym roku statek
zostal zwrécony pierwotnym wiascicielom, czy-
li Towarzystwu Przemystu Naftowego ,,Bracia
Nobel w Polsce S.A.”, ktére rozpoczeto swoja
dziatalnos¢ w Plocku.

,,Lubecki” powrdécil do obstugi dawnej trasy
Warszawa-Gdarnsk, gdzie zajmowat si¢ holowa-
niem barek ,, Jadwiga”, , Karol”, ,Stanistaw”,
,Henryk” i, Gustaw”. Wiemy, ze przed 1935 ro-
kiem kapitanem ,,Lubeckiego” byt kpt. Mollis.

W sierpniu 1935 r. firma braci Nobel (funk-
cjonujaca pod nazwa ,Standard Nobel w Pol-
sce S.A.”) zlikwidowata dzialalnos¢ armatorska

Rodzina Przbytkowskiego na pokladzie Karla Blumwe

i sprzedata , Lubeckiego” wraz z bliZzniaczym
, KoHatajem” przedsigbiorstwu zeglugi , Lloyd
Bydgoski” S.A. w Bydgoszczy. Wartos¢ , Lu-
beckiego” przed wybuchem II wojny swiatowej
okreslano na kwote 15 tysiecy z1, co w tym czasie
stanowito kwote dos¢ powazna.

Pierwszym kapitanem , Lubeckiego”, ktérego
zatrudnil nowy armator byt kpt. Metody Przy-
bytkowski. Marynarz o duzym do$wiadczeniu
i wiedzy potrzebnej zegludze na Wisle przed
1935 r. dowodzit tylnokotowym holownikiem
,Fortuna”. W latach 1935-1945 byt kapitanem
,,Lubeckiego”, a plywal na nim wraz ze swoja
rodzing, zong Gertruda, cérkami Apolonig i Bo-
gumila oraz synami Jerzym, Alfredem, Henry-
kiem i Edwinem. Wszyscy synowie Metodego
Przybytkowskiego podobnie jak ojciec trudnili sie
marynarskim rzemiostem. Metody Przybytkowski
zmarl 1 grudnia 1985 roku w Bydgoszczy i tam
zostat pochowany. W czasie gdy Przybytkowski
dowodzil , Lubeckim” gléwnym mechanikiem byt
Eugeniusz Trofimiuk z Warszawy. Do wybuchu
IT wojny $wiatowej statek pod dowoédztwem kpt.
Przybytkowskiego odbywat gtéwnie rejsy na tra-
sie Warszawa — Gdarnisk i sporadycznie pojawiat
sie na gornej Wisle docierajac do Pulaw.

Wybuch II wojny $wiatowej sprawit, Ze statek
po raz trzeci w swej 27-letniej karierze statl sie
uczestnikiem dziatari wojennych. Wybuch wojny
zastat jednostke w porcie toruriskim. W tym czasie
odcinek dolnej Wisty stanowil rejon operacyjny
Oddziatu Wydzielonego rzeki Wisty. Wobec sta-
le pogarszajacej sie sytuacji militarnej w rejonie
Torunia w dniu 7 wrze$nia dowédca OW rzeki
Wisty podjat decyzje o odwrocie w kierunku
Wioctawka. Wraz z jednostkami wojskowymi
w rejs wyruszyt takze ,Lubecki”. Na wysokosci
Nieszawy wysadzono na lad z pokiadu holow-
nika ciezarng zone kapitana oraz jego piecioro
dzieci. Do Wioctawka ,,Lubecki” dotart w godzi-
nach rannych 8 wrzesnia. W tym czasie sity OW
zostaly rozérodkowane na przestrzeni 5 km po



Karl Blumwe na Wisle

obu brzegach Wisty. Cywilne statki, a wéréd nich
i ,Lubecki” zgromadzono przy prawym brzegu
w okolicach Szpetala Dolnego. O godz. 16 ,,Lubec-
ki” zostal wcielony jako jednostka pomocnicza do
Taboru Bojowego Oddziatu Wydzielonego rzeki
Wisly stajac sie jednoczesnie najwiekszym stat-
kiem wchodzacym w sktad Oddziatu. W trakcie
rozwoju niepomyslnych wydarzern dowédztwo
podjeto decyzje o przedzieraniu si¢ za wszelka
cene w kierunku twierdzy Modlin. Po postoju na
odcinku Wistka-Dobiegniewo rano, 10 wrzesnia
jednostki OW wyruszyly w dalsza droge. Wkrétce
okazalo sie ,ze na odcinku od Uniejowa do Popta-
cina znajduja si¢ dwie ptycizny dochodzace do
3,5 km dlugosci. W zaistnialej sytuacji dowddca
OW kmdr ppor. R. Kanafoyski po konsultacji ze
swym przelozonym ppik. Stanistawem Sadow-
skim podjat decyzje o samozatopieniu jednostek
OW. Rozkaz ten zaczeto wykonywac pomiedzy
godz. 15 a 16.

Wszystkie jednostki wraz z ,, Lubeckim” zosta-
ty skierowane w rejon Nowego Duninowa gdzie
w malej zatoczce przy lewym brzegu Wisty zato-
gi rozpoczely topienie statkéw. Na ,,Lubeckim”
otworzono kingstony jednoczesnie wybijajac to-
mami dziury w poszyciu kadtuba. Zatoga holow-
nika opuscita go i rozproszyla sie po okolicznych
miejscowosciach.

Po zakoriczeniu dziatart wojennych niemieckie
wiadze okupacyjne postanowilty podnies¢ ,,Lubec-
kiego” z dna i przywrécié go do stuzby. Na prze-
tomie paZdziernika i listopada 1939 roku rozpo-
czeto prace wydobywcze, w ktérych uczestniczyt
réwniez kpt. Przybytkowski. Po prowizorycznym
zabezpieczeniu jednostki przeholowano ja do
Bydgoszczy, do portu w Brdyujsciu. Jako mienie
zdobyczne zostal zarekwirowany przez Kommis-
sdrische Verwalter der Haupttreuhandstelle Ost
fiir die Binneschiffahrt des Weichselstromgebiets
w Gdarisku.

Rodzina Przybytkowskiego na Karlu Blumwe.

Z kolei zostat przekazany nowemu armatoro-
wi o nazwie ,, Bromberger Schleppschiffahrt” A.G
w Gdansku. W dniu 28 czerwca 1940 r. zapadta
decyzja o zmianie nazwy jednostki. Od tej pory
przez caly okres trwania okupacji niemieckiej ho-
lownik ptywat pod nazwa , Karl Blumwe”. Wio-
sng 1940 r. podjeto prébe uruchomienia silnika
statku, co okazalo si¢ niewykonalne. Odszukano
i sprowadzono do Bydgoszczy Eugeniusza Trofi-
miuka ostatniego mechanika ,, Lubeckiego” Trofi-
miuk doprowadzony na poklad statku rozpoczat
procedure uruchamiania silnika od wyproszenia
wszystkich z maszynowni po czym bez problemu
w krétkim czasie uruchomit go. Wkrétce jednost-
ka zostata skierowana do Plocka gdzie usunieto
pozostate usterki spowodowane jego samozato-
pieniem we wrzesniu 1939 r.

Przez caly czas okupacji niemieckiej zatoge
holownika w wiekszosci stanowili Polacy a ka-
pitanem jednostki pozostat nadal Metody Przy-
bytkowski. Sternikiem byt Walenty Orlikowski,
po ktérym funkcje przejmowali kolejno Leon
Omieczynski, Hieronim Lewandowski i Franci-
szek Przybytkowski, brat kapitana. Gléwnym me-
chanikiem pozostat nadal Eugeniusz Trofimiuk,
bosmanami byli Norbert Stremlau i Niemiec Erich
Zitlau. Z marynarzy znany byl tylko Stanistaw
Stawicki, ukrywajacy sie przed Gestapo pod na-
zwiskiem Georg Glabek. Wkrétce po zakoriczeniu
remontu jednostka zostala wypozyczona firmie
,Julius Berger” z Krélewca i brata udziat przy
wydobywaniu z Wisly zniszczonego we wrzesniu
1939 r. mostu w Wyszogrodzie. Zime 1942 /1943
holownik spedzil w rejonie Kepy Koscielnej. Po
ustapieniu lodéw wyruszyt w rejs do Bydgoszczy
holujac barki ze sprzetem firmy , Julius Berger”.
W 1943 r jednostka odbyla rejs do Tarnobrzegu
holujac barki ze srodkami chemicznymi.

Zime 1943/1944 ,Karl Blumwe” spedzil we
Wioctawku. W 1944 r. jednostka odbywata re-



Warmia i kpt Wactaw Kujawa

gularne rejsy na Wisle holujac gtéwnie barki
wypelnione produktami spozywczymi. Nastep-
na zime 1944/1948 holownik spedzil w porcie
w Brdyujsciu.

W trakcie wycofywania si¢ oddzialéw niemiec-
kich , Karl Blumwe” odniést pewne uszkodzenia,
ktdre jednak nie spowodowaly catkowitego znisz-
czenia jednostki.

Po wyzwoleniu, w marcu 1945 r. holownik
zostal przejety przez Urzad Komisarza ds. Ze-
glugi Srédladowej w Bydgoszczy, i nastepnie
przekazany zostal do dyspozycji Okregowego
Urzedu Likwidacyjnego . W roku 1946 jednostke
zwrocono przedwojennemu wiascicielowi, firmie
,Lloyd Bydgoski” S.A., gdzie po remoncie w 1947
r. powrdcit do stuzby pod przedwojenng nazwa
,Lubecki”. W 1948 statek zostat znacjonalizowany
i przekazany Oddzialowi Bydgoskiemu Paristwo-
wej Zeglugi na Wisle. W latach 1956-1963 jego
wlascicielem byla Warszawska Zegluga na Wisle,
wtedy tez zmieniona zostala nazwa jednostki na
,Warmia”.

W 1958 r. w plockiej stoczni przeprowadzono
remont kapitalny statku. W maszynowni zastapio-
no stary silnik naftowy Nobla nowym, wyprodu-
kowanym w 1958 r. 6-cylindrowym silnikiem typu
Diesel firmy Maschinenbau Halberstadt R6DV 136
o mocy 300 km. Po demontazu silnika przeszedt
na emeryture mechanik Eugeniusz Trofimiuk,
pelniacy stuzbe na holowniku od 23 lat. Dzieki
staraniom 6wczesnego dyrektora Warszawskiej
Zeglugi na Wisle, dzi§ szacownego i aktywne-

o czlonka Towarzystwa Entuzjastéw Zeglugi
Srédladowej p. Adama Reszki, silnik przekazano
do zbioréw Muzeum Techniki mieszczacego sie
w Patacu Kultury i Nauki w Warszawie. W dniu

Warmia w rejonie Plocka

przekazania odby1 sie spektakularny pokaz pracy
silnika uruchomionego po raz ostatni przez Euge-
niusza Trofimiuka. Po zakoriczeniu tej prezentacji
E. Trofimiuk udat si¢ do domu i tam tego samego
dnia zmart na zawal serca. Zatoge statku stano-
wili wéwczas kapitan, sternik, bosman i od 3 do
5 marynarzy, mechanik, pomocnik mechanika
i 2 smarownikéw. Nieetatowymi marynarzami
na pokladzie byli uczniowie Technikum Zeglugi
grédlqdowej z Wroclawia. W latach 50.160. ,,War-
mia” holowata z reguly barki z ruda, kamieniem,
faszyna. Z Wtoclawka najczesciej zabierano barki
z maka i cukrem.

Ostatnim armatorem jednostki w latach 1964
— 1972 bylo Przedsigbiorstwo Paristwowe Zegluga
na Wisle w Warszawie. W zwigzku w wybudo-
waniem stopnia wodnego we Wloctawku nasta-
pita przebudowa holownika. Sluza na stopniu
wodnym miata szeroko$¢ 12 metréw i dla tego
tez w 1969 roku zwezono statek do szerokosci
11,50 m. W czynnej stuzbie jednostka pozostawa-
la jeszcze przez trzy lata i ostatecznie wycofano
ja z eksploatacji w 1972 r. W powojennej historii
statku dowédztwo na nim sprawowato o$miu ka-
pitanéw. Po odejsciu kapitana Przybytkowskiego
jego nastepca zostal kpt. Feliks Blachowski, po
ktérym z kolei dowoédztwo przejat kpt. Juliusz
Wisniewski. W latach 1955-1956 kapitanami ho-
lownika byli kpt. Olszewski i kpt. Szydlowski.
W roku 1956 dowddztwo jednostki objat uro-
dzony w roku 1900 w Duninowie kpt. Wincenty
Michnowski. Ostatnim kapitanem ,,Warmii” byt
urodzony w 1911 r w Jordanowie koto Ptocka kpt.
Wactaw Kujawa.

I na tym zakoncze przepiekna historie wisla-
nego holownika . W roku 1972 po wycofaniu ze
stuzby jednostka zostala zacumowana w por-
cie praskim w Warszawie. W tym samym roku
zapadla decyzja o przekazaniu statku Klubowi
Sportowemu ,,Stal” dziatajagcemu przy Fabryce
Samochodéw Osobowych na Zeraniu. Miejscem



Warmia i kpt Wincenty Miochnowski

postoju miata by¢ przystari wodna klubu na Zale-
wie Zegrzyriskim w Wierzbicy koto Serocka. Tam
tez cumowano go do roku 1894, czyli do czasu
waznosci klasy. Ze wzgledu na zly stan technicz-
ny nie przedtuzono waznosci klasy. By jednostke
utrzymad wystapiono o pozwolenie na osadzenie
holownika na ladzie. Zezwolenie takie uzyskano
w 1985 r. dzigki czemu w rok péZniej statek zostat
osadzony na klubowej plazy.

Ostatnim wlascicielem ,,Warmii” byt Yacht
Club , Marina” podlegajacy firmie PHZ , Vipol”
z Warszawy. W roku 2005 ,,Warmia” zostata od-

Warmia w porcie praskim, rok 1972

Rok 1973. silnik na Warmii.

kupiona od firmy ,,Vipol” przez Towarzystwo
Mitosnikéw Wioctawka i w koricu pazdzierni-
ka zostala przeholowana do basenu portowego
przy Stopniu Wodnym we Wiloctawku. W tym
czasie zapadia decyzja o przywrdéceniu nazwy
,,Lubecki”.

Od listopada 2005 r. statek przechodzi remont
w Stoczni Rzecznej w Bydgoszczy, ktérego celem
jest przywrocenie jego wygladu z poczatkowego
okresu stuzby. Pigkna to historia jednostki, ktéra
przez przypadek nie podzielita losu wszystkich
innych rzecznych perelek z Wisty jak réwniez
z Odry. No c6z, jedli ten projekt ,wypali” wi-
Slacy beda mie¢ stuszny powdéd do dumy, gdyz
najlepsza promocja dla (obrzydliwe stowo) tego
,produktu” jest jego historia.

W tekscie wykorzystalem materiaty z publika-
qji: Dzieje holownika ,,Lubecki”, wydanej nakladem
Towarzystwa Mitosnikéw Wioctawka.

Janusz Fafara

Warmia, rok 1973



50-lecie administracji Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu
Spojrzenie w przyszlosé

Mineta pierwsza dekada XXI w., rozpoczat
sie rok 2011. Biezacy rok wiaze sie z waznymi
dla mnie rocznicami. Pierwsza to 50-lecie admi-
nistracji zeglugi srédladowej w Polsce. Druga
to 25-lecie mojej pracy w administracji zeglugi
srédladowej i w koricu trzecia to 5-lecie kierowa-
nia Urzedem Zeglugi Srédlqdowej we Wrocla-
wiu. Oczywiscie rocznice te sa nieporéwnywalne
zaréwno pod katem wymiaru jak i wagi, jednak
ze wzgledéw osobistych wszystkie sa dla mnie
jednakowo wazne. Z administracja zeglugi sr6d-
ladowej zwiazany jestem od roku 1986, wéwczas
juz jako kapitan statkéw srédladowych, przysze-
dlem do pracy w inspektoracie zeglugi srédla-
dowej we Wroctawiu. Od tamtej pory miatem
okazje poznaé wigkszo$¢ oséb, ktére od 1961 r.
tworzyly te administracje we Wroclawiu.

Pierwszym kierownikiem inspektoratu byt
kmdr ppor Mieczystaw Wréblewski. Czlowiek
legenda, ktéry kariere oficera zawodowego
rozpoczat jako szesnastolatek od wstapienia do
Korpusu Kadetéw w Chetmie w 1930 r., po czym
wstapit do Szkoty Podchorazych Marynarki Wo-
jennej w Toruniu. W rok 1938 otrzymat promocje
na podporucznika marynarki od Prezydenta
RP. Kierownik inspektoratu kmdr Wréblew-
ski oprécz przeprowadzania inspekcji statkéw
i szlaku Zeglownego nie rozstawat si¢ z aparatem
fotograficznym. Tak powstat jedyny w swoim
rodzaju dokument o statkach i ludziach jacy
plywali na Odrze. W roku 1972 dotychczasowy
kierownik przeszedl do pracy w Zjednoczeniu
Zeglugi Srédladowej.

Nowym kierownikiem inspektoratu zostat
Leszek Stelmaszyk. Przy inspektoracie we Wro-
clawiu oprécz nadzoru nad zegluga istniaty
nadzoér dzwigéw i dozér budowli wodnych.
W latach 1971-1975 wiladze zaprezentowaty
nowe podejécie do polityki gospodarczej pan-
stwa. Nastapito otwarcie gospodarki na rynki
zachodnie. Naklady inwestycyjne na rozwdj
floty odrzariskiej, rosty srednio o 21% rocznie.
W latach 1976-1980 przewozy na Odrze prze-
zywaly apogeum. Bito kolejne rekordy w prze-
wozach. I tak przewozZnik odrzanski przewiézt
w 1977 r. - 8,4 miliona, w 1978 r. — 10 milionéw,
w 1979 r. 11,5 miliona, w 1980 r.- 11,6 miliona t
tadunkéw. Jeszcze do potowy lat 80-tych urzad
wroctawski miat placéwki terenowe w: Brze-
gu, Wroclawiu Rézanka, Scinawie, Nowej Soli,

Krosnie Odrzariskim. W roku 1998 kierownik
inspektoratu przeszed! na emeryture.

Nowym kierownikiem zostat absolwent Wyz-
szej Szkoty Morskiej w Szczecinie posiadajacy
dyplom drugiego oficera statkéw morskich
Waldemar Lisowski. W roku 2001 Inspektorat
Zeglugi érédlqdowej zmienil nazwe na Urzad
Zeglugi Srédlqdowej, a kierownik inspektoratu
zostat dyrektorem urzedu. Naklady oraz zna-
czenie transportu wodnego spadato. Warunki
dla prowadzenia zeglugi pogarszaly sie. W roku
2005 dotychczasowy dyrektor urzedu zeglugi
srodladowe przeszedt do pracy w Polskim Re-
jestrze Statkow.

Administracji zeglugi srédladowej nie two-
rzyli tylko szefowie. Waznym ogniwem sa ci,
ktérzy prowadza biura, sekretariaty oraz nadzér
nad zegluga srédladowa. Bez ich merytorycz-
nych umiejetnosci nasze urzedy nie mogtyby
funkcjonowaé. Wiele z tych oséb jest zwigza-
nych z urzedem nie tylko stosunkiem pracy. Sa
to lub byly osoby, dla ktérych transport rzecz-
ny jest elementem Zycia, z ktérym zwiazani sa
emocjonalnie. Tu znaleZli swoje miejsca znani
w branzy kapitanowie, nauczyciele, pasjonaci.
Aby by¢ sprawiedliwy i oddac ich zastugi po-
winienem wymieni¢ wszystkich pracownikéw
urzedu. Byli oni wspanialymi pracownikami,
fachowcami, ludZmi. Jest to jednak niemozliwe.
We wroctawskim urzedzie od roku 1961 praco-
wato blisko 100 oséb. Jednak aby oddac im hotd
nalezy wskazac kilku z nich:

Roman Bakowski, starszy inspektor nadzo-
ru nad zegluga W urzedzie pracowal w latach
1962-1972. Przez cale zawodowe Zycie zwigzany
z transportem wodnym najpierw jako kapitan
statkow, péZniej jako starszy inspektor nadzo-
ru nad zZegluga, a w koricu jako specjalista ds.
drég wodnych w instytucjach administrujacych
wodami. W zwiazku z praca na réznych stano-
wiskach w Zegludze $rédladowej zdobyt bogate
doswiadczenie w zakresie zaréwno bezpieczeri-
stwa zeglugi srédladowej jak i gospodarki wod-
nej. Od kilkunastu lat pozostaje na emeryturze.
Obecnie swoja wiedza dzieli si¢ z urzedami,
instytucjami i stowarzyszeniami zwigzanymi
z zegluga $rédladowa.

Jerzy Onderko, starszy inspektor nadzoru
nad zegluga. W urzedzie pracowat w latach
1965-1973. Jeden z najstarszych absolwentéw
zespotu szkot zeglugi srédladowej Prace za-



czynal na odrzanskich parowcach w tym na
bocznokotowcu S/P Stefan Zeromski. Praco-
wat 8 lat w Inspektoracie Zeglugi Srédladowej
z komandorem M. Wréblewskim jako inspektor
nadzoru nad bezpieczeristwem zeglugi. Wsp6t-
autor opracowan szkoleniowych dla marynarzy
zeglugi srédladowej. Od kilkunastu lat po-
zostaje na emeryturze. Obecnie doradza przy
odbudowie statku Nadbér oraz wspétpracuje
z urzedami i instytucjom zwigzanymi z zegluga
srédladowq

Jan Michajlow, starszy inspektor nadzoru
nad zegluga w latach 1971-1990. Doswiadczony
kapitan statkéw zeglugi srédladowej, dtugoletni
pracownik najwiekszego odrzarskiego armatora,
a nastepnie inspektor nadzoru nad zegluga sréd-
ladowa. W inspektoracie zeglugi srédladowe;j
pracowat na placéwce w Nowej Soli. Wieloletni
uczestnik Centralnej Komisji Egzaminacyjnej
we Wroctawiu.

Tadeusz Jackowski, starszy inspektor nadzo-
ru nad zegluga w latach 1972-2005. Kapitan stat-
kéw zeglugi srédladowej, diugoletni inspektor,
pracownik najwiekszego odrzariskiego armato-
ra, a nastepnie inspektor nadzoru nad zegluga.
W administracji zeglugi srédladowej prowadzit
sprawy wypadkéw i wykroczeri. Uczestnik Cen-
tralnej Komisji Egzaminacyjnej we Wroctawiu.
W inspektoracie zeglugi srédladowej pracowat
na placéwce w Nowej Soli.

Grazyna Kukulska, starszy inspektor admi-
nistracyjno-finansowy. Pracowata w urzedzie
w latach 1976-2010 diugoletni pracownik ad-
ministracji zeglugi srédladowej we Wroctawiu.
Bezposrednio po zakoriczeniu szkoly Sredniej,
az do przejscia na emeryture pracownik urze-
du. W swojej dlugoletniej karierze zawodowej
zajmowatla si¢ sprawami administracyjno-fi-
nansowymi. Wystawiata dokumenty kwalifika-
cyjne zaldg. Sporzadzata dokumenty zdolnosci
zeglugowej statkéw. Byla wieloletnim sekre-
tarzem Centralnej Komisji Egzaminacyjnej we
Wroclawiu.

Andrzej Gawinecki, starszy inspektor nad-
zoru nad zegluga W urzedzie pracowat w latach
1979-2003. Kapitan statkéw zeglugi srédladowe;j,
pracownik dziatu BHP u najwigkszego odrzan-
skiego armatora. Dlugoletni inspektor nadzoru
nad zeglugi sré6dladowej. Jeden z bardziej uwraz-
liwionych na bezpieczeristwo zeglugi srédlado-
wej starszych inspektoréw. Uczestnik Centralnej
Komisji Egzaminacyjnej we Wroclawiu.

Podgérski Andrzej, inspektor nadzoru nad
zegluga w latach 1984-1988. Kapitan statkéw Ze-
glugi srédladowej posiadajacy patenty na krajo-

we oraz europejskie drogi wodne w tym na rzeke
Ren. Nauczyciel zawodu w Technikum Zeglugi
Srédladowej we Wroctawiu. Kapitan statku
szkolnego Mioda Gwardia. W inspektoracie ze-
glugi srédladowej we Wroclawiu penit funkcje
inspektora nadzoru nad zegluga. Pracowat na
placéwce terenowej inspektoratu w Brzegu i tam
dbat o bezpieczeristwo zeglugi na Odrze.

J6zef Remiszewski, starszy inspektor nad-
zoru nad zegluga w latach 1989- 1998 Kapitan
statkow zeglugi srédladowej , dlugoletni pra-
cownik u najwigekszego odrzariskiego armatora.
W administracji zeglugi srédladowej prowadzit
sprawy wypadkéw, wykroczer oraz nadzoru
nad zegluga.

W ostatnich latach zmieniajq si¢ warunki,
ktére maja ogromne znaczenie dla zeglugi sréd-
ladowej i urzedu. Do najwazniejszych zmian
naleza: zlikwidowanie we Wroctawiu szkoty
ksztalcacej marynarzy zeglugi srédladowej,
wstapienie Polski do Unii Europejskiej, degra-
dacja polskich drég wodnych, pogorszenie sie
warunkéw gospodarki wodnej, zmniejszenie si¢
taboru, nowe kompetencje urzedéw. W zwigz-
ku z tak zasadniczymi dla transportu wodnego
zmianami waznym elementem dziatalnosci sa
zmiany dostosowujace urzad do nowych wy-
zwan i potrzeb.

W roku 2002 gmina Wroctaw zlikwidowa-
ta szkoly zeglugowe. To zdarzenie wywotato
wiele negatywnych dla zeglugi skutkéw. Naj-
wazniejsze z nich to zmniejszenie naptywu do
transportu rzecznego fachowej kadry oraz utrata
potencjatu edukacyjnego kadry ksztalcacej ma-
rynarzy. Od roku 2005 jako dyrektor urzedu
mialem jakis wptyw na bliska mi zegluge sréd-
ladowgq na Odrze. Postanowitem powiazad fakt
zlikwidowania szkoly i istnienia przy urzedzie
Terenowej Komisji Egzaminacyjnej. Postano-
wilem oprzec sktad Komisji o kadre nauczycieli
z naszej szkoty. Na wniosek dyrektora urzedu
Minister Infrastruktury powotat na przewodni-
czacego Komisji Jerzego Bartoszka nauczyciela
nawigacji i przedmiotéw zawodowych ze zlikwi-
dowanych szkét zeglugi we Wroctawiu, a jed-
nym z jej czlonkéw zostat pan Henryk Pierchata
réwniez nauczyciel. Cztonkowie Komisji od cza-
su ich powotania opublikowali liczne materiaty
szkoleniowe w tym: broszury, skrypty, testy
egzaminacyjne. Obecnie moge powiedzieé, ze
jestem dumny z ksztaltu i dziatania Terenowej
Komisji Egzaminacyjne we Wroctawiu. W mo-
jej $wiadomosci jest ona niewielka namiastka
naszej szkoty.



Przywracanie zeglugi srédladowej zaczatem
od mojego miasta. Wroctaw zawsze byt waz-
nym o$rodkiem zeglugi w Polsce. Znajduje si¢
tu unikalny w wymiarze naszego kraju system
akwenéw zwany Wroctawskim Wezlem Wodny.
Nie wiadomo dlaczego jeden z nich od zakon-
czenia Il wojny Swiatowej byt zamkniety. Dzieki
kilku pasjonatom a takze pracownikom RZGW
we Wroctawiu udato sie wiosnom 2007 r. uru-
chomi¢ Srédmiejski Wezet Wodny.

Srédmiejski Wezet Wodny z powodu nasy-
cenia niewielkiego odcinka rzeki budowlami
hydrotechnicznymi, takimi jak jazy, sluzy, prze-
ptawki, elektrownie wodne, nabrzeza, wyspy
uwazany jest za akwen bardzo niebezpieczny
dla zeglugi. Jednak wspétdziatanie urzedu z ta-
kimi instytucjami jak policjai WOPR umozliwia
tu bezpieczna zegluge turystyczng. W ostatnich
latach powstaja tu ptywajace kawiarnie, restau-
racje, mariny, domy na wodzie. Misja urzedu
jest bezpieczeristwo na wodzie. Wypeialismy
ja nawet wtedy kiedy cierpieliSmy na braki
sprzetowe. Wspdlne patrole wodne z policja czy
z WOPR pozwalaty utrzymywacé odpowiednie
standardy bezpieczeristwa. Wspétpraca z policja
zostata udokumentowana Porozumieniem Ko-
mendanta Wojewddzkiego Policji we Wroctawiu
z Dyrektorem Urzedu Zeglugi Srédladowej we
Wroclawiu w dniu 24 marca 2010 r. w sprawie
wspoldziatania w zakresie poprawy statusu
bezpieczeristwa i porzadku publicznego na ob-
szarach wodnych i przywodnych wojewédztwa
Dolnoslaskiego.

Nowa motoréwka inspekcyjna od maja 2010
jest w posiadaniu urzad. Nowy RIB (Rigid In-
flatable Boat/Sztywna Dmuchana £6dZ) ma
standard nie odbiegajacy od sprzetu ptywajace-
go innych wroctawskich stuzb. Jednak niezada-
szona motoréwka nie pozwala na prowadzenie
wielogodzinnych dyzuréw na wodzie. Warunki
inspektoréw ma poprawic koszarka. Do niedaw-
na stata bezuzyteczna przy sluzie R6zanka. Od
sezonu nawigacyjnego w 2011 roku bedzie pet-
nila role ptywajacej bazy urzedu. Koszarka jest
w tej chwili ,,wlasnymi sitami” pod nadzorem
ekspertéw remontowana w Pocie Miejskim. Kil-
ka lat temu wymieniono w niej blachy poszycia.
Obecnie montujemy nowe okna i szalunki. Baza
z jednej strony jako mobilna plac6wka urzedu
bedzie doskonalym uzupeinieniem systemu
nadzoru nad zegluga z drugiej bedzie miejscem
gdzie inspektorzy i stermotorzysci podczas dy-
zuréw schowaja si¢ przed deszczem i wiatrem
oraz wypija herbate czy kawe.
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W Zegludze srédladowej postepuje degrada-
gja polskich drég wodnych przez co pogarszaja
si¢ warunki bezpieczeristwa. Jednym ze spo-
sobow na zmiane tych negatywnych tendencji
jest informowanie i pokazywanie w jaki sposéb
moze odbywac si¢ bezpieczna zegluga. Te prace
wykonujemy w rézny sposéb. Jednym z nich jest
organizacja spotkarn i konferencji poswigeconych
zegludze. Pracownicy urzedu do kilkunastu
razy w roku czynnie uczestnicza w tego typu
dziataniach organizowanych przez stowarzy-
szenia, gminy czy uczelnie. Przygotowujemy
materialy, wystapienia, referaty i prezentacje.
Innym sposobem upowszechniania informa-
¢ji o zegludze srédladowej byto wydawanie
elektronicznej formy Informatora Zeglugowo
Nawigacyjnego (IZN). Informator przekazy-
wal m.in. wiadomos$ci nawigacyjne, prawne,
o szkolnictwie, turystyczne, o konferencjach,
o zmianach personalnych o zegludze u naszych
sasiadow. W okresie 5 lutego 2007 r. - 7 sierpnia
2009 r. opublikowanych zostato 44 Informatory.
Przestat by¢ wydawany kiedy pojawil sie duzo
ciekawszy miesigcznik Biuletyn Zwigzku Pol-
skich Armatoréw Srédladowych.

Nowym waznym elementem dziatalnosci
urzedu jest wspélpraca. Po wstapieniu do Unii
Europejskiej krag podmiotéw zainteresowanych
zegluga srédladowq i gotowych do podjecia
dzialari na rzecz transportu rzecznego znacznie
zwiekszyt sie. Oprécz tradycyjnych instytucji
takich jak PRS, armatorzy, lokalne urzedy pod-
jete zostaly nowe kontakty. Celem organizacji
wspoétpracujacych ze soba jest poprawa warun-
kéw transportu w Europie Srodkowej w tym na
Odrze. Organizacjami z ktérymi podjeto wspét-
prace sa m.in.:

Instytucje krajowe zainteresowane transpor-
tem rzecznym: Stowarzyszenie na Rzecz Gospo-
darczego Wykorzystania Dorzecza Odry - Teraz
Odra z Wroclawia, Zwiazek Armatoréw Zeglugi
Srédladowej ze Szczecina, Stowarzyszenie Ab-
solwentéw Technikum Zeglugi Srédladowej
z Wroctawia, Dolnoslaska Izba Gospodarcza
z Wroctawia, Fundacja Otwartego Muzeum
Techniki z Wroctawia, Dolnoslaska Szkota Wyz-
sza z Wroclawia, Miedzynarodowa Szkota Wyz-
sza Logistyki z Wroclawia.

Instytucje miedzynarodowe zainteresowane
transportem rzecznym Porty Moraw z Ostrawy,
Unia Izb Laby/Odry z Hamburga, Partnerstwo
dla zeglugi srédladowej z Ostrawy, Zwiazek
Czeskich Armatorow, Czesko-Saski Zwiagzek,
Czeski Loyd z Pragi.



Instytucje zainteresowane turystyka i spor-
tem wodnym: Wyzsza Szkota Ekonomiczno-
-Turystyczna ze Szczecina i Flis Odrzanski ze
Szczecina, PTTK Wroctaw, Okregowy Zwigzek
Zeglarski Wroctaw, Akademicki Zwigzek Spor-
towy Wroctaw, Dolnoslaska Organizacja Tury-
styczna z Wroclawia.

Rodzajem wspdtpracy, ktéra mogta sie rozwi-
nac¢ dopiero po wstapieniu Polski do Unii Euro-
pejskiej jest korzystanie z programéw unijnych.
Obecnie jest realizowanych kilka programoéw,
ktérych celem jest rozwdj zeglugi srédladowe;.
Do najwazniejszych z nich naleza :III korytarz
Transportowy — Via Regia Plus Krakéw — Berlin,
projekt Central Europe, program RIS, PLATINA,
Marco Polo, Wterways Forward, Europejskie
Dni Morza w Gdarisku. rodzaj wspétpracy nie-
sie za soba wiele korzysci. Pora na nawigzy-
wanie kontaktéw, doswiadczeni, doposazenie
biur, a przede wszystkim odbywa si¢ to przy
znacznym dofinansowaniu ze $rodkéw Unii
Europejskiej. Urzad Zeglugi Srédladowej we
Wroclawiu zakwalifikowat sie¢ do fazy wstepnej
projektu Central Europe, w ramach ktérego za-
proponowano projekt strategiczny pod tytutem:
Unowoczesnianie Srédladowych Drég Wodnych
i Portow Morskich (INWATPO).

Zmiany w urzedzie zeglugi wynikaja nie
tylko z troski o bezpieczeristwo zeglugi, zmiany
przede wszystkim wymuszajq nowe przepisy.
Zgodnie z wymogami Unii Europejskiej i krajo-
wymi przepisami w urzedzie powstata komisja,
ktorej celem jest badanie statkéw rzecznych.
Komisja Inspekcyjna Statkéw organizuje si¢ od
stycznia 2010 roku. Dziatalnos¢ Komisji rodzi sie
w otoczeniu wielu trudnosci. Jednym z proble-
mow komisji jest przyzwyczajenie armatoréw
do dotychczasowych komisji inspekcyjnych
dziatajacych np. w Niemczech.

Nowym obowigzkiem natozonym przez prze-
pisy na urzad jest troska o bezpieczeristwo os6b
uprawiajacych sport i rekreacje na akwenach
nie bedacych drogami wodnymi. Okazuje sig, ze
jest to obecnie najprezniej rozwijajaca si¢ rodzaj
zeglugi. Niemal we wszystkich gminach w Pol-
sce, w ktdérych istnieja akweny mieszkaricy chcg

spedzac swéj wolny czas na wodzie. Na obszarze
dziatania urzedu jest ok 100 gmin, ktére zglo-
sily prowadzenie na ich obszarach dziatalnosci
zeglugowej. Kolejnym rodzajem wspétpracy
urzedu i jednoczesnie nowym elementem pracy
jest nasze uczestnictwo w zewnetrznych ciatach
kolegialnych. Komisje do ktérych jesteSmy po-
wolywani organizowane sa przez kierownikéw
resortéw, gmin i innych instytucji. W komisjach
tych najczesciej reprezentujemy urzad.

Dla tych wszystkich nowych wyzwan ko-
nieczne byly zmiany organizacyjne. Jak w kaz-
dym urzedzie wszystkie zmiany musialy by¢
przeprowadzone w sposéb formalny czyli na-
stapi¢ na podstawie nowych zarzadzen we-
wnetrznych dyrektora urzedu. Obecnie sprawne
zalatwianie spraw i czuwanie nad bezpieczen-
stwem na wodzie zapewniaja pracownicy urze-
du Ich zaangazowanie swiadczy o tym, ze nie
obojetne sa im zaréwno misja urzedu jak i od-
powiednia postawa urzednika i pracownika.
Moim obowiazkiem wobec pracownikéw byto
poprawienie standardéw, w ktérych odbywa
sie ich praca. Nasze miejsce pracy zostato od-
nowione, przez co stalo sie przyjemniejsze dla
pracownikéw i petentéw. PrzeprowadziliSmy
takze remont placéwki Rézanka. I tu réwniez na
zasadzie ,wlasnych sit” panowie stermotorzysci,
ktérzy wiosna, latem i jesienig sa uzupetnieniem
dla patroli nadzoru nad zegluga poza sezonem
wyremontowali i poprawili warunki pracy w na-
szym lokalu.

Zbliza sie¢ 50. rocznica powotania admini-
stracji zeglugi srédladowej. Na podstawie § 1
ust.1 Zarzadzenia Ministra Zeglugi z dnia 10
stycznia 1961 r w sprawie powotania inspekto-
ratéw zeglugi srédladowej (M.P. 1961 nr 7 poz.
37) w dniu 1 lutego 1961 r, powotanych zostato
osiem inspektoratéw. Rocznica jest doskonalg
okazja do refleksji nad dzialaniami urzedu ale
takze do specjalnego wyréznienia choc czes¢
bylych i obecnych pracownikéw urzedu. Na
pewno skorzystam z tej okazji.

Jan Pys

BRACTWO MOKREGO POKEADU

Spotkanie styczniowe

Dnia 13 stycznia br. na cmentarzu przy
ul. Bujwida pozegnaliSmy naszego kolege
KRZYSZTOFA BRZOZOWSKIEGO, dtugolet-

niego nauczyciela i wychowawce TZS. Znali-
$Smy sie z réznych kontaktéw zwigzanych ze
Szkolq i srodowiskiem wodniackim i turystycz-
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nym. Odejscie Krzysztofa na wieczna wachte
uczciliSmy chwilg ciszy i przyblizyliSmy ze-
branym Jego sylwetke. Czes¢ Twojej pamieci!
Jak na styczen przystalo, zima na calego.

Mimo awarii ogrzewania olejowego nam byto
cieplo gdyz zastapilo je elektryczne. Sasiadujaca
z nami TAWERNA bedzie jeszcze funkcjonowac
w br. i jej wilasciciel Jarek Bujnicki zaprasza nas
do siebie, a Wojtek Bartoszewicz, ten od domkoéw
na wodzie, funduje poczestunek. Dzigkujemy,
skorzystamy na pewno, wiosna, aby z tarasu méc
podziwiaé nadchodzaca wiosne.

Spotkanie uptyneto w milej atmosferze na pla-
nowaniu dziatari majacych przynies¢ oczekiwane
efekty w postaci postepu prac zwigzanych z re-
witalizacjg statkéw. Wiadek Chaszczowski poin-
formowal o podjetych krokach w kwestii préby
pozyskania srodkéw na odbudowe NADBORA
oraz zaproponowatl wilaczenie naszych statkow
w ciag trasy turystycznej, w zwiazku z tym, ich
obstuge z mozliwoscia uczestniczenia w podziale
uzyskanych srodkéw. Temat wymaga oméwienia
w gronie kompetentnych oséb zajmujacych sie
turystyka i w przypadku uzyskania aprobaty,
wprowadzenia w zycie, jako elementu dziatani
marketingowych na rzecz budowy naszego mu-
zeum zeglugi srédladowej. Wojtek Bartoszewicz
w dalszym ciagu dowodzi, Ze mieszkanie na wo-
dzie ma wiecej pluséw niz minuséw, ze domki
sa ,dopieszczane ,na etapie budowy i w calej
okazalosci bedziemy je mogli wkrétce podzi-
wiaé. Napiszemy wtedy o nich wiecej, poswie-
cimy wiecej uwagi, podamy wiegcej szczegotéw.
Z dotychczasowych wskazanych dla domkéw
lokalizacji cieszq si¢ te poza centrum miasta, ale
dobrze z nim skomunikowane. Caly czas bedzie-
my Sledzi¢ z uwaga dalszy rozwdj wypadkéw
tego, naszym zdaniem, bardzo interesujacego
przedsiewziecia.

Na nasze spotkania przybywac bedzie nowa
pracownica Fundacji Wioletta Wrona. Sadzi-

Od lewej — Julek Chwalana, Wiadek Chaszczowski,
Wiadek Stypczynski

my, ze wkrétce wstapi takze do Bractwa jako
kolejna siostra. Witaj Wioletko! Serdecznie za-
praszamy. W spotkaniu uczestniczyt Andrzej
Samerek, nasz brat w stolicy. Poinformowat
o swoich staraniach na rzecz Nadbora w biurze
poselskim posta Janusza Piechociriskiego, prze-
wodniczacego sejmowej Komisji Infrastruktury.
Zlozyl stosowny wniosek z komentarzem; nie
spotkat sie z entuzjazmem ale nie zapeszajmy.
Gosémi spotkania byli Aga i Czarek Szarugiewi-
czowie z Grupy MILITARNI WROCLAW www.
militarniwroclaw.pl zainteresowani wspdtpraca
z Bractwem i Fundacjq oraz srodowiskiem. Robig
kawatl dobrej roboty; wigcej o nich w ostatnim
numerze Prosto z Pokladu i stronce internetowej
jw.

Dnia 19 stycznia br. wraz z Rysiem Majewi-
czem (FOMT), Jankiem Pysiem (Urzad Zeglugi
Srédkladowej), stawilismy sie ponownie przed
Komisja Promocji i Wspétpracy z Zagranica Rady
Miasta Wroctawia, przedkladajac komplet ma-
terialéw dot. zakresu rewitalizacji i wyliczen
oraz zadan pelnionych przez NADBORA i barki
Z-2107. Komisja ze zrozumieniem i uznaniem
odniosta si¢ do naszych planéw; w wiekszosci

Uczestnicy spotkania
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Na piewszym planie, Aga i Czarek Szarugiewiczowie,
goscie spotkania



Radni znaja nasze muzealne statki, gosciliSmy
Ich na wyjazdowej sesji trzech komisji w maju br.
prezentujac Muzeum Odry FOMT i rzeke.
Niezmiennie jesteSmy dobrej mysli, Szanowni
Radni takze, oczekujemy pomocy ze strony Ratu-
sza. Mam nadzieje, Ze si¢ nie zawiedziemy.
Zimy nie przesypiamy, kolejne spotkania
z réznymi instytucjami i osobami w kalendarzu

odnotowane, a o nich napiszemy w nastepnych
miesigcach.

Nastepne spotkanie na WROBLINIE dnia 3 lu-
tego br. 0 godz.17.00, na ktdre juz dzi§ w imieniu
BRACTWA serdecznie zapraszam.

Zbyszek Priebe
Bractwo Mokrego Poktadu

Foto: zygasz 69, czyli Zygmunt Szewczyk

Forum Wodniakéow 2010

Rok 2010 byt dla turystyki wodnej rokiem
szczeg6lnym, gdyz Walny Zjazd PTTK ogtosit rok
2010 Rokiem Turystyki Wodnej. Rok Turystyki
Wodnej zostat objety Honorowym Patronatem
Ministra Sportu i Turystyki Adama Giersza.

W ramach Roku Turystyki Wodnej zor-
ganizowano wiele przedsiewziec¢ i imprez
wodniackich majacych na celu popularyza-
cje r6znych form turystyki wodnej — rejséw,
sptywow, regat i konferencji. Pod znakiem
Roku Turystyki Wodnej zrealizowano m.in.:
XV Flis Odrzarski, Dni Odry we Wroctawiu
i w Szczecinie, ogdlnopolski konkurs plastyczny
dla najmtodszych , Moje najmilsze chwile spedzo-
ne nad woda”, akcje informacyjno-edukacyjna
,Bezpieczna woda”. Odbylo si¢ réwniez wiele
spotkan, na ktérych pojawial si¢ temat turystyki
wodnej, podobnie jak w dokumentach i projek-
tach firmowanych przez ministerstwa, samorzady
oraz instytucje i organizacje zajmujace sie zegluga,
turystyka i gospodarka wodna. Wiele pomystéw
zostato juz zrealizowanych, wiele jest nowych.
Przynajmniej czes¢ z nich godna jest wsparcia
i nagtosnienia, a o innych wodniacy powinni
wiedziec i pamietac, jako o ztozonych wobec nich
zobowigzaniach.

Na zakoriczenie Roku Turystyki Wodnej 2010
Centrum Turystyki Wodnej PTTK zorganizowato
2 grudnia w Warszawie Forum Wodniakéw na
temat ,Perspektywy rozwoju turystyki wodnej
w Polsce”. W Forum wzieli udzial kajakarze,
wioslarze, zeglarze, motorowodniacy i sympa-
tycy nurkowania swobodnego oraz innych form
turystyki i rekreacji na wodzie, gtéwnie z PTTK,
ale takze z innych zaprzyjaznionych organizacji
,2wodnych” — Polskiego Zwigzku Zeglarskiego
i Polskiego Zwigzku Kajakowego. Réwniez przed-
stawiciele: Ministerstwa Sportu i Turystyki, Mini-
sterstwa Infrastruktury, Ministerstwa Srodowiska,
Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej, Ligi
Morskiej i Rzecznej, samorzadéw oraz instytucji
zajmujacych sie zegluga i gospodarka wodna.

Otwarcia Forum dokonat Prezes Zarzadu
Gléwnego PTTK Lech Drozdzyriski. Natomiast
pelnomocnik ZG PTTK ds. Centrum Turystyki
Wodnej Edward Kozanowski przedstawit poten-
cjal kadrowy i materialny CTW, jego dorobek,
potrzeby, plany i ograniczenia oraz oméwit cele
i zasady wspétpracy réznych srodowisk wodniac-
kich wewnatrz PTTK, a takze miedzy PTTK oraz
innymi organizacjami i instytucjami.

Referat programowy ,Perspektyw rozwoju
turystyki wodnej w Polsce” wyglosit dyrektor ds.
programowych Centrum Turystyki Wodnej PTTK
Mirostaw Czerny.

W dyskusji gtos zabierali przedstawiciele in-
stytucji i organizacji obecnych na spotkaniu, m.in.
przedstawicieli Ministerstwa Sportu i Turystyki,
Ministerstwa Infrastruktury oraz Ministerstwa
Srodowiska.

Z nadzieja przyjeto informacje Ministerstwa
Infrastruktury, Ze opracowywany jest program
rozwoju polskich drég wodnych, uwzgledniajacy
takze potrzeby turystyki wodnej. Réwnie opty-
mistycznie zabrzmiala informacja Ministerstwa
Sportu i Turystyki o checi wspierania w przy-
sztosci turystyki wodnej, podobnie jak turystyki
gorskiej, pieszej czy rowerowe;j.

Uczestnicy spotkania podkreslali wzrost za-
interesowania turystyka wodna w polskim spo-
teczenistwie i widoczng poprawe infrastruktury
turystycznej na polskich szlakach wodnych, ktére
ilosciowo nalezg do najwiekszych w Europie. Rze-
ki i strumienie Polski maja dtugos¢ poréwnywalna
z réwnikiem, wody zajmujq ponad pét miliona
hektaréw, a jednoczesnie znaczna czes¢ atrakcji
turystycznych jest zlokalizowana wtasnie nad
woda. Turystyke wodng uprawia kilka milionéw
Polakéw, a nasze wody kusza zagranicznych tury-
stow, ktorzy oczekuja odpowiedniej infrastruktu-
ry i chociaz minimalnych , wygéd”, uchodzacych
w innych krajach za standard.

Jednoczesnie wskazywano na istniejace braki
i zaniedbania. Podawano przyktady, jak w czasie
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remontu watéw powodziowych likwidowano
dojscia do wody dla kajakarzy. A przeciez kazda
przystan to kolejny kawalek brzegéw, majacy
swego gospodarza przez caly rok.

W dyskusji podkreslano, ze turysci nie prowa-
dza wojny z ekologami ani z osobami odpowie-
dzialnymi za gospodarke wodna, cho¢ meryto-
ryczne spory beda sie czasami pojawiac. Obszary
Natura 2000 nie sa dla czlowieka i dla turystyki
wodnej zakazane i wlasnie tam powinny powsta-
wac przystanie, bedace alternatywa dla dzikiego
biwakowania i niszczenia otaczajacej przyrody.

W dyskusji nawigzywano takze do Nagrody
Przyjaznego Brzegu — trwajacego od 2004 roku
konkursu, premiujacego inwestycje i dzialania
promocyjne czyniace polskie brzegi bardziej przy-
jaznymi dla turystéw oraz dla lokalnego sportu
i rekreacji.

Wszystkie poruszane problemy znalazly wy-
raz w ,Apelu w sprawie roli turystyki wodnej
i potrzeby wsparcia jej rozwoju”, przyjetym przez
Forum, a adresowanym do gospodarzy polskich
wdd, wladz samorzadowych i administracyjnych
oraz do turystéw korzystajacych z polskich wéd.
Tekst apelu zamieszczamy oddzielnie.

Forum Wodniakéw bylo pierwszym podsu-
mowaniem Roku Turystyki Wodnej oraz innych
inicjatyw i przedsiewzieé zwiazanych z tury-
styka wodna, ktére mialy miejsce w ostatnich
latach. Dokonano przegladu podjetych dziatan
i wskazano, ktére z zrealizowanych przedsie-
wzigd i inicjatyw nalezy uznad za najwazniejsze.
Wskazano réwniez, jakie wazne dla turystyki
wodnej sprawy sa niedoceniane, pomijane, czy
wrecz zapomniane.

Forum bylo takze udana préba tworzenia
szerokiego i skutecznego ,lobbingu” turystyki
wodnej. Uczestnicy zgodnie postulowali, aby takie
spotkania i w takim gronie regularnie powtarzaé
oraz zeby powolac zespoly opracowujace poszcze-
golne kwestie prawne i inwestycyjne.

Byta to takze okazja do wypracowania progra-
mu rozwoju turystyki wodnej w Polsce i progra-
mu dziatania Centrum Turystyki Wodnej PTTK
na najblizsze lata.

Leszek Mulka
Wiceprzewodniczgcy

Komisji Turystyki Zeglarskiej
Zarzgdu Gtéwnego PTTK

APEL Forum Wodniakow

Do wtodarzy i uzytkownikéw polskich szla-
kéw wodnych i ich brzegow.

Do wiladz samorzadowych i administracyj-
nych.

Do organizacji, klubéw i przedsigbiorstw zwia-
zanych z turystyka wodna.

Szanowni Paristwo!

Po6t miliona hektaréw rzek, jezior i kanatéw
w Polsce to miejsce uprawiania turystyki, sportu
i rekreacji — przez kilka milionéw Polakéw. Lacz-
na dlugos¢ naszych rzek i strumieni jest bliska
dtugosci réownika. Turystyka wodna to wazny
element edukacji przyrodniczej, historycznej,
kulturowej — a takze w sprawach bezpieczeristwa
nad woda. Dla wielu oséb mieszkajacych nad wo-
dami to takze istotne Zrédto dochodéw. Dla oséb
niepelnosprawnych to wazny element rehabilitacji
zdrowotnej, szansa na kontakt z natura i na prze-
lamywanie stereotypdéw, iz sgq gorsi od innych.
Co istotne — turystyke wodng uprawia¢ mozna
w calym kraju i nie zna ona barier wieko-
wych — dostepna jest i dla najmltodszych
i najstarszych turystéw.

Podkreslamy te fakty, poniewaz ciagle rozwoj
turystyki wodnej napotyka na liczne bariery. Dro-
gi wodne i szlaki sq zaniedbane i czesto trudno
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je pokonac nie tylko jachtem, ale nawet kajakiem.
Brak na nich informacji o niebezpieczeristwach
i udogodnieniach dla turystéw. Ciagle niedosta-
teczna jest ilos¢ przystani — stanic kajakowych
i marin jachtowych. A wiele z istniejacych nie
gwarantuje nawet najbardziej podstawowych
ustug. Co budzi zdumienie zagranicznych tury-
stéw, chcacych poznad nasze jeziora i rzeki dzikie
- lecz nie zdziczate...

Apelujemy, by usuwaé materialne i prawne
przeszkody uprawiania turystyki wodnej. Ape-
lujemy o wspétprace. Gmin, powiatéw i miast
nad rzekami i jeziorami — bo nie wystarczy jed-
na dobra przystan, lecz potrzebna jest szansa
na przeplyniecie calego szlaku. Organizacji tu-
rystycznych i firm komercyjnych. Turysci wod-
ni chca wspétpracowac zaréwno z administra-
cja odpowiedzialng za jakos¢ wody i droznosé
szlakéw wodnych, jak i z ekologami, bo tez
chcemy chronié¢ Nature i mie¢ z nig kontakt.
W 2004 roku, gdy Polska wchodzita do Unii Eu-
ropejskiej, PTTK bylo gléwnym organizatorem
,Powitania UE na polskich wodach”. W 2009 roku
Walny Zjazd PTTK uchwalit ustanowienie Roku Tu-
rystyki Wodnej —2010. Przy tych okazjach uchwa-
lane byly apele, by da¢ turystyce wodnej wigk-



sze szanse rozwoju. Dzi$ o tym przypominamy.

Wielu rzeczy nie rozumiemy. Czemu Fundusz
Rozwoju Zeglugi Srédladowej moze wesprzec
budowe barek towarowych —lecz juz nie tramwa-
jow wodnych? Czemu zakazy uzywania silnikéw
dotycza tez tych cichych i ekologicznych — nawet
o stonecznym napedzie? Dlaczego tatwiej dotacje
uzyskac nawet na prywatne szambo czy kolektor
stoneczny — niz dla przystani? Dlaczego bied-
ne interpretacje przepiséw o obszarach Natura
2000 powoduja eliminacje cztowieka z miejsc,
o ktére chce sie troszczy¢?

Wiadza nad polskimi wodami podzielona
jest miedzy wiele resortéw, samorzadom tery-
torialnym powierzono wiecej obowigzkéw niz
praw dano. Brak jest programu rozwoju pol-
skich szlakéw i drég wodnych. Ogélnokrajowe-
go i laczacego czasem sprzeczne interesy réz-
nych srodowisk. Ciagle latwiej jest oprotestowac
i zablokowaé niezbedna nawet inwestycje — niz
ja zrealizowad. Aktualny ciagle jest fragment
Apelu z 2004 roku: ,Jest to jednoczesnie apel
do dysponentéw srodkéw kredytowych i po-
mocowych, by udzielili wigkszego wsparcia in-

westycjom stuzacym infrastrukturze turystyki
wodnej, uwzgledniajac fakt, iz obok wielkich
przedsiewzie¢ potrzebne s niewielkie czesto,
lecz liczne i powiazane ze soba przedsiewziecia
stuzace udostepnianiu szlakéw, zaréwno najbar-
dziej znanych, jak droga wodna Odry czy Wisty,
jak i prowadzacych przez regiony czesto moga-
ce oferowac tylko wode czysta i trawe zielona,
czekajacy na zagospodarowanie potencjat ludzki
i materialny.

Rzeki, jeziora, kanaly, sztuczne zbiorniki roz-
rzucone po calym kraju sa ciagle za malo wyko-
rzystywana szansa dla naszego kraju — i mato
znang, trudno dostepna Europejczykom atrakcja
turystyczna!!!”

Juz po raz siédmy organizowany jest konkurs
o Nagrode Przyjaznego Brzegu, wyrézniajacy do-
bre wzory zwiazane z infrastruktura i promocja
turystyki wodnej w Polsce. Oby tych przyjaznych
brzegéw bylo jak najwiecej.

Organizatorzy i uczestnicy |
Forum Wodniakow
Warszawa, 2 grudnia 2010 r.

Rozdziobia nas kruki, wrony?

,Ostatnie 25 lat badari zrewolucjonizowato
wiedze na temat psychiki zwierzat. (...) Przyby-
wa dowodéw na to, Ze niektére ptaki sa réwnie
sprytne jak szympansy.

Kruki takze produkuja narzedzia i mysla per-
spektywicznie, gdy chowaja pokarm na kolejny
dzier. Podobnie jak czlekoksztaltne majq talenty
spoleczne i potrafig dzialaé w zespole. Brytyjskie
gawrony wspolnymi sitami wyciagaja worek ze
$mieciami z kosza, po czym wyrzucaja go na
ziemig, a gdy jedzenie jest juz w zasiegu dzioba,
czes¢ ptakéw posila sie, a czes¢ broni tupu przed
innymi. Potrafig przechytrzy¢ konkurencje, gdy
trzeba znaleZ¢ i ochroni¢ pokarm. (...) Mieszkajace
w Kaliforni modrowronki popisuja sie intelektual-
nymi wyczynami godnymi ludzkiego czterolatka.
Uwielbiaja chowaé rézne przedmioty, a szcze-
golnie zoledzie. I nie robig tego przypadkowo,
poniewaz przechowuja w mézgu mape miejsc,
w ktorych cos ukryly. I tak jak ludzie oszukuja,
gdy podczas chowania takomego kaska inny ptak
je podglada. Udaja, Ze zakopuja smakotyk w in-
nym miejscu, niz zrobig to w rzeczywistosci.

Te mozliwosci ptakéw nie tylko odsytajq do la-
musa mato pochlebny epitet ,ptasi mé6zdzek”, ale
takze zadajg klam twierdzeniom, Ze inteligencja
powstatla tylko raz. Zdolnosci poznawcze musialy
sie rozwinad niezaleznie u naczelnych i krukowa-

tych. Nie wszystkie ptaki i ssaki maja podobny
intelektualny potencjat jak te grupy zwierzat. Ale
jak ptak z mézgiem wielkosci wiloskiego orze-
cha jest zdolny do takich wyczynéw? To jedna
z najwiekszych tajemnic inteligengji. (...) Kolejna
zagadka to budowa mézgu. Ptasie centrum dowo-
dzenia ma inng budowe niz moézgi ssakéw. Nie
ma w nim kory i warstwowej budowy. Ptasi mézg
ma jadrowa strukture, ktérg mozna poréwnac do
nadzianego bakaliami keksu.

Wedtug prof. Nicoli Clayton z Uniwersytetu
Cambridge tylko w wyniku ewolucyjnego przy-
padku Zyjemy na planecie nagich matp z przero-
$nietymi mézgami. Réwnie dobrze mogliSmy by¢
zdominowani przez kruki.”

[Za: Ewa Nieckuta ,Planeta krukow”,
,WPROST”, 28.03.2010 r., ,nauka i technologie”,
s. 70]

»~W niektérych krajach europejskich, np.
w Wielkiej Brytanii, zmniejszenie populacji wré-
bla szacuje si¢ nawet na 50%. Niestety i w Polsce
proces ten jest juz zdecydowanie zauwazalny,
cho¢ brak doktadnych danych liczbowych. Uwa-
za sie, ze do zmniejszania sie¢ liczebnosci wrébli
przyczynia si¢ miedzy innymi drapieznictwo ze
strony srok, wron i kotéw domowych oraz brak
miejsc legowych.” — Tak podaje ,ZO0 Wroclaw
— Przewodnik”, wydanie 3 — 2010/2011, opisujac
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naszego, powszechnego jeszcze ptaka w podty-
tule: ,,Zagrozony wyginieciem”.

W lasach otaczajacych jedno z wysypisk $mieci
w Polsce, w wojewddztwie dolnoslaskim z roku
na rok ubywato populacji matych ssakéw i pta-
kéw. Szczegdlnie tych bedacych pod Scista ochro-
na: gluszca i cietrzewia. Zaburzato to réwnowage
ekosystemu. Zaniepokojeni tym mysliwi i le$nicy
poprosili o pomoc naukowcéw. Ci wykladajac
kurze jaja w sztucznych gniazdach stwierdzili, Zze
po kilku dniach jaj ubylto o potoweg, a po tygodniu
zniknely zupehie. Nie wiadomo bylo nadal z ja-
kiej przyczyny. Naukowcy ponowili wigc prébe
zaktadajac dodatkowo kamery termowizyjne.
Okazato sig, ze 80% jaj wyjadaty krukowate. My-
sliwi wystapili wiec o zgode na kontrolowany
odstrzat rozmnozonych ponad miare populacji
krukéw. Zgody jednak nie dostali. Stuzby ochrony
przyrody argumentowaty, ze wprawdzie niszczo-
ne przez kruki gatunki zwierzat s pod ochrona
ale kruki — tez.

Teoria prof. Nicoli Clayton z Uniwersytetu
Cambridge si¢ sprawdza. JesteSmy zdominowani
przez kruki. Tyle, ze na wlasne zyczenie. Najpierw
tworzymy im wy$mienite warunki do rozmnaza-
nia (wysypiska $mieci) a gdy ptaki rozmnazajq sie
nadmiernie, zagrazajac innym gatunkom (jak np.
wokét wspomnianego wyzej wysypiska $mieci
na Dolnym Slasku) — nie dzialamy skutecznie
aby temu nadzwyczajnemu rozmnazaniu prze-
ciwdziataé.

Rozwiazala si¢ tez sama owa ,najwigksza ta-
jemnica inteligencji”. Stosunek wielko$ci mézgu
czlowieka do mézgu ptaka nie ma nic do rzeczy.
Pradawne gady, ssaki czy nawet wspoéiczesne
wieloryby tez mialy mézgi wieksze od ludzkich
a wyginely. Cho¢ cztowiek (z mniejszym od nich
mozgiem) przetrwal. Wyginely zapewne miedzy
innymi dlatego, ze tez nie robity nic skutecznego
przeciwko innym gatunkom z mniejszymi mo-
zgami. Tak jak ginace gatunki zwierzat wobec
krukoéw teraz.

Obecnie, my — ludzie (z wigkszymi mézgami)
teraz wobec krukéw (z mniejszymi mézgami) tez
nic nie robimy. Mimo, Zze mamy od nich wigksze
mozgi — fundujemy sobie inwazje krukowatych.

Inwazja krukowatych wigc juz si¢ zaczeta i sys-
tematycznie wzrasta. Uchylcie okno i wstuchajcie
sie w docierajace do ucha dZwiegki — styszycie te
krakania? Coraz wigksze stada zlatujq sie z zero-

wisk na polach na nocleg w miejskich parkach.
Juz niedtugo populacja krukowatych wzrastac
bedzie w ,, postepie geometrycznym”. Od kiedy?
Po pierwsze, gdy zostang przez krukowate wy-
trzebione wszystkie inne gatunki zyjace w wa-
runkach naturalnych. Obecnie krukowate potrafia
skutecznie atakowac nawet mate sarny. Po drugie,
gdy zakonczy sie (trwajacy od lat 90. XX wieku)
proces wypetniania i zamykania wysypisk §mieci
,starego” typu. Po trzecie, gdy wzrosna oplaty
i kary unijne i zmusza nas — ludzi — do pelnego
recyklingu odpadéw (mniej odpadéw na wysy-
piskach, to mniej pozywienia dla krukowatych).
Wtedy (po dopemieniu sie tych trzech warunkow)
nad wyraz rozmnozone krukowate z malejacych
wysypisk i z wytrzebionych laséw zajrza do na-
szych zagréd, doméw i mieszkan. Robig to juz
przeciez malpy, losie, szopy, lisy, dziki, pumy czy
niedZwiedzie. Robig to juz nawet pingwiny (cho¢
nieloty) pladrujac nocami luksusowe domy wy-
brzezy Pacyfiku! A moze by¢ jeszcze gorzej. Np.
wg fabuly stynnego filmu Alfreda Hitchcoka pt
,Ptaki”! Bohaterami tego filmu sa krukowate oraz
mewy, ktére atakujg ludzi. Nam znane gtéwnie
z plaz nadmorskich - juz od lat nad Odra (i jej
okolicznymi wysypiskami) czuja dobrze. Moze
wiec nalezato by ten film teraz przypomniec nie-
ktérym decydentom. Ze stuzb ochrony przyrody
na poczatek. Na dobry poczatek.
O co prosi i apeluje

Kapitan ,Nemo”

Zadziwiajace

Gdyby powyzsze tezy wysnul np. obecny pre-
zydent RP (tzw. Jowialski z dwururka - cytujac
Kinge Dunin) lub tez grono mysliwych, czesto
o mentalnosci majacej uzasadnienie kilka tysiecy lat
temu, ale niekoniecznie dzis, nie wzbudziloby to
szczegOlnego zdziwienia nizej podpisanego redak-
tora technicznego. Jednak wydawatoby sig, ze w tym
gronie mozna zdoby¢ sie na odejscie od nastepujego
sposobu myslenia:

- drzewa wycia¢ (patrz sprawa debéw sprzed
kilku lat)

— przeszkadzajace ptactwo (i inne zwierzeta)
wystrzelac,

— cieki wodne wybetonowad (porzadek musi
by¢).

Marek |. Battek
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