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Europejskie Dni Dziedzictwa 2010

W tym roku odbywa³y siê pod has³em “Od
pomys³u do przemys³u”. Inicjatorem EDD, a
odbywaj¹ siê od 18 lat, by³a i jest Rada Euro-
py. Przyœwieca jej myœl promowania dziedzic-
twa regionów Europy, by t¹ te¿ drog¹ pod-
kreœlaæ wspólne korzenie kultury europejskiej.

To wyj¹tkowa lekcja historii, w tym roku
(11-19 wrzesieñ) poœwiêcona dziedzictwu
przemys³owemu, architekturze fabryk, maszy-
nie, technologii, cz³owiekowi w pracy.

Na Dolnym Œl¹sku prowadzi³o ja kilkadzie-
si¹t instytucji kultury, samorz¹dów lokalnych,
stowarzyszeñ i organizacji pozarz¹dowych. W
kilkudziesiêciu miejscowoœciach mieliœmy mo¿-
noœæ smakowania przesz³oœci industrialnej,
historii techniki, relacji miêdzy technik¹-œro-
dowiskiem-cz³owiekiem.

Fundacja Otwartego Muzeum Techniki
 szeroko udostêpni³a Sowiogórskie Muzeum
Techniki. W sobotê 11 wrzeœnia Ania Broniew-
ska, kpt. Mieczys³aw Balcerkiewicz i Grzegorz
Szerszeñ w starych dzier¿oniowskich parowo-
zowniach prowadzili “piknik na szynach”,
zapraszali do przeja¿d¿ki drezynami spalino-
w¹ i “moja-twoja”, na multimedialne prezen-
tacje i filmy o zabytkach techniki, na wysta-
wy fotogramów przybli¿aj¹ce zabytki techni-
ki Dzier¿oniowa i Gór Sowich, prowadzili rów-
nie¿ kiermasz ksi¹zki o historii techniki i ochro-
nie zabytków techniki Dolnego Œl¹ska i Pol-
ski.

Pogoda dopisa³a, gorzej frekwencja, ale so-
bota ma w³asne prawa i nie zawsze kieruje

nasz¹ uwagê ku muzeom czy zabytkom. Jak-
by jednak nie by³o odwiedzi³o nas ok. 70 osób.

Tego dnia Stanis³aw Januszewski wyst¹pi³
na imprezie zorganizowanej staraniem Staro-
stwa Nowosolskiego i Towarzystwa Przyjació³
Wolsztyñskiej Parowozowni. Na nowosolski
dworzec przyby³y dwa parowozy, jeden z
Wolsztyna ze imponuj¹cym sk³adem historycz-
nych wagonów pasa¿erskich i drugi z Cott-
bus. Na dworcu zaludni³o siê. Przyjazd histo-
rycznych sk³adów obserwowa³o ok. 1000 osób,
w tym ok. 300 ich pasa¿erów. Ok. 150 osób
uczestniczy³o w konferencji poœwiêconej tu-
rystyce kolejowej i odbudowie Kolei Doliny
Odry, na odcinku od Nowej Soli do Wolszty-
na. Stanis³aw Januszewski przedstawi³ mo¿-
liwoœci wykorzystania infrastruktury kolejo-
wej w celach turystycznych przy u¿yciu ro-
wero-drezyny i prezentowa³ tak¹ drezynê
zbudowan¹ w 2009 r. w Sowiogórskim Mu-
zeum techniki przez studentów, cz³onków
Miêdzywydzia³owego Studenckiego Ko³a Na-
ukowego “Ochrony zabytków techniki HP
Nadbor”. Drezyna sprawowa³a siê o dziwo
znakomicie, na tyle dobrze, ¿e przeja¿d¿kê
odby³a ni¹ nawet Pani Ma³gorzata Lachowicz-
Murawska – Starosta Nowosolski.

15 wrzeœnia Stanis³aw Januszewski w Miej-
skiej Bibliotece Publicznej w Nowej Rudzie
mówi³ o zabytkach techniki Gór Sowich.
Uczniowie noworudzkiego Zespo³u Szkó³ nr
1 prezentowali zaœ w³asne prace poœwiêcone
prezentacji wybranych zabytków miasta. 17
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wrzeœnia Stanis³aw Januszewski najpierw w
wa³brzyskiej Bibliotece pod Atlantami opowia-
da³ o zabytkach techniki w energetyce wod-
nej Dolnego Œl¹ska, po po³udniu zaœ w Mu-
zeum Ziemi K³odzkiej prezentowa³ zabytki
przemys³u i techniki Kotliny K³odzkiej, na tle
zorganizowanej tam wystawy “Architektura
przemys³owa w krajobrazie Ziemi K³odzkiej”

18 wrzeœnia udostêpnialiœmy statki Mu-
zeum FOMT we Wroc³awiu, HP Nadbor i DP
Wróblin kapitan Mieczys³aw Balcerkiewicz,
Anna Broniewska i Zbigniew Priebe prezen-
towali wystawê fotogramów “Wroc³awski
Wêze³ Wodny” przygotowan¹ wespó³ z RZGW

Nowa Ruda – opowieœæ o linii kolejowej

we Wroc³awiu, filmy o zabytkach techniki
Wroc³awia, prowadzili do serca holownika –
kot³owni i maszynowni z unikatow¹ maszy-
n¹ parow¹ syst. campound, do sterówki
Nadbora, do maszynowni i si³owni dŸwigu
p³ywaj¹cego, opowiadali o historii parowych
statków odrzañskich i planach odbudowy
napêdu parowego Nadbora.

Od 20 wrzeœnia w tygodniu imprez prowa-
dzonych na Politechnice Wroc³awskiej z oka-
zji Festiwalu nauki œrodowiska wroc³awskie-
go, ju¿ trzynastego, tradycyjne udostêpniali-
œmy Nadbora i dŸwig p³ywaj¹cy Wróblin. 21
wrzeœnia opowiadaliœmy na holowniku o za-
bytkach techniki Wroc³awia i Dolnego Œl¹ska.

Cieszy nas, ¿e udostêpniano tak¿e zabytki
wypromowane swego czasu przez Fundacje
Otwartego Muzeum Techniki. Wska¿my na
Stacjê Pomp dawnych zak³adów w³ókienni-
czych Bielbaw, ze znakomicie utrzymanymi
stoj¹cymi pompami t³okowymi syst. Weise-
Monski z 1909 r.  W Legnicy udostêpniano
dawn¹ wodoci¹gow¹ wie¿ê ciœnieñ Gazowni
Miejskiej, dla której przed laty wykonaliœmy
dokumentacjê historyczno-techniczn¹. Miejska
Biblioteka Publiczna w Nowej Rudzie, z któr¹
od lat wspó³pracujemy zorganizowa³a sesjê
popularno-naukow¹ “Zabytki techniki Nowej
Rudy” i wystawê fotograficzn¹ zabytków mia-
sta wykonan¹ przez uczniów szkó³ noworudz-
kich. We Wroc³awiu MPWiK udostêpni³o Sta-
cje Pomp “Œwi¹tniki” z unikatow¹ kolekcj¹
le¿¹cych maszyn parowych z 1903 r., na wro-
c³awskich ulicach nie zabrak³o równie¿ zabyt-
kowych tramwajów.

Kolej Doliny Odry

11 wrzeœnia 2010 staraniem Starostwa No-
wosolskiego i Towarzystwa Przyjació³ Wolsztyñ-
skiej Parowozowni do Nowej Soli przyby³y dwa
poci¹gi prowadzone przez parowozy, jeden z
Wolsztyna, drugi z Cottbus. By³a to znakomita
okazja odbycia przeja¿d¿ki poci¹giem retro,
adresowana do entuzjastów kolejnictwa z Pol-
ski i Niemiec. Poci¹gami przyby³o na dworzec
nowosolski ok. 300 pasa¿erów.

Clou imprezy “Parowozem do Nowej Soli”
by³a konferencja poœwiêcona turystyce kole-
jowej, zorganizowana staraniem Starosty No-
wosolskiego Pani Ma³gorzaty Lachowicz-Mu-
rawskiej, we wspó³pracy z partnerami z Bran-

denburgii. A temat to dla Nowej Soli od jakie-
goœ czasu nader aktualny. Starostwo podjê³o
bowiem dzia³ania na rzecz przejêcia od spó³-
ek PKP SA porzuconej przed laty linii kolejo-
wej Nowa Sól – Wolsztyn.

Linia ta, nosz¹ca oznaczenie numerem 371
bez w¹tpienia jest jedn¹ z najpiêkniejszych w
Polsce. Wiedzie przez gêste lasy, przecina ma-
lownicze wzgórza polodowcowe, wiedzie g³ê-
bokimi wykopami i wysokimi nasypami, w Sta-
nach dociera do odry i najd³u¿szego na niej
mostu stalowego, kratownicowego ze stanowi-
skami obronnymi w przyczó³kach. W linii tej
widzi siê dzisiaj trzon produktu turystycznego
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Starosta nowosolski

regionu. Kolej Doliny Odry mo¿e staæ siê pierw-
sz¹ w Polsce muzealna linia turystyczn¹.

Czy pomkn¹ ni¹ parowozy i poci¹gi retro?
A mo¿e tylko drezyny? Jakby nie by³o to rów-
nolegle do negocjacji prowadzonych z PKP
prowadzi siê i inne dzia³ania przybli¿aj¹ce
rewaloryzacjê niepotrzebnej PKP linii. Zaan-
ga¿owa³o siê w nie równie¿ Towarzystwo
Przyjació³ Wolsztyñskiej Parowozowni, co
dobrze idei o¿ywienia historycznej, 100-letniej
linii wró¿y. Prowadzi na niej prace inwenta-
ryzacyjne, gromadzi historyczne elementy in-
frastruktury, np. semafory kszta³towe, czyœci
szlak z roœlinnoœci, prowadzi na nim ruch dre-
zynowy (tam gdzie osta³y siê jeszcze tory).
Towarzystwo z myœl¹ o ruchu kolejowym na
linii pozyska³o równie¿ niewielk¹ lokomoty-
wê spalinow¹ serii 409Da.

Konferencja nowosolska skupi³a uwagê na
problematyce turystyki kombinowanej. Ona to
stanowi³aby clou projektu o¿ywienia linii 371.
To turystyka wodna, piesza, rowerowa, a tak-
¿e kolejowa z u¿yciem drezyn spalinowych i
drezyn o napêdzie miêœniowym. Zaintereso-
wanie organizatorów wzbudzi³y prace prowa-
dzone przez Fundacje Otwartego Muzeum
Techniki i Miêdzywydzia³owe Studenckie Ko³o
Naukowe Politechniki Wroc³awskiej “Ochro-
ny zabytków techniki HP Nadbor”. Od dwu
lat budujemy w Sowiogórskim Muzeum Tech-
niki drezyny rowerowe, proste, lekkie, ³atwe
w transporcie i eksploatacji. Naszym celem jest
opanowanie rozwi¹zania umo¿liwiaj¹cego
szybkie przekszta³cenie w pojazd szynowy
ka¿dego roweru, przy u¿yciu standardowego
zestawu rurek i ³¹czników, nie wymagaj¹ce-
go ingerencji w konstrukcjê roweru.

W Nowej Soli rower taki demonstrowa³ prof.
Stanis³aw Januszewski. Nie jest to jeszcze kon-
strukcja docelowa, dojrza³a, ale na torach sta-

cji nowosolskiej sprawi³a siê znakomicie. Prze-
ja¿d¿kê odby³a nawet Pani Ma³gorzata Lacho-
wicz-Murawska Starosta Nowosolski.

Czy takie rowero-drezyny pojawi¹ siê na
linii Kolei Doliny Odry? Z ca³a pewnoœci¹ tak.
Zobaczymy na niej ró¿ne typ drezyn. Ró¿no-
rodnoœæ jest bowiem zawsze lepsz¹ od stan-
daryzacji, przynajmniej tam gdzie chodzi o
rekreacje, turystykê, zabawê.

Miejmy nadzieje, ¿e promocja linii 371 przy-
niesie o¿ywienie miejscowych œrodowisk, lo-
kalnych spo³ecznoœci osad z lini¹ s¹siaduj¹-
cych, ¿e i wœród nich wy³oni¹ siê entuzjaœci
ruchu drezynowego i komu jak komu ale im
zaroœniête torowiska wadziæ nie bêd¹. Potrafi¹
o nie zadbaæ, potrafi¹ lini¹ siê cieszyæ, uczyniæ
z niej i dŸwigniê rozwoju miejscowej turystyki.
Marzy siê wyprawa na grzyby – drezyn¹.

A mo¿e ju¿ dzisiaj rozwa¿yæ prowadzenie
na linii corocznego konkursu rowero-drezyn
nagradzaj¹c ró¿ne z ich konstrukcj¹ i eksplo-
atacj¹ zwi¹zane rozwi¹zania. Mo¿e o¿ywi to
myœlenie o potrzebie zagospodarowania po-
rzuconych dzie³ techniki, dzie³ awansuj¹cych
dzisiaj do rangi dóbr kultury.

Stanis³aw Januszewski

Miêdzynarodowa Konferencja Naukowa

Tegoroczna Konferencja “Zabytek techniki
i jego kulturotwórcza rola” prowadzona jest
przez warszawsk¹ Fundacjê Hereditas i Fun-
dacjê Otwartego Muzeum Techniki, w dwu
sesjach: warszawskiej i dolnoœl¹skiej. Ta pierw-
sza mia³a miejsce 24–25 wrzeœnia w Warsza-
wie, ta druga przed nami 21–22 paŸdziernika

we Wroc³awiu, Nowej Rudzie, Dzier¿oniowie,
Œwidnicy i Wa³brzychu.

Sesja warszawska prowadzona by³a
w dawnej aparatowni Gazowni Miejskiej przy
ul. Kasprzaka 25 w Warszawie, w klimatach
Muzeum Gazownictwa i otaczaj¹cych nas
dzie³ wspania³ej architektury przemys³owej,
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spo³u d. “Drucianki” – Belgijskiej Spó³ki Ak-
cyjnej Warszawskiej Fabryki Drutu, Sztyftów
i GwoŸdzi powsta³ej w 1899 r. Interesuj¹cym
by³o równie¿ spotkanie z zespo³em d. Sk³adów
Towarzystwa Akcyjnego Przechowania i
Transportowania Mebli i Towarów A.
Wróblewski i Spó³ka, powsta³ego w 1875 przy
ul. In¿ynierskiej 3. Do dzisiaj utrzymano uk³ad
przestrzenny zabudowy i cztery magazyny, z
pocz¹tku XX w., w których funkcjonuj¹ gale-
rie, pracownie artystów i ró¿ne fundacje
wspieraj¹ce twórczoœæ artystyczn¹. Przy ul.
Szwedzkiej 2 spore wra¿enie wywar³y d.
obiekty Stalowni Praskiej, której pocz¹tki
(1878-1879) zwi¹zane s¹ z dzia³alnoœci¹ fir-
my Lilpop, Rau i Loewenstein. W swoim cza-
sie by³ to najwiêkszy producent szyn klejo-
wych, kó³ i elementów do podwozi wagonów
kolejowych w Królestwie Polskim. Zak³ad ist-
nia³ do 1888, kiedy produkcjê przeniesiono nad
Don a zabudowania praskie zajê³y rosyjskie,
a od 1918 polskie warsztaty artyleryjskie. W
czasie wojny zbrojowni¹ w³ada³ Wehrmacht,
pozostawiaj¹c po sobie i morze ruin..

Jakim bêdzie los ostatnich œwiadków rze-
mieœlniczej i przemys³owej karty dziejów war-
szawskiej Pragi? Czy zdo³aj¹ siê oprzeæ zagra-
¿aj¹cym im cz³owiekowi i przyrodzie? Czy
cz³owiek znajdzie im nowe miejsce w œwiecie
epoki postindustrialnej? Na Pradze znajduje-
my przyk³ady i doœwiadczenia buduj¹ce. Wy-
starczy spojrzeæ na d. Warszawsk¹ Wytwór-
niê Wódek “Koneser” przy Z¹bkowskiej 27/
31. Powsta³a z koñcem XIX w., jako jedna z
najwiêkszych na terenie Cesarstwa. Dzisiaj
obiekty poprodukcyjne s¹ rewitalizowane,
ods³aniaj¹c pe³n¹ krasê ceglanej architektury

instalacji, aparatury i zabytkowych urz¹dzeñ
gazowych. Przedstawiono kilkanaœcie refera-
tów traktuj¹cych m.in. o dziejach gazownic-
twa i ochronie pomników techniki Sankt Pe-
tersburga (Dmitrij Mitiurin), o przesz³oœci ga-
zowni warszawskiej (Zygmunt Marsza³ek),
tê¿niach i warzelni soli Ciechocinka (Aldona
Nocna i Waldemar Affelt), o obiektach postin-
dustrialnych Warszawy (Micha³ Krasucki), o
m³ynie wodnym w Korytowie k/¯yrardowa
(Barbara Jezierska), o ¿ywym muzeum tech-
niki na holowniku parowym Nadbor (Stani-
s³aw Januszewski), o problematyce wpisów do
rejestru zabytków monumentalnych budowli
mostowych (Robert Kola).

Uczestnicy Konferencji mieli okazjê space-
ru po gazowni warszawskiej i poznania im-
ponuj¹cej kolekcji warszawskiego Muzeum
Gazu. Drugiego dnia odiedzili wybrane obiekty
postindustrialne stolicy, m.in. obszar cywiliza-
cyjny d. browaru Haberbuscha na Woli, stacje
filtrów powolnych wodoci¹gów warszawskich
zbudowan¹ z udzia³em Williama Lindleya i
jego synów i wyj¹tkowe dzie³o czasu II Rze-
czypospolitej stacjê filtrów pospiesznych z lat
1929-1933, modernizowan¹ wspó³czeœnie ale
z ogromnym pietyzmem dla wartoœci zasta-
nych, dla dziedzictwa. Funkcjonuje tutaj Mu-
zeum Techniki Wodoci¹gowej i historii zak³a-
du warszawskiego, godne polecenia ka¿demu
zainteresowanemu sztuk¹ wodoci¹gow¹.  Na
Pradze spotkaliœmy siê z zajezdni¹ tramwajo-
w¹ z lat 20. XX w. przy ul. Kawêczyñskiej, z
reliktami dawnego M³yna Parowego z nieŸle
utrzymanym spichlerzem z 1901 r. W jego
pobli¿u dobrze utrzyma³y siê obiekty produk-
cyjne, administracyjne i socjalne zwartego ze-

Piknik na szynachParowozy w Nowej Soli
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i bogatego detalu. Pomieœci nowe funkcje mie-
szkaniowe, us³ugowe, tak¿e kulturalne otwie-
raj¹c siê dla galerii sztuki i teatralnych scen.

Dyskusjê kontynuowaæ bêdziemy 21 paŸ-
dziernika we Wroc³awiu, na pok³adzie HP
Nadbor. Jej motywem przewodnim bêdzie
zabytek techniki w gospodarce, polityce spo-
³ecznej, kulturze. Sesje otworz¹ wyst¹pienia
Waldemara Affelta (o estetyce zabytku), Gri-
gorija Galli – Rosja (o rekonstrukcjach samo-
lotów epoki pionierskiej), Wac³awa Hepnera
(z zabytku techniki jako poligonie nowocze-
snych technologii), Stanis³awa Januszewskie-
go (o naturze zabytku techniki), S³awomira
£otysza (o przekszta³ceniu wiaduktu w park
miejski), Dmitrija Mitjurina – Rosja (o pomni-
kach przemys³owej przesz³oœci Petersburga),
Tomasza Pieñkowskiego (o zabytkach komu-
nikacji w przestrzeni miasta), Adama sapety
(o kolei w¹skotorowej Przeworsk-Dynów),
Anny Moniki Szpicy (elektrownie wodne ka-
skady Raduni), Anici Tufegdžic – Serbia (o
ochronie zabytkowych kopalñ w programach

rozwoju zrównowa¿onego), Krzysztofa Wiel-
gusa (o ¿ycu po ¿yciu zabytku), Andrzeja
Wójcika (o potrzebie standaryzacji ewidencji
zabytku), Stanis³awa Wroñskiego (o zabytkach
techniki miasto Bydgoszcz promuj¹cych).

Nastêpnego dnia zaprosimy uczestników
Konferencji do Nowej Rudy – tam bêdziemy
kontynuowali prezentacje i i dyskusjê. PóŸniej
odwiedzimy schron amplifikatorni w Œwidni-
cy z 1938/39 r., wyj¹tkowe Muzeum Górnic-
twa i Motoryzacji na szybie “Teresa” w Wa³-
brzychu  - Rusinowej oraz Sowiogórskie Mu-
zeum Techniki.

24 paŸdziernika w dzier¿oniowskich paro-
wozowniach zainaugurujemy VIII Sowiogór-
ski Festiwal Techniki, og³osimy równie¿ wyni-
ki Miêdzynarodowego Konkursu “Schron
amplifikatorni Œwidnica”, adresowanego do
studentów szkó³ architektury i sztuki Polski
i Europy. O tym wydarzeniu, Festiwalu Tech-
niki, jak i konferencji szerzej informujemy na
stronach internetowych Fundacji: www.nad-
bor.pwr.wroc.pl

Stanis³aw Januszewski

Mieœci siê w centrum St. Petersburga, o krok
od Newskiego Prospektu, przy ul. Koniusznej
1, nazwê zawdziêczaj¹cej istniej¹cym tutaj od
1720 r. carskim stajniom. Rozpostarty przy ka-
nale Gribojedowa, w s¹siedztwie cerkwi Zba-
wiciela na Krwi, wzniesionej w miejscu, w
którym w 1881 Bia³orusin Ignacy Hryniewiec-
ki dokona³ zamachu na cara Aleksandra II,
gigantyczny ich kompleks wzniós³ w latach
1720-1723 architekt N.F. Gerbel, przebudowa³
w 1810 architekt L. Rusca, a w latach 1817-
1823 architekt V.P. Stasov. Jeszcze nie tak daw-
no sta³y zrujnowane, ostatnio mieœci³y gara¿e
samochodowe Ministerstwa Spraw Wewnêtrz-
nych.

W maju 2010 r. po³udniowe ich skrzyd³o
otworzy³o swe podwoje dla ruchu turystycz-
nego. W dawnych stajniach pomieszczono
prywatne Muzeum Automobili i Motocykli,
muzeum cygar i jedyne w Rosji prywatne
muzeum bia³ej broni. Muzeum zyska³o nazwê
“Koñ Mechaniczny”. Kolekcja starych poja-
zdów nale¿y do Igora Korowina, prawnika, a
dalsze jej czêœci pomieszczono w zbudowa-
nych przezeñ muzeach w Wyborgu i w Zele-

nogorsku. W ci¹gu kilku miesiêcy muzeum w
starych stajniach odwiedzi³o kilkanaœcie tysiêcy
turystów, i nic dziwnego usytuowano je w jed-
nym z najpopularniejszych ci¹gów ruchu tu-
rystycznego Petersburga, czynne jest przy tym
ca³a dobê, podobnie jak np. wielkie ksiêgarnie
przy niedalekim Newskim Prospekcie.

Prowadzone s¹ tutaj równie¿ lekcje muze-
alne dla dzieci, a w dolnej kondygnacji budow-
li w specjalnie aran¿owanych przejœciach po-
miêdzy gablotami z bia³¹ broni¹ prowadzona
jest szko³a klasycznego fechtunku, organizo-
wane zawody i pokazy. Akademia Fechtun-
ku wydaje podrêczniki, prowadzi seminaria,
produkuje filmy, popularyzuj¹c historiê, tech-
nikê i sztukê klasycznego fechtunku. Tutaj
dzia³a równie¿ Klub “Stalker”, którego cz³on-
kowie z kolei poznaj¹ i doskonal¹ sztukê rzu-
cania no¿ami.

Kolekcja bia³ej broni jest rzeczywiœcie im-
ponuj¹ca. Jej eksponaty pochodz¹ z XVI – XX
w. Znajdziemy dzie³a produkcji przemys³owej
i pojedyncze sztuki rzemieœlniczej. Znakomi-
cie ilustruj¹ dzieje i rolê bia³ej broni, od œre-
dniowiecznego pojmowania miecza jako na-

Muzeum automobilizmu
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Fragment kolekcji otocykliDawne stajnie carskie – dzisiaj muzeum techniki
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rzêdzia mordu po wspó³czesne przypisuj¹ce
bia³ej broni rolê znaku-komunikatu i symbo-
lu. Wspó³czesne jej egzemplarze to bez ma³a i
dzie³a sztuki, nasycone drogocennymi meta-
lami i kamieniami, o wzornictwie mog¹cym
stanowiæ kanwê d³ugiej opowieœci. Ekspona-
ty wystawy ilustruj¹ wysoki poziom tak tech-
nicznego jak i estetycznego mistrzostwa p³at-
nerzy i stanowi¹ “koronê” bogatych i licznych
petersburskich kolekcji bia³ej broni.

Ekspozycja motocykli z³o¿ona jest z unika-
towych ju¿ motocykli BMW, Harley-Davidson,
NSU, Zundapp i M-72 pochodz¹cych z czasu
II wojny œwiatowej. Znajdujemy równie¿ mo-
dele zaspokajaj¹ce w latach 50. i 60. XX w.
potrzeby masowych ich u¿ytkowników. Któ¿
dzisiaj pamiêta kultowe dla komunikacji in-
dywidualnej motocykle Viatka, Tu³a, M-1, I¿,
Dniepr czy Ural. Kolekcjê dope³niaj¹ plansze
odnosz¹ce do dziejów leningradzkiego/peters-
burskiego sportu motocyklowego i jego mi-
strzów. Miasto nad New¹ s³ynê³o jako jedno z
centrów tego sportu w Rosji i w ZSRR. Zgro-

madzono liczne fotografie i nagrody s³ynnych
zawodników, poczynaj¹c od legendarnego
Paw³a Vorotilkina i dni jego najwiêkszej s³a-
wy w latach 20. XX w. Szczególne miejsce zaj-
muj¹ nagrody piêciokrotnego mistrza œwiata
Gennadija Moiseeva i linia znakomitych mo-
tocykli terenowych czechos³owackiego i ra-
dzieckiego pochodzenia, z lat 60. i 70. XX w.

Kolekcjê starych samochodów, a wszystkie
- jak i motocykle, pozostaj¹ sprawne i mog¹
byæ demonstrowane w ruchu ulicznym, zdo-
bi jedyny w Rosji egzemplarz czeskiej Tatry z
1949 r. i Buick Special w oryginalnym stanie,
nale¿¹cy niegdyœ do marsza³ka Józefa Broz
Tito.

Zwróæmy uwagê na wspania³ego osobowe-
go ZIS-a z 1957 r. z 8-cylindrowym silnikiem
o pojemnoœci 6005 cm3 i mocy 140 KM. Zbu-
dowano go na bazie amerykañskiego Packar-
da 180, wprowadzaj¹c jednak wiele zmian,
w efekcie których samochód zyska³ równie¿
lepszy wygl¹d. Produkcjê pierwszych ZIS-
110B podjêto w 1949 r. Poczynaj¹c od 1955 r.
limuzyny te zast¹pi³y konie, na których wcze-
œniej przyjmowano defilady na placu Czerwo-
nym w Moskwie, na placu Pa³acowym w Le-
ningradzie, a tak¿e w centrach dowodzenia
okrêgów wojskowych ZSRR. Z chêci¹ korzy-
stali z nich liderzy krajów socjalistycznych i
innych odwiedzaj¹cy Zwi¹zek Radziecki. Po-
mpatyczna limuzyna móg³ siê przejechaæ rów-
nie¿ i szary obywatel. Czêœæ 7-osobowych li-
muzyn oddano bowiem do dyspozycji taksów-
karzy. Mo¿na je by³o zobaczyæ nie tylko na
g³ównych ulicach stolicy ale równie¿ na tra-
sach miêdzy Moskw¹ a Charkowem, Moskw¹
– Symferopolem i innymi. ZIS z kolekcji Igora
Korowina nale¿a³ do leningradzkiego Komi-
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£unochod Delaunay-Belleville

tetu KPZR, który póŸniej przekaza³ go studiu
filmowemu “Lenfilm”.

Tu¿ przy limuzynie widzimy pojazd ksiê-
¿ycowy £unochod. To drugi egzemplarz, re-
zerwowy, pierwszego, który wys³ano na ksiê-
¿yc. Dzisiaj ró¿ni siê nieco od tego zbudowa-
nego w latach 60. XX w. Po zakoñczeniu pro-
gramu ksiê¿ycowego nieco go przebudowano,
celem demonstracji na ró¿nych miêdzynaro-
dowych wystawach W 2010 r. odrestaurowa-
no go w zak³adach £awoczkina, w których
zreszt¹ powsta³. Jest kompletny i w pe³ni
sprawny, od czasu do czasu wprawiany jest
w ruch. Pomys³ budowy £unochodu rzuci³ w
1963 r. s³ynny radziecki konstruktor rakiet S.A.
Korolew (1907-1966). Nad jego konstrukcj¹,
detalami, wyposa¿eniem pracowa³o ponad
100 radzieckich biur konstrukcyjnych, insty-
tutów naukowych, przedsiêbiorstw z G.N.
Babakinem (1914-1971) i A. L. Kemurd¿janem
(1921-2003) na czele.

Powróæmy do automobili. Znajdziemy
wœród nich równie¿ ulubiony samochód cara
Miko³aja II – Delaunay Belleville z 1916 r.,
wyposa¿ony w rzêdowy, 6-cylindrowy silnik
o pojemnoœci 4086 cm3 i mocy 70 KM, z cha-
rakterystyczn¹ mask¹ silnika w formie becz-
ki.   Powsta³ w s³ynnej z prze³omem XIX/XX
w.  wytwórni w Saint Denis pod Pary¿em,
znanej z produkcji okrêtowych maszyn paro-
wych i kot³ów. Budowê samochodów podjê³a
w 1904 r. a ich pierwsze modele charaktery-
styczne by³y okr¹g³¹ ch³odnic¹ i zaokr¹glony-
mi pokrywami silnika, przywodz¹cymi i
póŸniej podejrzenie, ¿e nie kryje siê za nimi
silnik spalinowy lecz parowy kocio³.

W 1909 r. firma przedstawi³a samochód
Delaunay Belleville F6. Jego model produko-

wano w kilku wersjach, w niewielu egzem-
plarzach. S³awê zyska³a wersja SMT, co od-
czytano jako “Sa majeste le Tsar” na pami¹t-
kê w³aœciciela samochodu – rosyjskiego cara.
By³ to rozkoszny pojazd, reklamowany jako
królewski.

Poczynaj¹c od 1908 roku firma podjê³a pro-
dukcjê bardzo nowoczesnych samochodów, z
6-cylindrowymi silnikami, które zyska³y bar-
dzo mocne wa³y. Jako jedna z pierwszych
wprowadzi³a te¿ nowy system smarowania
silnika pod ciœnieniem. W latach 20/30. XX w.
presti¿owe samochody Delaunay Belleville
zyska³y na popularnoœci w wy¿szych sferach
spo³eczeñstwa. Po II wojnie œwiatowej zain-
teresowanie tak luksusowymi samochodami
spad³o. W efekcie w 1950 r. firma Delaunay
Belleville  zakoñczy³a swój ¿ywot.

Miko³aj II kocha³ samochody tej firmy. Po-
siada³ ich kilka. Ten z kolekcji Igora Korowina
jest jedynym jaki ocala³, rozwija prêdkoœæ do
100 km/godz. Pozyskano go ze zbiorów wy-
twórni filmowej “Lenfilm”. Jest samochodem
w pe³ni sprawnym.

Ozdob¹ kolekcji pozostaje równie¿ Buick
Special z 1954 r., powsta³y w zak³adach Ge-
neral Motors. Wyposa¿ono go w silnik o mocy
180 KM, pozwalaj¹cy by samochód o masie
1800 kg rozwija³ prêdkoœæ 170 km/godz. To
luksusowy samochód pocz¹tku lat 50. XX w.,
interesuj¹cy i przez to, ¿e dostêpny by³ nie tylko
wybranym. Maszyne produkowano w ró¿-
nych wersjach, uniwersalnej – reklamowanej
jako samochód rodzinny, dwudrzwiowego
sedana, kabrioleta (dla m³odzie¿y) i czterodrz-
wiowego sedana jako automobilu wy¿szych
warstw spo³ecznych. W standardowym wy-
posa¿eniu znajdowa³ siê odbiornik radiowy,
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rêcznie sterowany klimatyzator, hydrauliczne
wspomaganie kierownicy, odchylany pod³o-
kietnik na tylnych siedzeniach, popielniczka.

Samochód petersburskiego Muzeum Auto-
mobilizmu u¿ytkowany by³ przez Józefa Bros-
Tito. Otrzyma³ go w darze od w³adz Rumu-
nii, w czasie jego wizyty w Bukareszcie. W
1974 r. zakupi³ go jeden z rosyjskich dyplo-
matów i przewióz³ do ZSRR.

Uwagê zwraca równie¿ czeska Tatra 87,
pochodz¹ca z 1949 r., wyposa¿ona w 8-cylin-
drowy silnik o mocy 75 KM (2968 cm3), usy-
tuowany w tylnej czêœci pojazdu, rozwijaj¹-
cego prêdkoœæ 160 km/godz.

Samochody tej marki zawsze przyci¹ga³y
uwagê konstruktorów, kierowców i mi³oœni-
ków automobilizmu, nie tylko z uwagi na sw¹
nadzwyczajna formê i stylistykê, ale przede
wszystkim z powodu wielu technicznych no-
winek, których w ¿adnej z wersji nie szczê-
dzi³a czechos³owacka wytwórnia w
Kopøriwnicy, nawiasem mówiæ prowadz¹ca
dzisiaj równie¿ znakomite muzeum, godne
uwagi. Wytwórnia Tatry zajmuje pozycjê pio-
niera seryjnej produkcji samochodów w Eu-
ropie, samochodów znamiennych aerodyna-
miczn¹ form¹ nadwozia, tylnym po³o¿eniem
ch³odzonego powietrzem silnika i niezale¿nym
zawieszeniem wszystkich kó³.  W 1937 r. z taœm

Buick Special

produkcyjnych zak³adu wyjecha³ model “87"
z w pe³ni metalow¹ karoseri¹, z nowym silni-
kiem i z wieloma udoskonaleniami. Po raz
pierwszy zademonstrowano go jesieni¹ 1937
r. na salonie samochodowym w Pradze. W
czasie II wojny œwiatowej zak³ady Tatry pro-
dukowa³y samochody wojskowe, dla potrzeb
Wehrmachtu. Po ustaniu okupacji i dzia³añ
wojennych, natychmiast wznowiono produk-
cjê samochodów osobowych. Do koñca 1945
r. zbudowano 45 “Tatr 87”. Jedn¹ z nich 20
sierpnia 1945 delegacja czechos³owacki zwi¹z-
ków zawodowych przemys³u samochodowe-
go podarowa³a kierownictwu partii i rz¹du
sowieckiego. Popularnoœæ czechos³owackiej
marce przynios³y rajdy samochodowe przez
Afryke i Amerykê £acinsk¹, w których Tatra
zademonstrowa³a swe zalety wszechstronne-
go i silnego samochodu. W muzeum peters-
burskim prezentowany jest jeden z dwu utrzy-
manych w Rosji egzemplarzy tego nadzwy-
czajnego samochodu.

Muzea stworzone przez Igora Korowina to
ewenement na mapie rosyjskich instytucji kul-
tury. Prywatne muzea, utrzymywane przez
w³aœciciela, entuzjastê i kolekcjonera to novum
w Rosji, wskazuj¹ce zarazem jak wiele siê w
tym kraju zmieni³o i zmienia bezustannie, na
naszych oczach. Muzeum petersburskie to
dzisiaj jeszcze niemowlê, liczy sobie ledwie
kilka miesiêcy, s¹siaduj¹c z obros³ym tradycj¹
pañstwowym Ermita¿em, Muzeum Rosyjskim,
z wieloma zacnymi instytucjami kultury i na-
uki, pomnikami kultury narodowej Rosji. To
zobowi¹zuje. Muzeum bezustannie siê rozwi-
ja, wzbogaca kolekcjê i formy dzia³ania. Trwaj¹
przygotowania by powsta³ przy nim warsztat.
Zwiedzaj¹cy zyskaj¹ mo¿liwoœæ obserwowa-
nia prac przy rekonstrukcji zabytkowych mo-
tocykli i automobili, prowadzonych równie¿
na rzecz rosyjskich kolekcjonerów zabytko-
wych pojazdów, a jest ich wcale niema³o.

 Stanis³aw Januszewski

Kontynuuj¹c nasze comiesiêczne kontakty,
spotkaliœmy siê po wakacjach i omówiliœmy
aktualny stan rzeczy- tak w sferze wzajem-
nych relacji miêdzy sob¹, a przede wszystkim
z instytucjami, które mog¹ nam pomóc w rea-

BRACTWO MOKREGO POK£ADU – spotkanie wrzeœniowe

lizacji naszego zadania numer jeden, tj. rewi-
talzacji Nadbora i barki ¯-2107, a to ju¿ jest
zestaw holowniczy uratowany przed pociê-
ciem na z³om, pozostawiony potomnym.
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 Odwiedzi³ nas Zdzisiu Pa¿dzior, który ca³e
swoje zawodowe ¿ycie poœwieci³ wroc³awskiej
Remontówce, a by³o tego 41 lat. Pracê podj¹³
zaraz po ukoñczeniu T¯Œ w 1965 roku, pra-
cuj¹c na ró¿nych stanowiskach w pionie tech-
nicznym.

Aktualnie czynny zawodowo obiecuje, ¿e
w³¹czy siê wraz ze swoj¹ firm¹ w rewitaliza-
cjê Nadbora. Znaj¹c Zdzisia, mogê zapewniæ,
¿e nie s¹ to czcze s³owa, we w³aœciwym mo-
mencie zostan¹ poparte konkretnym czynem.

Ze Zdzisiem przyby³ tak¿e Tadziu Sobiegraj,
najm³odszy ze znanego, legendanego kla-
nu ³odziarskiego Sobiegrajów, któremu po-
œwiêcimy wiêcej miejsca na ³amach naszego
skromnego biuletynu, a mo¿e i w innych miej-
scach, mediach ,itp.

Tadziu koñczy³ T¯Œ w 1965 roku, p³ywa³
wiele lat, by³ redaktorem ̄ eglarza Odrzañskie-
go, bardzo popularnej i chêtnie czytanej ga-

zety zak³adowej w ̄ egludze na Odrze, a obe-
cnie przebywa na zas³u¿onej emeryturze. Za-
pewne równie¿ w³¹czy siê do prac nad rewi-
talizacj¹ naszych statków.

Z Warszawy przyjecha³ Andrzej Samerek,
który odwiedza nas i jest w sta³ym z nami
kontakcie przesy³aj¹c pozdrowienia z W³och,
gdzie czêsto bywa, czy z p³ywania na zacho-
dzie Europy. Andrzeju, ¿yczymy zdrowia, a
nasza pozytywna energia niech Ciê stale
wspiera.

Sporo czasu poœwiêcono sprawom rewita-
lizacji statków. W wyniku o¿ywionej i kon-
struktywnej dyskusji przyjêto,¿e  dalsze pra-
ce zwi¹zane z rewitalizacj¹ Nadbora i barki
wymagaj¹ znacznych œrodków finansowych,
które winny byæ pozyskane od  instytucji, spo-
nsorów, urzêdów, osób fizycznych.

W celu pozyskania funduszy nale¿y nie-
zw³ocznie z³o¿yæ stosowne wnioski do Urzê-

Od lewej – Zdzisiu Pa¿dzior, Tadziu Sobiegraj
i Andrzej Samerek, koledzy z ³awy szkolnej,

absolwenci T¯Œ z 1965 roku

Od lewej – Leszek Mulka, Rysiu Majewicz
i Hubert Adamczyk  

 Jadzia Barglik-K³osowska i Andrzej Samerek
w rozmowie z seniorem Bractwa Jurkiem Krysiakiem  

Rysiu Wróblewski i Tadziu Dobrociñski
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du Miasta, Urzêdu Marsza³kowskiego oraz do
potencjalnych sponsorów, zapewniaj¹c pro-
mocjê ich instytucji poprzez szeroko pojêt¹
dzia³alnoœæ propagandow¹ w mediach w kraju
i za granic¹. Aktywnoœæ Fundacji i Bractwa
w sprawie rewitalizacji naszych statków musi
byæ pe³na i permanentna. Czasu jest coraz
mniej, najtrudniej jest wystartowaæ, rok 2012
tu¿, tu¿, a to jest termin, który nas obliguje,
czas w którym mo¿na najwiêcej ¿dzia³aæ.

Dyskutanci, bracia –Wojtek Œladkowski,
Hubert Adamczyk, W³adek Chaszczowski,
Leszek Mulka, Rysiu Majewicz- og³aszaj¹ alert
i chêtnie w³¹cz¹ siê do prac w zakresie, którym
mog¹ byæ pomocni. Musimy siê wstrzeliæ. Do-
brym pomys³em wydaje siê byæ uczestnictwo
Nadbora na Œwiêcie Morza w 2011 roku w
Szczecinie, gdzie wspólnie z najstarszym ura-
towanym œródl¹dowym statkiem KUN¥ repre-
zentowali by parow¹ ongiœ flotê. Poza tym,
by³by to test przed podró¿¹ NADBORA do
Holandii. Musimy przekonaæ decydentów w
Urzêdzie Miasta i Marsza³kowskim, ¿e to co
proponujemy zrobiæ dla miasta i regionu jest
celowe i wielce po¿yteczne, a wy³o¿one na ten
cel  œrodki niewspó³mienie niskie. Szacujemy,
¿e prace rzêdu 10 000–20 000 z³ wykonaj¹
cz³onkowie i sympatycy Bractwa.

A wiêc, do dzie³a, rozpoczynamy szeroko
zakrojon¹ akcjê na rzecz rewitalizacji NAD-
BORA i barki ¯-2107 prosz¹c wszystkich lu-
dzi dobrej woli o pomoc i wsparcie w tej szczyt-
nej sprawie. Zwracamy siê do Absolwentów
Szkó³ ¯eglugi Œrodl¹dowej, pracowników
bran¿y ¿eglugowej, stoczniowej, hydrotech-
nicznej, administracji, aby nie pozostawali
bierni, aby mieli swoj udzia³ w odbudowie w/
w statków muzealnych.

Przewidujemy uczestnictwo sponsorów w
rejsach do Szczecina w 2011 i Holandii w 2012
roku na pok³adzie tych statków.

 
Kontakt: Fundacja Otwartego Muzeum

Techniki – wlaœciciel statków – Stanis³aw Ja-
nuszewski – prezes, Ryszard Majewicz – wi-
ceprezes; Bractwo Mokrego Pok³adu – Zbi-
gniew Priebe (tel. 71-348-43-93 i kom.  784-
591-843)

 
Kolejne spotkanie 7 pa¿dziernika  br. o godz.

17.00 na WRÓBLINIE w górnym awanporcie
œluzy Szczytniki we Wroc³awiu, na które w
imieniu Bractwa serdecznie zapraszam.

Bractwo Mokrego Pok³adu
Zbyszek Priebe

Dni Odry 2010 we Wroc³awiu

W sobotê 26 czerwca 2010 r. na bulwarze
Xawerego Dunikowskiego we Wroc³awiu roz-
poczê³y siê Dni Odry, które trwa³y przez dwa
dni. Program Dni Odry by³ bardzo bogaty.
M.in. odby³y siê regaty wioœlarskie, regaty ka-
jakowe VIP-ów, pokazy ³odzi motorowych,
wystêp zespo³u dziewcz¹t z Flisu Odrzañskie-
go, koncert zespo³ów szantowo-blusowych.
Statki pasa¿erskie wroc³awskiej “bia³ej floty”
zabiera³y w rejsy po Odrze spaceruj¹cych nad
Odr¹ wroc³awian. Pierwszy Dzieñ Odry za-
koñczy³a nocna parada jednostek wodnych po
Odrze.

Atrakcj¹ Dni Odry by³y dwie wroc³awskie
p³ywaj¹ce “pere³ki” - holownik parowy
“Nadbor” i  barka “Z³ota Kaczka”, które za-
cumowa³y w³aœnie przy bulwarze Xawerego
Dunikowskiego, budz¹c zrozumia³e zaintere-
sowanie wroc³awian. Holownik “Nadbor”
oraz barka “Z³ota Kaczka” to zabytkowe jed-

nostki p³ywaj¹ce, maj¹ce bardzo ciekaw¹  hi-
storiê.

“Nadbor” to zachowany w stanie bliskim
pierwotnemu holownik parowy, który przy-
p³yn¹³ do Polski w 1949 roku z Holandii. Z 24
innych kupionych wówczas statków tylko on
jeden przetrwa³. Obecnie “Nadbor” cumuje
przy Wybrze¿u Wyspiañskiego i wraz z dŸwi-
giem p³ywaj¹cym “Wróblin” (te¿ zabytko-
wym) stanowi g³ówny element Otwartego
Muzeum Techniki, którego twórc¹ i opiekunem
jest prof. Stanis³aw Januszewski. Nale¿y pod-
kreœliæ, ¿e Otwarte Muzeum Techniki i prof.
Januszewski s¹ laureatami Nagrody Przyja-
znego Brzegu.

Natomiast “Z³ota Kaczka” to holenderska
barka zbudowana w 1903 r., która do Polski
trafi³a po wojnie w bli¿ej nieokreœlonych oko-
licznoœciach. Jest obecnie najstarsz¹ p³ywaj¹-
c¹ jednostk¹ w Polsce i stanowi swego rodza-
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ju p³ywaj¹ce muzeum. W piêknie odremon-
towanym wnêtrzu mo¿na ogl¹daæ wystawê
“Rzeka-Miasto-Ludzie”, poznaæ historiê jed-
nostki i dowiedzieæ siê co nieco o Wroc³aw-
skim WêŸle Wodnym. “Z³ot¹ Kaczk¹” opie-
kuje siê Wroc³awska ¯eglarska Dru¿yna
Harcerska.

Na bulwarze Dunikowskiego roz³o¿y³y siê
liczne stoiska wroc³awskich organizacji i klu-
bów wodniackich i turystycznych. Prezen-
towa³y one ciekawe wydawnictwa tury-
styczne, przewodniki, foldery i mapy. Rów-
nie¿ Fundacja Otwartego Muzeum Techniki
oferowa³a ksi¹¿ki o zabytkach techniki z ró¿-
nych dziedzin. Du¿ym zainteresowaniem
cieszy³ siê przewodnik turystyczny po Wro-
c³awskim WêŸle Wodnym.

Podobnie jak w latach poprzednich Dni
Odry we Wroc³awiu cieszy³y siê du¿ym za-
interesowaniem wroc³awian i co wa¿ne tak-
¿e mediów. Po latach zastoju Odra wroc³aw-
ska o¿ywa coraz bardziej, bo przecie¿ trud-
no wyobraziæ sobie Wroc³aw bez Odry, bez
ludzi nad Odr¹ i na Odrze.

Leszek Mulka

W dniach od 9 do 11 lipca odby³y siê w
Szczecinie Dni Odry 2010. G³ówne uroczysto-
œci odbywa³y siê na Wa³ach Chrobrego.

Pierwsze imprezy rozpoczê³y siê ju¿ w
czwartek, 8 lipca. Przez dwa dni na Jeziorze
D¹bie odbywa³y siê biegi eliminacyjne regat
Match Race. Natomiast biegi fina³owe odby³y
siê w sobotê 10 lipca na Odrze przy Trasie Za-
mkowej. Atrakcj¹ tych regat by³y wyœcigi par
jachtów “jeden na jednego”.

Jedn¹ z g³ównych atrakcji Dni Odry 2010
by³y rzeczne jednostki historyczne tzw. “old-
timery”. Do Szczecina przyp³ynê³y w pi¹tek 9
lipca i zacumowa³y przy Wa³ach Chrobrego.
Czêœæ z nich zosta³a zbudowana jeszcze przed
wojn¹, a niektóre nawet w XIX w.

Szczególnym zainteresowaniem cieszy³ siê
dawny, parowy lodo³amacz “Kuna”, który

zosta³ zbudowany 126 lat temu, w 1884 r. w
stoczni Danziger Schiffswerft & Kesselschmie-
de Feliks Devrient w Gdañsku dla pruskiej
administracji wodno-¿eglugowej rzeki Wis³y.
Nadano mu nazwê “Ferse”, co jest niemieck¹
nazw¹ lewego dop³ywu Wis³y - rzeki Wierzy-
ca. W roku 1940 zmieniono nazwê na “Mar-
der”, a po przybyciu do Polski nadano statko-
wi nazwê “Kuna”, co jest dos³ownym t³uma-
czeniem jego poprzedniej, niemieckiej nazwy.
Historia “Kuny” jest bardzo ciekawa - wystar-
czy powiedzieæ, ¿e p³ywa³ pod 4 ró¿nymi ban-
derami, w tym brytyjsk¹, i ¿e 20 lat przele¿a³
na dnie Warty, zanim kpt. Hopfer doprowa-
dzi³ go do stanu sprzed z lat œwitnoœci. Kpt.
Jerzy Hopfer, kapitan “Kuny”, wspaniale opo-
wiada³ o historii swojego statku, co budzi³o
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wielkie zainteresowanie turystów zwiedzaj¹-
cych lodo³amacz.

Inne statki historyczne to statki niemieckie,
które przyp³ynê³y do Szczecina na Dni Odry
z Berlina. Najstarszym z nich jest holownik
motorowy “Volldampf” z 1896 roku, który
zosta³ wybudowany w³aœnie w Szczecinie.

Oprócz niego mo¿na by³o tak¿e obejrzeæ i
zwiedziæ ³ódŸ motorowo-wycieczkow¹ “Karl-
Heinz” wybudowan¹ w 1906 roku, statek
motorowy “Eintracht” z 1906 roku, holownik
“Aurora” z 1920 roku, a tak¿e m³odsze jed-
nostki – “Concordia” i “Canopus”.

Z okazji Dni Odry statki te zosta³y udostêp-
nione do zwiedzania oraz na turystyczne rej-
sypo Odrze. Rejsy odbywa³y siê w tym roku
w górê Odry. Jest to urokliwa trasa rzadko ofe-
rowana turystom z powodu ograniczeñ wy-
sokoœci mostów, a mo¿liwa do zrealizowania
jedynie przez ma³e jednostki œródl¹dowe. Ta-
kie okazje niestety nie zdarzaj¹ siê czêsto.

Du¿ym zainteresowaniem mieszkañców
Szczecina i turystów cieszy³ siê Okrêt Mary-

narki Wojennej “Poznañ”, tak¿e udostêpnio-
ny do zwiedzania w czasie tegorocznych Dni
Odry.

Du¿¹ atrakcj¹ by³a równie¿ ponad stulet-
nia barka rzeczna “Z³ota Kaczka” zbudowa-
na w Holandii, która przyp³ynê³a do Szczeci-
na na Dni Odry z Wroc³awia. A tak¿e pre-
zentowana na niej wystawa “Miasto – Rze-
ka – Ludzie”, poœwiêcona Odrze we Wroc³a-
wiu, wroc³awskiej ¿egludze odrzañskiej i lu-
dziom z ni¹ zwi¹zanym. Na wystawie mo¿-
na by³o zobaczyæ stare mapy oraz zdjêcia Odry
wroc³awskiej, pokazuj¹ca ¿ycie dawnych mie-
szkañców Wroc³awia.

Podczas Dni Odry mia³a miejsce jeszcze jed-
na wystawa – “Szczeciñskie Bulwary”. Na
stoj¹cych tablicach rozstawionych na ul. Jana
z Kolna zaprezentowano zostan¹ dawne i
dzisiejsze zdjêcia oraz projekty architektonicz-
no-urbanistyczne zagospodarowania szczeciñ-
skich terenów nadodrzañskich.

Najwa¿niejszym punktem programu Dni
Odry by³o wp³yniêcie flotylli XV jubileuszowe-
go Flisu Odrzañskiego oraz towarzysz¹cych
jednostek: kajaków, jachtów i motorówek.
Przep³yniêcie tratw flisackich jest sta³ym co-
rocznym wydarzeniem na Odrze i wpisa³o siê
ju¿ w tradycje wielu nadodrzañskich miejsco-
woœci i Szczecina. Oficjalne powitanie Flisu
przez przedstawicieli w³adz Szczecina, G³ów-
nego Organizatora Flisów Pani¹ dr El¿bietê
Marsza³ek, Honorowego Protektoratu oraz
zaproszonych goœci, odby³o siê ze statku Aka-
demii Morskiej w Szczecinie m/s “Nawigator
XXI”. Z okazji jubileuszowej piêtnastej ju¿
ekspedycji flisackiej z Brzegu do Szczecina
Przewodnicz¹cy Rady Miasta Szczecin Bazy-
li Baran odczyta³ uchwa³ê rady Miasta nada-
j¹c¹ G³ównemu Organizatorowi Flisów
Odrzañskich Pani Rektor El¿biecie Marsza³ek
honorowy tytu³ Zas³u¿ony dla Miasta Szcze-
cina.

Po powitaniu flotylli Flisu odby³ siê koncert
orkiestry dêtej Marynarki Wojennej, a nastêp-
nie z³o¿enie meldunku przez Komodora Flisu
Odrzañskiego kpt. ¿. w. W³odzimierza Gryc-
nera, wyst¹pienia goœci i gospodarzy oraz, na
zakoñczenie czêœci oficjalnej, inscenizacja eko-
logiczna “na ratunek Ziemi 2”.

Po po³udniu w siedzibie Business Club w
Czerwonym Ratuszu odby³a siê konferencja
na temat: “Transportowa i turystyczna funk-

Holownik motorowy “Volldampf”

Statek motorowy “Eintracht”



13

oraz nastêpuj¹cy po niej widowiskowy pokaz
ogni sztucznych.

Program Dni Odry 2010 by³ bardzo bogaty
i urozmaicony, m.in. w sobotê 10 lipca odby-
wa³o siê wiele imprez towarzysz¹cych – wszy-
stkie nad Odr¹: rodzinny festyn przygotowa-
ny przez Ligê Morsk¹ i Rzeczn¹, wybory Miss
Odry, pokazy taneczne, koncerty szczeciñ-
skich zespo³ów rockowych, najstarsza cyklicz-
na taneczna impreza z muzyk¹ latynoamery-
kañsk¹ w Polsce, czyli “Club Tropicana”, oraz
jeszcze jedna atrakcja – koncert “Chopin na
Betonowcu”. Betonowiec to statek zbudowa-
ny z betonu w czasie II Wojny Œwiatowej, osa-
dzony na mieliŸnie w pó³nocnej czêœci Jeziora
D¹bie. Artyœci grali tym razem w interpretacji
jazzowej dzie³a Chopina ze sceny na wynu-
rzonym ok. 4m ponad wodê kad³ubie statku.
Widownia, te¿ nietypowa, podziwia³a to wy-
darzenie kulturalne przyp³ywaj¹c w³asnymi
jachtami i statkami wycieczkowymi.

Równie¿ nale¿y wspomnieæ inn¹ atrakcyj-
n¹ imprezê wodniack¹ 2-etapowy II Szczeciñ-
ski Kajakowy Rajd na Orientacjê “Pod Pr¹d”
, który zakoñczy³ siê w niedzielê parad¹ na
Odrze p.n. “Kajakowa masa krytyczna”.

Dni Odry 2010 zakoñczy³y siê w niedzielê
11 lipca. Podobnie jak w ubieg³ym roku wy-
darzenie to i szczecinianie i turyœci poprzedni
uznali za bardzo udane.

Leszek Mulka

cja Odry a problem powodzi”. Wyg³oszono na
niej 5 bardzo ciekawych referatów:
1. dr in¿. kpt.. ¿.w. Krzysztof Woœ, Dyrektor

Urzêdu ¯eglugi Œródl¹dowej w Szczecinie
– “Odrzañska droga wodna jako element
œrodkowoeuropejskiego korytarza transpor-
towego”.

2. Sven Erichson, Kammerunion Elbe/Oder c/
o Industrie- und Handelskammer Magde-
burg, Koordinator Generalsekretariat –
“Transportowe i turystyczne zagospodaro-
wanie Odry”.

3. Krzysztof ¯arna, Kierownik Sekretariatu
CETC – “Wsparcie procesu rozwoju gospo-
darki poprzez pe³niejsze wykorzystanie
potencja³u Regionu Odry – Model wspó³-
pracy gospodarczej pañstw i regionów
Œrodkowoeuropejskiego Korytarza Trans-
portowego”.

4. dr Andrzej Kreft, Dyrektor Regionalnego
Zarz¹du Gospodarki Wodnej w Szczecinie
– “Przebieg powodzi 2010”.

5. Andrzej Kwapiszewski, Prezes Zachodnio-
pomorskiego Okrêgu Ligi Morskiej i Rzecz-
nej – “Refleksje nad Odrzañskimi powodzia-
mi”.
Po referatach odby³a siê ¿ywa dyskusja,

której zabra³ glos obecny na konferencji Pre-
zes Krajowego Zarz¹du Gospodarki Morskiej
Leszek Karwowski.

Kulminacyjnym punktem Dni Odry 2010
by³a parada jednostek portowych o godz. 22

Wp³ywaj¹ce do Szczecina tratwy Flisu Odrzañskiego

25 czerwca 2010 r. w Sali Sesyjnej Rady
Miejskiej we Wroc³awiu odby³a siê konferen-
cja na temat “Odra - oœ turystyczno-gospodar-
cza Regionu”. Zosta³a zorganizowana przez

Konferencja o Odrze we Wroc³awiu

Dolnoœl¹sk¹ Organizacjê Turystyczn¹, Krajo-
wy Zarz¹d Gospodarki Wodnej i Centrum Tu-
rystyki Wodnej PTTK oraz Narodowy Fundusz
Ochrony Œrodowiska i Gospodarki Wodnej.
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Konferencja by³a ju¿ pi¹t¹ z cyklu “Spotkaj-
my siê nad Odr¹” i odbywa³a siê pod znakiem
Roku Turystyki Wodnej, o czym, œwiadczy³y
wisz¹ce na sali banery i wrêczane uczestni-
kom konferencji kolorowe plakaty.

Konferencjê otworzy³ Dyrektor Dolnoœl¹-
skiej Organizacji Turystycznej Rajmund Pa-
piernik. W imieniu w³adz Wroc³awia uczest-
ników konferencji przywita³ Robert Apecionek
– Radny Rady Miejskiej Wroc³awia. Nastêp-
nie g³os zabra³ Prezes Krajowego Zarz¹du
Gospodarki Wodnej Leszek Karwowski, który
przedstawi³ aktualne informacje o stanie wód
na Odrze oraz informacje o prowadzonych
inwestycjach na Wroc³awskim WêŸle Wod-
nym.

W czêœci programowej wyg³oszono 7 refe-
ratów:
1. “Szlaki œródl¹dowych dróg wodnych -

wykorzystanie turystyczne i zamierzenia
inwestycyjne” –  Jolanta Martyniuk Krajo-
wy Zarz¹d Gospodarki Wodnej.

2. “Turystyczne wykorzystanie Odry” – Pa-
we³ Potoczny, dyrektor Regionalnego Za-
rz¹du Gospodarki Wodnej we Wroc³awiu.

3. Prezentacja dzia³alnoœci Dolnoœl¹skiej Orga-
nizacji Turystycznej – Rajmund Papiernik,

dyrektor Dolnoœl¹skiej Organizacji Tury-
stycznej.

4. “Trasa turystyczna na rzece Kwisie” – Je-
rzy Ludwin, prezes Fundacji Bory Dolno-
œl¹skie

5. “Projekt Barka - pierwsz restauracja na
Odrze” – Zbigniew Pasieka, dyrektor Ho-
telu Tumskiego

6. “Rok Turystyki Wodnej i inne inicjatywy
PTTK” – Leszek Mulka, Centrum Turysty-
ki Wodnej  PTTK

7. “Polska nad wod¹ – do czego d¹¿ymy –
dobre praktyki, dobre przyk³ady” – Andrzej
Tereszkowski,  wiceprezes Zarz¹du G³ów-
nego PTTK.
Du¿e zainteresowanie wzbudzi³ referat

dyrektora RZGW we Wroc³awiu Paw³a Po-
tocznego, który przedstawi³ zamierzenia
RZGW dotycz¹ce turystycznego wykorzysta-
nia Odry w najbli¿szych latach. Optymistycz-
ne brzmia³y zapowiedzi udostêpnienia dla
turystyki wodnej Œródmiejskiego Wêz³a Wod-
nego, szczególnie dotycz¹ce modernizacji i
szybkiego uruchomienia Œluzy Mieszczañskiej,
która jest kluczowym elementem drogi wod-
nej przez zabytkowe centrum Wroc³awia.
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Równie¿ interesuj¹cy by³ referat kol. Leszka
Mulki, który przedstawi³ inicjatywy i przed-
siêwziêcia PTTK w turystyce wodnej oraz
omówi³ za³o¿enia i program imprez Roku Tu-
rystyki Wodnej. Dyskusja nad poruszanymi w
referatach problemami odbywa³a siê na bie-
¿¹co – by³a rzeczowa i ciekawa. M.in. zg³o-
szono propozycjê powo³ania w Urzêdzie Miej-
skim Wroc³awia funkcji pe³nomocnika ds.
Odry, który by koordynowa³ dzia³ania ró¿nych
instytucji dotycz¹ce Odry na terenie Wroc³a-
wia, podobnie jak to jest od lat w Warszawie.
Zg³oszono tak¿e propozycjê powo³ania zespo³u
którego zadaniem by³oby opracowanie planów
przestrzennego zagospodarowania Wroc³aw-
skiego Wêz³a Wodnego dla celów ¿eglugowych
i turystycznych. W sk³ad zespo³u wchodzili by
przedstawiciele w³adz samorz¹dowych oraz
instytucji i organizacji zainteresowanych roz-
wojem ¿eglugi i turystyki na Odrze wroc³aw-
skiej.

W konferencji wziê³o udzia³ ponad 70 osób.
Licznie by³y reprezentowane wroc³awskie
urzêdy i instytucje zajmuj¹ce siê ¿eglug¹, go-
spodark¹ wodn¹ i turystyk¹ oraz wodniackie

kluby Wroc³awia. Uniê Izb £aby/Odry repre-
zentowa³ Sven Erichson z Magdeburga. A Cen-
trum Turystyki Wodnej PTTK reprezentowa-
li: Andrzej Tereszkowski – wiceprezes Zarz¹-
du G³ównego PTTK oraz Leszek Mulka – pe³-
nomocnik na Dolny Œl¹sk. Wœród uczestników
byli tak¿e g³ówni organizatorzy Flisu Odrzañ-
skiego – Rektor Wy¿szej Szko³y Ekonomicz-
no-Turystycznej w Szczecinie dr El¿bieta Mar-
sza³ek i Komodor Flisu kpt. ¿. w. W³odzimierz
Grycner. Dr El¿bieta Marsza³ek wrêczy³a Rad-
nemu Rady Miejskiej Wroc³awia Robertowi
Apecionkowi Memoria³ “wzywaj¹cy gospoda-
rzy Wroc³awia do starañ o turystyczne zago-
spodarowanie rzeki i popieraj¹cy podejmowa-
ne przez w³adze nadodrzañskie inicjatywy”
oraz List Prezydenta Szczecina, który zapra-
sza w³adze i mieszkañców Wroc³awia do
Szczecina na zakoñczenie Flisu.

Po konferencji odby³ siê rejs statkiem “Vik-
toria”, stylizowanym na tylnoko³owiec, po
Wroc³awskim WêŸle Wodnym. Uczestnicy
mieli okazjê podziwiaæ Wroc³aw od strony
rzeki oraz zapoznaæ siê z jej stanem po nie-
dawnej powodzi.

Leszek Mulka

02.07.2010 r. Fundacja Otwartego Muzeum
Techniki z³o¿y³a Wniosek do Europejskiego
Funduszu Spójnoœci o dofinansowanie projek-
tu “Nowe umiejêtnoœci – nowy zawód! Foto-
grafia i film w s³u¿bie ochrony zabytków prze-
mys³u i techniki – profesjonalne szkolenia i
twórcze warsztaty” (nr ewidencyjny projek-
tu WND-POKL.08.01.01-02-079/10).

Wniosek zosta³ odrzucony przez Komisjê
Oceny Projektów ze wzglêdu na (jak to jest
napisane w uzasadnieniu odrzucenia wniosku
przez komisjê) “niespe³nienie kryterium, o
którym mowa w czêœci A Karty Oceny Mery-
torycznej, t.j. pkt 5 – projekt nie jest zgodny z
zasad¹ równoœci szans kobiet i mê¿czyzn (na
podstawie standardu minimum)”. Wniosek
zosta³ odrzucony nie ze wzglêdów merytorycz-
nych, lecz formalnych, ju¿ na wstêpnym eta-
pie selekcji wniosków.

Poniewa¿ wniosek dotyczy³ produkcji re-
porterskiej, to wnioskodawcy zak³adali, ¿e

sk³ad takiego zespo³u bywa zazwyczaj w 100
% mêski. Czyli: kamerzysta, dŸwiêkowiec i
reporter. Zdarza siê, ¿e reporterem bywa ko-
bieta, to wtedy jest (100:3=) 33,33% udzia³u
kobiet w takim zespole. A co siê stanie gdy do
uczestnictwa w programie Fundacji zg³osi siê
– na przyk³ad 100% mê¿czyzn? Dla realizacji
projektu - tragedia.

Z podobnym skutkiem mog¹ wypaœæ sta-
rania FOMT o finansowe œrodki “unijne” na
planowany rejs “Nadborem” do Holandii. Rejs
ma odtwarzaæ tradycje europejskiej, parowej
¿eglugi œródl¹dowej. Do obs³ugi holownika
parowego potrzebni bêd¹ wy³¹cznie mê¿czy-
Ÿni, poniewa¿ tak by³o tradycyjnie “od za-
wsze”! Obecnie przy uruchamianiu “Nadbo-
ra” te¿ dzia³aj¹ g³ównie mê¿czyŸni. Tak¿e do
jego poprowadzenia “pod par¹” bêd¹ potrzeb-
ni wy³¹cznie mê¿czyŸni, gdy¿ pomimo po-
wszechnego równouprawnienia (patrz has³a
typu: “kobiety na traktory”) trudno bêdzie zna-

Równoœæ szans
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leŸæ zarówno w Polsce, jak i w ca³ej Unii Eu-
ropejskiej kobiety (“kobiety na parowce!”) ze
stosownymi uprawnieniami kapitana/bosma-
na holownika parowego, operatora wysoko-
ciœnieniowego kot³a parowego, mechanika
okrêtowego czy palaczy. Zawód palacza na
holownikach zawsze by³ zawodem deficyto-
wym – zaci¹g palaczy rekrutowa³ siê g³ównie
z mêskiej czêœci penitencjariuszy zak³adu kar-
nego na Kleczkowie (tu¿ po odbyciu kary oczy-
wiœcie). Najstarsi marynarze nie pamiêtaj¹
kobiety – palacza, mechanika, bosmana czy
kapitana na holowniku parowym. Zdarza³y
siê kobiety w charakterze ¿on bosmanów i
kapitanów pe³ni¹ce funkcjê kuchmistrzyni dla
ca³ej – wy³¹cznie mêskiej za³ogi barki czy po-
ci¹gu holowniczego.

Mo¿e ewentualnie jakieœ damy zechc¹ siê
wiêc poœwiêciæ dla szerzenia idei równoœci
szans oraz podwy¿szenia œredniej “kobiecej”
i zechc¹ siê zaokrêtowaæ na rejs w charakte-
rze kuchmistrzyñ czy marynarzy czyli majt-
ków okrêtowych? Nawet je¿eli, to i tak bêdzie
to nik³y, niewystarczaj¹cy procent w stosun-
ku do pozosta³ych, typowo “mêskich”, w/w
zawodów. Ale tak¿e innych, jak górnika, hut-
nika, kowala, bednarza, maszynisty parowo-
zu itd. Zachodzi podejrzenie granicz¹ce z pew-
noœci¹, ¿e dziêki przestrzeganiu takich zasad
wszelkie projekty obejmuj¹ce przedsiêwziêcia
zwi¹zane ze star¹ technik¹ nigdy nie bêd¹
mia³y szans na dofinansowanie ze œrodków
Unii Europejskiej. Nie wró¿y to dobrze roz-
wojowi Fundacji, realizacji jej statutowych
dzia³añ oraz przybli¿ania spo³eczeñstwom
Europy zanikaj¹cych tradycji zwi¹zanych z
rzekami.

Id¹c dalej w tym rozumowaniu, mo¿na
zarzuciæ UE niekonsekwencjê gdy¿ z jednej
strony wymusza w dofinansowywanych pro-
jektach przestrzegania w/w zasad równoœci

szans kobiet i mê¿czyzn, a z drugiej wspiera
np.: legalizacjê ma³¿eñstw homoseksualnych.
Ka¿dy projekt takiego zwi¹zku nie jest zgod-
ny z zasad¹ równoœci szans kobiet i mê¿czyzn!
W nich bowiem zawsze “parytet” wynosi
100% na korzyœæ wy³¹cznie jednych lub wy-
³¹cznie drugich. UE powinna natomiast czyn-
nie preferowaæ i wspieraæ projekty ma³¿eñstw
heteroseksualnych gdy¿ to w nich parytet jest
w³aœciwy, wrêcz idealny bo wynosi 50% na
50%!

Je¿eli komuœ siê wydaje, ¿e iloœæ zwi¹zków
homoseksualnych mêskich i ¿eñskich siê prze-
cie¿ równowa¿y – jest w b³êdzie. Nikt prze-
cie¿ wszystkich dok³adnie nie policzy³ aby
porównywaæ. Nie ma wiêc pewnoœci, ¿e w
ka¿dym roku w UE bêdzie zawierana jedna-
kowa iloœæ ma³¿eñstw mêsko-mêskich czy
damsko-damskich. Chyba, ¿e UE bêdzie ten
parytet kontrolowaæ np. wydaj¹c stosown¹
Dyrektywê zabraniaj¹c¹ ich zawierania i unie-
wa¿niaj¹c¹ takie ma³¿eñstwa je¿eli nie bêdzie
ich zawieranych tyle samo.

Takie rozwa¿ania nie przek³adaj¹ siê jed-
nak na projekty zg³aszane przez nasz¹ Fun-
dacjê. Przecie¿ Komisja Oceny Projektów nie
uzna³a, ¿e: poniewa¿ w zg³aszanych projek-
tach przez innych, jest wiêcej kobiet ni¿ mê¿-
czyzn, a w naszym nie, to w sumie siê to rów-
nowa¿y. Ka¿dy zg³aszany projekt (wniosek)
rozpatrywany jest niestety indywidualnie.

W zwi¹zku z powy¿szym równego trakto-
wania zarówno wniosków FOMT  jak i wnio-
sków o zawieranie ma³¿eñstw ale tak¿e wnio-
sków o przyjmowanie kobiet do szkó³ zawo-
dowych kszta³c¹cych absolwentów powy¿-
szych, zanikaj¹cych, typowo mêskich zawo-
dów - w imiê równoœci szans, wolnoœci i rów-
nego traktowania kobiet i mê¿czyzn ¿¹da

Kapitan “Nemo”


