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Program Warsztatu, prowadzonego w
dniach od 20 do 22 maja, tradycyjnie adreso-
waliœmy do studentów i doktorantów uczelni
Polski a tak¿e naszych kolegów z zagranicy
oraz do wszystkich zainteresowanych ochro-
n¹ dziedzictwa kultury technicznej. Poprzez
Miêdzynarodowy Warsztat Archeologii Prze-
mys³owej Fundacja Otwartego Muzeum Tech-
niki, Politechnika Wroc³awska i Miêdzywy-
dzia³owe Studenckie Ko³o Naukowe PWr
Ochrony zabytków techniki HP Nador pragnie
tworzyæ p³aszczyznê wymiany doœwiadczeñ
i wspó³pracy studenckiego ruchu naukowego
na polu historii techniki, ochrony dziedzictwa
przemys³u i techniki i turystyki industrialnej.
Chcemy zwracaæ uwagê na potrzebê huma-
nizacji studiów technicznych i politechnizacji
humanistycznych, na kulturowe role techni-
ki, relacje pomiêdzy œrodowiskiem – cz³owie-
kiem – technik¹, tak znacz¹ce dla kszta³tu
naszej cywilizacji i wa¿¹ce na jakoœci ¿ycia.
Rok w rok, od kilku lat, proponujemy by
przedmiot dyskusji wytycza³y wyniki naszych
studiów prowadzonych tak w ramach obowi¹-
zuj¹cych programów nauczania, jak i w krê-
gu studenckich kó³ naukowych, czy wreszcie
tych stanowi¹cych efekt naszych w³asnych
zainteresowañ siêgaj¹cych w obszary:

- historii nauki i techniki, wynalazczoœci,
in¿ynierii etc.

- archeologii przemys³owej i ochrony dzie-
dzictwa technicznego, zabytków przemys³u i
techniki i czerpania z dziedzictwa dla rozwi-
jania programów siêgaj¹cych w sferê eduka-

VII Miêdzynarodowy Warsztat Archeologii Przemys³owej
Dzier¿oniów–Œwidnica–Wa³brzych–Nowa Ruda

cji, oœwiaty, turystyki industrialnej, kszta³to-
wania przestrzeni i formu³owania nowych
programów rozwoju spo³ecznoœci lokalnych

- organizacji i form dzia³ania studenckiego
ruchu naukowego, stowarzyszeñ i fundacji,
doœwiadczeñ i osi¹gniêæ na polu uprawiania
historii nauki i techniki i ochrony zabytków
techniki

Bezustannie podejmujemy przy tym stara-
nia by formy aktywnoœci by³y wielostronne,
by wzajemnie siê przenika³y, by ³¹czy³y sesje
plenarne, prezentacje i pokazy multimedial-
ne zabytków, sesje posterowe, pokazy mode-
li, plenery, laboratoria obszaru cywilizacyjne-
go etc.

Tegoroczne Warsztaty otworzy³y wyst¹pie-
nia Burmistrza Dzier¿oniowa Marka Pioruna,
Prezesa Funduszu regionu Wa³brzyskiego Józe-
fa Gruszki i Tomasza D¹browskiego – prze-
wodnicz¹cego Miêdzywydzia³owego Studenc-
kiego Ko³a Naukowego PWr Ochrony zabyt-
ków techniki HP Nador. Podnosili potrzebê
poszerzania spo³ecznych form aktywnoœci w
kierunku ochrony dziedzictwa przemys³owe-
go, rozwijania wolontariatu i po¿ytków p³y-
n¹cych z ochrony i sta³ego obcowania spo³e-
czeñstwa z dzie³ami kultury technicznej.

Udzia³ w warsztatach zg³osi³o 29 S³ucha-
czy, w tym 6 z Uniwersytetu Technicznego
Bordeaux 1 we Francji, 4 z Urzêdu Sto³eczne-
go Konserwatora Zabytków w Warszawie,
dwu z Urzêdu Ma³opolskiego Wojewódzkie-
go Konserwatora Zabytków, 2 z Fundacji He-
reditas w Warszawie, dwu z Uniwersytetu
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Zielonogórskiego, 4 z Politechniki Wroc³aw-
skiej, 5 z Fundacji Otwartego Muzeum Tech-
niki, 4 z Politechniki Wroc³awskiej, po jednym
z Politechniki Œl¹skiej, Opolskiej, z Urzêdu
Zachodniopomorskiego Wojewódzkiego Kon-
Sesje Warsztatu odbywa³y siê w zabytkowych
obiektach parowozowni dzier¿oniowskich, w
Domu Technika w Œwidnicy, w wa³brzyskiej
Bibliotece Pod Atlantami, w noworudzkiej Bi-
bliotece Publicznej. £¹czono je z zajêciami la-
boratoryjnymi prowadzonymi w schronie
amplifikatorni œwidnickiej pochodz¹cym z
1939 r., w wa³brzyskim Muzeum Przemys³u i
Górnictwa – wokó³ zabytkowych wyci¹gów
kopalnianych szybów Julia i Sobótka i w XVI-
II-wiecznej Lisiej Sztolni, na obszarze cywili-
zacyjnym szybu Lech i wokó³ zabytkowych
pieców szybowych Pra¿alni £upku Ogniotr-
wa³ego na Polu Piast w Nowej Rudzie. Ucze-
stnicy Warsztatów spotkali siê z zabytkow¹
elektrowni¹ wodn¹ Lubachów, wci¹¿ pracu-
j¹c¹ w oparciu o wyposa¿enie pochodz¹ce z
1913 r., z zapor¹ jez. Bystrzyckiego, powsta-
³ego w latach 1912-1917 – jednym z najcie-
kawszych przyk³adów budownictwa wodne-
go na Dolnym Œl¹sku. Analizowali relikty sztol-
ni i zwa³ów ska³y p³onnej XVI-wiecznej ko-
palni rud o³owiu, cynku i srebra po³o¿onej tu¿

przy jeziorze Bystrzyckim, jednej z ok. 120
kopalñ srebra funkcjonuj¹cych w Górach So-
wich od XIV do XIX stulecia. Chwilê relaksu
znaleziono na zamku Grodno, po której prze-
niesiono siê do G³uszycy i jednego z podziem-
nych kompleksów militarnych, pod kryptoni-
mem Riese, w latach II wojny œwiatowej bu-
dowanego w zboczach Osówki.

W tradycyjnie towarzysz¹cej warsztatom
publikacji „Technika w dziejach cywilizacji. Z
myœl¹ o przysz³oœci”, ju¿ w VI jej tomie, opu-
blikowaliœmy 30 artyku³ów. Na 5 sesjach War-
sztatu jego uczestnicy zaprezentowali 15 re-
feratów. W sesjach Warsztatu uczestniczy³o 40
s³uchaczy i goœci, w zajêciach laboratoryjnych
obszaru cywilizacyjnego Gór Sowich udzia³
wziê³o 22 uczestników MWAP, w imprezach
towarzysz¹cych Warsztatowi (udostêpnienie
schronu amplifikatorni œwidnickiej, piknik na
szynach Sowiogórskiego Muzeum Techniki)
uczestniczy³o 230 osób.

Przypomnijmy wyst¹pienia prof. Maryse
Lassalle traktuj¹ce o silnikach parowych chro-
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nionych w Akwitanii i pracach studentów
Uniwersytetu Bordeaux 1 zmierzaj¹cych do
rekonstrukcji sterowca Henri Giffarda, pierw-
szego, który z u¿yciem maszyny parowej
wzniós³ siê w 1852 r. w powietrze. Prof. Rene
Pra³at mówi³ o m³ynach p³ywowych Borde-
aux, po których niestety nie pozosta³o œladów
i o najnowszych projektach wykorzystania w
Bordeaux potencja³u energetycznego przyp³y-
wów i odp³ywów morskich siêgaj¹cych rów-
nie¿ rzeki Garonny. Anna Szpica z Londynu
prezentowa³a londyñskie Muzeum Pary i opo-
wiada³a o pracach wynalazczych polskiego
wynalazcy dzia³aj¹cego w XIX w. we Francji
– Bruno Abdank Abakanowicza. Ni¿ej pod-
pisany mówi³ o ochronie dziedzictwa Canal
du Midi, zwanego równie¿ kana³em dwu
mórz, od Tuluzy prowadzonego do morza
Œródziemnego, a przez kana³ lateralny i ¿e-
glown¹ Garonnê ³¹cz¹cego siê z Oceanem
Atlantyckim. Eric de Guirard de Montarnal
zaprezentowa³ kilka maszyn parowych swe-
go pomys³u, których modele znakomicie wy-
jaœniaj¹ zasadê dzia³ania silnika parowego i
s³u¿yæ mog¹ jako pomoc dydaktyczna tak¿e
w kursach historii techniki adresowanych do
studentów szkó³ technicznych. Grzegorz Ro-
manik z Politechniki Wroc³awskiej przedsta-
wi³ kilkanaœcie wynalazków dotycz¹cych sil-
nika parowego w zastosowaniach do napêdu
samochodów osobowych. Wac³aw Hepner z
Politechniki Opolskiej zwraca ³ uwagê na edu-
kacyjne aspekty ochrony zabytków motoryzacji
i znaczenie jake w procesach kszta³cenia in-
¿ynierów mieæ mo¿e rekonstrukcja zabytko-
wych pojazdów lub budowa na ich bazie kon-
strukcji eksperymentalnych. Przemys³aw Ja-
szak z MSKNPr „Ochrony zabytków techniki
HP Nadbor” przybli¿y³ z kolei kilkanaœcie pa-
tentów wynalazczych na aparat lataj¹cy typu
skrzyd³owca (ornitoptera), którego rozwi¹za-

nia tak frapowa³y pionierów lotnictwa, ale
ust¹pi³y prostocie i jasnoœci uk³adu p³atowca.
Adam Jaroszewicz z Politechniki Wroc³awskiej
przedstawi³ zasady dzia³ania i konstrukcjê
„czarnej skrzynki” i rozwój jej idei od pocz¹t-
ku XX stulecia, odwo³uj¹c przy tym do wielu
patentów wynalazczych na rejestratory lotu,
patentów, umykaj¹cych zwykle uwadze i hi-
storyków i techników. Artur Zbiegieni, zastêp-
ca Sto³ecznego Konserwatora Zabytków
przedstawi³ kilka warszawskich przyk³adów
udanych adaptacji obiektów poprzemys³o-
wych do nowych zadañ s³u¿¹cych edukacji i
kulturze. Henryk Pacha, dziennikarz telewi-
zyjny, zaprezentowa³ historiê radiostacji gli-
wickiej. Wojciech Preidl z Politechniki Œl¹skiej
mówi³ o obudowach wyrobisk górniczych i
rozwoju ich konstrukcji. Marek Kandzia, pre-
zes Stowarzyszenia Mi³oœników Ziemi Tarno-
górskiej, opowiedzia³ o zabytkowych kopal-
niach srebra i sztolniach Tarnowskich Gór, od
wielu lat stanowi¹cych atrakcjê turystyczn¹
Górnego Œl¹ska.

Pracowicie spêdzi³ czas dr in¿. S³awomir
£otysz z Uniwersytetu Zielonogórskiego, który
wraz ze sw¹ studentk¹ Angelika Przyby³ek z
Ko³a Naukowego Historii Techniki wzi¹³ na
swe barki trudne zadanie objaœniania zwie-
dzaj¹cym informacji skrytej w budowli i in-
frastrukturze schronu zabytkowej, wyj¹tkowej
w skali Polski, amplifikatorni w Œwidnicy.

Podobnie jak mia³o to miejsce ju¿ 16 kwiet-
nia, w schronie stacji wzmacniakowej w Œwi-
dnicy, pod specjalnym okolicznoœciowym zna-
kiem 3Z0 SWS, pracowa³a radiowa amator-
ska stacja klubu ³¹cznoœci Polskiego Zwi¹zku
Krótkofalowców SP6PZG ze Œwidnicy. Popu-
laryzowa³a wartoœci historyczne schronu i
promowa³a ideê jego udostêpnienia, wspó³pra-
cuj¹c na tym polu z Telekomunikacj¹ Polsk¹
SA, Fundacj¹ Otwartego Muzeum Techniki
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Tomasz £ysoñ SQ6JNF, Tadeusz Walerowicz
SQ6JNM.

W ci¹gu kilku godzin pracy przeprowadzo-
no dziesi¹tki po³¹czeñ radiowych z wieloma
krajami po³o¿onymi na wszystkich kontynen-
tach. Przeprowadzone ³¹cznoœci bêd¹ potwier-
dzone specjaln¹, okolicznoœciow¹ kart¹.

Praca stacji budzi³a  ogromne zaintereso-
wanie m³odzie¿y oraz mieszkañców Œwidni-
cy. Jej dzia³alnoœæ obserwowali równie¿ ucze-
stnicy I Ogólnopolskiego Kongresu Regionów
jaki mia³ miejsce w tym czasie w Œwidni-
cy. Akcjê Fundacji i  Telekomunikacji Polskiej
„Otwartego dnia schronu” dokumentowa³y
ekipy lokalnej TV, prasy, a powtórzon¹ zosta-
nie ona raz jeszcze 11 czerwca 2010 r.

Realizacja bogatego programu tegorocz-
nych Warsztatów Archeologii Przemys³owej
by³a mo¿liwa dziêki wspó³pracy z Fundacj¹
wielu podmiotów i ludzi. Dziêkujemy Pani
Violetcie Kasiborskiej z Biblioteki Pod Atlan-
tami w Wa³brzychu za stworzenie sesji wa³-
brzyskiej eleganckiej oprawy. Dziêkujemy Józe-
fowi Kostka ze Œwidnickiej Rady Federacji Sto-

oraz Prezydentem m. Œwidnica, którzy og³o-
sili miêdzynarodowy konkurs na program
przysposobienia schronu do nowych zadañ,
adresowany do studentów architektury. Sta-
cja propagowa³a równie¿ wydarzenia zwi¹-
zane z 80 rocznic¹ powstania Polskiego
Zwi¹zku Krótkofalowców i 85-leciem IARU.
Na stacji pracowali operatorzy/krótkofalow-
cy z powiatu œwidnickiego: Andrzej Kozak
SP6AUO, Franciszek Kaczmarg SP6GTN,
Krzysztof Luterek SP6RSP, Kazimierz Duch
SP6CJK, Roman Futoma SP6GZZ, Dionizy Stu-
dziñski SP6IEQ, Mariusz Mastalerz SQ6IYH,
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Drugi seans dnia otwartego schronu amplifika-
torni Œwidnica (20 maja 2010) sprawi³, ¿e postano-
wi³ podzieliæ siê z nami sw¹ wiedz¹ Pan Andrzej
Sobolewski, absolwent Politechniki Wroc³awskiej,
radioamator, krótkofalowiec, od wielu lat interesu-
j¹cy siê dziejami i rozwojem sieci telekomunikacyj-
nej na Œl¹sku. Dziêki takim inicjatywom zyskuje
nasza wiedza o schronie amplifikatorni Œwidnica.
Prosz¹c Pana Andrzeja Sobolewskiego o pilotowa-
nie programu ochrony amplifikatorni Œwidnica, ocze-
kujemy tak¿e dalszych wypowiedzi ods³aniaj¹cych
tajemnice tej budowli, i innych im podobnych.

W jaki sposób móg³ siê telefonicznie po³¹-
czyæ mieszkaniec Œwidnicy z innym mieszkañ-
cem Œwidnicy w 1944 roku? Podnosi³ s³uchaw-
kê i wykrêca³ numer .Ka¿dy abonent Œwidni-
cy by³ po³¹czony z central¹ miejsk¹  dwoma
drutami – tzw. par¹. Pary od poszczególnych
abonentów zbiega³y siê w tzw. kablach  miej-
scowych (miejskich) i ju¿ jako 20–200-paro-
we wchodzi³y do centrali. Poprzez automa-
tyczne mechanizmy ³¹czeniowe – ró¿nego ro-
dzaju  przekaŸniki i wybieraki zestawiane by³o
po³¹czenie. Proste.

A w jaki sposób ³¹czy³ siê abonent  ze Œwi-
dnicy z abonentem w DreŸnie? To ju¿ nie by³o
takie proste…

Pierwsze utrudnienie – ograniczona iloœæ
par w kablu dalekosiê¿nym.1 Chocia¿ na ka¿-
dych dwóch parach mo¿na by³o wygospoda-
rowaæ dodatkowe trzecie ³¹cze (tzw. dwa tory
macierzyste i jeden pochodny), to i tak by³o
tych ³¹czy za ma³o. Zw³aszcza w czasie woj-
ny, kiedy to czêœæ ³¹czy by³a na sta³e dzier¿a-
wiona przez wojsko, inna zaœ czêœæ by³a zaj-
mowana okazjonalnie na tworzenie sieci spe-
cjalnych. Do tego dochodzi³y ³¹cza trwale za-
jête na ³¹cznoœæ dalekopisow¹ oraz ³¹cza s³u¿-
bowe bêd¹ce w dyspozycji pomiarowni tele-
transmisyjnych. Kable dalekosiê¿ne zawsze

Stacja wzmacniakowa Œwidnica.
Teletransmisja przewodowa z lat II wojny œwiatowej

by³y  bardzo drogie  nie tylko ze wzglêdu na
koszt materia³ów (miedŸ, stal, o³ów, juta itd.),
ale i ze wzglêdu na koszt wytworzenia. Kabel
musia³ spe³niaæ ostre wymagania mechanicz-
ne oraz posiadaæ parametry transmisyjne
zgodne z normami miêdzynarodowymi. Tech-
nologia produkcji zawiera³a unikatowe  roz-
wi¹zania operacyjne oraz takie¿ maszyny. Nie
mo¿na by³o dowolnie zwiêkszaæ iloœci par
w kablu dalekosiê¿nym z ró¿nych technicz-
nych i ekonomicznych wzglêdów. Wobec tego
zwiêkszano iloœæ ³¹czy poprzez wykorzysta-
nie jednej pary do przenoszenia sygna³ów
mowy i sygna³ów zmodulowanych mow¹. W
ale¿noœci od systemu elektronicznego, który to
umo¿liwia³ nazywano to telefoni¹ 1+1, 1+3,
8, 12 lub 15 i wiêcej krotn¹.

Drugie utrudnienie – odleg³oœæ. W normal-
nych warunkach mo¿na, u¿ywaj¹c dwóch
aparatów  telefonicznych MB (czyli wyposa-
¿onych choæby w baterie 1.5V, mikrofony wê-
glowe) rozmawiaæ z wystarczaj¹cym komfor-
tem poprzez parê kablow¹ o d³ugoœci 32km
(sam to sprawdzi³em pod³¹czaj¹c siê do nieu-
¿ywanego, poniemieckiego kabla dalekosiê¿-
nego). Aby zwiêkszyæ zasiêg ³¹czy najpierw
wprowadzono cewki indukcyjne Pupi-
na,w³¹czaj¹c je co pewien sta³y odstêp do ka¿-
dej pary w kablu dalekosiê¿nym. PóŸniej, po
wynalezieniu triody mo¿na by³o sygna³y
wzmacniaæ i tworzyæ systemy wielokrotne.
Jednak wraz ze wzrostem krotnoœci systemu,
a wiêc i szerokoœci zajmowanego pasma czê-
stotliwoœci ros³a t³umiennoœæ jednostkowa toru.
Granica zasiêgu ³¹cza zale¿a³a od opóŸnienia
czasowego sygna³u mowy przekszta³conego
w zmodulowany pr¹d elektryczny, który do-
ciera³ do abonenta po drugiej stronie linii oraz
od wielkoœci zniekszta³ceñ i szumów.

warzyszeñ Naukowo-Technicznych NOT, tra-
dycyjnie s³u¿¹cej nam pomoc¹ organizacyjn¹,
Panu dr in¿. Jerzemu Kosmatemu, który wpro-
wadza³ nas w tajniki dziejów Lisiej Sztolni,
Panu Zdzis³awowi £azanowskiemu, udostêp-
niaj¹cego S³uchaczom Warsztatu „podziem-
ne miasto G³uszyca”, Pani Teresie Bazale z
Fundacji Odnowy Ziemi Noworudzkiej, za-

wsze obecnej w przygotowaniu warsztatów,
od pierwszego w 2004 r., dyrekcji Miejskiej
Biblioteki Publicznej w Nowej Rudzie, od lat
z nami wspó³pracuj¹cej. Dziêkujemy. Mam
nadziejê nie po raz ostatni. Ponownie spotka-
my siê w paŸdzierniku, z okazji VIII Sowio-
górskiego Festiwalu Techniki.

Stanis³aw Januszewski
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Aby poradziæ sobie z tymi utrudnieniami
budowano STACJE WZMACNIAKOWE.

By³y to w owych czasach budynki budynki
wyposa¿one zwykle w czêœæ mieszkaln¹, w
której mieszka³  kierownik stacji oraz czêœæ
techniczn¹. Pomieszczenia techniczne zajmo-
wa³y czêœæ budynku i piwnic oraz czasami
dodatkowo wybudowany, zwi¹zany z budyn-
kiem schron zag³êbiony po³o¿ony obok. W
pomieszczeniach umieszczano stojaki z roz-
szytymi kablami wprowadzonymi do stacji i
transformatorami telekomunikacyjnymi, sto-
jaki ze wzmacniakami i inn¹ aparatur¹ elek-
troniczn¹ oraz  ³¹czeniow¹ (np.do obs³ugi apa-
ratów teleksowych) czy te¿ aparaturê regula-
cyjno – pomiarow¹, akumulatorowniê, awa-
ryjny  zespó³ pr¹dotwórczy. Montowano urz¹-
dzenia do retransmisji programów radiowych
(w Polsce elementy koñcowe rozg³aszania,
czyli g³oœniki rozmieszczane w domach i mie-
szkaniach nazywano „ko³choŸnikami”). By³
zorganizowany warsztat i magazyn czêœci
zapasowych, sk³ad opa³u i paliwa, by³y wê-
z³y sanitarne, pomieszczenia socjalne itd.

Schrony posiada³y urz¹dzenia do filtracji
powietrza, a niektóre równie¿ w³asne ujêcia
wody.2

Tak¹ stacj¹ by³a w³aœnie stacja wzmacnia-
kowa Œwidnica3 (”Schweidnitz”, póŸniej
”Schweidnitz I” i ”Verst. A I”). Powsta³a na
skutek rosn¹cego gwa³townie zapotrzebowa-
nia na ³¹cza cywilne dla zwyk³ego ruchu abo-
nenckiego i biznesowego, dla armii l¹dowej
oraz hitlerowskich s³u¿b specjalnych.4 Zbudo-
wana z wykorzystaniem zasad kamufla¿u

skutecznie pe³ni³a swoj¹ rolê przez oko³o 60
lat.

A co z abonentem dzwoni¹cym ze Œwidni-
cy do kolegi w DreŸnie?

Wykrêca³ numer centrali miêdzymiastowej
w Œwidnicy i zamawia³ u operatorki po³¹cze-
nie (niewiele du¿ych miast mia³o centrale pra-
cuj¹ce w systemie wybierania zdalnego). Do
wyboru mia³ oczekiwanie na po³¹czenie –
zwykle operatorka informowa³a o czasie ocze-
kiwania – lub przyspieszenie operacji poprzez
zamówienie rozmowy jako pilnej lub b³yska-
wicznej. Na po³¹czenie w trybie pilnym cze-
ka³o siê do 30 minut, po³¹czenie b³yskawicz-
ne nastêpowa³o z oczekiwaniem do 5 minut.
Koszty tych po³¹czeñ by³y oczywiœcie ró¿ne.
A ich realizacja nastêpowa³a poprzez zmia-
ny miejsc w kolejce oczekuj¹cych  na po³¹cze-
nie. Bywa³o i tak, ¿e trzeba by³o ³¹czyæ drog¹
okrê¿n¹ przez centralê w Cottbus lub Berli-
nie.5 Bardzo czêsto korzystano z mo¿liwoœci
przesy³ania telegramów z dorêczeniem lub
powiadamianiem. Firmy posiada³y dalekopi-
sy arkuszowe i korzysta³y z innej, b³yskawicz-
nej drogi przesy³ania korespondencji bizneso-
wej.

Szczególnie trudno by³o uzyskaæ po³¹cze-
nie w godzinach o du¿ej liczbie erlangów (od
Erlanga, który zdefiniowa³ pojêcie natê¿enia
ruchu telefonicznego), czyli miêdzy godzin¹
10-t¹  a 14-t¹.

Powy¿sze zagadnienia, przedstawione z
oczywistych wzglêdów w sposób uproszczo-
ny pokazuj¹, jak radzono sobie w tamtych
czasach z powa¿nymi problemami technicz-
nymi dysponuj¹c ograniczonymi œrodkami
technicznymi i niedoskona³¹ technologi¹ ma-
teria³ow¹.

Z powodu swojej roli w czasach wojny i
zagro¿enia wojn¹ wszelkie obiekty ³¹cznoœci i
zwi¹zane z nimi urz¹dzenia oraz  sieci by³y
utajnione, a pracowników obowi¹zywa³a œci-
s³a  tajemnica s³u¿bowa. Dlatego nie zacho-
wa³y siê zdjêcia wyposa¿enia obiektów, a do-
kumentacje by³y  wykonywane w œciœle okre-
œlonej iloœci kopii z ograniczeniem dostêpu do
nich.

Lata powojenne, zmiany w wyposa¿eniu
stacji Œwidnica, rozbudowa sieci  – to ju¿ inna
historia…

Obiekt po by³ej stacji wzmacniakowej w
Œwidnicy mo¿na by czêœciowo wykorzystaæ
do prezentacji stanu techniki i technologii sy-

Rzeczka k. Walimia  Budynek stacji wzmacniakowej
„Schweidnitz II”. W szczycie dachu widoczne wyjœcia

przewodów wentylacyjnych poszczególnych
pomieszczeñ technicznych, a w wysokim parterze

wloty czerpni powietrza. Foto autora – wrzesieñ 2008.
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stemu ³¹cznoœci przewodowej istniej¹cego w
okresie, kiedy ta stacja pracowa³a, tzn. od koñ-
ca lat 30-tych do koñca 90-tych ub. wieku.

Warto upamiêtniæ wysi³ek konstruktorów,
technologów  i producentów, którzy tworzyli
ówczesn¹ hi-tech.

Dla wielu ludzi mo¿e byæ fascynuj¹ce to,
¿e g³os ludzki wytwarzaj¹cy moc jednej ty-
siêcznej czêœci wata w mikrofonie móg³ byæ
przeniesiony setki, tysi¹ce kilometrów dalej,
prowadzony przez przewody, lampy elektro-
nowe, filtry elektryczne, elementy komutacyj-
ne by w koñcu  powróciæ do swojej pierwot-
nej postaci – fali dŸwiêkowej wytworzonej
przez s³uchawkê.

Andrzej Sobolewski, sp6euj@o2.pl
Cieplice, maj 2010

1 Pod wzglêdem elektrycznym kable teletransmisyjne
mo¿na podzieliæ na wieloparowe, gdzie para przewo-
dów tworzy tzw. tor symetryczny oraz wspó³osiowe
lub inaczej koncentryczne – tor asymetryczny. Te ostat-

nie pracowa³y w wy¿szych zakresach czêstotliwoœci,
a wiêc i w systemach o wy¿szej krotnoœci. Kable miej-
scowe to kable wieloparowe o nieco innej budowie ni¿
dalekosiê¿ne. Umo¿liwia³y komunikacjê na dystansie
do ok. 5 km bez potrzeby wzmacniania – s¹ wyko-
rzystywane do dziœ.

2 Istnia³y stacje wzmacniakowe zainstalowane w jed-
nym budynku razem z centralami telefonicznymi.
Wszystko zale¿a³o od aktualnych i prognozowanych
potrzeb.

3 Siostrzan¹ stacj¹ by³a stacja w Biechowie k. Nysy, wy-
budowana  wed³ug bardzo podobnego projektu bu-
dowlanego. Do obs³ugi strefy specjalnej „Riese” w
Górach Sowich wybudowano w Rzeczce stacjê
„Schweidnitz II” („Verst.A II”),która mia³a  umo¿liwiæ
obiektom specjalnym  wejœcie do sieci dalekosiê¿nej.
Pod koniec wojny by³a wykorzystywana m.in. przez
zapasowe SK. Istnieje trzeci obiekt ³¹cznoœci „Schwe-
idnitz” o którym wiadomo, ¿e jest  schronem dwu-
kondygnacyjnym ca³kowicie zag³êbionym, znana jest
jego kubatura oraz funkcje w systemie ³¹cznoœci. Wia-
domo równie¿, ¿e Niemcy nie zd¹¿yli go wyposa¿yæ
w urz¹dzenia ani doprowadziæ do niego sieci. Do dziœ
nie jest znana jego dok³adna lokalizacja.

4 Luftwaffe w niewielkim stopniu korzysta³o z ³¹czy po-
czty niemieckiej. Lotnictwo rozwija³o swoje systemy
³¹cznoœci w oparciu o w³asn¹ sieæ kablow¹, sieæ linii
napowietrznych oraz radiolinie (w 1944 roku radioli-
nie Luftwaffe  posiada³y ³¹czn¹ d³ugoœæ oko³o 56 tys.
km). Zwykle dysponowa³o sprzêtem o lepszej jako-
œci , ni¿ ten bêd¹cy w dyspozycji wojsk l¹dowych oraz
posiada³o lepsz¹ kadrê techniczn¹. Szereg obiektów –
wêz³ów ³¹cznoœci  lotnictwa niemieckiego zosta³o pod
koniec wojny zamaskowanych tak skutecznie, ¿e do
dziœ znamy tylko ich przybli¿on¹ lokalizacjê. Kolej
posiada³a w³asn¹ sieæ linii napowietrznych i kablowych
razem z centralami telefonicznymi i teleksowymi.

5 Technika i technologia  teletransmisji przewodowej w
USA w tym samych okresie sta³a na poziomie o wie-
le wy¿szym ni¿ w Niemczech czy mówi¹c ogólniej –
w Europie. W ³¹cznoœci dalekosiê¿nej ju¿ w latach 40-
. zaczêto wprowadzaæ na du¿¹ skalê system  o du¿ej
krotnoœci  L1 wykorzystuj¹cy linie koncentryczne .Ten
rozwój zosta³ wymuszony przez potrzebê  szybkiej
wymiany du¿ej iloœci  informacji  na du¿e odleg³oœci
– g³ównym klientem by³ biznes.

Trasa kabla Fk34 Plauen – Wroc³aw uwidoczniona na
podk³adzie geodezyjnym Jeleniej Góry  – 1929 r. Kabel
przebiega³ przez Drezno, Zgorzelec, Gryfów Œl., Jeleni¹

Górê oraz Œwidnicê (ze zbiorów autora). ”Sms” z tamtych, dawnych lat (ze zbiorów autora)
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W tym roku zwane powodzi¹, wielk¹
wod¹, która zala³a co zalane byæ mia³o. Ofia-
r¹ „nieokie³znanego ¿ywio³u” pad³y poldery i
to co na nich staæ nie powinno, a stoi – jak
osiedle Kozanów, dokument samowolki lat 70.
i tych po Powodzi Tysi¹clecia 1997 r. Tegorocz-
ne wezbranie, obok morza ³ez (nic dziwnego,
to¿ wezbra³o w „ogniu” kampanii wyborczej)
i strat – bo jak¿e inaczej, nios³o i falê optymi-
zmu. Okaza³o siê, ¿e przep³ywem wody mo¿-
na ca³kiem skutecznie sterowaæ, ¿e mo¿e nie
zawsze na czas, ale jednak zdobyto siê na ce-
lowe kierowanie wody do polderów. Gdyby
tak jeszcze wczeœniej skierowano j¹ na polder
kozanowski… By³o nerwowo, ale inaczej byæ
nie mog³o, w koñcu jesteœmy nacj¹ nawyk³¹
by rzucaæ nami od œciany do œciany. Funkcjo-
nariusze frontu ideologicznego niejednokrot-
nie okazywali godny podziwu hart ducha. Nie
raz wchodzili z kamer¹ do wody by „setk¹”
znad fali akcentowaæ dramatyzm chwili. Ich
leczenie potrwa, tym bardziej, ¿e zwoje
mózgowe trudniej reanimowaæ ani¿eli leczyæ
proste przeziêbienie, które notabene, mo¿e pro-
wadziæ do zejœcia.

Wezbranie

A jak wezbranie przyjê³y nasze zabytko-
we statki? Ze spokojem, a nerwy koi³ kapitan
Mieczys³aw Balcerkiewicz. Dziêki temu mo-
gliœmy spokojnie prowadziæ Miêdzynarodowy
Warsztat Archeologii Przemys³owej – daleko
od wzbieraj¹cej Odry, a po powrocie do Wro-
c³awia podziwiaæ kapitana, który przez piêæ
dni mieszka³ na statkach, a s¹dz¹c po wygl¹-
dzie zupe³nie nie spa³. Nóg równie¿ nie mo-
czy³. Dziêki jego inwencji i piêtrowej nadbu-
dowie trapu ¿ycie na statkach toczy³o siê jak
zwykle pogodnie…, i gdyby nie ta woda.

Wezbranie nie skutkowa³o przerwaniem
studiów naukowych, prac projektowych zwi¹-
zanych chocia¿by z odbudow¹ napêdu paro-
wego Nadbora, czy te¿ studiami trzech stu-
dentów Uniwersytetu Bordeaux 1, na statkach
odbywaj¹cych swój zawodowy sta¿. Jak zwy-
kle odbywa³y siê wyk³ady z historii techniki i
archeologii przemys³owej prowadzone dla stu-
dentów Politechniki Wroc³awskiej, a wêdrów-
ka po trapie tylko w pierwszej chwili budzi³a
zdziwienie, tym wiêksze, ¿e studenci liczyli siê
ze zdejmowaniem skarpetek. Przyjemnoœci
zamieszkania w tych dniach na statku nie
odmówi³ sobie Eric de Guirard de Montarnal.
Straci³ co prawda chateau – gdzieœ tam nad
Garonn¹, ale szlachectwo zobowi¹zuje. Czas
spêdzi³ pracowicie, projektuj¹c kartonowy mo-
del Nadbora. Prof. Maryse Lassalle i prof. Rene
Pra³at konsultowali prace swoich studentów,
zdumieni spokojem Kapitana i studenckiej za-
³ogi Nadbora. Statek sta³ siê te¿ oaz¹ bezpie-
czeñstwa dla prof. Jana Biliszczuka, który wy-
bra³ nasz pok³ad, by tutaj – po przejœciu piê-
trowym mostem – omówiæ z nami program
sta¿u studentów francuskich w roku nastêp-
nym, w 2011.
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Miejmy nadzieje, ¿e w roku nastêpnym i w
latach kolejnych,  gdy mówiæ bêdziemy o wo-
dzie w Odrze czy na jej dop³ywach, to defi-
niowaæ bêdziemy jej stan nie w kategoriach
powodzi lecz co najwy¿ej wezbrania. Jeœli zaœ
tak tegoroczn¹ powódŸ okreœlamy to tylko dla-
tego, ¿e przyjazna cz³owiekowi rzeka nieœæ mu
winna co najwy¿ej wezbranie, czego sobie
i innym powodzi¹ nawiedzonym ¿yczymy.

Rzeka która szkodzi

Majowa fala kulminacyjna na Odrze do-
chodzi do Szczecina tymczasem wysoka woda
w rzece wci¹¿ siê utrzymuje. Stany wód
w prawobrze¿nych dop³ywach Odry oraz na
Odrze siêgaj¹ poziomów alarmowych b¹dŸ
ostrzegawczych. Sztaby kryzysowe alarmuj¹,
¿e prognozy meteorologiczne dla dorzecza
nadal s¹ niekorzystne. Ci¹gle pada. Dzisiaj
jeszcze nikt nie wie czy Odra nadal bêdzie nio-
s³a za sob¹ szkody i zniszczenie. Dop³yniêcie
fali powodziowej do Ba³tyku koñczy pewien
tragiczny dla Nadodrza etap. Podsumujmy to
co siê wydarzy³o.

Zarz¹dzanie fal¹ powodziow¹
Tegoroczna powóŸ nale¿y do najwiêkszych

w dziejach naszego kraju. Naturalne jest, ¿e
obecnie dochodzi do porównywania jej skut-
ków z innym tragicznym wydarzeniem tj.
powodzi¹ z 1997 r. Obecna powódŸ w porów-
naniu z t¹ sprzed 13 lat by³a mniej tragicz-
niejsza. Du¿y wp³yw na zmniejszenie strat
mia³o zarz¹dzania (w koñcu) przep³ywem fali
kulminacyjnej a w tym przede wszystkim:
• porozumienie z rz¹dem Czeskim dotycz¹-

ce koordynacji zrzutów wody z ich nado•
zatrzymanie znacznej czêœci wody Odry
przez polder Buków bêd¹cy pierwszym eta-
pem budowy zbiornika Racibórz,

• wstrzymanie niemal do zera zrzutów wody
ze zbiorników w Otmuchów i Nysa, co zre-
dukowa³o wielkoœæ wody w Odrze.

• regulacja przep³ywami wody przez kontro-
lowane przekierowanie znacznej czêœci
wody na znajduj¹ce siê powy¿ej Wroc³a-
wia poldery: Polder Lipki–Jelcz-Laskowice,

Polder Trestno–Blizanowice, Polder O³aw-
ka. Zrzuty wody na te poldery wprawdzie
spowodowa³y poddopienia kilku podwro-
c³awskich miejscowoœci w tym budynków
wybudowanych po 1945 r. na  polderach
ale przed wszystkim znacznie zmniejszy³y
fale powodziow¹ dop³ywaj¹c¹ do Wroc³a-
wia i p³yn¹c¹ w dó³ rzeki. Pozwoli³o to sku-
tecznie ochroniæ Wroc³aw oraz inne nado-
drzañskie miejscowoœci przed zalaniem.

• przekierowanie wody do naturalnego dla
Wroc³awia kana³u ulgi jaki tworzy rzeka
Widawa. Rzeka Widawa zbli¿a siê do Odry
na odleg³oœæ kilku kilometrów przed mia-
stem po jego wschodniej stronie, a wpada
do Odry za miastem po jego zachodniej
czêœci. Zrzuty wody do rzeki Widawy rów-
nie¿ doprowadzi³y do lokalnych poddo-
pieñ. Rzeka Widawa nie jest uregulowana
posiada niskie, niekompletne obwa³owanie
i nie jest wstanie przyj¹æ wody o natê¿eniu
nawet 100 m3/s.
Skutkiem dzia³añ polegaj¹cych na kontro-

lowanym prowadzeniu fali powodziowej do-
p³ywaj¹cej do Wroc³awia by³o zmniejszenie
natê¿enia przep³ywu wody w rzece z 3200
m3/s (w roku 1997) do 2200 m3/s (w roku
2010) i przez to zmniejszenie (sp³aszczenie)
o ok. 60 cm w porównaniu z 1997 r. wysoko-
œci fali kulminacyjnej (pomiary dokonywane
s¹ w Trestnie przed Wroc³awiem).

Nie jest tak dobrze
W tym roku jeszcze nie uruchomiono trans-

portu rzecznego na odcinku Górny Œl¹sk–Wro-
c³aw. ¯egluga, w zwi¹zku ze zbiegiem nieko-
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rzystnych okolicznoœci (remonty œluz, powóŸ)
nie rozpoczê³a jeszcze sezonu nawigacyjnego.
Obecna przerwa jest najd³u¿sz¹ zimow¹ prze-
rw¹ nawigacyjn¹ w historii ¿eglugi na Odrze.
Zagro¿one s¹ dostawy wêgla do Elektrocie-
p³owni Wroc³aw. Elektrociep³ownia poszukuje
alternatywnego œrodka transportu. ODRA-
TRANS ponosi starty z tytu³u nie wykonanych
us³ug. Przewiduje siê, ¿e armator do koñca
roku nie bêdzie w stanie realizowaæ zamówieñ.
W ka¿dym miesi¹cu na za³adunek czeka od
65-68 tysiêcy ton kruszywa oraz ok 800 tys t
wêgla. Wed³ug relacji RZGW Wroc³aw nieba-
wem nast¹pi otwarcie pojedynczych odcinków
Odry we Wroc³awiu. Natomiast na odcinku
Odry skanalizowanej, powy¿ej Wroc³awia
przewiduje siê, i¿ szlak zostanie otwarty do-
piero w lipcu. W tej chwili trwa okreœlanie
strat. Na pewno bêdzie konieczne pog³êbianie,
usuwanie zanieczyszczeñ naniesionych przez
wodê, Przy œluzach zosta³y podmyte nabrze-
¿a i jêzyki rozdzielaj¹ce rzekê od awanpor-
tów œluzowych.

Co zrobiæ dla Odry ?

Pomimo lepszego ni¿ w roku 1997 zarz¹-
dzania powodzi¹ w mediach zdawano fun-
damentalne pytania m.in.: Jak w kraju w
którym przypada najmniej w Europie wody
na jednego mieszkañca mo¿e dochodziæ do tak
czêstych i tragicznych powodzi. Od lat wia-
domo co mo¿na poprawiæ, kolejny raz nale¿y
powtórzyæ, ¿e nale¿y:
1. Prowadziæ sukcesywn¹ i dok³adn¹ zabudo-

wê Odry budowlami hydrotechnicznymi,
które umo¿liwi¹ precyzyjne sterowanie
wod¹ a tak¿e poprawi¹ warunki nawiga-
cyjne.

2. Zakoñczyæ budowê zbiornika retencyjnego
w Raciborzu. Zbiornik powinien mieæ wie-
lofunkcyjne znaczenie oznacza to, ¿e po-
winien byæ zbiornikiem tzw mokrym tj wy-
³apuj¹cym wodê w okresach nadmiaru
wody w zlewni, a w okresach suchych za-
silaj¹cym rzekê Odrê w wodê m.in. dla ce-
lów ¿eglugowych. Zbiornik powinien byæ
przewidziany tak¿e jako odcinek drogi
wodnej Dunaj-Odra-£aba.

3. Dla zabezpieczenia miasta Wroc³awia
przed powodzi¹ nale¿y wybudowaæ w do-
linie rzeki Widawy kana³ przeciwpowodzio-
wy. Umo¿liwi to bezpieczne przeprowadze-
nie wód powodziowych z dala od Wroc³a-

wia bez koniecznoœci przepuszczania ni-
szcz¹cej wody powodziowej przez œluzy i
kana³y ¿eglugowe  (Rêdzin, Ró¿anka i w
perspektywie Kana³ Miejski ) oraz koniecz-
noœci podtapiania okolic miasta.

Co zrobiæ dla gospodarki wodnej?

Wnioski p³yn¹ce z powodzi s¹ takie, ¿e nie
tylko dla Odry powinniœmy coœ zrobiæ. Tego-
roczna powóŸ pokaza³a s³aboœæ krajowego
systemu ochrony przed powodzi¹.

W celu usprawnienia tego sytemu nie nale-
¿y przenosiæ miast z okolic rzek i nie nale¿y
pozwalaæ na swobodne rozlewnie siê wody po
Polsce.  Nale¿y natomiast znaleŸæ odpowie-
dnie miejsca dla zwierz¹t i roœlin aby tragedie
które siê zdarzaj¹ nie szkodzi³y zwierzêtom i
roœlinom, a tak¿e aby przez dzia³ania zwie-
rz¹t i roœlin nie by³y wzmacniane.

Ze œwiata zwierz¹t przyk³adem na wzmoc-
nienie negatywnych dzia³añ wysokiej wody
mog¹ byæ bobry. Zwierzêta te w podstawach
wa³ów kopi¹ g³êbokie jamy s³u¿¹ce im za ¿e-
remia. Otwory os³abiaj¹ konstrukcjê budowli
a nastêpie, podczas wezbrañ wody, s¹ przy-
czyn¹ przerwania wa³u. Do zniszczenia wa³u
i zalania miejscowoœci z tego powodu dosz³o
m. in. w Urazie k Wroc³awia. Nie uporz¹dko-
wany œwiat roœlin te¿ nie s³u¿y bezpieczeñ-
stwu powodziowemu. W wielu miejscach na
Odrze, szczególnie tych zabudowanych bu-
dowlami wodnymi, dochodzi do tamowania
przep³ywu wody przez porwane nurtem rze-
ki drzewa. Rosn¹ce nad brzegiem rzeki drze-
wa i krzewy s¹ podmywane, wyrywane i nie-
sione przez wodê. Przep³ywaj¹c niszcz¹ bu-
dowle hydrotechniczne i l¹dowe (m. in. jazy,
nabrze¿a, mosty). Drzewa s¹ tak¿e bardzo
niebezpieczne dla stoj¹cych przy nabrze¿ach
urz¹dzeñ p³ywaj¹cych. Powoduj¹ ich uszko-
dzenia b¹dŸ zerwania cum stoj¹cych statków.
Dodatkowo w miejscach zwê¿eñ nurtu wody
gromadz¹ siê i blokujê przep³yw wody. Zgo-
dnie z obowi¹zuj¹cymi przepisami drzewa nie
powinny rosn¹æ w bezpoœredniej bliskoœci rzek.

Innym wa¿nym dzia³aniem dla poprawy
skutecznoœci krajowego systemu ochrony
przed powodzi¹ jest rozpoczêcie pracê nad
ustaw¹ u³atwiaj¹c¹ przeprowadzanie wielo-
funkcyjnych inwestycji hydrotechnicznych
(jednym z rodzajów inwestycji hydrotechnicz-
nych s¹ drogi wodne). Ustawa powinna za-
wieraæ przynajmniej rozdzia³y dotycz¹ce:
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1. utworzenia funduszu zapewniaj¹cego fi-
nansowanie inwestycji wodnych.

2. budownictwa hydrotechnicznego a w³aœci-
wie u³atwieñ w jego realizacji w tym m.in
wyw³aszczeñ na rzecz tego budownictwa
i u³atwieñ proceduralnych.

3. utrzymania i monitorowania urz¹dzeñ hy-
drotechnicznych.
Odnoœnie utworzenia funduszu zapewnia-

j¹cego finansowanie inwestycji w zwi¹zku z
obowi¹zuj¹c¹ w UE tzw. dyrektyw¹ wodn¹
nie bêdzie mo¿liwe wprowadzenie, zapropo-
nowanego przez Marsza³ka Sejmu Pana Bro-
nis³awa Komorowskiego, procentowego w sto-
sunku do bud¿etu pañstwa sta³ego udzia³u
inwestycji hydrotechnicznych.  Dyrektywa
wodna rozstrzyga, ¿e gospodarka wodna po-
winna byæ dziedzin¹ samofinansuj¹ca siê (w
Polsce dziedzin¹ samofinansuj¹c¹ siê s¹ np.
Lasy Pañstwowe). Rozwi¹zaniem umo¿liwia-
j¹cym finansowania inwestycji hydrotechnicz-
nych wydaje siê, ¿e jest wprowadzenie odpo-
wiednich op³at za korzystanie z wody przez
np.: przemys³, rolnictwo, aglomeracje, energe-
tykê, ¿eglugê. Jedn¹ z op³at powinien byæ po-
wszechny podatek (op³ata) przeciwpowodzio-
wa. Niewielka danina siêgaj¹ca np. 4 z³ mie-

siêcznie (48 z³ rocznie) od jednego mieszkañ-
ca  pozwoli³aby na realizacjê tych inwestycji.
Przyk³ad: Ok 20.000.000 (osób opodatkowa-
nych) x 4 z³ x 12 miesiêcy = 960.000.000 z³/
rocznie. Jak wynika z powy¿szego przyk³adu
z daniny podatkowej, pochodz¹cej wy³¹cznie
z op³aty przeciwpowodziowej,  mo¿na uzy-
skaæ kwotê ok. 960 tyœ z³otych rocznie. Kwota
ta ³¹cznie z unijnymi dotacjami pozwoli na
budowê rocznie jednego zbiornik retencyjne-
go, b¹dŸ piêciu stopni wodnych. Pojawiaj¹ siê
te¿ zdania, ¿e w celu finansowania dzia³añ
zwi¹zanych z usuwaniem skutków powodzi
nale¿y wprowadziæ obowi¹zkowe ubezpie-
czenie mieszkañców obszarów przywodnych.
Wydaje siê, ¿e wprowadzenie powszechnej
op³aty jest lepszym pomys³em ni¿ wprowadze-
nie obowi¹zkowego ubezpieczenia, gdy¿: (1)
op³ata taka bêdzie wprowadzona zgodnie z
tzw dyrektyw¹ wodn¹, (2) op³ata jest niewielka
w porównaniu z kwot¹ obowi¹zkowego ubez-
pieczenia, (3) op³ata bêdzie wykorzystywana
do budowy wielofunkcyjnych inwestycji wod-
nych, przynosz¹cych korzyœci nie tylko z po-
wodu ochrony przed powodzi¹, a nie zasila³a
fundusze firm ubezpieczeniowych.

Jan Pyœ

Dnia 7 maja br. goœciliœmy radnych Rady
Miejskiej Wroc³awia. Przybyli przewodnicz¹-
cy Komisji Promocji i Wspó³pracy z Zagrani-
c¹- pani Urszula Mrozowska, Nauki i Kutury
pan Jerzy Skoczylas, Infrastruktury Komunal-
nej pan Leon Susmanek  – wraz z cz³onkami
komisji: paniami El¿biet¹ Góralczyk, Mari¹
Zawartko, Wand¹ Ziembick¹ – Has, panami
Rafa³em Czepilem, Henrykiem Maca³¹, Da-
mianem Mro¿kiem, Janem Stysiem.

W posiedzeniu uczestniczyli równie¿ vice-
dyrektor Departamentu Spraw Socjalnych
Urzêdu Miasta Wroc³awia pan Dominik Go-
lema i dyrektor Teatru Lalek pan Roberto Skol-
mowski. Nasi Goœcie przyp³ynêli do NADBO-
RA statkiem pasa¿erskim GUCIO i gondo-
l¹ spod  mariny ATM  w centrum miasta, a za
przewodników  mieli znawców problematyki
¿eglugowej i hydrotechnicznej, naszych braci,
Janka Pysia i Rysia Majewicza.

Po zwiedzeniu NADBORA i barki ¯-2107 
na WRÓBLINIE rozpoczêto drug¹ czêœæ wy-
jazdowego posiedzenia trzech Komisji. 

Wroc³awscy radni na pok³adach statków Muzeum Odry FOMT

Uczestnikami posiedzenia byli przedstawi-
ciele Bractwa, Fundacji i zaproszeni goœcie z
naszej wodniackiej bran¿y. Tematem przewo-
dnim spotkania by³o zaprezentowanie Funda-
cji i Bractwa w kontekœcie promocji Wroc³a-
wia w kraju i za granic¹.

Od lewej- panowie Damian Mrozek i Rafa³ Czepil
zafrasowani problemami Odry 
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Prezes Fundacji Otwartego Muzeum Tech-
niki prof. Stanis³aw Januszewski prezentuj¹c
wykonane ju¿ prace na Nadborze i zwi¹zane
z tym plany rejsu do Holandii, poinformowa³,
¿e do „postawienia statku pod par¹ ” potrzeb-
na jest pomoc miasta aby móc promocjê Wro-
c³awia rozpocz¹æ wkrótce, a z akcentem za-
granicznym w 2012 roku zakoñczyæ ten etap
promocji.

Niezaleznie od w³¹czenia siê sponsorów w
akcjê odbudowy Nadbora realizowaæ bêdzie-
my nasze zamierzenia do skutku. Interesuj¹-
ca prelekcja poparta komentarzem spodoba³a
siê radnym i wspólnie zastanowi¹ siê nad for-
mami wsparcia rewitalizacji Nadbora, który
odegraæ mo¿e rolê ambasadora Wroc³awia, o
ile uda siê uruchomic napêd parowy jednost-
ki i ruszyæ w 6 tygodniowy rejs statkiem do
Holandii, na « Swiêto Pary» w Dordrech-
cie, na którym NADBOR by³by honorowym
goœciem.

Nastêpnie wszyscy przeszliœmy na SP
DRIADA, którym pop³ynêliœmy w górê Odry
i z powrotem do przystani przy Hali Targo-
wej. W czasie rejsu by³ czas na swobodn¹
wymianê zdañ i wymianê informacji, m.in. co
i kiedy nale¿a³oby zrobiæ aby promocjê Wro-
c³awia zaliczyæ do wyj¹tkowo udanych przed-
siêwziêæ.

Bractwo zobowi¹za³o siê do przes³ania rad-
nym zdigitalizowanego materia³u przedsta-
wiaj¹cego jakim Wroc³aw by³ niegdyœ, w tym
widziany od strony wody.

Armatorowi i gospodarzowi wycieczki
Driad¹ panu Rafa³owi Hordejukowi, w³aœci-
cielowi wroc³awskiej bia³ej floty  dziêkujê za
u¿yczenie statków i znakomity katering przy-

gotowany przez za³ogê statku, a panu Wojcie-
chowi Nowakowi, prezesowi stowarzyszena
Otwarte Drzwi do Europy dziêkujê za rejs
gondol¹ i ¿yczê realizacji ambitnych planów
w zakresie budowy i eksploatacji floty gondol
aby mog³y wpisaæ siê w wizerunek Wroc³a-
wia.

W promocjê miasta w³¹czymy tak¿e obiekt
p³ywaj¹cy o nazwie ONYX – ponton z silni-
kiem, którym nasz brat Arek Pawe³ek w 2008
roku, jako pierwszy cz³owiek na œwiecie op³y-
n¹³ Przyl¹dek Horn znany marynarzom i ¿e-
glarzom jako bardzo burzliwy i arcytrudny do
op³yniêcia.

Najbli¿sze tygodnie up³yn¹ na przemyœle-
niu i przygotowaniu wspólnych zamierzeñ 
zwi¹zanych z promocj¹ Wroc³awia, a skala tej
promocji winna wybiegaæ daleko poza grani-
ce Wroc³awia i kraju bêd¹c dzia³aniem  nieu-
stannym.

Ze strony Fundacji i Bractwa bêd¹ wysy³a-
ne kolejne sygna³y zwi¹zane z dzia³aniami
podejmowanymi na polu odbudowy statków
muzealnych FOMT i dzia³aniami dot. promo-
cji miasta.

Dziêkujemy Radnym, których mogliœmy
goœciæ u siebie i w bezpoœrednim kontakcie i
przedstawiæ swoje dokonania i zamierzenia,
zapraszaj¹c do wspó³pracy, a tak¿e pomocy.

Ju¿ dzisiaj zapraszamy do zorganizowania
wyjazdowego posiedzenia Komisji w przy-
sz³ym roku aby móc podsumowaæ rok i wy-
znaczyæ sobie kolejne cele. Wierzymy w to co
robimy i w ostateczny, pozytywny rezultat
naszych starañ.

  Zbyszek Priebe  
 Bractwo Mokrego Pok³adu 

Uœmiechniêci wroc³awscy radni – co mo¿e
œwiadczyæ o udanym spotkaniu 

Uczestnicy spotkania z wroc³awskimi radnymi
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Model ŒWIATOPE£KA ,a od lewej Jurek Laska, Tomek
D¹browski, Maja Hermansdorfer, Janusz i Danusia

F¹farowie, Zbyszk Lasota i Adam Cieszewski 

Arek Pawe³ek w rozmowie z Józkiem Adamowiczem

Moderatorem spotkania by³ brat Hubert
Adamczyk, rozwijaj¹c temat „Nowy cz³owiek
w Technikum ¯eglugi”, przypomnia³ pewne
fakty i zdarzenia z czasów kiedy by³ dyrekto-
rem T¯Œ, czyli w latach 1992 -2002. Niby nie
tak dawno, a jak wiele zaczê³o siê w tym cza-
sie zmieniaæ i nie wszystko na lepsze, o czym
pamiêtaj¹ nauczaj¹cy wtedy nauczyciele i
uczniowie pobieraj¹cy wówczas naukê.

Tym razem goœcinne pomieszczenie
WRÓBLINA zape³ni³o siê ju¿ przed 17-t¹. Go-
œæmi spotkania byli Andrzej Turek z ma³¿on-
k¹ Ew¹ i pani Maja Hermansdorfer prowadz¹-
ca impresariat we wroc³awskim Teatrze Lalek.
Przyby³ równie¿ nasz brat Kaziu Lisowski z
modelem „Œwiatope³ka” holownika parowe-
go z serii13-.tu tzw. „ma³ych holendrów”, wy-
budowanych w Holandii i sprowadzonych do
Polski w 1949 roku. Model stanowi³ w³asnoœæ

Comiesiêczne spotkania – spotkanie majowe  

Bractwo Mokrego Pok³adu w dzier¿oniowskich parowozowniach

modelarni NAVICENTRUM, której Kaziu
przez wiele lat szefowa³ buduj¹c piêkne mo-
dele statków projektowanych przez wroc³aw-
skie Navicentrum. Przekazany Bractwu mo-
del stanowi jedyny egzemplarz, który do Wro-
c³awia dotar³ wraz z holownikami w 1949 r.
To tzw. model stoczniowy holowników klasy
„Œwiêtope³k”. Dla przypomnienia podajemy
nazwy dalszych ma³ych holendrów z tej serii:
Bo¿ydar, Bo¿ymir, Bronisz, Chwalis³aw, Ju-
rand, Mestwin, Mœciwój, Nadbor, Rados³aw,
Sêdziwój, Œcibor, Zbyszko. Poczynimy stara-
nia aby wraz z podarowanym przez Kazia
modelem Œwiatope³ka, obok niego w Muzeum
Odry FOMT eksponowany by³ równie¿ mo-
del „du¿ego holendra”.

Kaziu Lisowski jest absolwentem T¯Œ z
1957 roku, a Andrzej Turek z 1967 i na lat wiele
zwi¹za³ siê z wroc³awsk¹ remontówk¹ pra-

14 maja byliœmy w Sowiogórskim Muzeum
Techniki. Z zainteresowaniem zapoznaliœmy
siê ze zgromadzonymi w dzier¿oniowskim
skansenie eksponatami. Potrafimy w³o¿one
tam serce i pracê doceniæ, tym bardziej, ¿e
znajdujemy tam urz¹dzenia i przedmioty,
którymi jeszcze nie tak dawno siê pos³ugiwa-
liœmy lub wrêcz je obs³ugiwaliœmy. Swoje wra-
¿enia wpisaliœmy do kroniki Sowiogórskiego
Muzeum Techniki. Serdecznie pozdrawiamy.

 Jurek Laska i Zbyszek Priebe
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na rufie, które swoim blaskiem oœlepia. Nie
wy³¹czam go, ¿eby chilijska Armada nie po-
myœla³a, ¿e coœ mi siê sta³o. Otêpia³y jestem.
Myœli k³êbi¹ siê w g³owie jak wrzucone do sta-
rej betoniarki. Ile mo¿na wytrzymaæ bez snu?
Nie wiem. Du¿o. Kiedyœ nie spa³em przez piêæ

Rozpoczynamy cykl wspomnieñ – relacji Arka Pawe³ka, opowiadaj¹cego o podro¿y marzeñ,
o pokonaniu przyl¹dka Horn. Autor obiecuje opowieœæ w 10 ods³onach. Oto pierwsza.

Tym, którzy ¿yj¹ w cieniu w³asnych marzeñ (1/10)

Nieskoñczenie g³êbok¹, gêst¹, czarn¹ ciem-
noœæ rozœwietla tylko md³a poœwiata moich
œwiate³ nawigacyjnych i ostre b³yski odleg³ych
latarni. Ksiê¿yc zaszed³ przed kwadransem,
co pog³êbi³o wra¿enie osamotnienia. Do tego
to cholerne œwiat³o nawigacyjne na maszcie

Od lewej Zbyszk Lasota, Adam Cieszewski,
Ewa Turek, i Hubret Adamczyk

Od prawej Julek Chwalana, Kaziu Lisowski,
Wojtek Œadkowski, Jurek Bartoszek,
Zbyszek Priebe, Hubert Adamczyk 

cuj¹c w nadzorze technicznym, a Ewa, ma³-
¿onka Andrzeja pracowa³a wraz z nim w
administracji stoczni przez d³ugie lata. Ewa
jest te¿ matk¹ chrzestn¹ wroc³awskiego tram-
waju wodnego KACZUSZKA, który to statek
wroc³awska remontówka wybudowa³a w czy-
nie spo³ecznym, a wroc³awskie Navicentrum
zaprojektowa³o.

Witaj¹c ich w Bractwie, jesteœmy przeko-
nani, ¿e spo³eczna postawa i doœwiadczenie
zawodowe pozwoli im w³¹czyæ siê w odbu-
dowê naszych statków.

Pani Maja Hermansdorfer reprezentuj¹c
Teatr Lalek, znakomit¹ instytucjê kulturaln¹
Wroc³awia i jej szefa pana Roberta Skolimow-
skiego, poinformowa³a uczestników  spotka-
nia o zamierzonej wspó³pracy z Bractwem i
Fundacj¹ w zakresie przygotowania pewnych
imprez zwi¹zanych z promocj¹ Wroc³awia. 
Zapraszamy ich na nasze  comiesiêczne spo-
tkania gdzie bêdziemy mogli wprost omawiaæ

ró¿ne kwestie zwi¹zane z dzia³alnoœci¹ naszej
wspólnoty.

Poniewa¿ w czerwcu br. przypada pierw-
sza rocznica œmierci nieod¿a³owanego komo-
dora naszego Bractwa, komandora Mieczys³a-
wa Wróblewskiego, moderowaniem najbli¿-
szego spotkania zajmie siê brat W³adek Cha-
szczowski, niegdyœ g³ówny nawigator Zjedno-
czenia ¯eglugi Œródl¹dowej, bezpoœrednio
 wspó³pracuj¹cy z Komandorem w latach sie-
demdziesi¹tych i osiemdziesi¹tych minionego
wieku. Do  wspó³moderowania w³¹czy siê
brat Ryszard Wróblewski, syn komandora.

Spotkanie up³ynê³o w mi³ej, kole¿eñskiej at-
mosferze. Kolejne, czerwcowe spotkanie Brac-
twa wyznaczyliœmy sobie na 10 czerwca br. o
zwyk³ej porze i ju¿ dziœ serdecznie na nie za-
praszam.

Do zobaczenia na pok³adach naszych stat-
ków muzeum.

Zbyszek Priebe
 Bractwo Mokrego Pok³adu
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dni. Ale to by³o w sztormie. Wtedy by³o to
du¿o. Teraz jestem skatowany po trzech. Na-
wet nieca³ych. Ju¿ nie wiem w takim razie, czy
to du¿o, czy ma³o. Jest cisza. Teraz. Wzglêd-
na. Basem pomrukuje silnik. Fale chlapi¹. Z
cichym pluskiem rozbijaj¹ siê o dziób ponto-
nu. Rzut oka na zegary – 5 wêz³ów. Za szyb-
ko. Za szybko, jak na noc, brak widocznoœci,
niepewnoœæ pozycji, góry lodowe, ska³y, brak
snu, ca³¹ t¹ sytuacjê.

Cholera! Nie wiem gdzie jestem! No niby
wiem – Brazo Noro Este, ale gdzie jest wejœcie
na kana³ Beagle? Powinno byæ gdzieœ tutaj!
Miotam siê po powierzchni fiordu. Pionowe
œciany schodz¹ wprost do wody. Piêtrz¹ siê w
ciemnoœci nade mn¹ – niemi œwiadkowie,
którzy niejedn¹ tragediê mogliby opowiedzieæ.
Oczy piek¹ strasznie. Bardziej je wyczuwam,
ni¿ widzê. Jeszcze ciemniejsze cienie w ca³ko-
witej ciemnoœci. Gêsta ciemnoœæ, która siê ma-
terializuje tu¿ przede mn¹. Zmuszam siê do
myœlenia, zmuszam siê do kombinowania, do
otwierania oczu, niemal¿e zmuszam siê do
oddychania. Co chwila tracê œwiadomoœæ –
oczy otwarte, ale odje¿d¿am. Nie jestem pe-
wien pozycji, wiêc nie mogê w³¹czyæ autopi-
lota – za w¹sko. Na kotwicê za g³êboko – po-
nad 100 metrów. Co pewien czas muszê op³y-
waæ ogromne ³awice brunatnic. Jak w nie
wp³ywam, silnik zmienia g³os – œruba zaczy-
na nawijaæ skórzane liœcie. Wtedy manetka w
dó³, zetka do góry, zapalam œwiat³o na rufie i
powolutku, wrzucam wsteczny bieg – œruba
siê uwalnia. Trzymaj¹c j¹ tu¿ pod powierzch-
ni¹ wody idê bardzo wolno naprzód. Wp³y-
wam na czyst¹ wodê.

Opuszczam zetkê i lekko dodajê gazu. GPS
wskazuje pozycjê, ale wed³ug niego ju¿ jestem
na brzegu.

- Mucha mierda!!!! – wrzeszczê w ciemnoœæ.
Sen i otêpienie nie odchodzi. Zmêczenie bie-
rze górê. Wiem, ¿e nie mogê siê poddaæ, ale
nie mam ju¿ si³y. Jak siê w tym stanie rozbijê,
to mam niewielkie szanse na prze¿ycie. Nie
wiem, czy przez te cholernie wysokie, piono-
we œciany przebije siê sygna³ z EPIRB-a*. Pew-
nie nie. A nawet jeœli, to ile czasu minie, za-
nim ktoœ siê pojawi? Godziny? Dni? Woda ma
kilka stopni. Œciany pionowe. Nie dam rady.
Przypominam sobie teraz o tratwie ratunko-
wej, wciœniêtej miêdzy obudowê silnika a sie-
dzenie... Jest nadzieja. Ale spaæ siê i tak chce...

Bijê siê z ca³ej si³y po twarzy. Kaptur sztor-
miaka ³agodzi uderzenia. Otwart¹ d³oni¹ bijê
siê po udach. Stojê ju¿ przy sterze, bo na sie-
dz¹co dawno bym usn¹³. Ale to te¿ przesta³o
dzia³aæ. Nogi uginaj¹ siê pode mn¹. Nie wiem
kiedy padam na pok³ad, wyci¹gaj¹c zrywkê –
silnik po paru sekundach milknie.

Uderzy³em siê o zbiornik paliwa przywi¹-
zany do pok³adu i to mnie budzi. Dobrze, ¿e
mam kask na g³owie. Ze dwie minuty nie chce
siê spaæ. Gdzie ten cholerny Beagle! Wydaje
mi siê, ¿e krêcê siê w kó³ko. Nie wiem, czy nie
jest tak naprawê. Przed dziobem co chwila
wyrastaj¹ ciemne kontury ska³. Nie wiem, czy
to sen, czy jawa. Na wszelki wypadek krêcê
sterem jak oszala³y. W pewnym momencie tra-
cê œwiadomoœæ. Jest mi ju¿ wszystko jedno.
Wszystko znika. Przychodzi sen. Przesta³em
siê broniæ. W³aœciwie to nie sen. Majaki. Oma-
my gwa³conego umys³u. Ostatnim przeb³y-
skiem œwiadomoœci siêgam do prze³¹cznika
autopilota.

Lornetka. Latarnie. O co chodzi? To ma ja-
kiœ zwi¹zek... skup siê... œwiat³o... kompas...
œwiat³o... ju¿ nie wiem gdzie jestem. Tutaj?
Tam? Wszystko siê miesza, znika. Odchodzi
w g³¹b, zapada siê... namiar... mapa... lor...
Budzi mnie przeczucie czaj¹cego siê w ciem-
noœci niebezpieczeñstwa. Wiem! Lornetka! Z
kompasem. Wezmê, namiary, odczytam cha-
rakterystykê i wyznaczê pozycjê na mapie.
Odnajdê siê i dalej bêdzie ju¿ ³atwiej. Nie wiem
jak d³ugo spa³em. Chyba kilka sekund, ale
umys³ pracuje jak po œwie¿ej dawce amfy.
Przez chwilê.

Szybko zabieram siê do roboty – lornetka
wisi na polerze. Podnoszê j¹ do oczu i celujê
na pierwsze œwiat³o. B³ysk nagle znika, prze-
s³oniêty czymœ czarnym. Sekundê póŸniej ka-
d³ub z hukiem i zgrzytem wyje¿d¿a na ska³y!
¯eby to by³ sen! Ale tym razem to siê dzieje
naprawdê...Wszystko, ca³e przygotowania,
lata marzeñ... wszystko w sekundê przelatuje
przed oczami...

Arkadiusz Pawe³ek

* EPIRB – Emergency Position Indicating Radio Beacon –
Satelitarna radioboja ratunkowa. Urz¹dzenie do wzy-
wania pomocy, wysy³aj¹ce sygna³y do satelitów kr¹-
¿¹cych na orbicie. Satelita, po odebraniu sygna³u wzy-
wania pomocy, przekazuje go do naziemnego cen-
trum koordynuj¹cego akcjê ratunkow¹, podaj¹c pozy-
cjê jednostki oraz jej kod wywo³awczy.
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Nagrody Przyjaznego Brzegu za rok 2009

Ju¿ po raz szósty na wybrano laureatów
konkursu o Nagrodê Przyjaznego Brzegu. Jest
ona co roku przyznawana za materialne in-
westycje na naszych wodach i brzegach, u³a-
twiaj¹ce ¿ycie wodniakom,a tak¿e za dzia³a-
nia promocyjne oraz inne formy wspierania
turystyki wodnej. Stanowi wyró¿nienie dla
du¿ych i mniejszych miejscowoœci, organiza-
cji, klubów i marin oraz inicjatyw s³u¿¹cych
ulepszaniu turystycznej infrastruktury na brze-
gach polskich rzek i jezior. Jest tak¿e promo-
cj¹ nowych inicjatyw turystyki wodnej. Pre-
miowane s¹ g³ównie dzia³ania inwestycyjne
oraz inne, przyczyniaj¹ce siê do tego, by pol-
skie brzegi by³y bardziej przyjazne dla ¿egla-
rzy, kajakarzy i wszystkich innych turystów.

Nagrody za rok 2009 otrzymali:
1. Marina Lasoki – za adaptacjê dawnej stocz-

ni w Kêdzierzynie-KoŸlu na potrzeby tu-
rystyki.

2. Opolskie Towarzystwo Kajakowe – za bu-
dowê przystani s³u¿¹cej miejscowym wo-
dniakom i turystom p³yn¹cym Odr¹.

3. Gmina Sulechów – za budowê przystani
turystycznej w Cigacicach.

4. Gmina Chojnice – za inwestycje w przy-
stañ i bulwary nad Jeziorem Charzykow-
skim,.

5. Gmina Ciechocin – za ponad pó³ wieku
wspierania sp³ywów kajakowych i ulepsza-
nia bazy dla nich.

6. Gospoda pod Czarnym £abêdziem – za
przyk³ad, jak rodzinna firma inwestuje i
¿yczliwie anga¿uje siê w przedsiêwziêcia
wodniackie.

7. Wielkopolskie Stowarzyszenie Turystyki i
Rekreacji Wodnej „WARTA” – za tworze-
nie oferty

turystycznej dla m³odzie¿y niepe³nosprawnej
wzrokowo.

8. Profesor Zygmunt Babiñski – za konse-
kwentne dzia³ania na rzecz rewitalizacji
polskich dróg wodnych.

9. Kapitan ¿eglugi œródl¹dowej Grzegorz
Nadolny – za organizacjê Flisów Noteckich,

10. £ukasz Krajewski – za stworzenie ̄ eglugi
Wiœlanej z rejsami od Krakowa po Ba³tyk.
Wrêczenie nagród odby³o siê 13 marca 2010

r. na Targach Wiatr i Woda w Warszawie.
Nagrody wrêczali: przewodnicz¹cy jury,

Sekretarz Generalny Zarz¹du G³ównego PTTK
Andrzej Gordon, wiceprezes Polskiego Zwi¹z-
ku ¯eglarskiego oraz przewodnicz¹cy Komi-
sji ¯eglarstwa Œródl¹dowego Zarz¹du G³ów-
nego PZ¯ Wojciech Borzyszkowski.

W tej sympatycznej uroczystoœci udzia³
wziêli przedstawiciele œrodowisk i organiza-
cji wodniackich oraz licznie zgromadzona
publicznoœæ.

Tradycyjnie po uroczystoœci wrêczenia Na-
gród odby³a siê debata „co robiæ, by polskie
brzegi by³y bardziej przyjazne”, przyjazne dla
¿eglarzy, kajakarzy i innych turystów oraz
mieszkañców miejscowoœci po³o¿onych nad
wod¹. Debacie towarzyszy³a prezentacja osi¹-
gniêæ laureatów. Wziêli w niej udzia³ przed-
stawiciele nagrodzonych i rekomendowanych,
cz³onkowie jury oraz przedstawiciele organi-
zacji, instytucji i mediów zwi¹zanych z tury-
styk¹ wodn¹. Gdy 6 lat temu rozpoczyna³ siê
konkurs, w trakcie debaty oceniano pojedyn-
cze nowe przystanie. Dziœ s¹ to projekty dla
ca³ych szlaków i regionów, realizowane z po-
moc¹ polskich w³adz pañstwowych i samo-
rz¹dowych oraz Unii Europejskiej.

Przypomnijmy pokrótce historiê Nagrody
Przyjaznego Brzegu. Nagroda ta zosta³a zai-
nicjowana przez Komitet Organizacyjny „Po-
witania Unii Europejskiej na polskich wodach”
w 2004 r. wspólnie z Polskim Towarzystwem
Turystyczno-Krajoznawczym i Polskim
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Zwi¹zkiem ¯eglarskim. Organizatorem kon-
kursu o Nagrodê Przyjaznego Brzegu jest Pol-
skie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze
i Polski Zwi¹zek ̄ eglarski. Celem nagrody jest
wyró¿nianie miejscowoœci, instytucji, organi-
zacji, klubów i osób prywatnych najbardziej
aktywnych w ulepszaniu turystycznej infra-
struktury na polskich szlakach wodnych oraz
promocja nowych inicjatyw turystyki wodnej.

Nagroda Przyjaznego Brzegu jest przyzna-
wana przede wszystkim za zrealizowane in-
westycje s³u¿¹ce turystyce wodnej – porty,
mariny, przystanie, przedsiêwziêcia proekolo-
giczne i inne oraz za dzia³ania promocyjne, w
tym wydawane mapy, przewodniki, locje,
monografie, prowadzone portale internetowe.
Wyró¿niane s¹ tak¿e przedsiêwziêcia umo¿-
liwiaj¹ce niepe³nosprawnym uprawianie ¿e-
glarstwa i innych form turystyki wodnej, a
tak¿e wspó³praca z krajowymi i zagraniczny-
mi organizacjami wodniackimi oraz firmami
dzia³aj¹cymi w tym œrodowisku.

Nagrody Przyjaznego Brzegu po raz pierw-
szy zosta³y przyznane za rok 2004. W szeœciu
edycjach Nagrody od 2004 do 2009 roku przy-
znano 68 nagród, w tym 16 otrzyma³y miej-
scowoœci, organizacje i stowarzyszenia nado-
drzañskie. Wœród wyró¿nionych Nagrod¹

Przyjaznego Brzegu znajduj¹ siê tak¿e laure-
aci wroc³awscy.

W pierwszej edycji konkursu za rok 2004
Nagrodê G³ówn¹ Grand Prix Przyjaznego
Brzegu otrzyma³ Wroc³aw i jego œrodowisko
animatorów turystyki wodnej, a Nagrodê Spe-
cjaln¹ Dolnoœl¹ski Komitet Organizacyjny
Powitania Unii Europejskiej na polskich wo-
dach. W drugiej za rok 2005 nagrodzona zo-
sta³a Fundacja Hobbit z Wroc³awia. W trze-
ciej za rok 2006 Nagrodê Specjaln¹ otrzyma³a
Fundacja Otwartego Muzeum Techniki i prof.
Stanis³aw Januszewski. Za rok 2007 Nagrodê
Przyjaznego Brzegu otrzyma³o Stowarzysze-
nie Port Uraz, a za rok 2008 Stowarzyszenie
„Drzwi do Europy”.

Jak z tego widaæ dzia³ania i przedsiêwziê-
cia wroc³awskich organizacji i stowarzyszeñ,
zwi¹zanez Odr¹ i z turystyk¹ na Odrze, s¹
dostrzegane i wysoko oceniane.

Wprawdzie Wroc³aw nie znalaz³ siê na li-
œcie laureatów Nagrody za rok 2009, ale nale-
¿y siê cieszyæ, ¿e jest a¿ trzech laureatów
nadodrzañskich – Kêdzierzyn-KoŸle, Opole
i Sulechów.

Leszek Mulka
Wiceprzewodnicz¹cy Komisji Turystyki
¯eglarskiej Zarz¹du G³ównego PTTK

walorów bojowych, wymaga olbrzymich wy-
si³ków i nak³adów, które ponoszone s¹ w for-
mie sk³adania systematycznych ofiar. Przy
odpowiedniej tresurze i zapewnieniu optymal-
nych warunków bytowania oraz dzia³ania,
pijar osi¹ga wiele umiejêtnoœci, które pomoc-
ne s¹ w zwalczaniu opozycji oraz pacyfiko-
waniu jej przywódców i zwolenników. Do
takich niechlubnych umiejêtnoœci zaliczyæ
mo¿na w szczególnoœci (miêdzy innymi):
• przykrywanie niewygodnych faktów,
• robienie picu,
• windowanie wyników sonda¿owych (lub

drastyczne zani¿anie i fa³szowanie wyni-
ków sonda¿y poparcia [konkurentów – dop.
Kpt. Nemo]),

• posiadanie doœwiadczenia goebbelsowskie-
go.

Obecne, nowe znaczenie
Nie wiem, kto pierwszy u¿y³ „s³owa” pijar,

ale podejrzewam dziennikarzy. Dziennikarze,
którzy poprawnego jêzyka polskiego powinni
u¿ywaæ w codziennej pracy, pope³niaj¹ masê
b³êdów i u¿ywaj¹ sloganów obcojêzycznych.
[Basia 28 stycznia 2010 r., 16:39 na: blog.lu-
niewski.eu/2008/10/04/co-to-jest-pijar-do-
cholery/] Niew¹tpliwie coœ us³ysza³ od „pana
od pijaru” (20.12.2009 r. w reporta¿u o sobie
w TVN) Marcin Majewski.

Pijar, to wysoce tajemniczy, najprawdopo-
dobniej nadprzyrodzony mityczny stwór, nie-
spotykanie ³apczywy i wiecznie g³odny, a po-
nadto wymaga bardzo intensywnej opieki ze
strony wielu osób. W zwi¹zku z tym utrzy-
manie go we w³aœciwym stanie, dobrej kon-
dycji oraz zapewnienie jego najwy¿szych

Z cyklu: ‘’Nowe znaczenia starych s³ów’’

„PIJAR”
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wald w zeszycie 20, „Public relations – sztuka
uwodzenia w edukacji przyrodniczo-leœnej”.
Studia i Materia³y CELP w Rogowie. celp.sggw.
waw.pl]

„Pijarowiec PO i hazardu” – tytu³ artyku³u
Cezarego Gmyza, „Rzeczpospolita” z 25.11.2009
r., Kraj, s. A3.

Pijar – pojêcie z dziedziny psychologii spo-
³ecznej i marketingu. W Polsce – potoczna
nazwa od skrótu PR (public relations), czytany
z angielska pi: a(r) albo mniej dok³adnie pi:ar.
[Wikipedia, wolna encyklopedia]

Dotychczasowe znaczenie
Pijar – to cz³onek zakonu prowadz¹cego

szko³y i konwikty, za³o¿onego w 1597 r. w
Rzymie przez œw. Józefa Kalasantego. W Pol-
sce od 1642 r. Od ³ac.: (ordo scholarum) piarum
‘(zakon szkó³) religijnych’. W dope³niaczu licz-
by mnogiej rodzaju ¿eñskiego od: pius ‘obo-
wi¹zkowy (w dzia³aniu), szanuj¹cy rodziców,
pobo¿ny’ [za: W³adys³aw Kopaliñski, S³ownik
wyrazów obcych i zwrotów obcojêzycznych z al-
manachem, wyd. XXV poprawione i uzupe³nio-
ne, MUZA SA, Warszawa 1999 r.]

Komentarz do nowego znaczenia s³owa
pijar oraz jego nadu¿ywania

Pozostaje jednak cieñ nadziei, ¿e s³owo to
powsta³o wtórnie i niezale¿nie od swego pier-
wotnego znaczenia. ̄ e wziê³o siê z braku wie-
dzy osób powszechnie siê nim pos³uguj¹cych
o jego dotychczasowym znaczeniu. Bo Pija-
rzy – kszta³c¹cy i wychowuj¹cy m³odzie¿ wg
w/w zasad, na czele ze Stanis³awem Konar-
skim – nie zas³u¿yli sobie od kreatorów wspó³-
czesnej kultury na tak daleko posuniêt¹ ewo-
lucjê pierwotnego znaczenia s³owa „pijar”.
Tym bardziej, ¿e to nowe, obecnie stosowane
powszechnie znaczenie s³owa „pijar” dziœ nie-
wiele ma wspólnego z g³oszonymi przez tych
zakonników zasadami moralnymi.

O czym ze smutkiem zapewnia

Kapitan „Nemo”

[www.spieprzajdziadu.com/muzeum/in-
dex.php?title]

Pijarowski zabieg, zagranie, pomys³, pija-
rowska akcja, zagrywka, polityka. Czysto pi-
jarowskie podejœcie do rzeczywistoœci. Reali-
zuje siê pewne has³a pijarowskie, które tak
naprawdê w odniesieniu do realnoœci maj¹
niewiele wspólnego. Mo¿na robiæ karierê w
pijarze, podporz¹dkowywaæ bie¿¹c¹ politykê
wymiarowi pijarowskiemu, paœæ ofiar¹ czar-
nego pijaru. Potocznie „czarny pijar”, to an-
tyreklama, negatywna kampania wyborcza.
W Polsce stosowany jest niekiedy angielski ter-
min media spinning, dos³ownie „nakrêcanie
mediów”, choæ w terminologii angielskojêzycz-
nej stosowany jest raczej termin negative com-
paigning, tj „kampania negatywna”. [za: wi-
kipedia – Onet.pl] Zagranie pijarowe, chyba
„czarny pijar. [Spikerka porannego programu
Akademickiego Radia „LUZ”, 16.11.2009 r. –
o powo³aniu Pe³nomocnika ds. równego trak-
towania kobiet i mê¿czyzn w przeddzieñ 8
marca]

Wg www.krzyzowki.info: czarny pijar czy-
li antyreklama, negatywna kampania wybor-
cza. Wg pl.wikipedia.org/wiki oznacza system
metod, dzia³añ b¹dŸ posuniêæ propagando-
wych, ale przede wszystkim manipulacyjnych,
prowadz¹cych do zdyskredytowania przeciw-
nika (zwykle polityka lub firmy) w oczach
opinii publicznej celem zdobycia jej przychyl-
noœci (zwykle elektoratu lub klientów).

„Mamy do czynienia z negatywnym pija-
rem. [Tymczasem] nie ma negatywnego pija-
ru. Pijar, to dzia³anie pozytywne, adresowa-
ne do odbiorców” – twierdzi Wies³aw Ga³¹z-
ka, specjalista ds. wizerunku, w rozmowie
wroc³awskich „Faktów” 16.11.2009 r., godz.
18.00.

„Górnicy kreuj¹ swój wizerunek, na razie
na Œl¹sku. Niebawem „czarny pijar” mo¿e
uzyskaæ inne znaczenie.” [„Fakty” TVN w
dniu Barbórki, 04.12.2009 r.]

„Zielony pijar, czyli sztuka „uwodzenia”
edukacj¹ przyrodniczo – leœn¹”. [D. Ander-


