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Schron amplifikatorni Swidnica

Telekomunikacja Polska SA i Fundacja Otwar-
tego Muzeum Techniki otworzyly 16 kwietnia
2010 r. w godz. 10-15 wyjatkowe dzieto sztuki
militarnej — schron amplifikatorni w Swidnicy
przy ul. Tolstoja 7-10. Dziert dostepnego publicz-
nosci schronu dawnej stacji wzmacniakowej sy-
gnatu telefonicznego (1939-2004) powtérzymy
20 maja, przy okazji prowadzonego przez Fun-
dacje Miedzynarodowego Warsztatu Archeologii
Przemystowej.

Udostepniajac schron chcemy szerzej promo-
wac ogloszony przez Telekomunikacje Polska SA,
Prezydenta m. Swidnica i Fundacje Otwartego
Muzeum Techniki Miedzynarodowy Konkurs
Architektoniczny na opracowanie nowego pro-
gramu uzytkowego tej budowli, co moze sprzy-
ja¢ programowi jej ochrony i szerokiego udostep-
nienia publicznosci.

16 kwietnia schron odwiedzali nie tylko stu-
denci architektury zainteresowani udzialem w
Konkursie. Z okazji skorzystaty réwniez widnic-
kie szkoty, ktérych uczniowie (ok. 90) z uwaga
stuchali komentarzy przedstawicieli TP SA Pan
Marii Piskier — rzecznika prasowego i Mirosta-
wy Bieniek — administratora obiektu. Prof. Sta-
nistaw Januszewski méwit o historii i wartosciach
tego zabytku, prezentowat filmy o zabytkach
techniki Dolnego Slaska. Odwiedzali schron réw-
niez mieszkanicy Swidnicy, ku naszemu zasko-
czeni bylo ich niemalo, zdecydowanie ponad 100,
a takze Prezydent m. Swidnica Wojciech Mur-
dzek w towarzystwie swego zastepcy Waldemara
Skorskiego, starosta powiatu Swidnickiego Zyg-
munt Worsa. Wydarzenie rejestrowal Osrodek

Wroctawski Telewizji, Telewizja Edusat, Polskie
Radio, $widnickie media.

Zainteresowaniem cieszyl si¢ pokaz pracy
amatorskiej radiostacji krétkofalowej prowadzo-
ny przez $widnicki Klub Eacznosci Polskiego
Zwiazku Krétkofalowcéw (SP6PZG), ktory
wspotpracujac z Fundacja chce w tej formie przy-
pomnied réwniez jubileusz 85-lecia Zwigzku. Sta-
¢ja pracowata pod specjalnym okolicznosciowym
znakiem 3Z0 SWS. Na stacji pracowali operato-
rzy/krétkofalowcy z powiatu swidnickiego:
Andrzej Kozak (SP6AUO), Franciszek Kaczmar
(SP6GTN), Dionizy Studziriski (SP6IEQ) — obok
Henryka Pachy pomystodawca i organizator
przedsiewziecia), Stanistaw Dzwoniarski
(SP6JOE), Zbigniew Bakalarczyk (SP6LTP), Artur
élepko (SP6OWY), Mariusz Mastalerz (SQ6IYH),
Tomasz Lyson (SQ6JNF), Tadeusz Walero-
wicz (SQ6JNM).

W ciagu niespelna kilku godzin pracy, prze-
prowadzono wiele potaczen radiowych z kilko-

Eaaan a0
\2\

N

) COMIESIECZNE SPOTKANIA ,,BRACTWA MOKREGO POKLADU”
W KAZDY PIERWSZY CZWARTEK KAZDEGO MIESIACA godz. 17.00 (bez wzgledu na pogode)




ma kontynentami i znaczng iloscig krajow eu-
ropejskich. Ze stacja w schronie taczylto si¢ po-
nad 50 stacji (m.in. Polska, Stowacja, Czechy,
Wegry, Niemcy, Szwecja, Dania, Finlandia, Wiel-
ka Brytania — w tym Anglia, Walia, Belgia, Hi-
szpania, Szwajcaria, Ukraina, Rosja, Bulgaria,
Estonia, Lotwa, Bialorus, Portugalia, Grecja,
Malta, Rumunia. Informacje o schronie swidnic-
kim, konkursie, idei udostepnienia w nowej roli
przekazano w czasie prowadzonych tgcznosci
rowniez daleko poza nasz kontynent, do srod-
kowych i zachodnich rejonéw Stanéw Zjednoczo-
nych, Nowej Zelandii, na Daleki Wschéd oraz na
Hawaje, a réwniez do tak egzotycznych krajow
jak Emiraty Arabskie, Mauritius oraz Algieria.
Przeprowadzone tacznosci beda potwierdzone
specjalng karta wydang z tej okazji.

Praca stacji budzila duze zainteresowanie
milodziezy odwiedzajacej schron stacji wzmacnia-
kowej. Miejsce pracy stacji odwiedzil réwniez
Prezydent m. Swidnicy p. Wojciech Murdzek
wraz z zastepca p. Waldemarem Skérskim oraz
Starosta Swidnicki p. Zygmunt Worsa. Niemate

zaskoczenie wzbudzit Pan Starosta siadajac do
klucza telegraficznego i nadajac alfabetem Mor-
se’a.

Relacja ze schronu dostepna jest na stronach
internetowych Fundacji oraz Telewizji Krétkofa-
lowcy Bis. Przygotowat ja Henryk Pacha
(SP6ARR), emitujac réwniez w Telewizji Edusat
i na stronach internetowych Videoexspress.

Spotkajmy sie raz jeszcze w schronie swidnic-
kim, 20 maja, w godz. 10-15. Zapraszamy mie-
szkaricow Swidnicy, miodziez szkolng. Odkry-
wajcie z nami miejsca nieznane, miejsca znacza-
ce dla dziejow techniki, tutaj telefonii, miejsca
przypominajace réwniez czas Il wojny swiatowej
i poprzedzajacego ja wyscigu zbrojeri, prowadza-
ce réwniez ku kompleksowi militarnemu , Rie-
se”, w latach wojny budowanego w Gérach So-
wich. Aplifikatornia swidnicka to ,brama” ku
tajemnicom Gér Sowich.

Grupy zorganizowane prosimy o wczesniej-
sze  dokonywanie  zgloszern = (e-mail:
nadbor@pwr.wroc.pl; tel. 666-314-364.




Najnowsza historia odrzanskiego armatora

Pod koniec trzeciej dekady 2002 r. nastapity
zmiany we wtadzach ODRATRANS. Nowym
prezesem zostal Edward Ossowski, ktéry byt
réwnoczesnie dyrektorem, dotychczas konkuren-
cyjnego dla ODRATRANS, Przedsigbiorstwa
Paristwowego Zegluga Bydgoska. Nowe kierow-
nictwo spétki zmienito nieco polityke prywaty-
zacyjng w firmie. Pod koniec 2002 r. proponowato
wypowiedzenie wszystkim urlopowanym pra-
cownikom umowy o prace i zawigzanie spotki
menadzersko-pracowniczej, ktérej gtéwnymi za-
daniami bytaby pomoc armatorom-dzierzawcom
w pozyskiwaniu tadunkéw oraz w prowadzeniu
dokumentacji zwiazanej z uprawianiem dziatal-
nosci przewozowej. Dzierzawcy obiektéw zrze-
szeni w zwiazku zawodowym ,Kotwica”, oba-
wiajac si¢ 0 swoje miejsca pracy oraz o los spot-
ki, ktéra jak moéwili, bedzie sprzedana zagranicz-
nemu armatorowi — sprzeciwiali si¢ zwolnieniom.

Zaniepokojeni o swdj los dzierzawcy statkéw
oddelegowali na rozmowy z ministrem skarbu
— w sprawie zmian w spétce — Tadeusza Michal-
skiego, reprezentujacego zwiazek zawodowy
pracownikéw ODRATRANS — Kotwica, oraz sto-
warzyszenie dzierzawcéw barek — Kotwica. Mi-
nister potwierdzit wole sprzedazy spoéiki i pora-
dzit Michalskiemu, aby dzierzawcy zatozyli sp6t-
ke i sami starali si¢ wykupié przedsigebiorstwo.
Kilku lideréw zwigzkowych oraz Michalski za-
tozylto spoétke o nazwie — Kotwica, ktéra w per-
spektywie miata podja¢ prébe wykupu statkéw
bedacych wiasnoscia ODRATRANS .

Niebawem wtadze sp6tki ODRATRANS S.A.,
rozpoczelty w imieniu VII Narodowego Fundu-
szu Inwestycyjnego starania o sprzedaz wiek-
szosciowego pakietu akcji Funduszu. Spétka
Kotwica zlozyla do Ministerstwa Skarbu (ktére
posiadato pakiet mniejszosciowy) oraz do VII
Narodowego Funduszu Inwestycyjnego (ktéry
posiadatl pakiet wiekszosciowy — 50,36 %) pro-
pozycje wykupu wiekszosciowego pakietu akcji
ODRATRANS. Sfinalizowanie zakupu miato
odby¢ sie¢ z kredytu udzielonego przez Kredyt
Bank. Spétka Kotwica bezposrednio po zakupie
akcji miata oddac¢ statki dotychczasowym
dzierzawcom. Negocjacje trwaly kilka miesiecy.

13 czerwca 2003 r. VII Narodowy Fundusz
Inwestycyjny zakomunikowat, ze akcje ODRA-
TRANS S.A. sprzedaje dwém spétkom z Gliwic:
Izo-Erg i Izo-Invest zajmujacym si¢ produkcja
tworzyw sztucznych. Gléwnym akcjonariuszem
obydwu spélek jest francuski fundusz inwesty-
cyjny — Mistral. Jak sie¢ okazuje, spétka Kotwica
byla gotowa kupic pakiet wigkszosciowy ODRA-

TRANS po 16 zt za akcje, natomiast spétki z Gli-
wic zaproponowaty 17 zi. Caly pakiet kontrolny
akcji kosztowat Francuzéw ok. 10 min zi. Mitosz
Ginter — szef zwiazku zawodowego Kotwica,
komentujac zakup akcji, méwi ze: Francuzi majg
apetyt na nasze wroctawskie nieruchomosci: Port
Miejski, stocznig na Zaciszu, port na Popowicach i
budynki przy ul. Kleczkowskiej. Zegluga srddlgdo-
wa w ogole ich nie interesuje. Fundusz szybko od-
sprzeda czes¢ zeglugowg niemieckiej firmie Lehnker-
ring, a sobie zostawi tylko atrakcyjne nieruchomo-
sci. Jestesmy firmq strategiczng, bo nalezg do nas
polskie porty i nabrzeza. Tymczasem sprzedaje sig nas
jak budke z piwem. W odpowiedzi na sprzedaz
ODRATRANS dzierzawcy statkéw 16 czerwca
2003 r. o godzinie 13.00 zablokowali Odre w re-
jonie Szczecina, stawiajac statki jeden obok dru-
giego w poprzek rzeki. Zwigzek zawodowy
dzierzawcow poprosit takze prokurature i Agen-
cje Bezpieczeristwa Wewnetrznego (ABW), by
przyjrzala sie blizej transakcji i udzielita odpo-
wiedzi na dwa zagadnienia® :

1. Skad nieduze spéiki Izo-Erg i Izo-Invest
mialy pienigdze na przeprowadzenie transakcji?

2. Jak to mozliwe, aby strategiczne porty
najwazniejszego szlaku wodnego w Polsce do-
stal zagraniczny inwestor ?

Jednak ani prokuratura, ani ABW nie zarea-
gowaly na wniosek dzierzawcéw. 23 czerwca
dzierzawcy zintensyfikowali strajk. Tym razem
zostata zablokowana Odra we Wroctawiu w re-
jonie mostu Trzebnickiego, a takZze wystano pi-
kiete do Lipek, gdzie wiasnie w tym dniu mini-
ster srodowiska uroczyscie otwieral nowy jaz? .
Delegacja dzierzawcéw podczas uroczystego
otwarcia jazu trzymala w rekach transparent z
napisem: Bedzie jaz, nie bedzie nas. Ostatecznie
sprawa zajela sie ABW i prokuratura co spowo-
dowalo, Zze dzierzawcy zawiesili strajk do czasu
wyjasnienia prawidlowosci sprzedazy spotki
ODRATRANS. Badajace sprawe instytucje nie
wykryty nieprawidtowosci.

Ponizej kilka dat z roku 2002 charakterystycz-
nych dla konfliktu Odratrans® Nalezace do VII
NFI akcje Odratrans S.A. byly przeznaczone do
sprzedazy od korca 2002 r.

13 czerwca NFI podejmuje decyzje o sprze-
dazy akcji dwém gliwickim spétkom Izo-Erg S.A.
i Izo-Invest s.p. z.0.0., a nie pracowniczo-mene-
dzerskiej spétce , Kotwica”.

16 czerwca pierwsza blokada Odry na odcin-
ku szczecinskim przez zwigzkowcéw ze zwiaz-
ku zawodowego ,Kotwica” powigzanego ze
spotka ,Kotwica”.



23 czerwca dochodzi do 35 minutowego spo-
tkania delegacji protestujacych z premierem Le-
szkiem Millerem. Protestujacy przekazali pety-
cje z prosba o wnikliwe przyjrzenie si¢ sprzeda-
zy akcji Odratrans.

24 czerwca podsekretarz stanu MSP J6zef
Wozniakowski oswiadcza, ze zamierza wstrzy-
mac realizacje transakcji do czasu wyjasnienia
sprawy przez Prokurature i ABW, oraz zobo-
wigzuje sie do roli mediatora.

25 czerwca zwigzkowcy zawieszajq protest w
zwiagzku z o$wiadczeniem WoZniakowskiego.

26 czerwca zarzad Izo-Erg w liscie do premie-
ra kategorycznie wyklucza che¢ odsprzedazy
sp6iki innemu podmiotowi i deklaruje wole
utrzymania poziomu zatrudnienia wynikajace-
go z planu spoéiki. Przedstawia plan inwestycji
dlugofalowych na okres 7-10 lat.

30 czerwca — raport ABW, z ktérego wynika:
niska wiarygodnosé , Kotwicy” sp. Z.0.0., niski
kapitat zaktadowy Kotwicy sp. z.0.0. Moze to
doprowadzié¢ do latwego, wrogiego przejecia
przez inny podmiot, zastrzezenia do osoby pre-
zesa Kotwicy Tadeusza Michalskiego.

1 lipca w zwiazku ze skierowaniem do pro-
kuratury przez spétke ,, Kotwica” wniosku o zba-
danie nieprawidlowosci przy sprzedazy akcji, z
zarzad VII NFI z wiasnej inicjatywy przekazuje
Prokuraturze Okregowej w Warszawie doku-
mentacje przebiegu transakgji.

15 lipca prokuratura Okregowa w Warszawie
odméwita wszczecia Sledztwa w sprawie sprze-
dazy akcji dwém gliwickim spétkom. Prokura-
tura nie dopatrzyla si¢ znamion przestepstwa.

9 lipca Michalski przestaje by¢ prezesem sp6t-
ki ,,Kotwica”.

16 lipca publikacja dziennika , Rzeczpospoli-
ta” oskarzajaca prezesa firmy ,Kotwica” o po-
wigzania ze $witem przestepczym. Od Michal-
skiego odcina si¢ zwigzek zawodowy , Kotwica”.

28 lipca termin stawienia si¢ do wiezienia
bylego prezesa spoétki ,Kotwica” Tadeusza Mi-
chalskiego.

1 sierpnia zwiazkowcy z Kotwicy zagrozili
kolejng blokada Odry, w zwiazku z informacja
o sprzedazy przez Odratrans nieruchomosci z
bocznica kolejowa na terenie portu Miejskiego we
Wroctawiu.

Oswiadczenie zarzadu Odratrans, ktéry po-
informowal, Ze nie zamierza sprzedac nierucho-
moséci w Porcie Miejskim we Wroctawiu.

19 sierpnia trzygodzinne spotkanie wicemi-
nistra WoZniakowskiego z zarzadem Izo-Erg S.A.
Jego efektem jest propozycja tréjstronnego spo-
tkania: gliwicka spétka Jézef Wozniakowski i
zwiagzek zawodowy ,Kotwica”.

28 sierpnia w swoim stanowisku Minister-
stwo Infrastruktury zwraca uwage na niebez-
pieczeristwo, ze sprzedaz Odratrans wraz z in-
frastruktura: portami, przetadowniami, nabrze-
zem itp. moze mie¢ nieodwracalne skutki na ich
pOZniejsze wykorzystanie zgodnie z pierwotnym
przeznaczeniem. Wedlug MI wlasnos¢ terenéw
portowych i infrastruktury powinna naleze¢ do
SP.

2 wrzesnia VII NFI informuje o sfinalizowa-
niu transakcji sprzedazy akgcji Odratrans dwoém
gliwickim spétkom.

W tym samym czasie zwigzkowcy z Kotwicy
wznawiajq protest zakoriczony w czerwcu i blo-
kuja barkami i pchaczami Odre w dwéch miej-
scach w Szczecinie oraz we Wroclawiu, protestu-
jac przeciwko zmianom w Radzie Nadzorczej w
Odratrans.

Réwnoczesnie firma Izo-Erg zorganizowata
konferencje prasowa w Szczecinie informujac po
raz kolejny, Ze nie zamierza sprzedawac Odra-
trans ani jej majatku.

4 wrzes$nia podpisanie porozumienia pomie-
dzy Zarzadem Izo-Erg S.A. i Izo-Invest sp. z.0.0.
a nieprotestujgcymi pracownikami ze Zwigzku
Zawodowego Pracownikéw Odratrans S.A.i ZO
NSZZ ,Solidarnos¢” w Odratrans S.A.

Pismo Zwigzku Zawodowego , Kotwica” do
Jézefa Wozniakowskiego, wiceministra SP z pro-
pozycja odkupienia od Izo-Erg akgji Odrytrans i
odsprzedania ich ,wiarygodnemu” inwestorowi.
Réwnoczesnie zwigzkowcy zablokowali po raz
kolejny Odre, pomiedzy dwoma wroctawskimi
mostami, domagajac si¢ uniewaznienia sprzeda-
zy akdji firmy.

5 wrzes$nia Zwiazek Zawodowy ,Kotwica”
organizuje konferencje prasowa podczas ktorej
grozi blokadg portu Szczecin-Swinoujscie, jesli
rzad nie zajmie si¢ sprawg sprzedazy Odratrans.
Roéwnoczesnie wystosowuja pismo do wicepre-
miera, ministra gospodarki, pracy i polityki
spotecznej dyskredytujace przedstawicielstwo
pracownicze pozostalych zwigzkéw zawodo-
wych Odratrans. Gliwicki inwestor wprowadzit
swoich ludzi do Rady Nadzorcze;j.

7 wrzednia Zarzad Odratrans wydaje oswiad-
czenie, w ktérym zobowiazuje si¢, Ze nie wy-
ciaganie konsekwencji wobec protestujacych.
Chce réwniez rozpoczecia negocjacji z ZZ ,Ko-
twica” oraz wzywa Kotwice do odstapienia od
blokady Odry.

8 wrzesnia Zarzad Odratrans wystosowuje pi-
smo do wicepremiera Jerzego Hausnera z Zada-
niem podjecia przez Rzad natychmiastowych
krokéw zmierzajacych do zakoriczenia blokady
Odry. Zarzad twierdzi, ze blokada jest nielegal-



na, zorganizowana bez zachowania procedur
przewidzianych przez przepisy ustawy o zbio-
rowym rozwigzywaniu sporéw, oraz ze ponosi
z jej powodu straty finansowe.

9 wrze$nia Zarzad Odratrans zaklada do war-
szawskiej prokuratury doniesienie o popeinieniu
przestepstwa przez czterech przedstawicieli ZZ
,Kotwica”. Zarzucajg im m.in. stosowanie grézb
karalnych wobec innych blokujacych, ktérzy
chcieli odstapi¢ od protestu. Zarzad firmy nie

stawit si¢ na negocjacje z przedstawicielami ZZ
, Kotwica”.

1 Odra nie dla Francuzéw, Stowo Polskie z 17 czerwca
2003.

2 Dzierzawcy barek protestujq na rzece — Cumy rzud,
Gazeta Wroctawska z 23 czerwca 2003..

3 Ministerstwo Gospodarki, Pracy i Polityki Spolecznej
? Biuro Prasowe Tel. 693 54 99 Fax :693 40 14. E-mail:
BPI@mpips.gov.pl, http://www.mgpips.gov.pl
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Zarzadzanie ponad podzialami

Jesli o czym$ mamy dyskutowad, warto to
obejrzec lub pokazad. Z takiego zlozenia wyszedt
organizator Narady Przednawigacyjnej, Zwigzek
Polskich Armatoréw Srédladowych, ktéra odbyta
sie w Szczecinie.

Film. Spotkanie rozpoczelo si¢ prezentacja fil-
mu przedstawiajacego stan infrastruktury zeglu-
gowej na najwazniejszych polskich drogach wod-
nych. Szlak pomiedzy Odra a Wisla skomento-
wat kpt. Jerzy Hopfer, ktéry zwrdécit uwage na
jego zarastanie roslinnoscia uniemozliwiajacq
rozwoj zeglugi zawodowej. Kanat Gliwicki i Odre
skanalizowana omdéwit kpt. Andrzej Podgorski,
a Odre swobodnie ptynaca kpt. Czestaw Szarek.
Obaj wskazali przyktady zniszczonej zabudowy
hydrotechnicznej na tych akwenach.

Zebranych przywitat Zbigniew Garbier, pre-
zes ZPAS, wsréd ktérych poza armatorami zna-
leZli sie¢ przedstawiciele wielu instytucji zwigza-
nych z zegluga srédladowq oraz goscie z Nie-
miec i Czech.

Platforma. ,Przedstawiona prezentacja rze-
czywiscie nie moze napawac optymizmem — po-
wiedziala Anna Wypych-Namiotko, podsekre-
tarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury. —
Uswiadomila przede wszystkim jaki jest przed
nami ogrom pracy, by doprowadzi¢ do porzad-
ku gtéwne polskie drogi wodne. Aby cokolwiek
zrobié¢ w tej dziedzinie, trzeba stworzy¢ ponadre-
sortowa platforme zarzadzajaca transportem
rzecznym. Nalezy opracowaé realny program
poprawy zeglugi srédladowej w Polsce oraz sie-
gnaé po wszelkie mozliwe $rodki finansowe,
ktére umozliwia jego realizacje”.

Uznanie dokumentéw. Zenon Drozdzynski z
Ministerstwa Transportu Niemiec stwierdzil, ze
w niezadawalajacy sposéb rozwigzywane sa
sprawy m.in. uznawania w Niemczech polskich
ksigzeczek zeglarskich oraz kwalifikacji naszych
marynarzy. Niebawem odbeda sie spotkania, w

efekcie ktérych, miejmy nadzieje nastapi postep
w zalatwianiu tych kwestii.

Problemy te znikna, kiedy Polska zostanie
przyjeta do Centralnej Komisji Reriskiej w cha-
rakterze obserwatora i nastapi podpisanie z nig
porozumienia o uznawaniu polskich dokumen-
tow statkowych i zalogowych. Wniosek w tej
sprawie do komisji ztozyto juz Ministerstwo In-
frastruktury.

Zegluga w Czechach. Stan czeskiej zeglugi
srédladowej przedstawil — Lubomir Fojtu, prze-
wodniczacy AVP-CZ. W Czechach istniej 300 km
drég wodnych srédladowych, o gtebokosci tran-
zytowej 2,9 m utrzymujacej si¢ przez caly rok.
Utrudnione jest ich potaczenie z europejskq sie-
cia szlakéw wodnych, poniewaz na odcinku
Laby od Usti do granicy z Niemcami glebokos¢
tranzytowa przez spory okres roku wynosi za-
ledwie 1 m. Aby na nim poprawic¢ warunki ze-
glugowe powinny by¢ wykonane 2 §luzy. Nie
zostala zbudowana nawet jedna, cho¢ powinna
powstaé zgodnie z umowa podpisang z Niem-
cami, ktérzy wywiazali sie¢ z niej i poglebili po
swojej stronie uzgodniony odcinek Laby. Dzieje
si¢ tak, gdyz sprzeciwiaja sie temu ekolodzy.
Czeska flota co roku zmniejsza si¢ i tak w latach
1989-2008 zmalata z prawie 450 do 103 jednostek.
Najwieksze przewozy odnotowano w 2006 r.,
kiedy to statki srédladowe naszych potudnio-
wych sasiadéw przewiozly 6 proc. wszystkich w
tym roku transportowanych tadunkoéw.

Drogi wodne. Leszek Karwowski prezes Kra-
jowego Zarzadu Gospodarki Wodnej, niestety nie
przybyt na spotkanie — jak napisal w przestanym
do zwiazku liscie — ze wzgledu na liczne obo-
wigzki stuzbowe, a to wiasnie do niego byloby
wiele trudnych pytan dotyczacych stanu drég
wodnych w Polsce. W zastepstwie wystapil An-
drzej Kreft, dyrektor Regionalnego Zarzadu Go-
spodarki Wodnej w Szczecinie, ktéry przedsta-



wil do$¢ obszerna, ale mato zadawalajacq zebra-
nych informacje o pracach zrealizowanych w
minionym roku na $rédladowych drogach wod-
nych.

A. Krefta méwit takze o dokonaniach swojej
firmy. Armatoréw najbardziej ucieszyla zapo-
wiedZ o dopuszczeniu zeglugi calodobowej na
granicznym i dolnym odcinku Odry oraz wpro-
wadzeniu oznakowania zasilanego bateriami sto-
necznymi. RZGW wydat unikalng w skali kraju
publikacje — informator nawigacyjny dotyczacy
wod granicznych i dolnej Odry.

Bardzo mitym akcentem narady byto przyje-
cie Zbigniewa Siedlarza w poczet honorowych
czlonkéw zwiazku za walke o poprawe zeglugi
na wodnych drogach srédladowych.

Janusz Kajda

Zbigniew Garbieri — prezes ZPAS

Miedzynarodowa, czy peryferyjna
Priorytet dla Odry i Kanatu Gliwickiego

Armatorzy $rédladowi narzekaja na stan pol-
skich drég wodnych. I stusznie, bo jest fatalny.
Nie mozna jednak méwié, Ze na tych szlakach
srédladowych zupelnie nic si¢ nie robi. Oczywi-
$cie za malo, aby nastapita na nich gwattowana
poprawa zeglownosci.

Fundusze. Jak poinformowat nas Krajowy
Zarzad Gospodarki Wodnej w minionym roku
na roboty wykonane na $rédladowych drogach
wodnych wydano ponad 125, 9 mln zl, w tym
95,2 mIn zt pochodzilo ze sSrodkéw finansowych
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej. Z budzetu paristwa otrzy-
mano 30,7 min z1, ktére wykorzystano na reali-
zacje prac remontowych i utrzymaniowych na
drogach wodnych, zadan ujetych w Programie
dla Odry — 2006, na opracowanie dokumentacji
projektowej niezbednej do podpisania umoéw
umozliwiajacych pozyskanie pieniedzy z fundu-
szy unijnych.

Stopient wodny Malczyce. W minionym roku
najwiecej Srodkéw wydano na budowany juz nie-
stety od kilkunastu lat stopieri wodny Malczyce
na Odrze — 95,2 mln z}. Za te pieniqdze zrealizo-
wano m.in. podstawowe roboty budowlane na
gérnym stanowisku stopnia oraz na jego gornej
glowie, betonowanie w awanportach, filaréw i
przyczotkéw.

Warto przypomnie¢, ze stopiefi wodny Mal-
czyce budowany na 300 km Odry bedzie sie skla-
datl z $luzy zeglugowej o dtugosci 190 m i szero-
kosci 12 m, jazu klapowego, przelewu statego i
elektrowni wodnej o mocy 9 MW.

Do korca ubieglego roku na realizacje tego
przedsiewziecia wydatkowano ponad 400 mln zt.
Stopiert zaawansowania realizacji tej inwestycji
ocenia si¢ na ponad 50 proc. Jesli w kolejnych
latach pozyskiwane $rodki finansowe osiagna
poziom taki jak w 2009 r. to istnieje realna szan-
sa przekazania stopnia wodnego do eksploata-
¢ji w 2013 r. W tym roku na kontynuacje jego
budowy zaplanowano 98 mln zi.

Sluzy. W 2009 r. wykonano zadania inwesty-
cyjne na najintensywniej eksploatowanych stop-
niach wodnych. Chodzito o niedopuszczenie do
wystepowania awarii na tych obiektach hydro-
technicznych, powaznie zdekapitalizowanych, o
dlugim wieku eksploatacji, a tym samym zacho-
wanie i utrzymanie ciggtosci uprawiana zeglugi
na Odrze skanalizowanej. M.in. remontowano
dolna glowe Sluzy Bartoszowice oraz Rogdw.
Wykonano takze zadania inwestycyjne na innych
rzekach m.in. na stopniu wodnym Przewdéz na
gornej Wisle zamontowano na jazie nowa suw-
nice, kontynuowano modernizacje sluzy Wieler
na Noteci.

. Ze srodkéw budzetowych przeznaczonych
na utrzymanie drég wodnych stuzacych zeglu-
dze srédladowej zrealizowano kilkanascie przed-
siewzieé. Przede wszystkim zabezpieczano osu-
wiska, wyrwy brzegowe, prowadzono prace
odmuleniowe, odtwarzano przekroje koryta
Odry, przygotowywano dokumentacje niezbed-
na do wykonywania remontéw $luz i jazéw.

Plany. W nastepnych latach za priorytetowe
uznano inwestycje realizowane na Odrze skana-



lizowanej oraz Kanale Gliwickim. Za najwazniej-
sze przedsiewziecie wykonywane na Odrze swo-
bodnie plynacej nadal jedyne, KZGW uwaza
budowe stopnia wodnego Malczyce. Nie zatatwia
to jednak problemu uregulowania rzeki na tym
odcinku, gdyz istnieje konieczno$¢ budowy ko-
lejnych stopni.

Zakres realizowanych przedsiewzie¢ majacych
na celu poprawe zeglownosci, w szczegdélnosci
Odry, moze co najwyzej spowodowac utrzyma-
nie jej dotychczasowego stanu. A przeciez nie o

to nam chodzi. Powinnismy dazy¢ do tego, aby
ta rzeka stata si¢ miedzynarodowq droga wod-
na, po ktérej moglyby ptywac statki srédladowe
o znacznym tonazu, dominujace dzis na szlakach
srédladowych Zachodniej Europy. Jesli do tego
nie doprowadzimy, to Odra stanie si¢ rzekq pe-
ryferyjna, na ktoérej realizowane beda, jak dobrze
péjdzie, co najwyzej lokalne przewozy towaro-
we i pasazerskie.

Janusz Kajda

Bractwo Mokrego Pokladu

Spotkanie marcowe

Tym razem na nasze spotkanie w dniu 4. mar-
ca br. przybylo 25 os6b w tym 4 po raz pierw-
szy.Jadzia Barglik Ktosowska z mezem, Bozena
Siczek i rekomendowany przez Arka Pawetka
Zbyszek Mankowski, budowniczy ,doméw na
wodzie”.

Arek Pawetek, komandor wielu rajdéw
w $wiecie, powrdcit na state do Wroclawia, i za-
deklarowat Scistq wspoétprace z Bractwem, co nas
bardzo cieszy. Ponton motorowy , ktérym Arek
opltynat samotnie Przyladek Horn, jako pierw-
szy czlowiek na $wiecie, zamierza zabezpie-
czy¢ i eksponowac przez FOMT i Bractwo.

Moderatorem spotkania byl Janusz Fafara, a
tematem przewodnim ,Viadrus- bég Odry”. Ja-
nusz przyblizyl nam  mitologicznag po-
stad, informujac gdzie mozna natrafi¢ na slady
Viadrusa we Wroctawiu, w Polsce i poza nia.

Gosciem spotkania byla tez Bozena Siczek- dy-
rektor Klubu Wiadrus we Wroctawiu, informu-
jac o roli i zadaniach klubu, a takze o imprezach
organizowanych przez ten zastuZzony klub, za-
praszajac do wspodtpracy.

Jadzia Barglik Kosowska i Wojtek Kato

Jadzia Barglik Klosowska z mezem Zbignie-
wem, kolezanka z lat szkolnych, korzystajac z
informacji o Bractwie w internecie zlozyla wizy-
te, zaskakujac nas absolutnie.

Bylo to spotkanie po wielu, wielu latach. Wi-
tajcie na pokladzie!

Interesujace bylo wystapienie Zbyszka Man-
kowskiego, ktéry roztaczt wizje” doméw na
wodzie”. Koszt budowy takich doméw, zdaniem
inicjatoréw tegoz budownictwa oraz producen-
tow tych doméw nie jest drogi.

Jeden z Braci aktualnie wystepuje do RZGW
o wskazanie lokalizacyjne dla ,,domu”, ktéry
zaméwit u producenta. Zyczymy Mu, aby przed-
siewziecie powiodlo sie, a On byt tym, ktéry prze-
trze Sciezki i bedzie drgowskazem dla innych.
Bedziemy wspierac i kibicowac¢ temu pomysto-
wi.

Co tyczy sie prac remontowych statkow, za-
biegania o sponsoréw, pozyskiwanie oséb i in-
stytugji dla realizacji zamierzen, ktérych ostatecz-
nym efektem ma by¢ rejs do Holandii, przebie-
ga zgodnie z wczeéniej przyjetymi zaloZzeniami.

Od lewej -Zbyszek Marikowski i Arek Pawetek



Od lewej — Jacek Krél, Mirek Hinze, Janusz Fafara
(przybliza Viadrusa), Danka Fafara,
Wojtek Bartosiewicz

Dnial6 marca br.przedstawiciele Bractwa
(Marszal, Majewicz, Pys, Priebe) poinformowli
Komisje Kultury i Nauki Rady Miejskiej Wro-
clawia o sytuacji w zegludze srédladowej oraz o
aktualnych dzialaniach Fundacji Otwartego
Muzeum Techniki i Bractwa, proponujac wspdl-
ne dzialania na rzecz promocji Wroctawia, m.in.
w kontekscie EURO-2012. Nasza inicjatywa i pro-
pozycje, podobnie jak przed dwoma miesigcami
przed Komisja Promocji i Wspdlpracy z Zagra-
nica, spotkaty sie z zainteresowaniem i umoéwi-
liSmy sie na wspdlne posiedzenie obu komisji na
statkach muzeum i polaczymy to prawdopodob-
nie z rejsem po Wroctawskim Wezle Wodnym.

Efekty naszych starai poznamy po tymze
spotkaniu, o czym we wlasciwym czasie poin-
formujemy naszych czytelnikow.

Na Nadborze odbyto si¢ spotkanie z przed-
stawicielami Nadzoru Technicznego, wedlug
wskazan, ktérego przebiegaé beda poszczegolne
fazy odbioru kotta i maszyny parowej statku.

Od lewej-Staszek Korpacki, Zbyszek Marikowski,
Arek Pawelek,Jurek Krysiak

Remontowcy beda musieli sprosta¢ wyskoim
wymaganiom technicznym krajowym i unijnym.
JesteSmy optymistami, mamy wsréd nas profe-
sjonalistéw, musi si¢ powies¢.

Na kwietniowym spotkaniu z Rysiem
Wréblewskim sprébujemy oméwic temat «Wspo-
mnieri« Komandora Mieczystawa Wréblewskie-
go, naszego nieodzalowanego Komodora Brac-
twa, ktére wymagaja zakornczenia i wydania,
nalepiej jeszcze w tym roku.

Zapraszam na poklady naszych statkéw mu-
zeum — Waszego klubu!

Spotkanie kwietniowe

Z powodu niedyspozycji Huberta Adamczy-
ka moderatorem kwietniowego spotkania byt
Wiadek Chaszczowski, szef wroctawskiego od-
dzialu Polskiego Towarzystwa Turystyczno Kra-
joznawczego.

Temat wiodacy spotkania “Oddzial Wroctaw-
ski PTTK i jego dzialalno$¢ w turystyce wod-

Julek Chwalana, Bozena Siczek,
Leszek Mulka, Ania Broniewska

Zosia Lewandowska i Jurek Laska



Wiadek Chaszczowski méwi o PTTK Wrocltaw

nej”. W maju Leszek Mulka — jako czlonek Za-
rzadu Gléwnego PTTK - przekaze informacje
o pracach PTTK w skali ogélnokrajowej, a
przede wszystkim o turystyce wodnej Dolne-
go Slaska.

Z wystapienia Wladka dowiedzieliSmy sie
o pracy i zadaniach tej wielce zastuzonej i z tra-
dycjami instytucji turystycznej m.in. i o tym, ze
wroctawski oddziat jest jednym z nielicznych,
ktore sie ostalty i ma sie catkiem dobrze.

Informujemy tez, ze dzigeki naszemu biule-
tynowi Prosto z Pokladu i internetowej stronie
odnajduja sie koledzy z dawnych lat, m.in. ko-
lega Wrzosek, absolwent TZS z lat 60- tych po-
zdrawia swego kolege Julka Chwalane. Istnie-
je mozliwym, ze obaj spotkaja si¢ na ktéryms
ze spotkan Bractwa.

Sprawe publikacji «Wspomnieri» komando-
ra M. Wréblewskiego oméwimy w maju. Nie
zdotaliSmy uczynid tego w kwietniu, a to z po-
wodu nieobecnosci Rysia Wréblewskiego, sy-
na Komandora.

Z satysfakcja i zadowoleniem odnotowuje-
my, ze w dniu 7 maja br. bedziemy goscic trzy
Komisje Rady Miejskiej Wroctawia — Promocji i
Wspétpracy z Zagranica, Kultury i Nauki oraz
Infrastruktury. Jest to wynik naszych dotych-
czasowych staran.

Chcemy zaprezentowad dorobek Bractwa i
Fundacji, przedstawi¢ program zadan wpisuja-
cych sie w promocje Wroclawia oraz przyblizy¢
Wroctaw od strony wody.

Jednym z punktéw programu jest rejs fodzia-
mi i statkiem pasazerskim. Pragniemy przypo-
mniec jakim Wroclaw byt w przesziosci, poka-
zac jakim jest obecnie, a jakim moze by¢ w przy-
sztosci.

Uczestnicy spotkania.

Promocje Wroclawia chcemy podjaé wkroétce,
tak w kraju jak i za granica, a z naszych statkéw
NADBOR i Z- 2107 chcemy uczyni¢ «ambasado-
réw Wroclawia « w rejsie do Holandii, a takze
w czasie szeregu innych imprez z EURO 2012 na
czele.

Posiadajac rozliczne kontakty w Niemczech,
Holandii i Europie zamierzamy wiaczy¢ naszych
zagranicznych przyjaciét w promocje Wroclawia.

W codziennych kontaktach staramy sie wska-
zywac jak wykorzystaé¢ naturalne walory Wro-
ctawia dla ozywienia Odry i nadwodnej infra-
struktury.

Do tej wspétpracy zapraszamy wiadze samo-
rzadowe i administracyjne miasta i wojewddz-
twa, instytucje kulturalne, kluby i osoby fizycz-
ne zainteresowane promocja naszego pieknego
Wroctawia, naszego miasta.

JesteSmy optymistami i swoim optymizmem
pragniemy zainteresowac innych, ktérym dobro
coraz to piekniejszego Wroctawia lezy na sercu.

W czasie spotkania méwiono takze o ozywie-
niu wspolpracy polsko-czesko-niemieckiej w
sprawach przysztosci wspélnych drég wodnych
zjednoczonej Europy.

Janek Py$ podkreslil, Ze udzial strony polskiej
jest coraz aktywniejszy i jest to dobry prognostyk
na przysztos¢.

Sygnalizowana wczesniej sprawa budowy
«doméw na wodzie» nabiera praktycznego zna-
czenia. S wykonawcy i nabywcy, ktérzy podej-
mujq konkretne dzialania zwigzane z ich lokali-
zacja w centrum Wroctawia. Sledzimy ich stara-
nia i wspieramy swojq wiedza i kontaktami zy-
czac powodzenia.

Do zobaczenia na kolejnym spotkaniu.

Zbyszek Priebe
Bractwo Mokrego Poktadu
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Dotyczy:  projektu  zmiany  Studium  uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Wroctawia

Panie Prezydencie

Zgodnie z art. 11 pkt 11 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu
przestrzennym oraz Ogloszeniem z dnia 09 listopada 2009 r. o wylozeniu do
publicznego wgladu projektu zmiany Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Wroclawia - niniejszym skladam w
zalgczeniu  Uwagi do projektu zmiany Studium. Ze wzgledu na moja
specjalizacj¢ zawodowg 1 zainteresowania spoleczne — skupiaja si¢ na
gospodarce wodnej na Wroclawskim Wezle Wodnym. Maja one charakter
autorski ale byly prezentowane oraz ogloszone takze na forum publicznym,

przede wszystkim na:

e Radzie Dorzecza przy

Dyrektorze Regionalnego Zarzadu

Gospodarki Wodnej we Wroctawiu;
e "Bractwie mokrego pokladu" w Fundacji Otwartego Muzeum

Techniki;

e Portalu spolecznosciowym www.wielkawyspa.com pl .

Zasadnicza czgs¢ uwag zostala

wykorzystana takze do stanowiska

przygotowywanego na Wydziale Architektury Politechniki Wroctawskiej.
Spodziewam si¢ tez poparcia tresci niniejszych uwag przez stowarzyszenie
,.Civitas Christiana” oraz Polski Klub Ekologiczny Okreg Dolnoslaski.

7 powazaniem

Ryszard Majewicz

UWAGI
do projektu zmiany Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Wroclawia

Tom 1

Wstep i uwarunkowania

1. We wstepie brak informacji o drodze wod-
nej Odry, ktora to —jak i sama rzeka — uksztatto-
waly obecne miasto.

2. W opisie atrakcyjnosci rozwoju transportu
rowerowego brak opisu zamierzer ulatwiajacych
przewozenie roweru $rodkami transportu pu-
blicznego.

3. Wroctaw powinien wspieraé¢ unowoczesnie-
nie i rozwdj Odrzariskiej Drogi Wodnej.

4.2.4.1.2. Ochrona przeciwpowodziowa: Wro-
ctaw lezy w dolinach pieciu rzek, a wiec Odry i
jej czterech (nie pieciu) doptywoéw. Waty przeciw-

10

powodziowe byly juz budowane wczesniej! W

XIX wieku uksztattowal sie ostatecznie obecny

uklad watéw. Przebudowa przeciwpowodziowa

WWW niebawem nieznacznie go skoryguje.
5.1.3.8. Transport publiczny.

5.1. Brak informacji o mozliwosci wykorzysta-
nia torowisk zaréwno tramwajowych jak i kole-
jowych do spéjnej sieci komunikacyjnej (wozy o
dwéch rozstawach osi két). Wg p. 31

5.2. Brak informacji o dazeniu do preferowa-
nia mozliwosci przewozu roweréw w Srodkach
publicznej komunikacji zbiorowej.

6.2.2.3. Kultura ppkt 11 — dodac¢: 3)najcenniej-
szych obiektéw dziedzictwa technicznego mia-
sta.

7. Dotyczy Rys.7. — system transportowy.



Drogi wodne

7.1. Brak oznaczenia drég wodnych Odry
przebiegajacych przez teren miasta zgodnie z ich
klasyfikacja krajowa i miedzynarodowa. Zaréw-
no obecnych — jak i planowanych, analogicznie
jak do drég ladowych kotowych. Np:

7.2. Brak zaznaczonego (a przewidywanego
wczesniej) przebiegu kanatu lateralnego (osia
obecnego kanatu Odra — Widawa oraz doling
samej Widawy) dla planowanej rozbudowy Dro-
gi Wodnej Odry. Nalezy to uzupeinié. Alterna-
tywnie — zaznaczy¢ rozbudowe Drogi Wodnej
Odry do klasy Va — wzdluz obecnego, gtéwne-
go szlaku zeglugi.

7.3. Nie wykonanie w/w zablokuje rozwdj
zeglugi przez miasto — a wiec staniemy sie ,wa-
skim gardltem” dla Odrzariskiej Drogi Wodnej na
lata realizacji planu. W razie przystapienia Pol-
ski do projektu kanatu Odra — Dunaj — Laba be-
dzie trzeba specjalnie przeprowadzi¢ korekty pla-
nu.

Porty

74. ,Osobowice 1” juz istnieje. Powszechnie
znany jest jako zimowisko barek, ktérych na
Odrze coraz mniej. Wystarczy zamienic¢ obowia-
zujaca ,urzedowo” nazwe: ,Punkt zdawczo -
odbiorczy barek” na: ,port”. Nie jest wiec: “al-
ternatywnq rezerwa dla nowego portu rzeczne-
go”. Natomiast

7.5. Pozostate ,alternatywne rezerwy” nie
uwzgledniajq ich polaczenia bocznicg z calq sie-
cig kolejowa.

7.6. Alternatywna rezerwa dla nowego portu
rzecznego — wiasciwa. Trzeba bedzie tylko pamie-
tac, ze lezy ona na gléwnym kierunku odptywu
woéd powodziowych z Wroctawskiego Wezta
Wodnego! Aby z tego miejsca jak najszybciej je
odprowadzi¢ - planuje sie przelozenie watu prze-
ciwpowodziowego na Redzinie oraz na stopniu
wodnym Redzin przebudowywane beda sSluzy
zeglugowe do przepuszczania wod powodzio-
wych. Taka potrzebe wytworzyla sytuacja hydro-
logiczna podczas powodzi w lipcu 1997 r. Czy
ta lokalizacja jest zgodna z realizowanym nieba-
wem projektem przebudowy przeciwpowodzio-
wej WWW? Tu jest przeciez przystowiowe ,wa-
skie gardlo”! Z tego gléwnie wzgledu bardziej
odpowiednig lokalizacja nowego portu jest rejon
plan.: ,Redzin Kameralny III”.

7.7. Alternatywnie, dobre byty projektowane
w latach 20. I 30. XX wieku siegacze portowe,
podobne do tych, jak: Popowice, Kozanéw — ale
wieksze, na: Maslicach, Janéwku, ujsciu Bystrzy-
cy do Odry. Powinny by¢ jedynie ,wpasowane”
w aluwialne starorzecza Odry.

7.8. Na Osobowicach przewidywano kiedys
na wczesniejszych planach terminal kontenero-
wy. Najkorzystniejszy do takiej lokalizacji obszar,
to pomiedzy obwodnicq autostradowa, Odra a
liniq kolejowq. Zaréwno na lewym jak i na pra-
wym brzegu. Ale ze wzgledu na planowany tu
wezel autostradowy — na prawym.

7.9. Brak lokalizacji zimowisk i schronisk
przed wielka woda dla statkéw.

7.10. Brak lokalizacji miejsc cumowania du-
zych turystycznych statkéw hotelowych. Do tego
nie wystarcza ,mariny”. (moga wystarczy¢ nie-
ktore ale nalezy zaproponowane w planie prze-
analizowac). Musza to by¢ miejsca przy gtéwnym
szlaku zeglugowym lub z nim powiazanych
(patrz punkt 7.1 Uwag). Musza zapewniaé moz-
liwos¢ bunkrowania wody, usuwania nieczysto-
Sci i mie¢ dojazd dla autokaréw oraz by¢ dobrze
skomunikowanym z centrum (patrz: ,Studium
marin WWW?”).

Mariny

7.11. Marina przy Ostrowie Tumskim — nie-
zgodna ze ,,Studium marin WWW”, poloZona na
torze wodnym i bezposrednim nurcie rzeki. Je-
zeli juz, to nalezy przeniesc jej lokalizacje na prze-
ciwlegly brzeg — bardziej bezpieczny.

7.12. Brak mariny w rejonie Opatowic-Barto-
szowic, co byto by zgodne ze ,Studium marin
WWW”,

Tramwaj wodny
Uwagi w p. 9.
8. Dotyczy Rys.8. —transport publiczny.

Osiedle na Polach irygacyjnych

8.1. Osiedle na obecnych Polach irygacyjnych?
— Wycofac si¢ z tego pomystu. Ja bym nie chciat
mieszkaé w tym miejscu nawet za darmo! Przez
najblizsze p6t wieku powinna si¢ tam odbywac
planowa renaturyzacja tego obszaru z uwzgle-
dnieniem ponad 100 letniego systemu meliora-
cyjnego. Podczas jakichkolwiek projektowych
dziatani inwestycyjnych w przysztosci uwzgle-
dnia¢ aluwia starorzeczy Odry.

Torowiska kolejowe

8.2. W tym rejonie wykorzystaé pod transport
0$ drogi od mostu Milenijnego do skrzyZzowania
z linig kolejowq oraz sama lini¢ kolejowa z jej
przystankami i / lub przestrzen przylegta do ist-
niejacych torowisk. Nie traci¢ niepotrzebnie te-
renu.

8.3. Nie ma zaznaczonych linii kolejowych o
znaczeniu regionalnym lub lokalnym. Studium
nie przewiduje wiec wykorzystania istniejacych
linii kolejowych do ruchu wewnatrzaglomeracyj-
nego, np. tramwaju, ktéry moégltby korzystaé z
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torowisk kolejowych — cho¢ jest jedno wyrazne
zdanie o tym w ,Uzasadnieniu Studium” na
koricu opisu Tomu 2.

8.4. Brak sladu potaczenia Dworca Giéwne-
go lub Swiebodzkiego z Portem Lotniczym! Na-
lezy zabezpieczy¢ w planie teren pod tym toro-
wiskiem wraz z niezbednym do wykonania tuku
z osi gtéwnego torowiska z Dworca Swiebodz-
kiego skrecajacego ku lotnisku. Uwazam od po-
czatku lat dziewigcdziesiatych, ze Dworzec Swie-
bodzki powinien si¢ sta¢ terminalem wroctaw-
skiego Portu Lotniczego! Tym bardziej, ze jest
przeciez jedno wyrazne zdanie o tym w ,Uza-
sadnieniu Studium” na koricu opisu Tomu 2.

Torowiska tramwajowe

8.5. Przedtuzy¢ torowisko mostem w osi ul.
Olszewskiego — ale tylko dla pojazdéw komu-
nikagji zbiorowej (!), pojazdéw uprzywilejowa-
nych i technicznych. Zastapi¢ planowana, nowa
petle na Bartoszowicach (nie planowanga dotad)
petla na prawym brzegu Odry a lewym Wida-
wy. Doprowadzi¢ torowisko do nowej petli i no-
wych punktéw przesiadkowych z parkingami
przy stacji PKP Wroctaw — Wojnéw lub alterna-
tywnie w rejonie Stacji Wroclaw — Swojczyce —
most Strachociriski.

Cel: atrakcyjne dla mieszkaricéw prawego
brzegu Odry powiazanie z centrum miasta nie-
docigzonym, a najkrétszym torowiskiem z istnie-
jacym centrum przesiadkowym na pl. Grun-
waldzkim oraz z (nie planowanym w Studium
a wnioskowanym w p. 1.2 Tom 2 Uwag) na pl.
Spotecznym. ,Po drodze” ulatwilo by obstuge,
wymienianych czesto w opisie, Hali Stulecia i
Ogrodu Zoologicznego. Zmniejszyly by sie obe-
cnie wzrastajace korki z tego kierunku. Mieszkan-
cy terenéw prawobrzeznej Odry zostawiali by
swoje auta w rejonie stacji PKP Wojnéw — zre-
sztq niektorzy i tak to juz robig przesiadajac sie
w tym rejonie do autobusu podmiejskiego lub
miejskiego. Teraz robig to tylko dla oszczedno-
Sci paliwa we wiasnych pojazdach (na rzecz pa-
liwa spalanego w autobusach komunikacji zbio-
rowej), ale nie czasu, bo autobusy i tak stojq prze-
ciez w tym samym korku w osiach ulic: Stracho-
ciriskiej, Mickiewicza, Sktodowskiej-Curie. Sa to
(wg p.: 1.3.8., ppkt 31 s to ,,szczegSlne uwarun-
kowania wymagajace i uzasadniajace wprowa-
dzenie” tej dodatkowej trasy i polaczenie jej z
nowym punktem przesiadkowym na Wojnowie.
Dodatkowo zostanie odzyskany teren pod pla-
nowanga petle tramwajowa (i obecng autobuso-
wa) na Bartoszowicach. Zaplanowaé centrum
przesiadkowe (wzorem pl. Grunwaldzkiego) na
pl. Spotecznym.
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8.6. Skrocic tukiem droge: Swojczycka — Stra-
chocinska.

8.7. Zaplanowa¢ wykorzystanie calej obwo-
dnicy srédmiejskiej do lokalizacji przebiegu tram-
waju ladowego.

Tramwaj wodny

9. Dodatkowe przystanki tramwaju wodnego,
zgodnie ze Studium WTW dla WWW:

- Odra dolna wroctawska — ponizej sluzy Mie-
szczanskiej, na cyplu,

Odra gérna wroclawska — brzeg lewy, przy

Urzedzie Wojewddzkim, przy schodach,

Odra gérna wroclawska — brzeg lewy, pod

kladka Rakowiecka,

Odra gorna wroctawska — brzeg prawy, przy

planowanym moscie Obwodnicy Srédmiej-

skiej,

Odra goérna wroctawska — brzeg prawy, po-

nizej jazu Opatowice,

Odra powyzej Wroclawia — przy planowanym

moscie drogi wojewddzkiej Bielany — Diugo-

teka.

System Wroctawskiego Tramwaju Wodnego
(WTW) bazuje na przesiadaniu si¢ z jednej linii
do drugiej w miejscu gdzie rzeke przegradza
przeszkoda inzynieryjna (jaz, Sluza), dlatego przy
jazach: stopni wodnych Mieszczanskiego i Opa-
towice nalezy te miejsca uwzglednic.

Proponuje przeniesienie przystanku tramwaju
wodnego na lewym brzegu Odry (przy Hali Tar-
gowej), z zaznaczonego w planie — w dét rzeki,
na tym samym brzegu, przy skarpie — powyzej
mostu Piaskowego. Z jednej strony odblokuje to
atrakcyjng turystycznie lokalizacje, z drugiej
przyblizy przystanek tramwaju wodnego do cia-
gu komunikacyjnego i skrzyzowania ulic bezpo-
$rednio przy moscie Piaskowym. Bedzie to tez
powrét do lokalizacji z okresu poczatku zeglugi
parowej (patrz fot. z tamtego okresu).

Lokalizacja przystanku przy planowanym
moscie drogi wojewddzkiej Bielany — Dlugoleka
umozliwi przejecie ruchu pasazerskiego do cen-
trum — z rejonu prawego brzegu Odry a lewego
Widawy, jako alternatywa, w sezonie zeglugo-
wym.

Tom 2

1. Punkt 1.1.2 Kompozycja przestrzenna.

1.1. Punkt 4, ppkt 6 Brak w opisie podkresle-
nia spoéjnosci ciggéw pieszych i rowerowych
wzdluz bulwaréw i waléw przeciwpowodzio-
wych poprzez wykonanie przejs¢ pod mostami
!

1.2. Punkt 4, ppkt 9 Dopisa¢ wykonanie na
Placu Spotecznym ronda oraz przystankéw ko-



munikacji zbiorowej na wzér Placu Grunwaldz-
kiego.

2. Punkt 1.1.3 System transportowy.

2.1. Dopisac pkt 10: ,Nalezy dazy¢ do zapew-
nienia ciaglosci potaczen pieszych i rowerowych
wzdluz najbardziej atrakcyjnych odcinkéw bul-
waréw Odry, podzielonych obecnie trasami ko-
munikacyjnymi.”

2.2. Dopisa¢ w/w w p.:2.1. ,Uwag” zdanie w
tekstach opiséw pozostatych zespoléw kompo-
zycyjnych.

3. Punkt 1.2.3.3. Logistyka, obstuga transpor-
tu i telekomunikacja.

3.1. W p. 1, ppkt 4) (takze w 3.2.3.2,, pkt 1.,
ppkt2.,3.4.3.2, pkt1., ppkt2;4.2.33. pkt 1., ppkt
9); i analogicznie w pozostatych) dopisa¢: ,oraz
przystanki tramwaju wodnego”.

Z cyklu: “nowe znaczenia starych stéw”

4. Punkt 3. Kierunki ...

4.1. W p. 3.1.1. do ppkt 2, 9) dopisac¢: ,i kana-

5. Punkt 18.3. Uksztaltowanie (...) zespotu (...)
Port Miejski.

5.1. Punkt 18.3.1., punkt 1., ppkt 1) — zamie-
ni¢ okreslenie ,droga rzeczna” na ,$rédladowq
droga wodng”.

5.2. Punkt 18.3.1., punkt 4., doda¢ ppkt 5)
»przystanki tramwaju wodnego”.

ty

Uzasadnienie Studium

1. Punkt 2., ppkt 2.1

1.1. Do zdania: ,,Ze wzgledu na przecigcie
miasta dolinami Odry i Widawy” dopisac: ,oraz
Otawy, Slezy i Bystrzycy”.

Wroctaw 06.02.2010 r. Ryszard Majewicz

...sq trzy — wiara, nadzieja i mitosc.
A wsrod nich najwazniejsza jest mitosc.

L, MIEOSC”

Dotychczasowe znaczenie

,Powiedz mi — jaka jest

Twoja mitos¢, a powiem Ci Kim
Jestes”

Jan Pawet I, papiez

Milos¢ to jedna z gtéwnych potrzeb cziowie-
ka warunkujacych prawidlowy rozwdj i funkcjo-
nowanie. Zaden z innych czynnikéw wplywa-
jacych na dlugos¢ zycia, takich jak geny, dieta,
styl zycia, nie moze si¢ réwnac z pozytywnym
wplywem mitosci. Starozytni Persowie mieli az
78 okreslerr mitosci. Allan Pease z zong Barbarg
w swej nowej ksigzce pisza o siedmiu rodzajach
mitosci. Jest mitos¢ romantyczna (pragnienia se-
ksualne i romantyczne uczucia), pragmatyczna
(do ojczyzny, pracy, zakupdéw), altruistyczna (za-
angazowanie w sprawe, mito$¢ do Boga lub re-
ligii), obsesyjna (zazdros¢, niezréwnowazone
emocje), braterska (do przyjaciét i bliZznich), po-
wszechna (do innych ludzi) i rodzinna (do dzie-
ci, rodzicéw i rodzeristwa). Wigkszos¢ wspodtcze-
snych jezykéw ma tylko jedno stowo okreslaja-
ce wachlarz uczué¢ zwanych miloscia. Np w je-
zyku angielskim jest tylko jedno, w dodatku zde-
waluowane. Méwimy do partnera: ”I love you”,
a za chwile: I love shopping, I love chocolate”.

Od milionéw lat kobiety szukajg mezczyzn
opiekuniczych, a mezczyzni delikatnych kobiet.

Dla wiekszo$ci panéw zwigzki nie sa na wiecz-
no$¢ i opierajq sie gtéwnie na ustugach, jakie
kobieta moze im swiadczy¢, takich jak Zywienie,
pranie, opiekowanie si¢e. Mezczyzna poproszo-
ny o opisanie kobiety swego zycia zaczyna opo-
wiadag, ze jest dobra kucharka, dba o porzadek,
wspaniale wychowuje dzieci, jest seksowna, ma
tadna pupe i tak dalej. Innymi stowy, swiadczy
ustugi, ktére, méwiac bez ogrédek, méglby so-
bie kupi¢. Kobieta zapytana o mezczyzne pod-
kresla, Ze przynosi wysoka pensje, jest bystry,
potrafijq rozsémieszy¢, ma dobra prace, dom i tak
dale;j.

Oczekiwania mezczyzn wobec kobiet s inne
niz kobiet w stosunku do mezczyzn. Panowie
pragna przede wszystkim seksu, bo ich hormo-
ny zdominowane sg przez testosteron. Chca sie
czu¢ najwazniejsi i mie¢ czas na chwile samot-
nosci. Kobietom, nawet jesli godza sie na przy-
godny seks, tak naprawde chodzi o czutosé.

MezZczyzna, ktéry pragnie seksu, jest gotow
do najwiekszych poswiecen. Robi wszystko, co
kobieta chce, w nadziei na nagrode w postaci
seksu. Kobiety to wykorzystujg. Prosza: zabierz
mnie na zakupy, kup mi samochéd, potéz dzie-
ci spac itp. Jesli jeden mezczyzna drugiemu wy-
$wiadczy przystuge, obaj milczaco zakladaja, ze
powstat dtug, ktéry trzeba bedzie splacié. Jesli
mezczyzna nie uprawia seksu z kobieta, ktérej
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poswieca czas, uznaje, ze ma ona u niego dlug,
tak jakby byta mezczyzna.

Zwiazki powinny sie opiera¢ na milosci, ale
niewiele oséb zdaje sobie sprawe z tego, ze mi-
os¢ nie jest stalym uczuciem, ale procesem. Ma-
dra Matka Natura zmienia poziom naszych hor-
monow, by osiaggnacé swdéj ewolucyjny cel, czyli
wydacd na $wiat potomstwo. Zakochanie nie wy-
starczy do stworzenia trwatego zwigzku. Trwa-
tos¢ moga zagwarantowac takie same lub podob-
ne przekonania i wartosci, podobne podejscie do
wychowania dzieci, podzialu domowych obo-
wigzkéw, podejscie do finanséw, standardy zy-
cia, stosunek do rodziny i spoteczeristwa, seks i
bliskos¢. Wazne sa takze przekonania duchowe
i religijne, moralne, polityczne i kulturalne. Nad
zgodnoscia trzeba pracowad. Kiedy przypltyw
hormonéw stabnie, podobne przekonania i war-
tosci utrzymuja pare razem. Kiedy poznajemy
nowa osobe, zwykle przez blisko rok stara si¢ ona
zachowywac tak, jak tego oczekujemy. Potrzeba
czasu, by poznac jej prawdziwe przekonania i
wartosci. Jesli istnialo zakochanie, a potem od-
kryliSmy, ze wiele nas laczy, mamy ogromna
szanse na trwaly zwiazek. Wspdlne wartosci i
zainteresowania pomoga wzbudzi¢ w partnerze
odpowiednie reakcje chemiczne. Trwata namiet-
no$¢ wymaga od partneréw ciagtej pracy nad
stworzeniem $rodowiska, w ktérym bedzie mo-
gla rozkwitac.

Obecne znaczenie

Niektore rodzaje mitosci nie majq nic wspdl-
nego z pragnieniem dobra drugiej osoby, ale ra-
czej z egoistyczng checia zaspokajania wlasnych
potrzeb. Od lat 70., kiedy coraz wieksza role za-
czely odgrywad ruchy feministyczne, zmienily sie
kobiece oczekiwania wobec mezczyzn i zwigz-
kéw. Wielu panéw usituje sprostac¢ tym wyzwa-
niom, ale poniewaz dodatkowe oczekiwania po-
legaja zazwyczaj na tym, ze maja oni myslec jak
kobiety, czyli rozmawiac o uczuciach i omawiad
problemy bez znajdowania rozwigzan, czujq si¢
zagubieni. W XXI wieku zaczelo krélowad bied-
ne przekonanie, ze kobiety i mezczyZni pragna
tego samego (na podstawie rozmowy Moniki
Florek-Moskal z Allan Peasem, wspétautorem
ksigzki Dlaczego mezczyZni pragng seksu, a kobiety
potrzebujg mitosci, ,Wprost”, nr 6, 07.02.2010 r., s.
64-65).

Wedtug  http://pl.wikipedia.org/wiki/
Mi%C5%820%C5%9B%C4%87” \o , w:Milos¢”
milos¢ to zlozone, trudne do zdefiniowania zja-
wisko, czesto utozsamiane z uczuciem, ktére
przejawia si¢ w relacji do drugiej osoby (lub
obiektu), polaczonej z silnym pragnieniem sta-
tego obcowania z nia, czemu moze towarzyszy¢
pociag fizyczny do osoby bedacej obiektem uczu-
cia. Zwykle jest okazywana przez préby uszcze-
$liwiania kochanej osoby.

Mitos¢ jest dowolng iloscig emocji i doswiad-
czer nawiazujacych do powodu silnej wiezi. Sto-
wo mito$é moze odnosic sie do wielu réznorod-
nych uczué, stanéw i postaw, poczynajac od ogol-
nego zadowolenia, a koriczac na silnej interper-
sonalnej atrakcji. Rozmaito$¢ uzy¢ i znaczen,
polaczona z zawilosciq opisywanych przez nig
uczué, powoduje, ze milos¢ jest niespotykanie
trudna do zdefiniowania, nawet w poréwnaniu
do innych stanéw emocjonalnych. Mitos¢ jest
przedmiotem i Zrédiem inspiracji dla twércow
sztuki oraz literatury, religii i psychologii. Przez
niektérych ludzi bywa uwazana za sens zycia
ludzkiego — czyniaca je prawdziwym i w pelni
szczesliwym.

Portal oferuje tez min: True Hearts — serwis o
mitosci, przyjazni, uczuciach. True Hearts czyli
prawdziwe serca, ktére lqczy prawdziwa mitosc.

True Hearts — Mitos¢, Przyjazni, Zwiazki, Wier-
sze, Aforyzmy, Walentynki OdwiedZ nas ko-
niecznie — zapraszamy — pisza twoércy portalu.

Wg dziennikarza Programu Pierwszego Pol-
skiego Radia (07.08.2010 r.) mitos¢é, to swiatto
$wiata. Malzeristwo — to rachunek za to Swiatto.

Dawne, dotychczasowe, obecne, nowe
jak i przyszle znaczenie

Bolestaw Prus w ,,Lalce” napisal: Bywajq wiel-
kie zbrodnie na swiecie, ale chyba najwieksza jest
zabié miltos¢.

A jak upewni¢ si¢ czy mamy do czynienia z
prawdziwg miloscia? Jak sie nie zagubié¢ w jej
definicjach i modach? Zawsze — na wszelki wy-
padek — mozemy sprawdzi¢, czy ta konkretna,
interesujaca nas Milos¢ cierpliwa jest, nie zazdro-
Sci, nie pragnie swego, nie szuka poklasku, nie
kieruje sie pycha. Milos¢ takze wszystko zwycie-
za. O czym zapewnia i przypomina

Kapitan ,,Nemo”
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