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W KAŻDY PIERWSZY CZWARTEK KAŻDEGO MIESIĄCA godz. 17.00 (bez względu na pogodę)
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 Biuletyn Nr 80-81 Rok VIII Kwiecieñ–Maj 2010 r.

Telekomunikacja Polska SA i Fundacja Otwar-
tego Muzeum Techniki otworzy³y 16 kwietnia
2010 r. w godz. 10–15 wyj¹tkowe dzie³o sztuki
militarnej – schron amplifikatorni w Œwidnicy
przy ul. To³stoja 7-10. Dzieñ dostêpnego publicz-
noœci schronu dawnej stacji wzmacniakowej sy-
gna³u telefonicznego (1939–2004) powtórzymy
20 maja, przy okazji prowadzonego przez Fun-
dacjê Miêdzynarodowego Warsztatu Archeologii
Przemys³owej.

Udostêpniaj¹c schron chcemy szerzej promo-
waæ og³oszony przez Telekomunikacjê Polsk¹ SA,
Prezydenta m. Œwidnica i Fundacjê Otwartego
Muzeum Techniki Miêdzynarodowy Konkurs
Architektoniczny na opracowanie nowego pro-
gramu u¿ytkowego tej budowli, co mo¿e sprzy-
jaæ programowi jej ochrony i szerokiego udostêp-
nienia publicznoœci.

16 kwietnia schron odwiedzali nie tylko stu-
denci architektury zainteresowani udzia³em w
Konkursie. Z okazji skorzysta³y równie¿ œwidnic-
kie szko³y, których uczniowie (ok. 90) z uwag¹
s³uchali komentarzy przedstawicieli TP SA Pañ
Marii Piskier – rzecznika prasowego i Miros³a-
wy Bieniek – administratora obiektu. Prof. Sta-
nis³aw Januszewski mówi³ o historii i wartoœciach
tego zabytku, prezentowa³ filmy o zabytkach
techniki Dolnego Œl¹ska. Odwiedzali schron rów-
nie¿ mieszkañcy Œwidnicy, ku naszemu zasko-
czeni by³o ich niema³o, zdecydowanie ponad 100,
a tak¿e Prezydent m. Œwidnica Wojciech Mur-
dzek w towarzystwie swego zastêpcy Waldemara
Skórskiego, starosta powiatu œwidnickiego Zyg-
munt Worsa. Wydarzenie rejestrowa³ Oœrodek

Schron amplifikatorni Œwidnica

Wroc³awski Telewizji, Telewizja Edusat, Polskie
Radio, œwidnickie media.

Zainteresowaniem cieszy³ siê pokaz pracy
amatorskiej radiostacji krótkofalowej prowadzo-
ny przez œwidnicki Klub £¹cznoœci Polskiego
Zwi¹zku Krótkofalowców (SP6PZG), który
wspó³pracuj¹c z Fundacj¹ chce w tej formie przy-
pomnieæ równie¿ jubileusz 85-lecia Zwi¹zku. Sta-
cja pracowa³a pod specjalnym okolicznoœciowym
znakiem 3Z0 SWS. Na stacji pracowali operato-
rzy/krótkofalowcy z powiatu œwidnickiego:
Andrzej Kozak (SP6AUO), Franciszek Kaczmar
(SP6GTN), Dionizy Studziñski  (SP6IEQ) – obok
Henryka Pachy pomys³odawca i organizator
przedsiêwziêcia), Stanis³aw Dzwoniarski 
(SP6JOE), Zbigniew Bakalarczyk (SP6LTP), Artur
Œlepko (SP6OWY), Mariusz Mastalerz (SQ6IYH),
Tomasz £ysoñ (SQ6JNF), Tadeusz Walero-
wicz (SQ6JNM).

W ci¹gu niespe³na kilku godzin pracy, prze-
prowadzono wiele po³¹czeñ radiowych z kilko-
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ma kontynentami  i znaczn¹ iloœci¹ krajów eu-
ropejskich. Ze stacj¹ w schronie ³¹czy³o siê po-
nad 50 stacji (m.in. Polska, S³owacja, Czechy,
Wêgry, Niemcy, Szwecja, Dania, Finlandia, Wiel-
ka Brytania – w tym Anglia, Walia, Belgia, Hi-
szpania, Szwajcaria, Ukraina, Rosja, Bu³garia,
Estonia, £otwa, Bia³oruœ, Portugalia, Grecja,
Malta, Rumunia. Informacje o schronie œwidnic-
kim, konkursie, idei udostêpnienia w nowej roli
przekazano w czasie prowadzonych ³¹cznoœci
równie¿ daleko poza nasz kontynent, do œrod-
kowych i zachodnich rejonów Stanów Zjednoczo-
nych, Nowej Zelandii, na Daleki Wschód oraz na
Hawaje, a równie¿ do tak egzotycznych krajów
jak Emiraty Arabskie, Mauritius oraz Algieria.
Przeprowadzone ³¹cznoœci bêd¹ potwierdzone
specjaln¹ kart¹ wydan¹ z tej okazji.

Praca stacji budzi³a du¿e zainteresowanie
m³odzie¿y odwiedzaj¹cej schron stacji wzmacnia-
kowej. Miejsce pracy stacji odwiedzi³ równie¿
Prezydent m. Œwidnicy p. Wojciech Murdzek
wraz z zastêpc¹ p. Waldemarem Skórskim oraz
Starosta Œwidnicki p. Zygmunt Worsa. Niema³e

zaskoczenie wzbudzi³ Pan Starosta siadaj¹c do
klucza telegraficznego i nadaj¹c alfabetem Mor-
se’a.

Relacja ze schronu dostêpna jest na stronach
internetowych Fundacji oraz Telewizji Krótkofa-
lowcy Bis. Przygotowa³ j¹ Henryk Pacha
(SP6ARR), emituj¹c równie¿ w Telewizji Edusat
i na stronach internetowych Videoexspress.

Spotkajmy siê raz jeszcze w schronie œwidnic-
kim, 20 maja, w godz. 10-15. Zapraszamy mie-
szkañców Œwidnicy, m³odzie¿ szkoln¹. Odkry-
wajcie z nami miejsca nieznane, miejsca znacz¹-
ce dla dziejów techniki, tutaj telefonii, miejsca
przypominaj¹ce równie¿ czas II wojny œwiatowej
i poprzedzaj¹cego j¹ wyœcigu zbrojeñ, prowadz¹-
ce równie¿ ku kompleksowi militarnemu „Rie-
se”, w latach wojny budowanego w Górach So-
wich. Aplifikatornia œwidnicka to „brama” ku
tajemnicom Gór Sowich.

Grupy zorganizowane prosimy o wczeœniej-
sze dokonywanie zg³oszeñ (e-mail:
nadbor@pwr.wroc.pl; tel. 666-314-364.
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Najnowsza historia odrzañskiego armatora

Pod koniec trzeciej dekady 2002 r. nast¹pi³y
zmiany we w³adzach ODRATRANS. Nowym
prezesem zosta³ Edward Ossowski, który by³
równoczeœnie dyrektorem, dotychczas konkuren-
cyjnego dla ODRATRANS, Przedsiêbiorstwa
Pañstwowego ̄ egluga Bydgoska. Nowe kierow-
nictwo spó³ki zmieni³o nieco politykê prywaty-
zacyjn¹ w firmie. Pod koniec 2002 r. proponowa³o
wypowiedzenie wszystkim urlopowanym pra-
cownikom umowy o pracê i zawi¹zanie spó³ki
menad¿ersko-pracowniczej, której g³ównymi za-
daniami by³aby pomoc armatorom-dzier¿awcom
w pozyskiwaniu ³adunków oraz w prowadzeniu
dokumentacji zwi¹zanej z uprawianiem dzia³al-
noœci przewozowej. Dzier¿awcy obiektów zrze-
szeni w zwi¹zku zawodowym „Kotwica”, oba-
wiaj¹c siê o swoje miejsca pracy oraz o los spó³-
ki, która jak mówili, bêdzie sprzedana zagranicz-
nemu armatorowi – sprzeciwiali siê zwolnieniom.

Zaniepokojeni o swój los dzier¿awcy statków
oddelegowali na rozmowy z ministrem skarbu
– w sprawie zmian w spó³ce – Tadeusza Michal-
skiego, reprezentuj¹cego zwi¹zek zawodowy
pracowników ODRATRANS – Kotwica, oraz sto-
warzyszenie dzier¿awców barek – Kotwica. Mi-
nister potwierdzi³ wolê sprzeda¿y spó³ki i pora-
dzi³ Michalskiemu, aby dzier¿awcy za³o¿yli spó³-
kê i sami starali siê wykupiæ przedsiêbiorstwo.
Kilku liderów zwi¹zkowych oraz Michalski za-
³o¿y³o spó³kê o nazwie – Kotwica, która w per-
spektywie mia³a podj¹æ próbê wykupu statków
bêd¹cych w³asnoœci¹ ODRATRANS .

Niebawem w³adze spó³ki ODRATRANS S.A.,
rozpoczê³y w imieniu VII Narodowego Fundu-
szu Inwestycyjnego starania o sprzeda¿ wiêk-
szoœciowego pakietu akcji Funduszu. Spó³ka
Kotwica z³o¿y³a do Ministerstwa Skarbu (które
posiada³o pakiet mniejszoœciowy) oraz do VII
Narodowego Funduszu Inwestycyjnego (który
posiada³ pakiet wiêkszoœciowy – 50,36 %) pro-
pozycjê wykupu wiêkszoœciowego pakietu akcji
ODRATRANS. Sfinalizowanie zakupu mia³o
odbyæ siê z kredytu udzielonego przez Kredyt
Bank. Spó³ka Kotwica bezpoœrednio po zakupie
akcji mia³a oddaæ statki dotychczasowym
dzier¿awcom. Negocjacje trwa³y kilka miesiêcy.

13 czerwca 2003 r. VII Narodowy Fundusz
Inwestycyjny zakomunikowa³, ¿e akcje ODRA-
TRANS S.A. sprzedaje dwóm spó³kom z Gliwic:
Izo-Erg i Izo-Invest zajmuj¹cym siê produkcj¹
tworzyw sztucznych. G³ównym akcjonariuszem
obydwu spó³ek jest francuski fundusz inwesty-
cyjny – Mistral. Jak siê okazuje, spó³ka Kotwica
by³a gotowa kupiæ pakiet wiêkszoœciowy ODRA-

TRANS po 16 z³ za akcjê, natomiast spó³ki z Gli-
wic zaproponowa³y 17 z³. Ca³y pakiet kontrolny
akcji kosztowa³ Francuzów ok. 10 mln z³. Mi³osz
Ginter – szef zwi¹zku zawodowego Kotwica,
komentuj¹c zakup akcji, mówi ¿e: Francuzi maj¹
apetyt na nasze wroc³awskie nieruchomoœci: Port
Miejski, stoczniê na Zaciszu, port na Popowicach i
budynki przy ul. Kleczkowskiej. ¯egluga œródl¹do-
wa w ogóle ich nie interesuje. Fundusz szybko od-
sprzeda czêœæ ¿eglugow¹ niemieckiej firmie Lehnker-
ring, a sobie zostawi tylko atrakcyjne nieruchomo-
œci. Jesteœmy firm¹ strategiczn¹, bo nale¿¹ do nas
polskie porty i nabrze¿a. Tymczasem sprzedaje siê nas
jak budkê z piwem. W odpowiedzi na sprzeda¿
ODRATRANS dzier¿awcy statków 16 czerwca
2003 r. o godzinie 13.00 zablokowali Odrê w re-
jonie Szczecina, stawiaj¹c statki jeden obok dru-
giego w poprzek rzeki. Zwi¹zek zawodowy
dzier¿awców poprosi³ tak¿e prokuraturê i Agen-
cjê Bezpieczeñstwa Wewnêtrznego (ABW), by
przyjrza³a siê bli¿ej transakcji i udzieli³a odpo-
wiedzi na dwa zagadnienia1 :

1. Sk¹d niedu¿e spó³ki Izo-Erg i Izo-Invest
mia³y pieni¹dze na przeprowadzenie transakcji?

2. Jak to mo¿liwe, aby strategiczne porty
najwa¿niejszego szlaku wodnego w Polsce do-
sta³ zagraniczny inwestor ?

Jednak ani prokuratura, ani ABW nie zarea-
gowa³y na wniosek dzier¿awców. 23 czerwca
dzier¿awcy zintensyfikowali strajk. Tym razem
zosta³a zablokowana Odra we Wroc³awiu w re-
jonie mostu Trzebnickiego, a tak¿e wys³ano pi-
kietê do Lipek, gdzie w³aœnie w tym dniu mini-
ster œrodowiska uroczyœcie otwiera³ nowy jaz2 .
Delegacja dzier¿awców podczas uroczystego
otwarcia jazu trzyma³a w rêkach transparent z
napisem: Bêdzie jaz, nie bêdzie nas. Ostatecznie
spraw¹ zajê³a siê ABW i prokuratura co spowo-
dowa³o, ¿e dzier¿awcy zawiesili strajk do czasu
wyjaœnienia prawid³owoœci sprzeda¿y spó³ki
ODRATRANS. Badaj¹ce sprawê instytucje nie
wykry³y nieprawid³owoœci.

Poni¿ej kilka dat z roku 2002 charakterystycz-
nych dla konfliktu Odratrans3 Nale¿¹ce do VII
NFI akcje Odratrans S.A. by³y przeznaczone do
sprzeda¿y od koñca 2002 r.

13 czerwca NFI podejmuje decyzjê o sprze-
da¿y akcji dwóm gliwickim spó³kom Izo-Erg S.A.
i Izo-Invest s.p. z.o.o., a nie pracowniczo-mene-
d¿erskiej spó³ce „Kotwica”.

16 czerwca pierwsza blokada Odry na odcin-
ku szczeciñskim przez zwi¹zkowców ze zwi¹z-
ku zawodowego „Kotwica” powi¹zanego ze
spó³k¹ „Kotwica”.
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23 czerwca dochodzi do 35 minutowego spo-
tkania delegacji protestuj¹cych z premierem Le-
szkiem Millerem. Protestuj¹cy przekazali pety-
cjê z proœb¹ o wnikliwe przyjrzenie siê sprzeda-
¿y akcji Odratrans.

24 czerwca podsekretarz stanu MSP Józef
WoŸniakowski oœwiadcza, ¿e zamierza wstrzy-
maæ realizacjê transakcji do czasu wyjaœnienia
sprawy przez Prokuraturê i ABW, oraz zobo-
wi¹zuje siê do roli mediatora.

25 czerwca zwi¹zkowcy zawieszaj¹ protest w
zwi¹zku z oœwiadczeniem WoŸniakowskiego.

26 czerwca zarz¹d Izo-Erg w liœcie do premie-
ra kategorycznie wyklucza chêæ odsprzeda¿y
spó³ki innemu podmiotowi i deklaruje wolê
utrzymania poziomu zatrudnienia wynikaj¹ce-
go z planu spó³ki. Przedstawia plan inwestycji
d³ugofalowych na okres 7-10 lat.

30 czerwca – raport ABW, z którego wynika:
niska wiarygodnoœæ „Kotwicy” sp. Z.o.o., niski
kapita³ zak³adowy Kotwicy sp. z.o.o. Mo¿e to
doprowadziæ do ³atwego, wrogiego przejêcia
przez inny podmiot, zastrze¿enia do osoby pre-
zesa Kotwicy Tadeusza Michalskiego.

1 lipca w zwi¹zku ze skierowaniem do pro-
kuratury przez spó³kê „Kotwica” wniosku o zba-
danie nieprawid³owoœci przy sprzeda¿y akcji, z
zarz¹d VII NFI z w³asnej inicjatywy przekazuje
Prokuraturze Okrêgowej w Warszawie doku-
mentacjê przebiegu transakcji.

15 lipca prokuratura Okrêgowa w Warszawie
odmówi³a wszczêcia œledztwa w sprawie sprze-
da¿y akcji dwóm gliwickim spó³kom. Prokura-
tura nie dopatrzy³a siê znamion przestêpstwa.

9 lipca Michalski przestaje byæ prezesem spó³-
ki „Kotwica”.

16 lipca publikacja dziennika „Rzeczpospoli-
ta” oskar¿aj¹ca prezesa firmy „Kotwica” o po-
wi¹zania ze œwitem przestêpczym. Od Michal-
skiego odcina siê zwi¹zek zawodowy „Kotwica”.

28 lipca termin stawienia siê do wiêzienia
by³ego prezesa spó³ki „Kotwica” Tadeusza Mi-
chalskiego.

1 sierpnia zwi¹zkowcy z Kotwicy zagrozili
kolejn¹ blokad¹ Odry, w zwi¹zku z informacj¹
o sprzeda¿y przez Odratrans nieruchomoœci z
bocznic¹ kolejow¹ na terenie portu Miejskiego we
Wroc³awiu.

Oœwiadczenie zarz¹du Odratrans, który po-
informowa³, ¿e nie zamierza sprzedaæ nierucho-
moœci w Porcie Miejskim we Wroc³awiu.

19 sierpnia trzygodzinne spotkanie wicemi-
nistra WoŸniakowskiego z zarz¹dem Izo-Erg S.A.
Jego efektem jest propozycja trójstronnego spo-
tkania: gliwicka spó³ka Józef WoŸniakowski i
zwi¹zek zawodowy „Kotwica”.

28 sierpnia w swoim stanowisku Minister-
stwo Infrastruktury zwraca uwagê na niebez-
pieczeñstwo, ¿e sprzeda¿ Odratrans wraz z in-
frastruktur¹: portami, prze³adowniami, nabrze-
¿em itp. mo¿e mieæ nieodwracalne skutki na ich
póŸniejsze wykorzystanie zgodnie z pierwotnym
przeznaczeniem. Wed³ug MI w³asnoœæ terenów
portowych i infrastruktury powinna nale¿eæ do
SP.

2 wrzeœnia VII NFI informuje o sfinalizowa-
niu transakcji sprzeda¿y akcji Odratrans dwóm
gliwickim spó³kom.

W tym samym czasie zwi¹zkowcy z Kotwicy
wznawiaj¹ protest zakoñczony w czerwcu i blo-
kuj¹ barkami i pchaczami Odrê w dwóch miej-
scach w Szczecinie oraz we Wroc³awiu, protestu-
j¹c przeciwko zmianom w Radzie Nadzorczej w
Odratrans.

Równoczeœnie firma Izo-Erg zorganizowa³a
konferencjê prasow¹ w Szczecinie informuj¹c po
raz kolejny, ¿e nie zamierza sprzedawaæ Odra-
trans ani jej maj¹tku.

4 wrzeœnia podpisanie porozumienia pomiê-
dzy Zarz¹dem Izo-Erg S.A. i Izo-Invest sp. z.o.o.
a nieprotestuj¹cymi pracownikami ze Zwi¹zku
Zawodowego Pracowników Odratrans S.A. i ZO
NSZZ „Solidarnoœæ” w Odratrans S.A.

Pismo Zwi¹zku Zawodowego „Kotwica” do
Józefa WoŸniakowskiego, wiceministra SP z pro-
pozycj¹ odkupienia od Izo-Erg akcji Odrytrans i
odsprzedania ich „wiarygodnemu” inwestorowi.
Równoczeœnie zwi¹zkowcy zablokowali po raz
kolejny Odrê, pomiêdzy dwoma wroc³awskimi
mostami, domagaj¹c siê uniewa¿nienia sprzeda-
¿y akcji firmy.

5 wrzeœnia Zwi¹zek Zawodowy „Kotwica”
organizuje konferencjê prasow¹ podczas której
grozi blokad¹ portu Szczecin-Œwinoujœcie, jeœli
rz¹d nie zajmie siê spraw¹ sprzeda¿y Odratrans.
Równoczeœnie wystosowuj¹ pismo do wicepre-
miera, ministra gospodarki, pracy i polityki
spo³ecznej dyskredytuj¹ce przedstawicielstwo
pracownicze pozosta³ych zwi¹zków zawodo-
wych Odratrans. Gliwicki inwestor wprowadzi³
swoich ludzi do Rady Nadzorczej.

7 wrzeœnia Zarz¹d Odratrans wydaje oœwiad-
czenie, w którym zobowi¹zuje siê, ¿e nie wy-
ci¹ganie konsekwencji wobec protestuj¹cych.
Chce równie¿ rozpoczêcia negocjacji z ZZ „Ko-
twica” oraz wzywa Kotwice do odst¹pienia od
blokady Odry.

8 wrzeœnia Zarz¹d Odratrans wystosowuje pi-
smo do wicepremiera Jerzego Hausnera z ¿¹da-
niem podjêcia przez Rz¹d natychmiastowych
kroków zmierzaj¹cych do zakoñczenia blokady
Odry. Zarz¹d twierdzi, ¿e blokada jest nielegal-
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na, zorganizowana bez zachowania procedur
przewidzianych przez przepisy ustawy o zbio-
rowym rozwi¹zywaniu sporów, oraz ¿e ponosi
z jej powodu straty finansowe.

9 wrzeœnia Zarz¹d Odratrans zak³ada do war-
szawskiej prokuratury doniesienie o pope³nieniu
przestêpstwa przez czterech przedstawicieli ZZ
„Kotwica”. Zarzucaj¹ im m.in. stosowanie gróŸb
karalnych wobec innych blokuj¹cych, którzy
chcieli odst¹piæ od protestu. Zarz¹d firmy nie

stawi³ siê na negocjacje z przedstawicielami ZZ
„Kotwica”.

1 Odra nie dla Francuzów, S³owo Polskie z 17 czerwca
2003.

2 Dzier¿awcy barek protestuj¹ na rzece – Cumy rzuæ,
Gazeta Wroc³awska z 23 czerwca 2003..

3 Ministerstwo Gospodarki, Pracy i Polityki Spo³ecznej
? Biuro Prasowe Tel. 693 54 99 Fax :693 40 14. E-mail:
BPI@mpips.gov.pl, http://www.mgpips.gov.pl

Jan Pyœ

Zarz¹dzanie ponad podzia³ami

Jeœli o czymœ mamy dyskutowaæ, warto to
obejrzeæ lub pokazaæ. Z takiego z³o¿enia wyszed³
organizator Narady Przednawigacyjnej, Zwi¹zek
Polskich Armatorów Œródl¹dowych, która odby³a
siê w Szczecinie.

Film. Spotkanie rozpoczê³o siê prezentacj¹ fil-
mu przedstawiaj¹cego stan infrastruktury ¿eglu-
gowej na najwa¿niejszych polskich drogach wod-
nych. Szlak pomiêdzy Odr¹ a Wis³¹ skomento-
wa³ kpt. Jerzy Hopfer, który zwróci³ uwagê na
jego zarastanie roœlinnoœci¹ uniemo¿liwiaj¹c¹
rozwój ¿eglugi zawodowej. Kana³ Gliwicki i Odrê
skanalizowan¹ omówi³ kpt. Andrzej Podgórski,
a Odrê swobodnie p³yn¹c¹ kpt. Czes³aw Szarek.
Obaj wskazali przyk³ady zniszczonej zabudowy
hydrotechnicznej na tych akwenach.

Zebranych przywita³ Zbigniew Garbieñ, pre-
zes ZPAŒ, wœród których poza armatorami zna-
leŸli siê przedstawiciele wielu instytucji zwi¹za-
nych z ¿eglug¹ œródl¹dow¹ oraz goœcie z Nie-
miec i Czech.

Platforma. „Przedstawiona prezentacja rze-
czywiœcie nie mo¿e napawaæ optymizmem – po-
wiedzia³a Anna Wypych-Namiotko, podsekre-
tarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury. –
Uœwiadomi³a przede wszystkim jaki jest przed
nami ogrom pracy, by doprowadziæ do porz¹d-
ku g³ówne polskie drogi wodne. Aby cokolwiek
zrobiæ w tej dziedzinie, trzeba stworzyæ ponadre-
sortow¹ platformê zarz¹dzaj¹c¹ transportem
rzecznym. Nale¿y opracowaæ realny program
poprawy ¿eglugi œródl¹dowej w Polsce oraz siê-
gn¹æ po wszelkie mo¿liwe œrodki finansowe,
które umo¿liwi¹ jego realizacjê”.

Uznanie dokumentów. Zenon Dro¿dzyñski z
Ministerstwa Transportu Niemiec stwierdzi³, ¿e
w niezadawalaj¹cy sposób rozwi¹zywane s¹
sprawy m.in. uznawania w Niemczech polskich
ksi¹¿eczek ¿eglarskich oraz kwalifikacji naszych
marynarzy. Niebawem odbêd¹ siê spotkania, w

efekcie których, miejmy nadziejê nast¹pi postêp
w za³atwianiu tych kwestii.

Problemy te znikn¹, kiedy Polska zostanie
przyjêta do Centralnej Komisji Reñskiej w cha-
rakterze obserwatora i nast¹pi podpisanie z ni¹
porozumienia o uznawaniu polskich dokumen-
tów statkowych i za³ogowych. Wniosek w tej
sprawie do komisji z³o¿y³o ju¿ Ministerstwo In-
frastruktury.

¯egluga w Czechach. Stan czeskiej ¿eglugi
œródl¹dowej przedstawi³ – Lubomir Fojtu, prze-
wodnicz¹cy AVP-CZ. W Czechach istniej 300 km
dróg wodnych œródl¹dowych, o g³êbokoœci tran-
zytowej 2,9 m utrzymuj¹cej siê przez ca³y rok.
Utrudnione jest ich po³¹czenie z europejsk¹ sie-
ci¹ szlaków wodnych, poniewa¿ na odcinku
£aby od Usti do granicy z Niemcami g³êbokoœæ
tranzytowa przez spory okres roku wynosi za-
ledwie 1 m. Aby na nim poprawiæ warunki ¿e-
glugowe powinny byæ wykonane 2 œluzy. Nie
zosta³a zbudowana nawet jedna, choæ powinna
powstaæ zgodnie z umow¹ podpisan¹ z Niem-
cami, którzy wywi¹zali siê z niej i pog³êbili po
swojej stronie uzgodniony odcinek £aby. Dzieje
siê tak, gdy¿ sprzeciwiaj¹ siê temu ekolodzy.
Czeska flota co roku zmniejsza siê i tak w latach
1989-2008 zmala³a z prawie 450 do 103 jednostek.
Najwiêksze przewozy odnotowano w 2006 r.,
kiedy to statki œródl¹dowe naszych po³udnio-
wych s¹siadów przewioz³y 6 proc. wszystkich w
tym roku transportowanych ³adunków.

Drogi wodne. Leszek Karwowski prezes Kra-
jowego Zarz¹du Gospodarki Wodnej, niestety nie
przyby³ na spotkanie – jak napisa³ w przes³anym
do zwi¹zku liœcie – ze wzglêdu na liczne obo-
wi¹zki s³u¿bowe, a to w³aœnie do niego by³oby
wiele trudnych pytañ dotycz¹cych stanu dróg
wodnych w Polsce. W zastêpstwie wyst¹pi³ An-
drzej Kreft, dyrektor Regionalnego Zarz¹du Go-
spodarki Wodnej w Szczecinie, który przedsta-
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wi³ doœæ obszern¹, ale ma³o zadawalaj¹c¹ zebra-
nych informacjê o pracach zrealizowanych w
minionym roku na œródl¹dowych drogach wod-
nych.

A. Krefta mówi³ tak¿e o dokonaniach swojej
firmy. Armatorów najbardziej ucieszy³a zapo-
wiedŸ o dopuszczeniu ¿eglugi ca³odobowej na
granicznym i dolnym odcinku Odry oraz wpro-
wadzeniu oznakowania zasilanego bateriami s³o-
necznymi. RZGW wyda³ unikaln¹ w skali kraju
publikacjê – informator nawigacyjny dotycz¹cy
wód granicznych i dolnej Odry.

Bardzo mi³ym akcentem narady by³o przyjê-
cie Zbigniewa Siedlarza w poczet honorowych
cz³onków zwi¹zku za walkê o poprawê ¿eglugi
na wodnych drogach œródl¹dowych.

Janusz Kajda
Zbigniew Garbieñ – prezes ZPAŒ

Miêdzynarodowa, czy peryferyjna
Priorytet dla Odry i Kana³u Gliwickiego

Armatorzy œródl¹dowi narzekaj¹ na stan pol-
skich dróg wodnych. I s³usznie, bo jest fatalny.
Nie mo¿na jednak mówiæ, ¿e na tych szlakach
œródl¹dowych zupe³nie nic siê nie robi. Oczywi-
œcie za ma³o, aby nast¹pi³a na nich gwa³towana
poprawa ¿eglownoœci.

Fundusze. Jak poinformowa³ nas Krajowy
Zarz¹d Gospodarki Wodnej w minionym roku
na roboty wykonane na œródl¹dowych drogach
wodnych wydano ponad 125, 9 mln z³, w tym
95,2 mln z³ pochodzi³o ze œrodków finansowych
Narodowego Funduszu Ochrony Œrodowiska i
Gospodarki Wodnej. Z bud¿etu pañstwa otrzy-
mano 30,7 mln z³, które wykorzystano na reali-
zacje prac remontowych i utrzymaniowych na
drogach wodnych, zadañ ujêtych w Programie
dla Odry – 2006, na opracowanie dokumentacji
projektowej niezbêdnej do podpisania umów
umo¿liwiaj¹cych pozyskanie pieniêdzy z fundu-
szy unijnych.

Stopieñ wodny Malczyce. W minionym roku
najwiêcej œrodków wydano na budowany ju¿ nie-
stety od kilkunastu lat stopieñ wodny Malczyce
na Odrze – 95,2 mln z³. Za te pieni¹dze zrealizo-
wano m.in. podstawowe roboty budowlane na
górnym stanowisku stopnia oraz na jego górnej
g³owie, betonowanie w awanportach, filarów i
przyczó³ków.

Warto przypomnieæ, ¿e stopieñ wodny Mal-
czyce budowany na 300 km Odry bêdzie siê sk³a-
da³ z œluzy ¿eglugowej o d³ugoœci 190 m i szero-
koœci 12 m, jazu klapowego, przelewu sta³ego i
elektrowni wodnej o mocy 9 MW.

Do koñca ubieg³ego roku na realizacjê tego
przedsiêwziêcia wydatkowano ponad 400 mln z³.
Stopieñ zaawansowania realizacji tej inwestycji
ocenia siê na ponad 50 proc. Jeœli w kolejnych
latach pozyskiwane œrodki finansowe osi¹gn¹
poziom taki jak w 2009 r. to istnieje realna szan-
sa przekazania stopnia wodnego do eksploata-
cji w 2013 r. W tym roku na kontynuacjê jego
budowy zaplanowano 98 mln z³.

Œluzy. W 2009 r. wykonano zadania inwesty-
cyjne na najintensywniej eksploatowanych stop-
niach wodnych. Chodzi³o o niedopuszczenie do
wystêpowania awarii na tych obiektach hydro-
technicznych, powa¿nie zdekapitalizowanych, o
d³ugim wieku eksploatacji, a tym samym zacho-
wanie i utrzymanie ci¹g³oœci uprawiana ¿eglugi
na Odrze skanalizowanej. M.in. remontowano
doln¹ g³owê œluzy Bartoszowice oraz Rogów.
Wykonano tak¿e zadania inwestycyjne na innych
rzekach m.in. na stopniu wodnym Przewóz na
górnej Wiœle zamontowano na jazie now¹ suw-
nicê, kontynuowano modernizacjê œluzy Wieleñ
na Noteci.

. Ze œrodków bud¿etowych przeznaczonych
na utrzymanie dróg wodnych s³u¿¹cych ¿eglu-
dze œródl¹dowej zrealizowano kilkanaœcie przed-
siêwziêæ. Przede wszystkim zabezpieczano osu-
wiska, wyrwy brzegowe, prowadzono prace
odmuleniowe, odtwarzano przekroje koryta
Odry, przygotowywano dokumentacjê niezbêd-
n¹ do wykonywania remontów œluz i jazów.

Plany. W nastêpnych latach za priorytetowe
uznano inwestycje realizowane na Odrze skana-
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lizowanej oraz Kanale Gliwickim. Za najwa¿niej-
sze przedsiêwziêcie wykonywane na Odrze swo-
bodnie p³yn¹cej nadal jedyne, KZGW uwa¿a
budowê stopnia wodnego Malczyce. Nie za³atwia
to jednak problemu uregulowania rzeki na tym
odcinku, gdy¿ istnieje koniecznoœæ budowy ko-
lejnych stopni.

Zakres realizowanych przedsiêwziêæ maj¹cych
na celu poprawê ¿eglownoœci, w szczególnoœci
Odry, mo¿e co najwy¿ej spowodowaæ utrzyma-
nie jej dotychczasowego stanu. A przecie¿ nie o

to nam chodzi. Powinniœmy d¹¿yæ do tego, aby
ta rzeka sta³a siê miêdzynarodow¹ drog¹ wod-
n¹, po której mog³yby p³ywaæ statki œródl¹dowe
o znacznym tona¿u, dominuj¹ce dziœ na szlakach
œródl¹dowych Zachodniej Europy. Jeœli do tego
nie doprowadzimy, to Odra stanie siê rzek¹ pe-
ryferyjn¹, na której realizowane bêd¹, jak dobrze
pójdzie, co najwy¿ej lokalne przewozy towaro-
we i pasa¿erskie.

Janusz Kajda

Bractwo Mokrego Pok³adu

Spotkanie marcowe
Tym razem na nasze spotkanie w dniu 4. mar-

ca br. przyby³o 25 osób w tym 4 po raz pierw-
szy.Jadzia Barglik K³osowska z mê¿em, Bo¿ena
Siczek i rekomendowany przez Arka Pawe³ka
Zbyszek Mañkowski, budowniczy „domów na
wodzie”. 

Arek Pawe³ek, komandor wielu rajdów
w œwiecie, powróci³ na sta³e do Wroc³awia, i za-
deklarowa³ œcis³¹ wspó³pracê z Bractwem, co nas
bardzo cieszy. Ponton motorowy , którym Arek
op³yn¹³ samotnie  Przyl¹dek Horn, jako pierw-
szy cz³owiek na œwiecie, zamierza zabezpie-
czyæ i eksponowaæ przez FOMT i Bractwo.

Moderatorem spotkania by³ Janusz F¹fara, a
tematem przewodnim „Viadrus- bóg Odry”. Ja-
nusz przybli¿y³ nam  mitologiczn¹ po-
staæ, informuj¹c gdzie mo¿na natrafiæ na œlady
Viadrusa we Wroc³awiu, w Polsce i poza ni¹.

Goœciem spotkania by³a te¿ Bo¿ena Siczek- dy-
rektor Klubu Wiadrus we Wroc³awiu, informu-
j¹c o roli i zadaniach klubu, a tak¿e o imprezach
organizowanych przez ten zas³u¿ony klub, za-
praszaj¹c do wspó³pracy.

Jadzia Barglik K³osowska z mê¿em Zbignie-
wem, kole¿anka z lat szkolnych, korzystaj¹c z
informacji o Bractwie w internecie z³o¿y³a wizy-
tê, zaskakuj¹c nas absolutnie.

By³o to spotkanie po wielu, wielu latach. Wi-
tajcie na pok³adzie!

 Interesuj¹ce by³o wyst¹pienie Zbyszka Mañ-
kowskiego, który roztacz³ wizjê” domów na
wodzie”. Koszt budowy takich domów, zdaniem
inicjatorów tego¿ budownictwa oraz producen-
tów tych domów nie jest drogi.

Jeden z Braci aktualnie wystêpuje do RZGW
o wskazanie lokalizacyjne dla „domu”, który
zamówi³ u producenta. ̄ yczymy Mu, aby przed-
siêwziêcie powiod³o siê, a On by³ tym, który prze-
trze œcie¿ki i bêdzie drgowskazem dla innych.
Bêdziemy wspieraæ i kibicowaæ temu pomys³o-
wi.

Co tyczy siê prac remontowych statków, za-
biegania o sponsorów, pozyskiwanie osób i in-
stytucji dla realizacji zamierzeñ, których ostatecz-
nym efektem ma byæ rejs do Holandii, przebie-
ga zgodnie z  wczeœniej przyjêtymi za³o¿eniami.

Jadzia Barglik Kosowska i Wojtek Kato Od lewej -Zbyszek Mañkowski i Arek Pawe³ek
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Od lewej – Jacek Król, Mirek Hinze, Janusz F¹fara
(przybli¿a Viadrusa), Danka F¹fara,

Wojtek Bartosiewicz

Od lewej-Staszek Korpacki, Zbyszek Mañkowski,
Arek Pawe³ek,Jurek Krysiak 

 Dnia16 marca br.przedstawiciele Bractwa
(Marsza³, Majewicz, Pyœ, Priebe) poinformowli
Komisjê Kultury i Nauki  Rady Miejskiej Wro-
c³awia o sytuacji w ¿egludze œródl¹dowej oraz o
aktualnych dzia³aniach Fundacji Otwartego
Muzeum Techniki i Bractwa, proponuj¹c wspól-
ne dzia³ania na rzecz promocji Wroc³awia, m.in.
w kontekœcie EURO-2012. Nasza inicjatywa i pro-
pozycje, podobnie jak przed dwoma miesi¹cami
przed Komisj¹ Promocji i Wspólpracy z Zagra-
nic¹, spotka³y siê  z zainteresowaniem i umówi-
liœmy siê na wspólne posiedzenie obu komisji na
statkach muzeum i pol¹czymy to prawdopodob-
nie z rejsem po Wroc³awskim Wê¿le Wodnym.

Efekty naszych starañ poznamy po tym¿e
spotkaniu, o czym we w³aœciwym czasie poin-
formujemy naszych czytelnikow.

Na Nadborze odby³o siê spotkanie z przed-
stawicielami Nadzoru Technicznego, wed³ug
wskazañ, którego przebiegaæ bêd¹ poszczególne
fazy odbioru kot³a i maszyny parowej statku.

Remontowcy bêd¹ musieli sprostaæ wyskoim
wymaganiom technicznym krajowym i unijnym.
Jesteœmy optymistami, mamy wœród nas profe-
sjonalistów, musi siê powieœæ.

Na kwietniowym spotkaniu z Rysiem
Wróblewskim spróbujemy omówiæ temat «Wspo-
mnieñ« Komandora Mieczys³awa Wróblewskie-
go, naszego nieod¿a³owanego Komodora Brac-
twa, które wymagaj¹ zakoñczenia i wydania,
nalepiej jeszcze w tym roku.

Zapraszam na pok³ady naszych statków mu-
zeum – Waszego klubu!

Spotkanie kwietniowe 
Z powodu niedyspozycji Huberta Adamczy-

ka moderatorem kwietniowego spotkania by³
W³adek Chaszczowski, szef wroc³awskiego od-
dzia³u Polskiego Towarzystwa Turystyczno Kra-
joznawczego.

Temat wiod¹cy spotkania  ”Oddzia³ Wroc³aw-
ski PTTK i jego dzia³alnoœæ w turystyce wod-

Julek Chwalana, Bo¿ena Siczek,
Leszek Mulka, Ania Broniewska

Zosia Lewandowska i Jurek Laska
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W³adek Chaszczowski mówi o PTTK Wroc³aw Uczestnicy spotkania.

nej”. W maju Leszek Mulka – jako cz³onek Za-
rz¹du G³ównego PTTK – przeka¿e  informacje
o pracach PTTK w skali ogólnokrajowej, a
przede wszystkim o turystyce wodnej Dolne-
go Œl¹ska.

 Z wyst¹pienia W³adka dowiedzieliœmy siê
o pracy i zadaniach tej wielce zas³u¿onej i z tra-
dycjami instytucji turystycznej m.in. i o tym, ¿e
wroc³awski oddzia³ jest jednym z nielicznych,
które siê osta³y i ma siê ca³kiem dobrze.

Informujemy te¿, ¿e dziêki naszemu biule-
tynowi Prosto z Pok³adu i internetowej stronie
odnajduj¹ siê koledzy z dawnych lat, m.in. ko-
lega Wrzosek, absolwent T¯Œ z lat 60- tych po-
zdrawia swego kolegê Julka Chwalanê. Istnie-
je mo¿liwym, ¿e obaj spotkaj¹ siê na którymœ
ze spotkañ Bractwa.

Sprawê publikacji «Wspomnieñ» komando-
ra M. Wróblewskiego omówimy w maju. Nie
zdo³aliœmy uczyniæ tego w kwietniu, a to z po-
wodu nieobecnoœci Rysia Wróblewskiego, sy-
na Komandora.

 Z satysfakcj¹ i zadowoleniem odnotowuje-
my, ¿e w dniu 7 maja br. bêdziemy goœciæ trzy
Komisje Rady Miejskiej Wroc³awia – Promocji i
Wspó³pracy z Zagranic¹, Kultury i Nauki oraz
Infrastruktury. Jest to wynik naszych dotych-
czasowych starañ.  

Chcemy zaprezentowaæ dorobek Bractwa i
Fundacji, przedstawiæ program zadañ wpisuj¹-
cych siê w promocjê Wroc³awia oraz przybli¿yæ
Wroc³aw od strony wody.

Jednym z punktów programu jest rejs ³odzia-
mi i statkiem pasa¿erskim. Pragniemy przypo-
mnieæ jakim Wroc³aw by³ w przesz³oœci, poka-
zaæ jakim jest obecnie, a jakim mo¿e byæ w przy-
sz³oœci.

Promocjê Wroclawia chcemy podj¹æ wkrótce,
tak w kraju jak i za granic¹, a z naszych statków
NADBÓR i ¯- 2107 chcemy uczyniæ «ambasado-
rów Wroc³awia « w rejsie do Holandii, a tak¿e
w czasie szeregu innych imprez z EURO 2012 na
czele.

Posiadaj¹c rozliczne kontakty w Niemczech,
Holandii i Europie zamierzamy w³¹czyæ naszych
zagranicznych przyjació³ w promocjê Wroc³awia.

W codziennych kontaktach staramy siê wska-
zywaæ jak wykorzystaæ naturalne walory Wro-
c³awia dla o¿ywienia Odry i nadwodnej infra-
struktury.

Do tej wspó³pracy zapraszamy w³adze samo-
rz¹dowe i administracyjne miasta i wojewódz-
twa, instytucje kulturalne, kluby i osoby fizycz-
ne zainteresowane promocj¹ naszego piêknego
Wroc³awia, naszego miasta.

Jesteœmy optymistami i swoim optymizmem
pragniemy zainteresowaæ innych, którym dobro
coraz to piêkniejszego Wroc³awia le¿y na sercu.

W czasie spotkania mówiono tak¿e o o¿ywie-
niu wspó³pracy polsko-czesko-niemieckiej w
sprawach przysz³oœci wspólnych dróg wodnych
zjednoczonej Europy.

Janek Pyœ podkreœli³, ¿e udzia³ strony polskiej
jest coraz aktywniejszy i jest to dobry prognostyk
na przysz³oœæ.

Sygnalizowana wczeœniej sprawa budowy
«domów na wodzie» nabiera praktycznego zna-
czenia. S¹ wykonawcy i nabywcy, którzy podej-
muj¹ konkretne dzia³ania zwi¹zane z ich lokali-
zacj¹ w centrum Wroc³awia. Œledzimy ich stara-
nia i wspieramy swoj¹ wiedz¹ i kontaktami ¿y-
cz¹c powodzenia.

Do zobaczenia na kolejnym spotkaniu. 

Zbyszek Priebe
Bractwo Mokrego Pok³adu
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powodziowe by³y ju¿ budowane wczeœniej! W
XIX wieku ukszta³towa³ siê ostatecznie obecny
uk³ad wa³ów. Przebudowa przeciwpowodziowa
WWW niebawem nieznacznie go skoryguje.

5. 1.3.8. Transport publiczny.
5.1. Brak informacji o mo¿liwoœci wykorzysta-

nia torowisk zarówno tramwajowych jak i kole-
jowych do spójnej sieci komunikacyjnej (wozy o
dwóch rozstawach osi kó³). Wg p. 31

5.2. Brak informacji o d¹¿eniu do preferowa-
nia mo¿liwoœci przewozu rowerów w œrodkach
publicznej komunikacji zbiorowej.

6. 2.2.3. Kultura ppkt 11 – dodaæ: 3)najcenniej-
szych obiektów dziedzictwa technicznego mia-
sta.

7. Dotyczy Rys.7. – system transportowy.

Tom 1

Wstêp i uwarunkowania
1. We wstêpie brak informacji o drodze wod-

nej Odry, która to – jak i sama rzeka – ukszta³to-
wa³y obecne miasto.

2. W opisie atrakcyjnoœci rozwoju transportu
rowerowego brak opisu zamierzeñ u³atwiaj¹cych
przewo¿enie roweru œrodkami transportu pu-
blicznego.

3. Wroc³aw powinien wspieraæ unowoczeœnie-
nie i rozwój Odrzañskiej Drogi Wodnej.

4. 2.4.1.2. Ochrona przeciwpowodziowa: Wro-
c³aw le¿y w dolinach piêciu rzek, a wiêc Odry i
jej czterech (nie piêciu) dop³ywów. Wa³y przeciw-

UWAGI
do projektu zmiany Studium uwarunkowañ i kierunków

zagospodarowania przestrzennego Wroc³awia
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7.8. Na Osobowicach przewidywano kiedyœ
na wczeœniejszych planach terminal kontenero-
wy. Najkorzystniejszy do takiej lokalizacji obszar,
to pomiêdzy obwodnic¹ autostradow¹, Odr¹ a
lini¹ kolejow¹. Zarówno na lewym jak i na pra-
wym brzegu. Ale ze wzglêdu na planowany tu
wêze³ autostradowy – na prawym.

7.9. Brak lokalizacji zimowisk i schronisk
przed wielk¹ wod¹ dla statków.

7.10. Brak lokalizacji miejsc cumowania du-
¿ych turystycznych statków hotelowych. Do tego
nie wystarcz¹ „mariny”. (mog¹ wystarczyæ nie-
które ale nale¿y zaproponowane w planie prze-
analizowaæ). Musz¹ to byæ miejsca przy g³ównym
szlaku ¿eglugowym lub z nim powi¹zanych
(patrz punkt 7.1 Uwag). Musz¹ zapewniaæ mo¿-
liwoœæ bunkrowania wody, usuwania nieczysto-
œci i mieæ dojazd dla autokarów oraz byæ dobrze
skomunikowanym z centrum (patrz: „Studium
marin WWW”).

Mariny
7.11. Marina przy Ostrowie Tumskim – nie-

zgodna ze „Studium marin WWW”, po³o¿ona na
torze wodnym i bezpoœrednim nurcie rzeki. Je-
¿eli ju¿, to nale¿y przenieœæ jej lokalizacjê na prze-
ciwleg³y brzeg – bardziej bezpieczny.

7.12. Brak mariny w rejonie Opatowic-Barto-
szowic, co by³o by zgodne ze „Studium marin
WWW”.

Tramwaj wodny
Uwagi w p. 9.
8. Dotyczy Rys.8. –transport publiczny.

Osiedle na Polach irygacyjnych
8.1. Osiedle na obecnych Polach irygacyjnych?

– Wycofaæ siê z tego pomys³u. Ja bym nie chcia³
mieszkaæ w tym miejscu nawet za darmo! Przez
najbli¿sze pó³ wieku powinna siê tam odbywaæ
planowa renaturyzacja tego obszaru z uwzglê-
dnieniem ponad 100 letniego systemu meliora-
cyjnego. Podczas jakichkolwiek projektowych
dzia³añ inwestycyjnych w przysz³oœci uwzglê-
dniaæ aluwia starorzeczy Odry.

Torowiska kolejowe
8.2. W tym rejonie wykorzystaæ pod transport

oœ drogi od mostu Milenijnego do skrzy¿owania
z lini¹ kolejow¹ oraz sam¹ liniê kolejow¹ z jej
przystankami i / lub przestrzeñ przyleg³¹ do ist-
niej¹cych torowisk. Nie traciæ niepotrzebnie te-
renu.

8.3. Nie ma zaznaczonych linii kolejowych o
znaczeniu regionalnym lub lokalnym. Studium
nie przewiduje wiêc wykorzystania istniej¹cych
linii kolejowych do ruchu wewn¹trzaglomeracyj-
nego, np. tramwaju, który móg³by korzystaæ z

Drogi wodne
7.1. Brak oznaczenia dróg wodnych Odry

przebiegaj¹cych przez teren miasta zgodnie z ich
klasyfikacj¹ krajow¹ i miêdzynarodow¹. Zarów-
no obecnych – jak i planowanych, analogicznie
jak do dróg l¹dowych ko³owych. Np:

7.2. Brak zaznaczonego (a przewidywanego
wczeœniej) przebiegu kana³u lateralnego (osi¹
obecnego kana³u Odra – Widawa oraz dolin¹
samej Widawy) dla planowanej rozbudowy Dro-
gi Wodnej Odry. Nale¿y to uzupe³niæ. Alterna-
tywnie – zaznaczyæ rozbudowê Drogi Wodnej
Odry do klasy Va – wzd³u¿ obecnego, g³ówne-
go szlaku ¿eglugi.

7.3. Nie wykonanie w/w zablokuje rozwój
¿eglugi przez miasto – a wiêc staniemy siê „w¹-
skim gard³em” dla Odrzañskiej Drogi Wodnej na
lata realizacji planu. W razie przyst¹pienia Pol-
ski do projektu kana³u Odra – Dunaj – £aba bê-
dzie trzeba specjalnie przeprowadziæ korekty pla-
nu.

Porty
7.4. „Osobowice I” ju¿ istnieje. Powszechnie

znany jest jako zimowisko barek, których na
Odrze coraz mniej. Wystarczy zamieniæ obowi¹-
zuj¹c¹ „urzêdowo” nazwê: „Punkt zdawczo –
odbiorczy barek” na: „port”. Nie jest wiêc: ”al-
ternatywn¹ rezerw¹ dla nowego portu rzeczne-
go”. Natomiast

7.5. Pozosta³e „alternatywne rezerwy” nie
uwzglêdniaj¹ ich po³¹czenia bocznic¹ z ca³¹ sie-
ci¹ kolejow¹.

7.6. Alternatywna rezerwa dla nowego portu
rzecznego – w³aœciwa. Trzeba bêdzie tylko pamiê-
taæ, ¿e le¿y ona na g³ównym kierunku odp³ywu
wód powodziowych z Wroc³awskiego Wêz³a
Wodnego! Aby z tego miejsca jak najszybciej je
odprowadziæ – planuje siê prze³o¿enie wa³u prze-
ciwpowodziowego na Rêdzinie oraz na stopniu
wodnym Rêdzin przebudowywane bêd¹ œluzy
¿eglugowe do przepuszczania wód powodzio-
wych. Tak¹ potrzebê wytworzy³a sytuacja hydro-
logiczna podczas powodzi w lipcu 1997 r. Czy
ta lokalizacja jest zgodna z realizowanym nieba-
wem projektem przebudowy przeciwpowodzio-
wej WWW? Tu jest przecie¿ przys³owiowe „w¹-
skie gard³o”! Z tego g³ównie wzglêdu bardziej
odpowiedni¹ lokalizacj¹ nowego portu jest rejon
plan.: „Rêdzin Kameralny III”.

7.7. Alternatywnie, dobre by³y projektowane
w latach 20. I 30. XX wieku siêgacze portowe,
podobne do tych, jak: Popowice, Kozanów – ale
wiêksze, na: Maœlicach, Janówku, ujœciu Bystrzy-
cy do Odry. Powinny byæ jedynie „wpasowane”
w aluwialne starorzecza Odry.
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torowisk kolejowych – choæ jest jedno wyraŸne
zdanie o tym w „Uzasadnieniu Studium” na
koñcu opisu Tomu 2.

8.4. Brak œladu po³¹czenia Dworca G³ówne-
go lub Œwiebodzkiego z Portem Lotniczym! Na-
le¿y zabezpieczyæ w planie teren pod tym toro-
wiskiem wraz z niezbêdnym do wykonania ³uku
z osi g³ównego torowiska z Dworca Œwiebodz-
kiego skrêcaj¹cego ku lotnisku. Uwa¿am od po-
cz¹tku lat dziewiêædziesi¹tych, ¿e Dworzec Œwie-
bodzki powinien siê staæ terminalem wroc³aw-
skiego Portu Lotniczego! Tym bardziej, ¿e jest
przecie¿ jedno wyraŸne zdanie o tym w „Uza-
sadnieniu Studium” na koñcu opisu Tomu 2.

Torowiska tramwajowe
8.5. Przed³u¿yæ torowisko mostem w osi ul.

Olszewskiego – ale tylko dla pojazdów komu-
nikacji zbiorowej (!), pojazdów uprzywilejowa-
nych i technicznych. Zast¹piæ planowan¹, now¹
pêtlê na Bartoszowicach (nie planowan¹ dot¹d)
pêtl¹ na prawym brzegu Odry a lewym Wida-
wy. Doprowadziæ torowisko do nowej pêtli i no-
wych punktów przesiadkowych z parkingami
przy stacji PKP Wroc³aw – Wojnów lub alterna-
tywnie w rejonie Stacji Wroc³aw – Swojczyce –
most Strachociñski.

Cel: atrakcyjne dla mieszkañców prawego
brzegu Odry powi¹zanie z centrum miasta nie-
doci¹¿onym, a najkrótszym torowiskiem z istnie-
j¹cym centrum przesiadkowym na pl. Grun-
waldzkim oraz z (nie planowanym w Studium
a wnioskowanym w p. 1.2 Tom 2 Uwag) na pl.
Spo³ecznym. „Po drodze” u³atwi³o by obs³ugê,
wymienianych czêsto w opisie, Hali Stulecia i
Ogrodu Zoologicznego. Zmniejszy³y by siê obe-
cnie wzrastaj¹ce korki z tego kierunku. Mieszkañ-
cy terenów prawobrze¿nej Odry zostawiali by
swoje auta w rejonie stacji PKP Wojnów – zre-
szt¹ niektórzy i tak to ju¿ robi¹ przesiadaj¹c siê
w tym rejonie do autobusu podmiejskiego lub
miejskiego. Teraz robi¹ to tylko dla oszczêdno-
œci paliwa we w³asnych pojazdach (na rzecz pa-
liwa spalanego w autobusach komunikacji zbio-
rowej), ale nie czasu, bo autobusy i tak stoj¹ prze-
cie¿ w tym samym korku w osiach ulic: Stracho-
ciñskiej, Mickiewicza, Sk³odowskiej-Curie. S¹ to
(wg p.: 1.3.8., ppkt 31 s¹ to „szczególne uwarun-
kowania wymagaj¹ce i uzasadniaj¹ce wprowa-
dzenie” tej dodatkowej trasy i po³¹czenie jej z
nowym punktem przesiadkowym na Wojnowie.
Dodatkowo zostanie odzyskany teren pod pla-
nowan¹ pêtlê tramwajow¹ (i obecn¹ autobuso-
w¹) na Bartoszowicach. Zaplanowaæ centrum
przesiadkowe (wzorem pl. Grunwaldzkiego) na
pl. Spo³ecznym.

8.6. Skróciæ ³ukiem drogê: Swojczycka – Stra-
chociñska.

8.7. Zaplanowaæ wykorzystanie ca³ej obwo-
dnicy œródmiejskiej do lokalizacji przebiegu tram-
waju l¹dowego.

Tramwaj wodny
9. Dodatkowe przystanki tramwaju wodnego,

zgodnie ze Studium WTW dla WWW:
· Odra dolna wroc³awska – poni¿ej œluzy Mie-

szczañskiej, na cyplu,
· Odra górna wroc³awska – brzeg lewy, przy

Urzêdzie Wojewódzkim, przy schodach,
· Odra górna wroc³awska – brzeg lewy, pod

k³adk¹ Rakowieck¹,
· Odra górna wroc³awska – brzeg prawy, przy

planowanym moœcie Obwodnicy Œródmiej-
skiej,

· Odra górna wroc³awska – brzeg prawy, po-
ni¿ej jazu Opatowice,

· Odra powy¿ej Wroc³awia – przy planowanym
moœcie drogi wojewódzkiej Bielany – D³ugo-
³êka.
System Wroc³awskiego Tramwaju Wodnego

(WTW) bazuje na przesiadaniu siê z jednej linii
do drugiej w miejscu gdzie rzekê przegradza
przeszkoda in¿ynieryjna (jaz, œluza), dlatego przy
jazach: stopni wodnych Mieszczañskiego i Opa-
towice nale¿y te miejsca uwzglêdniæ.

Proponujê przeniesienie przystanku tramwaju
wodnego na lewym brzegu Odry (przy Hali Tar-
gowej), z zaznaczonego w planie – w dó³ rzeki,
na tym samym brzegu, przy skarpie – powy¿ej
mostu Piaskowego. Z jednej strony odblokuje to
atrakcyjn¹ turystycznie lokalizacjê, z drugiej
przybli¿y przystanek tramwaju wodnego do ci¹-
gu komunikacyjnego i skrzy¿owania ulic bezpo-
œrednio przy moœcie Piaskowym. Bêdzie to te¿
powrót do lokalizacji z okresu pocz¹tku ¿eglugi
parowej (patrz fot. z tamtego okresu).

Lokalizacja przystanku przy planowanym
moœcie drogi wojewódzkiej Bielany – D³ugo³êka
umo¿liwi przejêcie ruchu pasa¿erskiego do cen-
trum – z rejonu prawego brzegu Odry a lewego
Widawy, jako alternatywa, w sezonie ¿eglugo-
wym.

Tom 2
1. Punkt 1.1.2 Kompozycja przestrzenna.
1.1. Punkt 4, ppkt 6 Brak w opisie podkreœle-

nia spójnoœci ci¹gów pieszych i rowerowych
wzd³u¿ bulwarów i wa³ów przeciwpowodzio-
wych poprzez wykonanie przejœæ pod mostami
!

1.2. Punkt 4, ppkt 9 Dopisaæ wykonanie na
Placu Spo³ecznym ronda oraz przystanków ko-
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munikacji zbiorowej na wzór Placu Grunwaldz-
kiego.

2. Punkt 1.1.3 System transportowy.
2.1. Dopisaæ pkt 10: „Nale¿y d¹¿yæ do zapew-

nienia ci¹g³oœci po³¹czeñ pieszych i rowerowych
wzd³u¿ najbardziej atrakcyjnych odcinków bul-
warów Odry, podzielonych obecnie trasami ko-
munikacyjnymi.”

2.2. Dopisaæ w/w w p.:2.1. „Uwag” zdanie w
tekstach opisów pozosta³ych zespo³ów kompo-
zycyjnych.

3. Punkt 1.2.3.3. Logistyka, obs³uga transpor-
tu i telekomunikacja.

3.1. W p. 1, ppkt 4) (tak¿e w 3.2.3.2., pkt 1.,
ppkt 2.; 3.4.3.2., pkt 1., ppkt 2; 4.2.3.3. pkt 1., ppkt
9); i analogicznie w pozosta³ych) dopisaæ: „oraz
przystanki tramwaju wodnego”.

Dla wiêkszoœci panów zwi¹zki nie s¹ na wiecz-
noœæ i opieraj¹ siê g³ównie na us³ugach, jakie
kobieta mo¿e im œwiadczyæ, takich jak ¿ywienie,
pranie, opiekowanie siê. Mê¿czyzna poproszo-
ny o opisanie kobiety swego ¿ycia zaczyna opo-
wiadaæ, ¿e jest dobr¹ kuchark¹, dba o porz¹dek,
wspaniale wychowuje dzieci, jest seksowna, ma
³adn¹ pupê i tak dalej. Innymi s³owy, œwiadczy
us³ugi, które, mówi¹c bez ogródek, móg³by so-
bie kupiæ. Kobieta zapytana o mê¿czyznê pod-
kreœla, ¿e przynosi wysok¹ pensjê, jest bystry,
potrafi j¹ rozœmieszyæ, ma dobr¹ pracê, dom i tak
dalej.

Oczekiwania mê¿czyzn wobec kobiet s¹ inne
ni¿ kobiet w stosunku do mê¿czyzn. Panowie
pragn¹ przede wszystkim seksu, bo ich hormo-
ny zdominowane s¹ przez testosteron. Chc¹ siê
czuæ najwa¿niejsi i mieæ czas na chwile samot-
noœci. Kobietom, nawet jeœli godz¹ siê na przy-
godny seks, tak naprawdê chodzi o czu³oœæ.

Mê¿czyzna, który pragnie seksu, jest gotów
do najwiêkszych poœwiêceñ. Robi wszystko, co
kobieta chce, w nadziei na nagrodê w postaci
seksu. Kobiety to wykorzystuj¹. Prosz¹: zabierz
mnie na zakupy, kup mi samochód, po³ó¿ dzie-
ci spaæ itp. Jeœli jeden mê¿czyzna drugiemu wy-
œwiadczy przys³ugê, obaj milcz¹co zak³adaj¹, ¿e
powsta³ d³ug, który trzeba bêdzie sp³aciæ. Jeœli
mê¿czyzna nie uprawia seksu z kobiet¹, której

Z cyklu: ‘’nowe znaczenia starych s³ów’’
…s¹ trzy – wiara, nadzieja i mi³oœæ.

A wœród nich najwa¿niejsza jest mi³oœæ.

„MI£OŒÆ”

Dotychczasowe znaczenie
„Powiedz mi – jaka jest

Twoja mi³oœæ, a powiem Ci Kim
Jesteœ”

Jan Pawe³ II, papie¿

Mi³oœæ to jedna z g³ównych potrzeb cz³owie-
ka warunkuj¹cych prawid³owy rozwój i funkcjo-
nowanie. ¯aden z innych czynników wp³ywa-
j¹cych na d³ugoœæ ¿ycia, takich jak geny, dieta,
styl ¿ycia, nie mo¿e siê równaæ z pozytywnym
wp³ywem mi³oœci. Staro¿ytni Persowie mieli a¿
78 okreœleñ mi³oœci. Allan Pease z ¿on¹ Barbar¹
w swej nowej ksi¹¿ce pisz¹ o siedmiu rodzajach
mi³oœci. Jest mi³oœæ romantyczna (pragnienia se-
ksualne i romantyczne uczucia), pragmatyczna
(do ojczyzny, pracy, zakupów), altruistyczna (za-
anga¿owanie w sprawê, mi³oœæ do Boga lub re-
ligii), obsesyjna (zazdroœæ, niezrównowa¿one
emocje), braterska (do przyjació³ i bliŸnich), po-
wszechna (do innych ludzi) i rodzinna (do dzie-
ci, rodziców i rodzeñstwa). Wiêkszoœæ wspó³cze-
snych jêzyków ma tylko jedno s³owo okreœlaj¹-
ce wachlarz uczuæ zwanych mi³oœci¹. Np w jê-
zyku angielskim jest tylko jedno, w dodatku zde-
waluowane. Mówimy do partnera: ”I love you”,
a za chwilê: „I love shopping, I love chocolate”.

Od milionów lat kobiety szukaj¹ mê¿czyzn
opiekuñczych, a mê¿czyŸni delikatnych kobiet.

4. Punkt 3. Kierunki …
4.1. W p. 3.1.1. do ppkt 2, 9) dopisaæ: „i kana-

³y”.
5. Punkt 18.3. Ukszta³towanie (…) zespo³u (…)

Port Miejski.
5.1. Punkt 18.3.1., punkt 1., ppkt 1) – zamie-

niæ okreœlenie „drog¹ rzeczn¹” na „œródl¹dow¹
drog¹ wodn¹”.

5.2. Punkt 18.3.1., punkt 4., dodaæ ppkt 5)
„przystanki tramwaju wodnego”.

Uzasadnienie Studium
1. Punkt 2., ppkt 2.1
1.1. Do zdania: „Ze wzglêdu na przeciêcie

miasta dolinami Odry i Widawy” dopisaæ: „oraz
O³awy, Œlêzy i Bystrzycy”.

Wroc³aw 06.02.2010 r. Ryszard Majewicz
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Wed³ug http://pl.wikipedia.org/wiki/
Mi%C5%82o%C5%9B%C4%87” \o „w:Mi³oœæ”
mi³oœæ to z³o¿one, trudne do zdefiniowania zja-
wisko, czêsto uto¿samiane z uczuciem, które
przejawia siê w relacji do drugiej osoby (lub
obiektu), po³¹czonej z silnym pragnieniem sta-
³ego obcowania z ni¹, czemu mo¿e towarzyszyæ
poci¹g fizyczny do osoby bêd¹cej obiektem uczu-
cia. Zwykle jest okazywana przez próby uszczê-
œliwiania kochanej osoby.

Mi³oœæ jest dowoln¹ iloœci¹ emocji i doœwiad-
czeñ nawi¹zuj¹cych do powodu silnej wiêzi. S³o-
wo mi³oœæ mo¿e odnosiæ siê do wielu ró¿norod-
nych uczuæ, stanów i postaw, poczynaj¹c od ogól-
nego zadowolenia, a koñcz¹c na silnej interper-
sonalnej atrakcji. Rozmaitoœæ u¿yæ i znaczeñ,
po³¹czona z zawi³oœci¹ opisywanych przez ni¹
uczuæ, powoduje, ¿e mi³oœæ jest niespotykanie
trudna do zdefiniowania, nawet w porównaniu
do innych stanów emocjonalnych. Mi³oœæ jest
przedmiotem i Ÿród³em inspiracji dla twórców
sztuki oraz literatury, religii i psychologii. Przez
niektórych ludzi bywa uwa¿ana za sens ¿ycia
ludzkiego – czyni¹ca je prawdziwym i w pe³ni
szczêœliwym.

Portal oferuje te¿ min: True Hearts – serwis o
mi³oœci, przyjaŸni, uczuciach. True Hearts czyli
prawdziwe serca, które ³¹czy prawdziwa mi³oœæ.

True Hearts – Mi³oœæ, PrzyjaŸñ, Zwi¹zki, Wier-
sze, Aforyzmy, Walentynki OdwiedŸ nas ko-
niecznie – zapraszamy – pisz¹ twórcy portalu.

Wg dziennikarza Programu Pierwszego Pol-
skiego Radia (07.08.2010 r.) mi³oœæ, to œwiat³o
œwiata. Ma³¿eñstwo – to rachunek za to œwiat³o.

Dawne, dotychczasowe, obecne, nowe
jak i przysz³e znaczenie

Boles³aw Prus w „Lalce” napisa³: Bywaj¹ wiel-
kie zbrodnie na œwiecie, ale chyba najwiêksz¹ jest
zabiæ mi³oœæ.

A jak upewniæ siê czy mamy do czynienia z
prawdziw¹ mi³oœci¹? Jak siê nie zagubiæ w jej
definicjach i modach? Zawsze – na wszelki wy-
padek – mo¿emy sprawdziæ, czy ta konkretna,
interesuj¹ca nas Mi³oœæ cierpliwa jest, nie zazdro-
œci, nie pragnie swego, nie szuka poklasku, nie
kieruje siê pych¹. Mi³oœæ tak¿e wszystko zwyciê-
¿a. O czym zapewnia i przypomina

Kapitan „Nemo”

poœwiêca czas, uznaje, ¿e ma ona u niego d³ug,
tak jakby by³a mê¿czyzn¹.

Zwi¹zki powinny siê opieraæ na mi³oœci, ale
niewiele osób zdaje sobie sprawê z tego, ¿e mi-
³oœæ nie jest sta³ym uczuciem, ale procesem. M¹-
dra Matka Natura zmienia poziom naszych hor-
monów, by osi¹gn¹æ swój ewolucyjny cel, czyli
wydaæ na œwiat potomstwo. Zakochanie nie wy-
starczy do stworzenia trwa³ego zwi¹zku. Trwa-
³oœæ mog¹ zagwarantowaæ takie same lub podob-
ne przekonania i wartoœci, podobne podejœcie do
wychowania dzieci, podzia³u domowych obo-
wi¹zków, podejœcie do finansów, standardy ¿y-
cia, stosunek do rodziny i spo³eczeñstwa, seks i
bliskoœæ. Wa¿ne s¹ tak¿e przekonania duchowe
i religijne, moralne, polityczne i kulturalne. Nad
zgodnoœci¹ trzeba pracowaæ. Kiedy przyp³yw
hormonów s³abnie, podobne przekonania i war-
toœci utrzymuj¹ parê razem. Kiedy poznajemy
now¹ osobê, zwykle przez blisko rok stara siê ona
zachowywaæ tak, jak tego oczekujemy. Potrzeba
czasu, by poznaæ jej prawdziwe przekonania i
wartoœci. Jeœli istnia³o zakochanie, a potem od-
kryliœmy, ¿e wiele nas ³¹czy, mamy ogromn¹
szansê na trwa³y zwi¹zek. Wspólne wartoœci i
zainteresowania pomog¹ wzbudziæ w partnerze
odpowiednie reakcje chemiczne. Trwa³a namiêt-
noœæ wymaga od partnerów ci¹g³ej pracy nad
stworzeniem œrodowiska, w którym bêdzie mo-
g³a rozkwitaæ.

Obecne znaczenie
Niektóre rodzaje mi³oœci nie maj¹ nic wspól-

nego z pragnieniem dobra drugiej osoby, ale ra-
czej z egoistyczn¹ chêci¹ zaspokajania w³asnych
potrzeb. Od lat 70., kiedy coraz wiêksz¹ rolê za-
czê³y odgrywaæ ruchy feministyczne, zmieni³y siê
kobiece oczekiwania wobec mê¿czyzn i zwi¹z-
ków. Wielu panów usi³uje sprostaæ tym wyzwa-
niom, ale poniewa¿ dodatkowe oczekiwania po-
legaj¹ zazwyczaj na tym, ¿e maj¹ oni myœleæ jak
kobiety, czyli rozmawiaæ o uczuciach i omawiaæ
problemy bez znajdowania rozwi¹zañ, czuj¹ siê
zagubieni. W XXI wieku zaczê³o królowaæ b³êd-
ne przekonanie, ¿e kobiety i mê¿czyŸni pragn¹
tego samego (na podstawie rozmowy Moniki
Florek-Moskal z Allan Peasem, wspó³autorem
ksi¹¿ki Dlaczego mê¿czyŸni pragn¹ seksu, a kobiety
potrzebuj¹ mi³oœci, „Wprost”, nr 6, 07.02.2010 r., s.
64–65).


