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Moja droga zyciowa

W miodosci nigdy nie myslatem, ze zawoéd
marynarza zeglugi srédladowej bedzie utoz-
samial si¢ z moja przyszioscia. Od malego
dziecka otaczal mnie $wiat pelen obrazow
i tekstow z zycia prawdziwych marynarzy z
przeczytanych powiesci i zawsze wiedziatem,
ze musze co$ robié aby péjs¢ w tym kierunku.

Wychowatem si¢ w Bolestawcu w rodzinie
gorniczej. To znaczy tylko ojciec byt gérnikiem,
ale mieszkaliSmy na osiedlu gérniczym i zyto
si¢ tam jak w jednej wielkiej rodzinie. W na-
szej rodzinie nigdy nie bylo tradycji marynar-
skich, chociaz ojciec przezyt swéj ,,przydziat
ziemski” tak barwnie i prawie po marynarsku,
ze bedac w wieku, kiedy juz zaczynalem ro-
zumie¢ prawdziwa histori¢ Polski, tak bardzo
mi zaimponowal, ze zaszufladkowalem jego
barwne przezycia do jedynej kategorii prze-
zy¢ z ktérych moégibym w okresie bardziej
dorostym brac¢ wzorce. Ojciec pochodzit z ubo-
giej ziemiariskiej rodziny z Podkarpacia. Edu-
kacje swaq zakoriczyt ponad dwuletnim poby-
tem w seminarium duchownym w Plocku. Nie
bardzo mu widaé pasowalo zosta¢ ksiedzem
wiec przerwat nauke , lub prawde méwiac ku
wielkiemu niezadowoleniu rodzicéw uciekt
z seminarium. PéZniej byla podchorazéwka,
stuzba w Korpusie Ochrony Pogranicza na
wschodniej granicy, niestawny odwrét przed
nacierajacymi sowietami, udzial w bitwie pod
Wegierska Gorka, praca przymusowa na tere-
nie Niemiec. Po wojnie oczywiscie droga do
polskiego Eldorado, czyli na Ziemie Odzyska-

ne. Tu bedac u szczytu kariery poznat co to
znaczy zawis¢ po polsku. Znalazl si¢ kolega
z wojska, ktéry doniést do UB o jego stuzbie
w KOP, co catkowicie zachwiato wiara ojca w
wszechmocng i sprawiedliwg wiladze ludu.
Efektem donosu byla dwuletnia odsiadka

. COMIESIECZNE SPOTKANIA ,,BRACTWA MOKREGO POKLADU”
W KAZDY PIERWSZY CZWARTEK KAZDEGO MIESIACA godz. 17.00 (bez wzgledu na pogode)




W latach dzieciecych

w kazamatach UB i nakaz pracy w kopalni
miedzi w Iwinach koto Bolestawca. I taki to
jest moj gérniczy rodowod.

W okresie, kiedy kazdy dorastajacy chlopiec
marzy o przygodzie swojego zycia wzorce
czerpalem z prozy sowieckich pisarzy, gdyz
taka tylko w tym czasie na og6t byta dostepna
w bibliotekach. Pamigtam dobrze, jak po prze-
czytaniu ksigzki ,,S61 morska ” o szkole kade-
tow morskich w snach przeistaczalem si¢ w
postac bohatera . P6Zniej byl ,, Samotny biaty
zagiel”, ,,Z pamietnika kapitana okretu
podwodnego” i wiele innych, ktérych tytutéw
juz nie pamietam. I one wlasnie nadaty wia-
$ciwy kierunek mojemu przeznaczeniu.

Urodzilem sie w roku 1950. Mdj pierwszy
stopient edukagji to Szkota Podstawowa nr 2
w Bolestawcu. Tu tez podjatem swa pierwsza
zyciowa decyzje. Na poczatek zdaje do Tech-
nikum Zeglugi Srédladowej, a péZniej sie zo-
baczy. Po zdaniu egzaminéw zostatem przy-
jety w poczet uczniéw, co bylo wyczynem nie
lada, gdyz kandydatéw na jedno miejsce byto
pieciu. Nauke rozpoczalem w roku 1964 i bez
wiekszych przeszkdd zakoriczytem ja w roku
1969. Moim wychowawca byl $.p. Marian
Szwarc. ByliSmy jego pierwsza klasa jaka pro-
wadzil. Po skoriczeniu technikum zrazony nie-
powodzeniem egzaminu do PSM zgtositem sie
do Dziatu Obsad w P.P. Zegluga na Odrze.
Otrzymatem przydzial na najnowszy woéw-
czas statek Z.n.O. Bizona — O-09 pod kapita-
nem Czestawem Wisniewskim ps. , Kozak” Na

/‘

Autor jako uczen technikum

statku tym przeptywalem jeden pelny sezon i
poklonita mi sie komisja poborowa. Niestety,
prawie wszyscy koledzy z roku ktérzy ptywali
dostali odroczenie, ale wlasnie tylko mnie
musiata powina¢ si¢ noga z winy niedopatrze-
nia terminu podpisania odroczenia i w rezul-
tacie wyladowatem w PW.S.T. w Zamosciu, a
nastepnie w putku w Babimoscie — juz jako
mechanik samolotu. Po skoriczonej stuzbie
wojskowej wrécitem do pracy w Z.n.O gdzie
po roku plywania objalem juz wiasny statek
BM-5058. Pézniej byly zestawy pchane, zno-
wu barki motorowe i przez przypadek wyla-
dowatem jako sternik na statku szkolnym ,, We-
sterplatte” i p6Zniej na ,,Mlodej Gwardii” pod
dowdédztwem §.p. kapitana Mariana Rynkie-
wicza.

To byly naprawde pigkne lata, ktére nieste-
ty nie trwaly dlugo. Po czterech latach ptywa-
nia zmuszony zostalem przez dyr. Ciesle do
odejscia ze szkoly. Nie wypada o nieobecnych
Zle méwié, wiec przemilcze przyczyne odej-
Scia. Swa kariere w ptywaniu zakoniczytem na
BM-5136 z powodéw zdrowotnych. W owych
czasach choroby wrzodowe ukiadu pokarmo-
wego to powszechne dolegliwosci braci ma-
rynarskiej i po zdaniu barki na klase, wiosna
1986 na przeszediem do pracy na ladzie. Pier-
wotnie byla to praca dyspozytora w punkcie
zdawczo-odbiorczym barek pchanych. Na-
stepnie $.p. Adam Grabarczuk Sciagnat mnie
do pracy w ,,Ruchu w porcie”. Jako dyspozy-
tor przepracowaniu tam okoto dwéch lat i juz
jako starszy dyspozytor przeszedtem do pra-
cy w ,,Centralnej Dyspozycji”.

Dzisiaj, wciaz jeszcze pracuje — jako dys-
pozytor w dos$¢ okrojonym dziale, gérnolot-



nie zwanym dzialem ,,Zarzadzania Flotg”. Do
dobrodziejstwa III Rzeczpospolitej, czyli wcze-
$niejszej emerytury, pozostato juz niewiele
czasu i mysle, ze doczekam szczesliwie chwi-
li, gdy bede mégt spokojnie wyjsé z pracy bez
mysli, Ze nazajutrz nie zastane zamknietych
drzwi.

Po czterdziestu latach pracy w profesji,
ktéra —jak widzimy — obumiera, pozostato mi
tylko jedno przestanie — zbiera¢ gdzie sie¢ da
ijak si¢ da materialy i archiwalia o czasach
Swietnos$ci zawodu, ktéry juz dzisiaj w Polsce
skazany jest na zapomnienie.

Janusz Fagfara

Kanal Gliwicki — autostrada na wodzie

W grudniu 1939 roku Rudolf Hess uroczy-
Scie otworzyt Kanat Adolfa Hitlera. Obecnosé
zastepcy fiihrera nie byta przypadkowa, gdyz
szlak z KoZla do Gliwic mial by¢ zalgzkiem
wielkiej drogi srédladowej Odra — Dunaj.

Jesienig 1933 roku, niedtugo po dojsciu do
wladzy partii narodowo-socjalistycznej i ob-
jeciu przez Hitlera urzedu kanclerza, zapadta
decyzja o budowie nowego szlaku wodnego
miedzy Slaska aglomeracja przemystowa, a
Odra. Plany na ten temat snuto od ¢wieréwie-
cza, lecz dopiero w latach 30. postanowiono
wcieli¢ je w czyn.

Transport wodny byt i po dzis dzien jest
tariszy od drogowego i Niemcy to doceniali.
Ale nie bez znaczenia byl tez fakt, ze w czasie
dziatari wojennych kanat jest znacznie mniej
podatny na zniszczenia niz drogi czy linie
kolejowe.

Wielka budowa narodowego socjalizmu

Pod koniec 1933 roku rozpoczela si¢ wy-
cinka drzew i oczyszczanie trasy przyszilego
szlaku. Podczas plantowania terenu koniecz-

na okazata sie likwidacja 60 domostw, ktérych
gospodarze zostali przesiedleni w inne miej-
sca. Ponadto ekipa gérnikéw strzatowych z
jednej z zabrzarskich kopan wysadzila w po-
wietrze czes$¢ $luz XVIII-wiecznego Kanatu
Klodnickiego, z ktérym pokrywat sie fragment
nowo projektowanej drogi wodnej.

14 maja 1934 roku Rudolf Hess wmurowat
kamieri wegielny pod budowe Kanatu Gliwic-
kiego, podkreslajac swojaq obecnoscia znacze-
nie tej inwestycji. Bylo ono ogromne, ze wzgledu
na dynamicznie rozwijajacq si¢ gospodarke
Niemiec, ktéra pod wplywem poteznych pan-
stwowych inwestycji zaczynatla tapac wiatr w
zagle. III Rzesza potrzebowatla coraz wiecej
wegla i stali ze Slaska, a najlepszym sposobem
dostarczania tych surowcéw w glab kraju byt
transport wodny. Inauguracja budowy byta tez
posunieciem waznym propagandowo, gdyz
nazisci obiecywali dac zajecie bezrobotnym w
ramach rob6t publicznych.

Z typowym dla tamtych czaséw rozma-
chem przy pracach terenowych zatrudniono
tysiac robotnikéw. Robota byta piekielnie cigz-
ka, gdyz zamiast koparek i spychaczy stoso-
wano giéwnie topaty. Praca szta wolniej, lecz
mozna byto dac zajecie wigkszej liczbie ludzi,
poza tym nie wszedzie mégt dotrze¢ dwcze-
sny sprzet budowlany.

Lopatami, kawalek po kawatku robotnicy
kopali potezne doty, badZ formowali strome
nasypy w zaleznosci od uksztattowania tere-
nu. Kanat pelng zdolnos¢ zeglugowa uzyskat
dopiero w 1941 r., dlugo po jego oficjalnym
otwarciu.

Kanal Gliwicki dzis

Kanat Gliwicki taczy porty Gliwice i Kedzie-
rzyn-KoZle. Przewozi si¢ nim kilkaset tysiecy
ton surowcéw, gléwnie wegla przez zestawy



pchane Odratransu. Jest to droga wodna
o dlugosci 41,2 km, na ktérej znajduje sie
12 $luz rozmieszczonych na 6 stopniach wod-
nych o spadzie 43,6 m, w tym dwie powyzej
10 m. Gleboko$é projektowana kanatu wyno-
sita 3,5 m. Teraz zamulenie zmniejszylo ja.
Sluzy maja odpowiednig szeroko$¢ — 12 m. Pro-
blemem jest ich niedostateczna dlugos¢ wyno-
szaca okoto 72 m, ktéra ogranicza przepusto-
wos¢, wymuszajac rozczepianie diuzszych
zestawow.

Przez najblizszych kilka lat bedzie trwad
modernizacja $§luz. Remonty maja na celu
przystosowanie tego szlaku do tzw. III klasy.
Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Gli-
wicach, zarzadzajacy kanalem, od lat starat
sie pozyskac pienigdze na odnowienie wyeks-
ploatowanych §luz. Taka sytuacja powstata po

Gliwickim: Eabedy, Dzierzno, Rudziniec, Kto-
dnica. Wlasnie rozstrzygnieto przetarg na
opracowanie dokumentacji, ktéra ma by¢ go-
towa w przysztym roku. Wygrato go konsor-
c¢jum Hydroprojekt Warszawa, ktérego part-
nerem jest holenderska firma DHV. B.V. Wnio-
sek przyznania pieniedzy bedzie skladany w
czerwcu 2011 r. Szacunkowy koszt realizacji
zaplanowanych przedsiewzieé wynosi prawie
70 mln z1.

Zadanie obejmujace II etap to moderniza-
cja, kosztem 27 mln zi, §luz Stawigcice oraz
Nowa Wies. Wniosek o dofinansowanie ze
srodkéw unijnych tych zadan inwestycyjnych
zostanie ztozony w kwietniu 2012 r. Skomple-
towanie dokumentagcji i uzyskanie pozwole-
nia na modernizacj¢ wymienionych $luz pla-
nowane jest na 2012 r. Przewiduje si¢ ze robo-

wejsciu Polski do Unii Europejskiej. Wtedy ty beda trwaty do 2015 r.

RZGW postanowita siegnac po unijne srodki Zrédto: NTO

finansowe na modernizacj¢ $luz na Kanale Oopr. ]anusz. Kajda
Rejs po Nilu

Po Nilu, drugiej po Amazonce najdtuzszej
rzece $wiata, ptywa okoto 300 statkéw pasa-
zerskich. Najwiecej kursuje pomiedzy Lukso-
rem, a Assuanem, na trasie o dtugosci 220 km.

Najstarszym statkiem ptywajcym po Nilu
jest Assuan, parowiec bocznokotowy, firmy
Steam Ship Sudan Cruise, zbudowany dla

kréla Fuada pod koniec XIX w. Dysponuje 21
kajutami, w tym 5 apartamentami. Zachowa-
no w nim oryginalne wnetrze i wystrdj z przed
ponad 100 lat.

Trase Luksor-Assuan przeptynalem statkiem
czterogwiazdkowym La Reine Du Nile (nale-
zacym do armatora Cataract Nile Cruises) o



dtugosci 72 m, szerokosci i wysokosci 11m.
Dysponuje on 68 kabinami w peni klimaty-
zowanymi, z tazienkami, telewizorami i we-
wnetrznymi telefonami. Plynat z predkosciaq
10 km/godz. W Esna cruiser pokonat jedyna
na wspomnianej trasie §luze, w ktérej réznica
poziomoOw wynosi 6 m.

Rejsy nie odbywaja si¢ z Kairu, dlatego, ze
w Egipcie Srodkowym, zwlaszcza w strefie
wzdtuz Nilu, pomiedzy Al.-Minja i Luksorem,
w rejonie, w ktérym znajduje si¢ wiele intere-
sujacych i doskonale zachowanych starozyt-
nych zabytkéw, wydzielono obszar zamknie-
ty dla ruchu turystycznego. Na nim panuje
bieda, powodujaca frustracje mieszkaricow, co
czesto prowadzi do przemocy i kradziezy.

Przewiduje sig, ze dwutygodniowe rejsy z
Kairu do Assuanu beda organizowane za dwa
lata. Obecnie statki niektérych armatoréw pty-
waja z Dandary, potozonej 60 km na péinoc
od Luksoru.

Janusz Kajda
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Comiesieczne spotkania — spotkanie lutowe

W dniu 4 lutego br. sala wyklado-
wa WROBLINA wypehnita si¢ cztonkami Brac-
twa, a moderatorem spotkania byl Rysiu Ma-
jewicz.

Temat wiodacy — Uwagi do projektu zmia-
ny”Studium uwarunkowar i kierunkéw za-
gospodarowania przestrzennego Wroclawia”
(dotyczace nabrzezy, ladu styku z woda, ter-
minologii itp.)

Wiekszo$¢ z nas te problematyke zna dos¢
powierzchownie, poprostu, nie tkwimy w tych
zagadnieniach.

Dlatego tez Rysiu Majewicz, fachowiec z
branzy gospodarki wodnej wprowadzit w te-
mat, rozwinat zagadnienie i zaproponowat w
imieniu swoim i Bractwa zmiany, i korekte do
,Projektu” (powszechna akceptacja wnio-
sku), Janek Py$ méwit o koordynacji imprez
wodniackich i okotowodniackich w 2010 roku,
a temat marketingu Fundagcji i Bractwa prze-
jeta na siebie doswiadczona w tej dziedzinie
Iwona Marszal, ktéra wkrétce przedstawi
zesp6t zadarn do wykonania, tak aby prace
przy rewitalizacji statkéw przebiegaly spraw-
nie i terminowo. Wojtek Sladkowski natomiast
poinformowat o podjetych ostatnio kolejnych
krokach dot.remontu i odbudowy maszyny
parowej i mechanizmdéw pomocniczych.

MéwiliSmy tez o pozyskiwaniu oséb i in-
stytucji dla promocji dziatari Fundacji i Brac-
twa w zakresie rewitalizacji naszych statkéw.

Przewidujemy, Ze w najblizszym czasie
dojdzie do spokania z Komisja Kultury i Nau-
ki Rady Miejskiej Wroctawia i bedziemy mo-
gli radnym zaprezentowac swoje dotychcza-
sowe dokonania, a przede wszystkim przed-
stawié¢ zamierzenia i plany, z nadziejq na
wspotprace, te na dzis jak i w przysztosci, pro-
mujacq Wroclaw, region, Nadodrze. Sadzimy,
ze spotkania z radnymi potwierdzg stusznosé¢
obranej drogi, tj. lobbingu na rzecz wodniac-
kiej historii Wroclawia.

W najblizszej przysztosci podejmiemy ko-
lejne dziatania na rzecz promocji i odbudowy
naszych statkow i planowania przygotowarn
do historycznego rejsu Nadbora do Holandii.

Niektore z tych zadarn wymagaja dlugiego
cyklu przygotowarn i aby oczekiwane rezulta-
ty byly adekwatne do wlozonego wysitku, roz-
poczacé musimy je juz teraz.

Mamy na mysli m. in. mecenat wydawni-
czy w kraju i zagraniczny, a takze spnsoring.

Wedlug naszej oceny koszty odbudo-
wy oraz rejsu Nadbora do Holandii i Niemiec
beda duzo nizsze niz efekty szeroko zakrojo-
nej promocji, miasta, regoinu, kraju.

Janusz Fafara, moderator linku Bractwa na
stronie Nadbora (www.nadbor.pwr.wroc.pl/
Fanklub), w najblizszym czasie wzbogaci link
o wiele interesujacych materialéw historycz-
nych dot. ludzi Odry, firm, administracji, hi-
storii zeglugi itp

Zapraszmy do podsylania materiatéw, ktére
chcielibyscie upublicznié¢ na naszym linku i
tamach Prosto z Pokladu.

Po uporzadkowaniu linku i jego wzbgace-
niu poinformujemy odrebnym komunikatem.

Moderatorowi dziekuje za sprawne popro-
wadzenie spotkania i przyblizenie

trudnych zagadniert zwigzanych z gospo-
darka wodna, gospodarzom za przygotowa-
nie, a wszystkim uczestnikom spotkania za
aktywny udziat.

Kolejno spotykamy si¢ w marcu — 4-tego,
kwietniu — 8-ego, maju — 6-tego, a czerwcu 10-
tego dnia miesiaca.

Juz dzi$ zapraszam wszystkich BraciiSym-
patykéw na poktad WROBLINA o zwyklej
porze.

Poczestunek i swojska atmosfera zapewnio-
na!

Zbyszek Priebe
Bractwo Mokrego Poktadu



Kilka uwag do:
Projektu zmian Studium uwarunkowan
i kierunké6w zagospodarowania przestrzennego Wroclawia

Nadszedl dogodny moment zaplanowania
wizji Wroclawskiego Wezta Wodnego. Moze
ona by¢ doskonatym uzupelieniem do plano-
wanej przez Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej we Wroctawiu inwestycji, ktdrej
przedmiotem jest Wroctawski Wezet Wodny.
Koordynacja planéw a nastepnie ich realiza-
cja moze spelnic aspiracje korzystajacych z
akwenéw Wroctawia, a dodatkowo moze by¢
chluba i wizytéwka miasta. W zwigzku z tym
ponizej zaprezentowano kilka propozycji
zmian Studium.

Proponuje si¢ zamieni¢ nazwe rozdzialu
ODRA W STRUKTURZE MASTA nazwa
WROCEAWSKI WEZEE WODNY i
wpisacd tres¢:

(...) W polityce przestrzennej dazy si¢ do
wykreowania charakterystycznego dla miasta
obszaru, ktéry nazwano Wroctawskim We-
ztem Wodnym. Obszar ten to akweny ptyna-
ce wraz z polaczonymi z nimi wyrobiskami,
portami wraz z bezposrednio przylegtymi do
akwenow terenami przybrzeznymi. Akweny
Wroctawskiego Wezta Wodnego stanowia:
drogi wodne, kanaty ulgi (przeciwpowodzio-
wy) i pozostale rzeki. Drogi wodne to Scisle
okreslone i posiadajace odpowiednie klasy
akweny uzywane do zeglugi. Przecinajace
drogi wodne mosty powinny posiadac odpo-
wiednie parametry uwzgledniajace klasy drég
wodnych (szerokosdci, przeswity). We Wrocta-
wiu drogami wodnymi sa: Odra, Kanat Miej-
ski i Kanal Nawigacyjny. Laczna dlugos¢ drég
wodnych w miescie to ok. 45 km. Kanat ulgi
to akwen, ktérego podstawowym zadaniem
jest przepuszczanie wody powodziowej. Kanat
ulgi zabezpiecza miasto przed powodzia. Po-
zostale rzeki to akweny ktére moga stuzy¢ do
uprawiana rekreacji, turystyki i sportéw wod-
nych. Rzekami, ktére w mieécie maja swoje
ujécie do Odry sa: Otawa, Sleza, Bystrzyca i
Widawa. Ten charakterystyczny dla miasta
obszar zastuguje na szczegdlna uwage i spe-
cjalne rozstrzygniecia urbanistyczne. Wro-
clawski Wezel Wodny powinien wiazac ze soba
wielowiekowe wodniackie tradycje miasta z

wielofunkcyjnoscig dziatarh prowadzonych na
wodzie. Powinien on mie¢ jasno i czytelnie
okreslone uwarunkowania i kierunki zagospo-
darowania przestrzennego. Wroctawski Wezet
Wodny cieszy sig coraz wigkszym zaintereso-
waniem mieszkaricéw, a ze wzgledu na swoja
unikatowos¢ w skali Europejskiej moze by¢ na
powrét waznym instrumentem promocyjnym
miasta. W przeszio tysigcletniej historii mia-
sta: rzeki, tradycje wodniackie i mosty byly
najbardziej charakterystycznym i rozpozna-
walnym w Europie symbolem Wroctawia.
Warto podjaé proby planowania i promocji
miasta przez jego silne zwiazki z akwenami,
$wiadczy o tym fakt podjecia takich dziatan
przez miasta majace, w poréwnaniu z Wro-
clawiem, niewielki dostep do akwenéw. Czy-
nig one z sukcesami ze swojego potozenia pod-
stawowy instrument progospodarczy i promo-
cyjny. I tak na przyklad: w Warszawie powstat
program zagospodarowania brzegéw Wisty,
w Bydgoszczy program rejsow statkiem do
Berlina i Kaliningradu, w Nowej Soli program
budowy mariny i portu, w Elblagu istnieje ze-
spot ds. Miedzynarodowej drogi wodnej E-70,
w Szczecinie od lat organizowany jest festyn
pod hastem Odra brama do Europy, w Gdan-
sku realizowany jest program ozywienia drég
wodnych. Obecnie w miescie, w ktérym zare-
jestrowanych jest blisko tysiac statkéw, nie ma
miejsc do ich postoju, miejsc w ktérych jedno-
stki ptywajace moga podlaczy¢ sie do mediéw.
Problemy te dotykaja zaréwno zeglugi ama-
torskiej jak i zawodowej. W miescie ma swoje
siedziby kilkadziesiat organizacji spotecznych,
ktérych dziatalnos¢ polega na korzystaniu z
akwenow. Znajduje si¢ tu wiele organizacji
gospodarczych, dla ktérych rzeki lub pozytki

z nich ptynace s Zrédlem utrzymania.

Do rozdzialu TRANSPORT ZBIOROWY
dodaé tresé:

(...) Dla realizacji celu gléwnego w odnie-
sieniu do transportu zbiorowego tj. zwieksze-
nia udziatu podréznych transportem zbioro-
wym zostanie zaplanowany i zintegrowany z
istniejacym systemem transportu zbiorowego



transport wodny nazywany tramwajem wod-
nym. Tramwaj wodny ma by¢ uzupeieniem
dla transportu zbiorowego a takze elementem
atrakgji turystycznej. Jego przystanki zostana
zaplanowane w takich miejscach aby mozna
byto korzystac¢ z nich przesiadajac si¢ z innych
srodkow transportu zbiorowego lub w miej-
scach przebiegu tras rowerowych nad rzeka.
Istotnym warunkiem planowanych przystan-
kéw powinno by¢ ich rozmieszczenie na prze-
ciwlegtych brzegach tak aby tramwaj wodny
byt uzupemieniem dla przepraw oséb pieszych
lub poruszajacych si¢ na rowerach. Przystan-
ki bedq mialy jednolitg architekture nawigzu-
jaca do tradycji marynistycznych. Role tram-
waju wodnego beda mogly penié¢ jednostki
plywajace zdolna przewozié pasazeréw wraz
z rowerami. (...)

Do rozdzialu TRANSPORT WODNY
dodaé tresé:

(...) Na podstawie przepiséw Unii Europej-
skiej dotyczacych realizacji Transeuropejskiej
Sieci Komunikacyjnej (TEN-T) istnieje duza
szansa budowy w Europie srodkowej Katu
Dunaj-Odra-Laba. Kanat ten bedzie posiadat
parametry miedzynarodowej drogi wodnej i
polaczy Odre w rejonie Kedzierzyna-KoZla z
Dunajem i Laba. W zwiazku z planami UE
waznym dla transportu wodnego dziataniem
planistycznym bedzie mozliwos¢ korzystania
przedsiebiorstw dolnoslaskich i wroctawskich
z polaczenia wodnego. W tym celu konieczne
bedzie zabezpieczenie w rejonie Wroctawia
terenu pod budowe nowoczesnego, posiada-
jacego miedzynarodowej parametry kanatu
zeglugowego. Kanal bedzie sprawnym pota-
czeniem Wroclawia z potudniowymi regiona-
mi Europy. Bedzie waznym szlakiem tranzy-
towym dla wymiany handlowej Azji (Chin) i
Europy. Budowa tego polaczenia tqczaca Odre
z Dunajem i Labg jest konieczna dla rozwoju
gospodarczego UE. Finansowanie Kanatu
Dunaj-Odra-Laba odbedzie w duzej czesci ze
srodkéw Wspdlnotowych. Kolejnym dziata-
niem w ramach transportu wodnego bedzie
zaproponowana na Odrze lokalizacja dwéch
miejsc w czeéciach zachodniej i wschodniej
miasta, w ktérych powstang centra logistycz-
ne. Istotng przestanka tych lokalizacji jest po-
lozenie w bezposredniej bliskosci akwenu ko-
munikacyjnego i mozliwo$¢ prowadzenia

przetadunkéw w transporcie drogowym, ko-
lejowym i wodnym. Zaproponowane lokali-
zacje powinny by¢ odpowiednie dla magazy-
nowania réznorodnych tadunkéw pod da-
chem i na powietrzu, w tym magazynowania
i przetadunku konteneréw. Dodatkowym atu-
tem lokalizacji centréw logistycznych bedzie
mozliwos¢ przetadunku towaréw metodq Ro-
Ro oraz materialéw niebezpiecznych i odpa-
déw komunalnych. Ze wzgledu na duzy wska-
Znik bezpieczenstwa transport wodny jest
najbardziej odpowiednim do przewozu tadun-
kéw niebezpiecznych i odpadéw komunal-
nych. Centra moga stuzy¢ do przetadunku
gazu plynnego z planowanego w Swinoujsciu
Gazportu. Wyposazenie centréw w nabrzeza
Ro-Ro umozliwi skierowanie czesci transpor-
tu kotowego na statki zmniejszajac w ten spo-
sOb w miescie m.in. natezenie ruchu, emisje
spalin, ilos¢ wypadkéw drogowych oraz na-
tezenie halasu. Priorytetem bedzie lokalizacja
centrum logistycznego po stronie wschodniej
miasta. MoZe ono mie¢ ogromne znaczenie dla
miasta po wybudowaniu planowanego przez
UE Kanatu Dunaj-Odra-kaba. Do czasu bu-
dowy zachodniego centrum logistycznego jego
role przejmie istniejacy Port Miejski, jako we-
wnatrz miejskie centrum spelniajace uwarun-
kowania okreslone dla centréw logistycznych.
Odra w przeciwienistwie do rzek zachodnio-
europejskich zamarza rok rocznie. Dla prowa-
dzenia transportu o0séb i ladunkéw oraz dla
schronienia si¢ jednostek stuzacych do utrzy-
mania szlaku zeglownego, do jego moderni-
zacji, czy remontu konieczne jest aby rzeka ta
posiadata porty zimowiska. Porty te pelnia
funkgje schronisk w okresie zimowym kiedy
rzeka skuta jest lodem. We Wroclawiu porta-
mi zimowymi sa Osobowice I i Osobowice II.
W zwiazku z tym akweny te powinny by¢ tak
zagospodarowane aby w okresie zimowym
mogty byé wykorzystywane jako schroniska
dla statkéw prowadzacych transport wodny
oraz jednostki stuzacych do utrzymania i mo-
dernizacji Odrzarskiej Drogi Wodnej. (...)
Do rozdzialu MIASTO TURYSTYCZNE
dodaé tresé:

(...) Potencjat turystyczny Odry jest znacz-
ny. Wydaje sig, ze wykorzystywany jest w nie-
wielkim stopniu. Sposobem na rozpoczecie
korzystania z potencjatu turystycznego rzek



bedzie zainicjowanie budowy ogdlnie dostep-
nych miejsc postojowych wyposazonych w
media i infrastrukture dla kajakéw, todzi, jach-
téw i réznej wielkosci statkéw. Waznym ele-
mentem turystyki wodnej bedzie utworzenie
szlakéw dla kajakéw oraz todzi motorowych.
Uzupekieniem tych szlakéw powinny by¢ tra-
sy rowerowe i miejsca w ktorych korzystajacy
z kajaku czy todzi beda mogli przesiasc si¢ na
rowery. Szlaki beda korzystaty z powstajacych
przystani, zostana zaplanowane i naniesione
na mape. Istotne znaczenie turystyczne bedzie
miat utworzony w ramach transportu publicz-
nego tramwaj wodny. Jak sie wydaje tramwaj
ten tylko w niewielkim stopniu bedzie zaspa-
kajal potrzeby komunikacyjne mieszkaricow.
Znaczniejsza jego rola bedq walory turystycz-
ne i promocyjne dla miasta. Waznym zada-
niem bedzie wytypowanie na obszarze mia-
sta akwenéw przeznaczonych dla szkolenia
oraz dla szybkich jednostek ptywajacych ta-
kich jak skutery wodne, $lizgacze czy narty
wodne. Ze wzgledu na blisko$¢ do centrum
miasta oraz warunki bezpieczeristwa najbar-
dziej przydatnym do celéw szkoleniowych jest
akwen Osobowice I. Wspélnie z wiasciwymi
organami panstwo przywrdcona zostanie
mozliwos¢ trenowania i rozgrywania regat
wioslarskich na kanale powodziowym. Ten
akwen w okresie miedzywojennym stuzyt jako
regatowy tor wioslarski. Potencjat turystycz-
ny Odry to nie tylko turystyka uprawiana
przez jego mieszkaricéw istotna jest turystyka
z zewnatrz. W bezposredniej bliskosci Wro-
clawia lezq Gérny Slask i Brandenburgia. W
Brandenburgii zarejestrowanych jest kilka ty-
siecy jachtéw, ktdre po stworzeniu w miescie
odpowiednich warunkéw moga przyptynad
Odra i dwoma wodnymi potaczeniami Kana-
lem Odra-Szprewa oraz Kanalem Odra-Ha-
wela. (...)

Do rozdzialu WYPOCZYNEK doda¢
tresc:

(...) Na obszarach zalewowych rzek na tzw.
polderach gdzie zgodnie z wymogami ochro-
ny przed powodzig nie powinny rosna¢ drze-
wa, krzewy czy wysokie trawy nalezy zapla-
nowac budowe ciagu plaz miejskich. Plaze
powinny miec¢ podloze piaszczyste i by¢ wy-
posazone w infrastrukture tj gastronomie, ko-
sze do opalania, parasole, wypozyczalnie
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sprzetu plywajacego oraz otwarte ptywalnie
urzadzone w ptywajacych na rzecze zbiorni-
kach przycumowanych do brzegu rzeki. Ta-
kie rozwigzanie dla ptywalni ulatwi spehie-
nie wymogow sanitarnych zwiazanych z czy-
stoscia wody. Budowle infrastruktury plaz
miejskich powinny miec identyczna architek-
tura jak budowle przystani rzecznych tj. po-
winny by¢ lekkie i nawigzywac do tradycji
wodniackich miasta. Do lokalizacji plaz miej-
skich najlepiej nadajq sie¢ poldery potozone
przy Kanale Nawigacyjnym, Kanale powo-
dziowym, Kanale Miejskim czy Odrze sporto-
wej (...)

Dodac¢ czes¢ MIASTO RZEK

(...) Rzeki to nawigzanie do utrwalonych
tradycji miasta, gdyz sa one jednym z bardziej
charakterystycznych elementéw miasta. Wro-
claw lezy nad piecioma rzekami i ma ponad
sto mostéw. Akweny przeplywajace przez
miasto majq rézny status funkcjonalny oraz
prawny sa: drogami wodnymi, pelnig funkcje
kanatu ulgi lub sa rzekami, na ktérych bez
przeszkéd moze by¢ uprawiana turystyka i
rekreacja wodna. Wzrasta zainteresowanie
rzekami zaré6wno mieszkaricow Wroctawia
jaki i turystéw przyjezdnych. Zwieksza sie licz-
ba oséb odpoczywajacych na wodzie, zwie-
dzajacych miasto od strony wody, uprawiaja-
cych sporty wodne. W centrum miasta zostat
oddany do uzytku zamkniety dla celéow zeglu-
gowych od 1945 r. Srédmiejski Wezet Wodny.
Zainteresowanie rzekami obejmuje takze sfe-
re gospodarcza. Oprécz prowadzenia trady-
cyjnych dziatalnosci polegajacych na przewo-
zie fadunkéw, os6b, dziatalnosci portowej,
budowie i remoncie statkéw, planowane sg
nowe inicjatywy gospodarcze zwigzane ze
stalym postojem na rzece statkéw restauracji,
statkow z miejscami sypialnymi (statki takie
nazywane sa Botelowcami), budowie osiedli
domoéw na wodzie, energetyce wodnej. Istot-
nym elementem dziatari ma by¢ tzw. wejscie
miasta na rzeki. Oznacza to stworzenie wa-
runkéw do realizacje celéw gospodarczych i
rekreacyjnych aspiracji miasta przez rozwdj
infrastruktury punktowej i liniowej rzek. Wej-
Scia miasta na rzeki wymaga zagospodarowa-
nia przestrzeni nadbrzeznych zaréwno od stro-
ny ladu jak i od strony wody. Do wazniejszych
zadan w ramach rozwoju infrastruktury



punktowej nalezy rewitalizacja oraz budowa
nowych miejsc dla postoju duzych statkéw
wycieczkowych tzw hotelowcéw, postoju i
przetadunku statkéw towarowych (centra lo-
gistyczne i nabrzeza przetadunkowe), prowa-
dzenia dziatalnosci stoczniowej, postoju restau-
racji, doméw na wodzie, tramwaju wodnego,
jachtéw i niewielkich jednostek ptywajacych.
Istniejaca oraz nowo powstajacq infrastruk-
ture punktowq tj. nabrzeza, centra logistycz-
ne, przetadownie, postojowiska, zejs¢ do wody
nalezy wyposazy¢ odpowiednio w urzadze-
nia i media umozliwiajace korzystanie z niej
od strony wody. Do podstawowych urzadzen
i mediow naleza urzadzenia cumownicze,
o$wietlenie, podlaczenia do pradu, do insta-
lacji komunalnych, urzadzenia do poboru pa-
liwa i wody pitnej, do wodowania i wyciaga-
nia jednostek z wody (tzw. slipy). Warunkiem
niezbednym infrastruktury punktowej rzek ma
by¢ ich publiczny charakter, a wigc powinna
ana by¢ dostepna dla wszystkich korzystaja-
cych. Ogélna dostepnos¢ tej infrastruktury nie
oznacza, ze korzystanie z niej powinno by¢
wolne od optat. Istotne jest wypracowanie
charakterystycznego dla miasta oraz rozpo-
znawalnego na zewnatrz jednakowego stylu
architektonicznego niewielkich, tanich i lekkich
budowli nadbrzeznych stuzacych jako przy-
stanki, wiaty, magazynki na sprzet i in. na-
wigzujacego do dawnych tradycji wodniac-
kich miasta. W ramach Studium zostang za-
planowane miejsca infrastruktury punkowej.
Wzrost zainteresowania walorami gospodar-
czo-rekreacyjnymi Odry wymusza takze dba-
tosci o tzw. infrastrukture liniowa tj. o drogi
wodne, kanat ulgi i inne rzeki. Dla sprawnej
realizacji celéw nalezy wspdlnie z wiasciwy-
mi organami zwigkszy¢ troske o utrzymanie
tej infrastruktury. Waznym elementem utrzy-
mania drég wodnych i rzek sg przekroje akwe-
now (szerokosc i glebokosé). Obecnie splot réz-
nych okolicznosci wytaczyt z uzytku jeden z
wazniejszych akwenéw Kanat Miejski. Istot-
nym elementem wplywajacym na infrastruk-
ture liniowa sa sluzy zeglugowe. Obecnie czesé
$luz wroctawskich jest wylaczona z eksploa-
tacji co uniemozliwia zegluge. Dbatos¢ o te
parametry poprawi warunki zeglugi oraz
zwiegkszy bezpieczeristwo powodziowe. Istot-
nym elementem infrastruktury liniowej jest
planowanie nowych kanatéw zeglugowych i

ulgi. Miasto w celu nawigzania do wodniac-
kich tradycji, zwigkszenia bezpieczeristwa
0s6b korzystajacych z wody oraz dla promo-
qji transportu wodnego jako najbezpieczniej-
szego i ekologicznego srodka transportu przy-
stapi do inicjatyw promocyjnych organizowa-
nych w sasiednich miastach oraz powréci do
tradycji obchodu Dni Odry (...)

Do rozdzialu OCHRONA PRZECIWPO-
WODZIOWA dodaé tresé:

(...) Podstawowym elementem ochrony mia-
sta przed powodzia powinien by¢ wybudowa-
ny w jego okolicach kanat ulgi. Kanat pozwoli
na skuteczniejsza ochrone miasta przed po-
wodzia. Pow6dZ z roku 1997 i przekroczenie
wody powodziowej w rejonie miasta o blisko
1000 m3/s udowodnita, Ze nalezy radykalniej
niz do tej pory zabezpieczy¢ miasto przed
wielka woda. Takim zabezpieczeniem miasta
jest budowa dodatkowego kanatu ulgi, ktéry
przyjmie nadmiar wody przed granicami mia-
sta i wprowadzi ja do koryta rzeki poza jego
granicami. Dodatkowymi korzy$ciami z za-
gwarantowania miejsca pod budowe kanatu
ulgi bedzie zapewnienie miejsca dla budowy
sasiadujacego z nim posiadajacego miedzyna-
rodowa klase kanatu zeglugowego. Kanat ulgi
i kanatl Zeglugowy beda dodatkowo akwena-
mi przeznaczonymi do wypoczynku, uprawia-
nia turystyki i sportéw wodnych. Waznym ele-
mentem ochrony przed powodzig sa poldery.
Aby te suche zbiorniki mogty w dobry sposéb
wypelnia¢ swoje przeciwpowodziowe zada-
nia nalezy likwidowac wszelkie elementy utru-
dniajace gromadzenie i swobodny przeptyw
woéd powodziowych. Miasto w porozumieniu
z wlasciwymi organami ustali uwarunkowa-
nia i kierunki zagospodarowania przestrzen-
nego tych miejsc. Przyktadem wtasciwego za-
gospodarowania polderé6w moze by¢ realiza-
cja planu plaz miejskich.(...)

W przeszlo tysiacletniej historii miasta: rze-
ki, tradycje wodniackie i mosty byly najbar-
dziej charakterystycznym i rozpoznawalnym
w Europie symbolem Wroctawia. Warto pod-
jac¢ proby planowania i promocji miasta przez
jego silne zwigzki z akwenami.

Jan Pys
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Bocznokotowy prom w Nieszawie

Postep techniki przeciw eutanazji

Wieczorem dyskutowalismy jak zwykle z
zong o tymio tamtym ...

Dochodzac do jakze delikatnego tematu
eutanazji, o wyborze miedzy zyciem a Smier-
cig, powiedzialem:

— Nie pozwdl mi zy¢ w takim stanie, bym
byt zalezny od jakichkolwiek urzadzen i kar-
miony przez rurke z jakiejs butelki. Jesli przyj-
dzie mi znaleZ¢ si¢ w takiej sytuacji, lepiej
odlacz mnie od urzadzen, ktére trzymaja mnie
przy zyciu”.

A ona wstata, wyjeta mi z reki komorke,
wylaczyla telewizor i peceta, a piwo wylata
do zlewu ...

Jak ona mogta ?!

Tekst przechwycony z , Internetu” opatrzyt
tytutem i przedstawit Szerokiej Publicznosci —

Kpt ,Nemo”

Ku przestrodze: zwracajmy uwage na wy-

powiadane stowa i zawarte w nich zyczenia.
Czasami one spelniajqa si¢ natychmiast.

Korespondencje prosimy kierowa¢ na adres:
H/P ,,Nadbor”, Gorny awanport $luzy Szczytniki, 50-370 Wroclaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@pwr.wroc.pl; http://www.nadbor.pwr.wroc.pl. ,,Bractwo Mokrego Pokladu”
Redaktor Stanistaw Januszewski, red. techn. Marek Battek

Mecenasi Biuletynu: Odratrans Stocznia SA, Malbo Sp z o.0., Fundusz Regionu Walbrzyskiego,
Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej, Gdanskie Melioracje Sp. z o.o.
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