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We wrzeœniu 2009 r. juz po raz siódmy Fun-
dacja Otwartego Muzeum Techniki zaprasza-
³a do parowozowni Dzier¿oniów, do Domu
Technika w Œwidnicy, do Miejskiej Biblioteki
Publicznej w Nowej Rudzie, na wystawy, po-
kazy, prelekcje, filmy, wspólne spotkania z
zabytkami techniki. Stanowi³o to równie¿
dobr¹ okazjê spojrzenia na stan prac przy
budowie Sowiogórskiego Muzeum Techniki i
ogrom stoj¹cych przed nami zadañ.

W tym roku wydarzeniem by³o przekaza-
nie SMT najbogatszej w Europie i zupe³nie wy-
j¹tkowej kolekcji komputerów Dzier¿oniowia-
nina Artura Piotrowskiego. Na szersz¹ ich
prezentacjê wypadnie jeszcze poczekaæ, przed
nami praca nad opisem kilkuset obiektów,
opracowaniem katalogu, o¿ywieniem kilku-
dziesiêciu starych komputerów z lat 70. XX
w., archiwizacj¹ dawno ju¿ zapomnianego
oprogramowania. Promowaliœmy tak¿e ksi¹¿-

VII Sowogórski Festiwal Techniki

kê dr in¿. arch. Piotra Kmiecika “Architektu-
ra Dzier¿oniowa XIX w.”, a na dzie³a o których
pisze spogl¹da³ od urodzenia. Promocji ksi¹z-
ki towarzyszy³a sta³a wystawa “Pomniki prze-
mys³u i techniki Dzier¿oniowa”. Goœciliœmy
w parowozowni ok. 100 motocyklistów, ucze-
stników drugiego ju¿ zlotu entuzjastów jed-
noœlada, imprezy towarzysz¹cej Festiwalowi,
a organizowanej z inicjatywy Urzêdu Miasta
Dzierzoniów i Dzier¿oniowskiego Oœrodka
Kultury. Odwiedzi³o nas Opolskie Lataj¹ce
Muzeum Motoryzacji, a w³asne zabytkowe
pojazdy samochodowe czasu PRL prezento-
wa³ równie¿ bielawianin Grzegorz. By³o to
równie¿ spotkanie z mecenasami i donatora-
mi SMT. By³ wœród nich m.in. S³awomir Rabe
z ¯ar, który przekaza³ Muzeum szereg obra-
biarek do metalu. Prezentowaliœmy lokomo-
tywê spalinow¹ Ls40 odbudowan¹ przez stu-
dentów Politechniki Wroc³awskiej i drezyny

Artur Piotrowwski prezentuje kolekcjê komputerówOtwarcie Festiwalu.
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Przy wie¿y nadszybowej szybu Lech

bêd¹ce dzie³em ich r¹k. Zapraszaliœmy do
przeja¿d¿ek na szynach. Bawiliœmy siê budu-
j¹c wirtualn¹ makietê linii kolejowej, smako-
waliœmy dzie³a techniki, które przesz³y do la-
musa, ale wci¹¿ kszta³tuj¹ nasz œwiat.

Tradycyjnie, od kilku lat wydarzenia festi-
walowe siêgaj¹ i Œwidnicy i Nowej Rudy. To
przede wszystkim sesje i lekcje muzealne dla
m³odzie¿y szkolnej, pokazy i prezentacje fil-
mowe.. W tym roku bawiliœmy siê buduj¹c
wirtualn¹ makietê sieci kolejowej Gór Sowich.
Zabawa ta na sta³e wejdzie do programu So-
wiogórskich Festiwali Techniki i lekcji muze-
alnych prowadzonych w zabytkowej parowo-
zowni.

Z naszego zaproszenia skorzysta³o kilkana-
œcie szkó³ podstawowych, gimnazjalnych i li-
cealnych Dzier¿oniowa, Œwidnicy, Nowej
Rudy. Parowozowniê odwiedzi³o ok. 2200

uczniów. Goœciliœmy równie¿ przedszkolaków
i dzieci niepe³nosprawne. Zabawy dla najm³od-
szych prowadzi³a Anna Broniewska de Bez-
dzieca, kapitan ¿eglugi odrzañskiej Mieczy-
s³aw Balcerkiewicz i Robert Komosiñski,
z uporem reanimuj¹cy co rusz drezynê “moja–
twoja”, której ³añcuch wci¹¿ ulega³ sile miê-
œni dziesi¹tek entuzjastów pikniku na szynach.

Na drezynie

Lekcja muzealna dla przedszkolaków

Chwila zadumy przy maszynach do pisania

Marek i Krzysztof przsygotowuj¹
lokomotywê do jazdy
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Obs³uga obrotnicy Prelekcja w parowozowni

Przy wzorniku tkanin Piknik na szynach

S.£otysz opowiada o kolei pneumatycznej.

Studenci Politechniki Wroc³awskiej, Marek
Prokopowicz i Krzysztof, prowadzili drezynê
spalinow¹ z silnikiem Fiata 126p. Odwiedza-
j¹cy parowozownie s³uchali prelekcji dr in¿.
Wojciecha Preidla, dr in¿.arch. S³awomira
£otysza, mgr in¿. Marka Battka, prof. Stani-
s³awa Januszewskiego o wynalazcach krêgu
Wielkiej Emigracji, o górnictwie wêglowym

i rudnym Gór Sowich i Nowej Rudy, o zabyt-
kach techniki Gór Sowich, o wynalazcach
polskich dzia³aj¹cych w XIX w. w USA, o dzie-
jach kolei pneumatycznej, o pionierach pol-
skiej myœli lotniczej. Wolontariusze Albin i Ka-
sper, licealiœci z Nowej Rudy, demonstrowali
symulator kolejowy zapraszaj¹c dzieci do bu-
dowy makiety linii kolejowej. Ekspozycje mi-

Sowiogórskiegoi Muzeum tecchniki
z okazji inauguracji VII SFT
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krokomputerów, liczników gazowych, ma-
szyn elektrycznych, krosna Jacquarda, agre-
gatu pompowo-parowego, aparatury radio-
wej, sprzêtu gospodarstwa domowego, obra-
biarek do metalu i sta³e prezentacje filmów
o zabytkach techniki Dolnego Œl¹ska dope³nia-
³y ofertê imprez prowadzonych w parowo-
zowniach Sowiogórskiego Muzeum Techniki.
Wychodziliœmy równie¿ poza parowozownie.
Spotkania z m³odzie¿¹ szkoln¹ prowadziliœmy
w w œwidnickim Domu Technika NOT, w Miej-
skiej Bibliotece Publicznej i w Zespole Szkó³
nr 1 Nowej Rudy. Z uczniami tej szko³y odby-
liœmy wêdrówkê na pole Piast, przybli¿aj¹c im
budowle szybu Lech i Pra¿alni £upku Ognio-
trwa³ego, nios¹ce w sobie zapis bogatych dzie-
jów górnictwa noworudzkiego.

Stanis³aw Januszewski

Zlot motocyklistów

Dnia 6 sierpnia br.na kolejnym spotkaniu
Bractwa wspominaliœmy  nieod¿a³owanego
Komandora Mieczys³awa Wróblewskiego pu-
blikuj¹c tekst po¿egnania na stronie tytu³owej
“Prosto z Pok³adu”.

Jeszcze wiele razy bêdziemy wracaæ we
wspomnieniach do naszego Komodora. Dziê-
kujemy Panie Komandorze.

Czeœæ Jego pamiêci!
*

Mieliœmy przyjemnoœæ goœciæ Brata Jerze-
go Krysiaka – nestora w naszym gronie, eks-
perta w sprawach ¿eglugowych, a szczegól-
nie w sferze handlowej i jêzykowej. Znane s¹
przekazy z przesz³oœci, ¿e Jurek poprawia³ ro-
dowitych Niemców w ich ojczystym jêzyku
czym zyskiwa³ szacunek i uznanie. Co do fa-
chowoœci w swojej handlowej dziedzinie nie
mia³ sobie równych.

Takt i kultura osobista oraz wielka wra¿li-
woœæ Jerzego wyró¿nia³a Go spoœród innych.

Po piêknych ¿yczeniach wyg³oszonych
przez Starszego Kapitu³y - Brata W³odka Cho-
ynackiego i odœpiewanu 100 lat na czeœæ do-
stojnego  Jubilata wraz z Nim kontynuowali-
œmy spotkanie.

Drogi Jubilacie, Twoje 85 lat i forma jak¹
prezentujesz napawa optymizmem.

*
Kolejnym mi³ym akcentem by³o przekaza-

nie Bractwu bandery Marynarki Wojennej z lat
60. XX w. Ofiarodawc¹ jest Aleksander Mo-

Bractwo Mokrego Pok³adu – informacje bie¿¹ce

drzejewski, absolwent ZS¯Œr we Wroc³awiu,
rocznik 1954, by³y za³ogant statków parowych
na Odrze, szczególnie mi³o wspomina H/P
KÊDZIERZYN.

Kurierem-dostawc¹ bandery by³ inny ab-
solwent (1965) Andrzej Samerek, który prze-
kaza³ nam j¹ wczeœniej we Wroc³awiu odwie-
dzaj¹c Komandora w miejscu wiecznego spo-
czynku.

Olku dziêki za dar serca. Banderê wyeks-
ponujemy w muzeum ¿eglugi œródl¹dowej/
w organizacji/, a Tobie Andrzeju dziêki za
fizyczne przekazanie bandery w imieniu ofia-
rodawcy i sta³y kontakt z Bractwem.

*
Bardzo ucieszyliœmy siê z odwiedzin naj-

m³odszych – Marcinka Kroczaka (8 lat) ze
Szwajcarii pod opiek¹ dziadków Lucyny i Sta-
szka oraz £ukaszka Haglauera (9 lat) pod ku-
ratel¹ naszego najm³odszego brata w Bractwie
 Mateusza (16  lat). Dowiedzieliœmy siê, ¿e mi-
mo m³odego wieku ca³a trójka ma  du¿e suk-
cesy w sp³ywach kajakowych, ¿eglarstwie (pa-
tent), p³ywaniu i narciarstwie. Obiecali, ¿e
bêd¹ nas odwiedzaæ, a w przysz³oœci te¿ wst¹-
pi¹ do Bractwa tak jak Mateusz .Jesteœmy ra-
dzi i zapraszamy.

*
Brat Stanis³aw (Profesor S.Januszewski)

zapozna³ zebranych z bardzo interesuj¹cym
materia³em, przygotowanym w trakcie Jego
czerwcowej wizyty we Francji. Zaprezento-
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wa³, bogato ilustrowany w³asnymi fotografia-
mi, pomnik in¿ynierii – Kana³ du Midi. Coœ
wspania³ego!  Niektórzy z nas myœl¹ o prze-
p³yniêciu nim, a prezentacja by³a inspiracj¹.

*
Co tyczy siê spraw technicznych NADBO-

RA, Brat Wojtek Œladkowski, szef zespo³u rewi-
talizacji NADBORA, poinformowa³, ¿e zespó³
w sk³adzie – Jurek Onderko, Mietek Balcerkie-
wicz, Robert Kolasiñski wykona³ wszelkie pra-
ce zwi¹zane z przygotowaniem kot³a parowe-
go do próby wodnej, która przewidziana jest na
12 sierpnia br. we wspó³pracy z Miejsk¹ Stra¿¹
Po¿arn¹ we Wroc³awiu i MPWiK Wroc³aw.
Mamy nadziejê, ¿e próby wypadn¹ pomyœlnie.
O ostatecznym rezultacie powiadomimy przy
najbli¿szej sposobnoœci.

Dziêkujemy za wykonan¹ pracê i liczymy
na wiêcej, gdy¿ do zakoñczenia rewitalizacji
NADBORA jeszcze daleko, a bez Waszej fa-
chowej dalszej pomocy termin uruchomienia
statku znacznie siê wyd³u¿y.

*
W drugiej dekadzie wrzeœnia odbêdzie 

w Dzier¿oniowie VII Sowiogórski Festiwal
Techniki, a 12 wrzeœnia w ramach Festwalu
kolejne spotkanie Bractwa, na które ju¿ dziœ
zapraszamy ca³e rodziny z dzieæmi, przyja-
ció³ i sympatyków. Organizatorzy zapewniaj¹
szereg atrakcji. Z programem festiwalu bêdzie
mo¿na siê zapoznaæ po 20 sierpnia na stronie
www.nadbor.pwr.wroc.pl . Do zobaczenia
w Dzier¿oniowie!

Bractwo Mokrego Pok³adu
Zbyszek Priebe

Miêdzynarodowa Konferencja Kana³ów ¯eglownych

przewodnicz¹cy Rady Sowiogórskiego Mu-
zeum Techniki, co stworzy³o równie¿ okazjê
szerszej promocji na tym forum dzia³añ podej-
mowanych przez Fundacjê Otwartego Mu-
zeum Techniki na rzecz ochrony dziedzictwa
przemys³owego Dolnego Œl¹ska  i Odry, a tak-
¿e programu odbudowy napêdu parowego HP
“Nadbor” i planu  rejsu holownika drogami
œródl¹dowymi Europy do Gorinchem i Rotter-
damu, z misj¹ promocji ochrony dziedzictwa
technicznego Polski. Podjêto równie¿ wstêp-
ne rozmowy odnoœnie afiliacji Fundacji
Otwartego Muzeum Techniki do INI.

Konferencji towarzyszy³ bogaty program
objazdów naukowych pomników budownic-
twa wodnego Dunaju, Tisy i kana³ów syste-
mu wodnego Dunaj–Tisa–Dunaj, o czym te¿
w kolejnym numerze “prosto z Pok³adu” na-
piszemy.

Stanis³aw Januszewski

Tym razem odbywa³a siê w Serbii, od 21
do 27 wrzeœnia 2009 r., daj¹c równie¿ okazjê
spotkania z dzie³ami budownictwa wodnego
Dunaju i kana³ów ¿eglownych Serbii. World
Canals Conference, prowadzona przez Miê-
dzynarodowe Towarzystwo Dróg Wodnych
(INI), zgromadzi³a w Nowym Sadzie, ok. 200
uczestników z 17 pañstw Europy, Azji, Ame-
ryki. Przedstawiono 59 referatów daj¹cych
przegl¹d stanu ¿eglugi œródl¹dowej œwiata,
kana³ów ¿eglownych, ich wykorzystania w
transporcie i turystyce, projektów moderniza-
cji, rozbudowy, rewitalizacji sieci dróg wod-
nych. Ze strony polskiej uczestniczyli w niej
prof. prof. Stanis³aw Januszewski (Budowle
hydrotechniczne kana³u Elbl¹skiego w proce-
sie przemiany 1844–2009), Wies³aw Galor –
Wy¿sza Szko³a Morska Szczecin i Adam We-
intritt z Akademii Morskiej w Gdyni. Udzia³
w Konferencji wzi¹³ równie¿ Józef Gruszka –

Œladami Stefana Drzewieckiego

Stefan Drzewiecki urodzi³ siê w 1844 r. w
Kunce na Podolu. Kszta³ci³ siê w Pary¿u gdzie
ukoñczy³ École Centrale des Arts et Manufac-
tures. Pracowa³ we Francji, od 1875 w Rosji i
od 1892 ponownie we Francji. Zmar³ w Pary-
¿u w 1938 r. W dziejach techniki zapisa³ siê
jako pionier ¿eglugi podwodnej – konstruktor
okrêtów podwodnych, a tak¿e wdro¿onych

m.in. w Rosji, Francji, Anglii i Niemczech apa-
ratów torpedowych oraz jako pionier techni-
ki lotniczej – w zakresie mechaniki lotu i jako
twórca nowoczesnej teorii œruby okrêtowej
(1892) i œmig³a lotniczego (1909), teorii, która
po³¹czona z teori¹ pêdu Freuda zwana by³a
póŸniej teori¹ Freuda–Drzewieckiego. By³ au-
torem wielu publikacji i patentów wynalaz-
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Stefan Drzewiecki

czych. By³ tak¿e konstruktorem lotniczym,
twórc¹ samolotu samostatecznego, który eks-
ponowany by³ na IV Miêdzynarodowym Sa-
lonie Lotniczym w Pary¿u w 1912 r. W dzie-
jach lotnictwa zapisa³ siê tak¿e jako pionier i
rzecznik budowy laboratoriów aerodynamicz-
nych.

Dorobek uczonego i in¿yniera dokumentuj¹
liczne artyku³y prasy technicznej i lotniczej
prze³omu XIX/XX stulecia. Autorem wielu z
nich sam pozostaje. Jego udzia³ w procesie
kszta³towania nowo¿ytnej kultury technicz-
nej dokumentuj¹ równie¿ jego patenty wyna-
lazcze ze zbiorów urzêdów ochrony w³asno-
œci intelektualnej Francji, Stanów Zjednoczo-
nych Ameryki Pó³nocnej, Wielkiej Brytanii.

Siêgaæ mo¿emy ku jego traktatom technicz-
nym, a tak¿e ofertom jakie sk³ada³ minister-
stwom wojny i marynarki Rosji i Francji. Wie-
le materia³ów, wci¹¿ nam nieznanych, kryj¹
archiwa wojskowe tych pañstw.

Pamiêæ dzie³a cz³owieka i twórcy kryj¹ jed-
nak nie tylko dokumenty pisane, w rzêdzie
których znajdujemy i wspomnienia o nim
wspó³czesnych, jak Aleksieja N. Kry³owa,
Witolda Jarkowskiego, Januarego Grzêdziñ-
skiego, b¹dŸ relacje wspó³czesnej mu prasy o
jego dokonaniach. Na ³amach czasopiœmien-
nictwa polskiego jego pogl¹dy na drogi roz-
woju techniki lotniczej utrwali³ Stanis³aw
Ziembiñski publikuj¹c w 1910 r. na ³amach
“Przegl¹du Technicznego” polsk¹ redakcje
jego artyku³u z 1892 r. pod jak¿e znamiennym
tytu³em “L’Aviation de demain” (Lotnictwo
przysz³oœci)

Pamiêæ dzie³a Stefana Drzewieckiego
utrwalaj¹ pomniki. Znajdziemy je jedynie w
Rosji, w Odessie i w Gatczynie, nad Srebrnym
Jeziorem, w wodach którego demonstrowa³ w
1879 r. przed carem Aleksandrem III swój
okrêt podwodny. Utrwalaj¹ pamiêæ Polaka,
ojca rosyjskiej floty podwodnej. W Polsce do-
czeka³ nazw ulic, jak we Wroc³awiu.

Umieraj¹c w 1938 r. pozostawi³ testament,
narodowi polskiemu przekazuj¹cy jego boga-
te archiwum i bibliotekê, i dom przy rue Boile-
au w Pary¿u. Domu ju¿ nie ma, jego miejsce
zajê³a w latach 60. XX w. ambasada Republi-
ki Ludowej Wietnamu. Jakim by³ los pozosta-
³ej masy spadkowej nie wiemy. Do Polski nie
trafi³a, byæ mo¿e wojna pokrzy¿owa³a zamie-
rzenia wykonawców testamentu. A mo¿e nie
sta³o woli oddania czci cz³onkowi honorowe-
mu Ligi Obrony Powietrznej Pañstwa, jedne-
mu z trzech obok Marsza³ka Józefa Pi³sudskie-
go i Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej Igna-
cego Moœcickiego?

PójdŸmy œladem Stefana Drzewieckiego,
œladem znaczonym miejscami jego pracy. W
Sankt Petersburgu na Admiralskim Nabrze¿u
wci¹¿ wznosi siê dom, w którym mieszka³, nad
Mojk¹ znajdujemy In¿ynieryjny Zamek, za
jego ¿ycia siedzibê G³ównego Zarz¹du Tech-
nicznego armii rosyjskiej, z którym wspó³pra-
cowa³. Nad New¹ znajdziemy budowlê Ad-
miralicji rosyjskiej, dla której pracowa³ od 1875
po rok 1891, w pobli¿u zaœ Fontanki gmach
Cesarskiego Wszechrosyjskiego Towarzystwa
Technicznego, w ramach którego wraz z Dmi-
trijem Mendelejewem kreowa³ w 1881 r. VII

Okrêt podwodny Drzewieckiego
w Muzeum Morskim St.-Petersburga
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Wydzia³ ¯eglugi Powietrznej. Przez wiele lat
pe³ni³ w nim rolê sekretarza kieruj¹cego stu-
diami i badaniami naukowymi, aktywnie
udzielaj¹c siê i w pracach innych wydzia³ów
IRTO. W Muzeum Morskim, na piêtrze, obok
³ódki zbudowanej rêkoma Piotra Wielkiego na
eksponowanym miejscu znajdujemy okrêt
podwodny Stefana Drzewieckiego z 1883
roku, typu III, o napêdzie miêœniowym. W Rosji
zbudowano 50 okrêtów tego typu, do 1884
wszystkie wesz³y na uzbrojenie floty. To jed-
na z ikon marynarki rosyjskiej, pierwszy okrêt
podwodny, który znalaz³ praktyczne zastoso-
wanie, a dziêki talentom Drzewieckiego Ro-
sja jako pierwsza w œwiecie stworzy³a flotê
podwodn¹. Nie by³ to ostatni okrêt podwod-
ny Drzewieckiego, w latach 90. XIX w. ode-
gra³ powa¿n¹ rolê w kreowaniu francuskiej
floty podwodnej.. Na tym polu, ju¿ z Francji,
wspó³pracowa³ te¿ z marynark¹ wojenn¹
Rosji, a¿ po schy³ek imperium carskiego.

Po roku 1891 powróci³ do Pary¿a gdzie w
latach 60. XIX w. studiowa³ w École Centrale
des Arts et Manufactures. Jej mury kryj¹ dzi-
siaj Muzeum Techniki Francji. Kultywuje siê
tutaj, jak i w wielu miejscach Francji, pamiêæ
Gustave Eiffla (1832-1923). To zbli¿a nas ku
Stefanowi Drzewieckiemu. Przez wiele lat
³¹czy³a ich przyjaŸñ i wspó³praca. Eiffel wy-
kreowa³ mit wielkoœci Francji na polu sztuk
technicznych. Sw¹ wielkoœci¹ przys³oni³ pa-
miêæ innych, w tym Drzewieckiego.

Któ¿ wie, ¿e w pierwszym jego laborato-
rium aerodynamicznym wzniesionym w ba-
raku u stóp wie¿y nazwanej jego imieniem,
na Polach Marsowych pracowa³ równie¿ Ste-
fan Drzewiecki, kontynuuj¹c prace badawcze
nad oporem w powietrzu p³aszczyzn, podjê-
te ju¿ w Rosji w 1882 r. Któ¿ wie, ¿e prowa-

Laboratorium Aerodynamiczne Eiffla
w paryskim Autei

Du¿y tunel aerodynamiczny

Sterownia tunelu aerodynamicznego

dzi³ eksperymenty lotnicze w laboratorium usy-
tuowanym od 1909 r. na drugim piêtrze wie-
¿y Eiffla, na wysokoœci 115 m nad ziemi¹? Ani
jednego, ani drugiego ju¿ nie ma. Pozosta³o
trzecie, zbudowane w 1912 roku przy rue
Boileau nr 67, w paryskiej dzielnicy Auteil.
Pracê podjê³o 19 marca. Kryje pamiêæ dzie³a
wielkiego in¿yniera, twórcy imponuj¹cych
konstrukcji stalowych, wielu mostów kolejo-
wych i drogowych, paryskiej wie¿y, konstruk-
cji nowojorskiej Statuy Wolnoœci ale te¿ bada-
cza, zainteresowanego aerodynamik¹, wy-
trzyma³oœci¹ materia³ów, meteorologi¹, kon-
strukcj¹ lotnicz¹.

Laboratorium to, wci¹¿ funkcjonuj¹ce,
wykonuje prace na rzecz przemys³u samocho-
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dowego i budownictwa, ale jego wyposa¿e-
nie cofa nas w czasie, przenosi ku pocz¹tkom
XX stulecia. Mo¿na powiedzieæ – to ¿ywe mu-
zeum. Utrzymano aparaturê stworzon¹ dlañ
przez Gustave Eiffla. W du¿ym tunelu aero-
dynamicznym, w 1912 r. zabudowanym w
hali o d³ugoœci 30,0, szerokoœci 13,0 i wysoko-
œci 10,0 m., prowadzi siê badania nadwozi
samochodów formu³y 1 – Citröen Sport i Peu-
geot Sport, a tunel umo¿liwia badanie obiek-
tów o œrednicy do 2,0 m., w strudze powie-
trza o prêdkoœci do 32 m/sek. Ma³y tunel ae-
rodynamiczny, pozwala³ badaæ obiekty o œre-
dnicy do 1,0 m, w strudze powietrza o prêd-
koœci do 40 m/sek.

Tutaj w³aœnie Drzewiecki prowadzi³ bada-
nia swego samolotu “Tandem – Canard” z
modelem wykonanym w skali 1:10. Samolot,
eksponowany na IV Miêdzynarodowym Sa-
lonie Lotniczym w Pary¿u w 1912 r. wzbu-
dzi³ sensacjê. Drzewiecki uzmys³owi³ wspó³-
czesnym nowy algorytm powstawania kon-
strukcji lotniczej, który szybko zdoby³ sobie
racjê bytu, prowadz¹c technikê lotnicz¹ ku
przysz³oœci. Wykaza³, ¿e doskonalenie kon-
strukcji lotniczej drog¹ prób i b³êdów, intuicji
i doœwiadczenia konstruktorskiego dobieg³o

kresu. W³aœciwe efekty mo¿na osi¹gn¹æ ³¹cz¹c
technikê z nauk¹ lotnicz¹, a ta ju¿ wówczas
okrzep³a, i z aerodynamik¹ eksperymentaln¹.
Jego “Canard – Tandem”, samolot samosta-
teczny, zrodzi³a refleksja teoretyczna, konfron-
towana z wynikami jego badañ nad profilami
lotniczymi i doborem optymalnych. Autory-
tet jakim cieszy³ siê w ówczesnym œwiecie lot-
niczym sprawi³, ¿e jego sposób postêpowania,
zwróci³ uwagê œrodowisk lotniczych, od Fran-
cji przez USA, Wielk¹ Brytaniê po Rosjê. Nie
wa¿ne by³o przy tym, ¿e jego samolot tak na-
prawdê nie by³ konstrukcj¹ udan¹. Próby w
locie, podjête w 1913 r. w Chartres zakoñczy-
³y siê tragicznie, zgin¹³ pilot oblatywacz mjr
Julien Félix.

W du¿ym tunelu aerodynamicznym Drze-
wiecki, a tak¿e  Pierre  Rattmanoff, który z jego
licencji produkowa³ œmig³a lotnicze syst. “Nor-
male” opracowane w oparciu o teoriê oblicza-
nia œmigie³ lotniczych Drzewieckiego, prowa-
dzili liczne eksperymenty z ró¿nymi typami
œmigie³, œmigie³ skutecznie konkuruj¹cych od
1909 r. ze œmig³ami budowanymi np. przez
Lucien Chauvière, konstruktorów opieraj¹-
cych ich parametry wy³¹cznie w oparciu o
empiriê. Wiemy te¿, ¿e pocz¹wszy od 1912 r.,

Aparat do badania oporu cia³ spadaj¹cych
G. Eiffla z 1903

Dawna elektrownia zaopatuj¹ca
laboratorium w energiê elektryczn¹
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przez wiele lat, Drzewiecki prowadzi³ tutaj
równie¿ szereg eksperymentów z patentowa-
nymi przez siebie œmig³ami metalowymi, na-
stawnymi i przestawianymi, tak¿e z wiatracz-
kami, wykorzystanymi dla napêdu pr¹dnic
pok³adowych samolotów, a znalaz³y siê one
m.in. na samolotach Brèguet i Potez.

Pracuj¹c w laboratorium Eiffla, czerpi¹c z
nowoczesnego jego wyposa¿enia Drzewiecki
opracowa³ równie¿ kilkadziesi¹t profili lotni-
czych. Stanowi³y one przedmiot studiów wie-
lu konstruktorów lotniczych, ugruntowuj¹c
równie¿ pozycjê Drzewieckiego na polu ae-
rodynamiki eksperymentalnej.

W laboratorium znajdujemy równie¿ urz¹-
dzenie dzisiaj ju¿ unikatowe. To przyrz¹d
opracowany w 1903 r. przez Gustave Eiffla
dla pomiaru prêdkoœci i oporu w powietrzu
p³aszczyzn swobodnie spadaj¹cych. Do 1912
r. korzystano z niego przy badaniu oporów
aerodynamicznych p³aszczyzn opuszczanych
z wie¿y Eiffla. Ta metoda by³a bliska Drze-
wieckiemu. Ni¹ siê pos³ugiwa³ od 1882 r. ba-
daj¹c w³asnoœci aerodynamiczne profili. Po-
rzuci³ j¹ na rzecz bardziej doskona³ego tune-
lu aerodynamicznego, chocia¿ przyrz¹d Eif-
fla musia³ go frapowaæ, tym bardziej, ¿e umo¿-
liwia³ samoczynn¹ rejestracjê wyników prób.
Dzisiaj spoczywa w laboratorium Auteil,
przeniesiony tutaj w 1912 r. z likwidowane-
go laboratorium na wie¿y Eiffla – ju¿ wów-
czas zdawano sobie bowiem sprawê z jego
wartoœci historycznej, bowiem nie jego walo-
ry utylitarne zadecydowa³y o utrzymaniu tego
zabytku. W Laboratorium znajdujemy rów-
nie¿ niewielki tunel aerodynamiczny z 1903
r., przez Gustave Eiffla wykorzystywany
wczeœniej w pracowniach sytuowanych u stóp
i na drugim piêtrze wie¿y Eiffla.

Od kilku lat Laboratorium cieszy siê rang¹
pomnika historii Francji. Odwiedzaj¹c je, a
zwykle otwiera swe podwoje w pi¹tkowe po-
po³udnia, znajdujemy tutaj gabinet Gustave
Eiffla, wiele modeli œmigie³ lotniczych, które
poddawano badaniom, sterowniê tunelu ae-
rodynamicznego, nawet oryginalne silniki elek-
tryczne i relikt w³asnej si³owni energetycznej
z 1912 r., funkcjonuj¹cej niemal po 2002 rok.

Magia tego wyj¹tkowego pomnika techni-
ki XX stulecia przywo³uje pamiêæ innego dzie-
³a Drzewieckiego - projektu budowy miêdzy-
narodowego laboratorium aerodynamiczne-

go, z którym wyst¹pi³ w 1912 r., zrodzonego
niew¹tpliwie i pod wp³ywem doœwiadczeñ z
tego miejsca wyniesionych. Laboratorium to
powsta³o w Saint-Cyr. Zainstalowano tam tu-
nel aerodynamiczny typu G. Eiffla, ku temu
modelowi siêgnê³y wówczas tak¿e laboratoria
m.in. Rzymu, Wielkiej Brytanii, USA, Politech-
niki w Moskwie

Od pocz¹tku cieszy³o siê zainteresowaniem
i uwag¹ lotniczego œwiata. Swe samoloty ba-
dali tutaj Gabriel Voisin i Henri Farman, Louis
Bleriot, Edouard Niéuport, Armand Deperdus-
sin,  Robert Esnault-Pelterie, Louis Paulhan i
Victor Tatin, Louis Brèguet i Nicolas Voyewod-
sky. Prowadzono badania i samolotów i ste-
rowców, ich elementów konstrukcyjnych, p³a-
tów noœnych i urz¹dzeñ ci¹gu, a nawet kon-
strukcji hal sterowcowych. Gustave Eiffel udo-
stêpnia³ swój warsztat wielu badaczom. Przy-
bywali tutaj równie¿ obcokrajowcy, celem
odbywania nauk. Uczniem Drzewieckiego by³
m.in. Wilfried Margoulis, kieruj¹cy w latach
1915-1919 pracami Laboratorium. Jednym ze
sta¿ystów by³ Rosjanin Kuprianow. Pozosta-
wi³ on znakomite œwiadectwo prac prowadzo-
nych przy rue Boileau. Po powrocie do Rosji
z³o¿y³ 25 lipca 1912 r. raport Ministrowi Woj-
ny, prezentuj¹cy i wyposa¿enie laboratorium
i kierunki prowadzonych w nim prac, za³¹-
czy³ nawet szkic pracowni. Dla nas interesu-
j¹cym mo¿e byæ to, ¿e kapitan Kuprianow pra-
cowa³ w laboratorium w kwietniu 1912 r., w
czasie gdy Drzewiecki prowadzi³ badania
modelowe swego samolotu. Nie usz³y one jego
uwagi. Podkreœli³, ¿e umo¿liwi³y konstrukto-
rowi weryfikacjê projektu, przez w³aœciwe
dobranie i profili i katów natarcia p³atów, i
podjêcie budowy samolotu. Uwadze Kupria-
nowa nie usz³y te¿ badania prowadzone przez
Drzewieckiego nad œmig³ami typu “Normale”,
w których okreœla³ wartoœci wspó³czynnika
oporu, wartoœci si³y noœnej i ci¹gu profili ³opat
œmigie³, w ró¿nych ich przekrojach, wykorzy-
stuj¹c do tego i tunel aerodynamiczny i spe-
cjalne stanowisko badawcze œmigie³ przez G.
Eiffla opracowane. Studia te znajduj¹ te¿ do-
kumentacjê w bogatym archiwum Laborato-
rium Aerodynamicznego w Auteil, a profile
Drzewieckiego zyska³y tam miano profili nr
59–62.

Stanis³aw Januszewski
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aby przy pomocy swoich wydajnych pomp
nape³niæ kocio³ wod¹ z miejskiej sieci  wodo-
ci¹gowej, na co przyzwolenie a³o nam MPWiK
Wroc³aw. Dziêkujemy.

Kocio³ nape³niono 15.000 litrów czystej
wody, zamkniêto pokrywê doln¹ i górn¹ wle-
wu kot³a, których reanimacji dokona³ Piotr
Sarapuk i z pomoc¹ wypo¿yczonej przez
Wojtka specjalnej pompy rêcznej ze zbiorni-
kiem wody, usi³owano wywo³aæ ciœnienie rzê-
du 15-16 atm.

Próba potwierdzi³a, ¿e nape³niony ko-
cio³  na sta³ych z³¹czach jest szczelny. Uszczel-
nienia wymagaj¹ natomiast ruchome elemen-
ty tj. dolna i górna pokrywa kot³a. Byæ mo¿e,
wystarczy do tego celu specjalnie wykonany
klucz rurowy, który pozwoli mocniej docisn¹æ
uszczelkê pokryw do krawêdzi wlotu kot³a.

W wyniku próby ustaliliœmy, ¿e Piotr wy-
kona odpowiednie klucze a my, pod kierun-
kiem Wojtka Œladkowskiego, wymienimy sznu-
ry uszczelniaj¹ce pokrywy.

Kolejn¹  próbê wodn¹  na zimno wykona-
my w pierwszej dekadzie wrzeœnia. Jeœli za-
koñczy siê pozytywnie, w miesi¹c póŸniej
podejmiemy rozpalanie paleniska pod kot³em
i par¹ wytworzymy podobne ciœnienie. Mamy
nadziejê, ¿e na bie¿¹co bêdziemy mogli elimi-
nowaæ nieprzewidziane problemy.

Obie próby odpowiedz¹ na pytanie, czy sta-
ry kocio³, licz¹cy sobie ju¿ 60 lat, bêdzie móg³

NADBOR – próba wodna kot³a

Dzieñ 12 sierpnia (¿eby nie trzynasty) wy-
znaczyliœmy sobie na dokonanie próby wod-
nej kot³a NADBORA, holownika parowego,
który od wielu lat s³u¿y Fundacji Otwartego
Muzeum Techniki i Bractwu Mokrego Pok³a-
du i mimo swoich 60 lat, ma siê dobrze.

Zanim do tej próby tej dosz³o trzeba by³o
wykonaæ szereg prac przygotowawczych:
zdj¹æ azbestow¹ izolacjê z ca³ej powierzchni
kot³a i instalacji ruroci¹gów, oczyœciæ kocio³ z
zewn¹trz i paleniska z zendry, oczyœciæ wnê-
trze kot³a z kamienia, oczyœciæ zenzy, zdemon-
towaæ instalacjê wodn¹, wykonaæ  i zainsta-
lowaæ stosowne zaœlepienia, utylizowaæ ca³¹
furê azbestu, a przede wszystkim  wczeœniej
przeœwietliæ w wielu miejscach i zakamarkach
gruboœæ œcianek samego kot³a. Roboty te wy-
konywali nasi Bracia Jurek Onderko, Mietek
Balcerkiewicz i Wojciech Œladkowski oraz stu-
denci z Ko³a Naukowego. Sponsorowa³ je Fun-
dusz Regonu Wa³brzyskiego

Przypomnê, ¿e pomiarów dokona³ brat Ju-
rek Laska przeœwietlaj¹c kocio³ w wielu punk-
tach. Nasi eksperci bracia Wojtek Œladkowski
i Zbyszek Lasota analizuj¹c wyniki pomiarów
orzekli, ¿e dla pracy roboczej kot³a na ciœnie-
niu ok. 10-12 atm. (co za³o¿ono w ekspertyzie
wykonanej przez Piotra Jêdrysika z PRS) gru-
boœæ œcian kot³a bêdzie wystarczaj¹ca i bez-
pieczna.

Na tej podstawie przyjêto, ¿e stan pozosta-
³ych elementów kot³a bêdzie posiada³ podob-
ny stopieñ zu¿ycia, co winno byæ dobrym pro-
gnostykiem na przysz³oœæ.

Tak dosz³o do podjêcia tzw. próby ciœnie-
niowej na zimno - wyznaczono termin, po-
proszono o wspó³pracê Miejsk¹ Stra¿ Po¿arn¹
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nadal s³u¿yæ i statek buchnie par¹. Precyzyj-
nie okreœl¹ stan techniczny kot³a i zakres prac
niezbêdnych do wykonania.

Uruchomienie kot³a to ledwie etap wstêp-
ny programu prac o¿ywiaj¹cych Nadbora.
Wykonaæ bêdziemy musieli jeszcze wiele in-
nych prac: dokonaæ przegl¹du maszyny pa-
rowej, 6 pomp parowych i innych urz¹dzeñ
maszynowni, odbudowaæ parowy agregat
pr¹dotwórczy, w stoczni wykonaæ przegl¹d
wa³u napêdowego, wymieniæ wa³ jednej z
p³etw sterowych, zainstalowaæ now¹ œrubê (a
pozyskaliœmy j¹ nie tak dawno z Odratrans
Stocznia Sp. z o.o.), dokonaæ pomiarów gru-
boœci poszycia i ewentualnej wymiany frag-
mentów, uruchomiæ maszynê sterow¹ etc. Pra-
cy przed nami ogrom. Wa¿ne, ¿e wiemy co
nale¿y wykonaæ, jak i przy czyjej pomocy.

Termin zakoñczenia rewitalizacji NADBO-
RA jest uzale¿niony od œrodków finansowych
pozyskanych od sponsorów – mecenasów,
sympatyków, organizacji, instytucji, w³adz
administracyjnych, samorz¹dowych, wszyst-

kich, zainteresowanych by Odra odzyska³a
jedn¹ ze swych ikon. Potrzebna nam równie¿
pomoc fachowa. Zadañ przed nami mnóstwo,
a i niespodzianek niema³o.

Póki co, dziêkujê cz³onkom Bractwa za wie-
lomiesiêczn¹ pracê wykonan¹ na rzecz stat-
ku przez zespó³ w sk³adzie: Jurek Onderko,
Mietek Balcerkiewicz, Robert Komosiñski (wo-
lontariusz), Piotr Sarapuk. Pracowali z nimi
równie¿ studenci Politechniki Wroc³awskiej,
m.in. Marcin Wrzesiñski  i Uniwersytetu Tech-
nologicznego Bordeaux I - Rémi Gonzalez,
Matthieu Mazoyer i William Métairie. Kierow-
nictwo tych prac spoczywa³o w rêkach Wojt-
ka Œladkowskiego, a finansowego wsparcia
udzieli³ nam Fundusz Regionu Wa³brzyskie-
go.

Odbudow¹ statku interesowali siê dzienni-
karze radia i telewizji, którzy towarzyszyli nam
w czasie próby wodnej, w œrodê 12 sierpnia.

Dziêkujemy brygadierowi stra¿y po¿arnej
Józkowi Czechowi (absolwent T¯Œ 1975) za
pomoc i sprawne przeprowadzenie akcji na-



12

Istniej¹ dzia³ania organizacyjne, których
podjêcie ze strony administracji dróg wodnych
nie wymaga ¿adnych lub ewentualnie niewiel-
kich nak³adów, mog¹ce poprawiæ warunki
korzystania z drogi wodnej. Do najwa¿niej-
szych z nich nale¿¹:

1. Poprawa g³êbokoœci tranzytowej. Podsta-
wow¹ kwesti¹ dla ¿eglugi na Odrze poni¿ej
Brzegu Dolnego s¹ sprawy g³êbokoœci tranzy-
towej. Aby z akwenu na odcinku miedzy Brze-
giem Dolnym a ujœciem Warty mog³y korzy-
staæ polskie statki, g³êbokoœæ tranzytowa zgo-
dnie z przepisami  oraz oczekiwaniami u¿yt-
kowników powinna wynosiæ 1,8 m. Niestety
obecnie przez wiêksz¹ czeœæ sezonu nawiga-
cyjnego Odra poni¿ej Brzegu Dolnego nie
nadaje siê do ¿eglugi. Dla poprawy warun-
ków ¿eglugowych, a w szczególnoœci g³êbo-
koœci tranzytowej uwa¿am, ¿e zbiorniki wy-
budowane g³ównie dla celów ¿eglugowych:
Otmuchów, Nysa, Mietków powinny w wiêk-
szym stopniu ni¿ obecnie s³u¿yæ dla celów

¿eglugowych a nie wy³¹cznie przeciwdzia³a-
niu powodzi.

2. Og³aszanie i publikowanie komunikatów
dotycz¹cych zrzutów wody ze œluzy Brzeg
Dolny. Obecnie ¿egluga poni¿ej Brzegu Dol-
nego odbywa siê dziêki zrzutom wody z tego
stopnia wodnego. Statki na tak zwanej fali
(sztucznie podniesiona na pewnym odcinku
rzeki g³êbokoœæ tranzytowa, która razem ze
statkiem przesuwa siê w kierunku ujœcia rze-
ki) przemieszczaj¹ siê na Odrze. Wed³ug opi-
nii urzêdu nale¿y og³aszaæ komunikaty o pla-
nowanych zrzutach wody aby jak najwiêcej
zainteresowanych mog³o z nich skorzystaæ.

3. Og³aszanie komunikatów nawigacyj-
nych przez radio. Pracownicy zatrudnienie na
œluzach kilka razy dziennie podaj¹ drog¹ ra-
diow¹ informacje dotycz¹ce stanów wód. In-
formacje te s¹ s³yszane na wszystkich statkach.
Urz¹d sugeruje aby drog¹ radiow¹ og³aszaæ
równie¿ komunikaty nawigacyjne dotycz¹ce

Jak bez  nak³adów poprawiæ warunki ¿eglugowe na Odrze

pe³nienia kot³a i asekuracji maszynowni stat-
ku, umówiliœmy siê wstêpnie na próbê kot³a
ju¿ «na gor¹co».

Naszym próbom przygl¹da³ siê równie¿
rzecznik prasowy MPWiK we Wroclawiu z
któr¹ to firm¹ jesteœmy w sta³ym kontakcie oraz
w³aœciciel i armator wroc³awskich turystycz-
nych tramwajów wodnych «wype³niaj¹cy»
swoimi stateczkami Wroc³awski Wêze³ Wod-
ny. Bardzo nas to cieszy. Wszystkich zapra-

szamy n kolejne spotkanie Bractwa Mokrego
Pok³adu. Odbêdzie siê w parowozowni dzier-
¿oniowskiej, 12 wrzeœnia, o godz. 16, z okazji
VII Sowiogórskiego Festiwalu Techniki.

Dziêkujemy, ¿e jesteœcie z nami.
O dalszych pracach zwi¹zanych z rewita-

lizacj¹ NADBORA bêdziemy informowaæ po-
przez media i w czasie spotkañ Bractwa.

Zbyszek Priebe
Bractwo Mokrego Pok³adu
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zamkniêcie i otwarcia szlaku ¿eglownego, œluz,
lub utrudnieñ na szlaku.

4. Wyznaczenie ca³odobowego telefonu
dy¿urnego RZGW i opublikowanie informa-
cji o jego uruchomieniu. Statki ¿eglugi œródl¹-
dowej p³ywaj¹ nie tylko w godzinach pracy
urzêdów. Wydaje siê, ¿e wzorem urzêdu
¿eglugi, który ca³odobowo przyjmuje zg³osze-
nia o wypadkach ¿eglugowych i innych zda-
rzeniach na szlaku pod numerem telefonu na
placówce Ró¿anka oraz pod telefonami komór-
kowymi podobnie i administrator drogi wod-
nej powinien mieæ jeden dy¿urny telefon (b¹dŸ
kilka), pod którym by³yby zbierane informa-
cje dotycz¹ce szlaku ¿eglownego i wydarzeñ
na nim.

5. Mo¿liwoœæ korzystania z sieci interneto-
wej i kamer RZGW. Zarz¹d dla celów rozli-
czeñ z armatorami posiada system interneto-
wy, który pozwala œledziæ ruch statków na
Odrze skanalizowanej. Dodatkowo na nie-
których œluzach RZGW zamontowa³o kame-
ry monitoruj¹ce wejœcia i wyjœcia jednostek.
Mo¿liwoœæ korzystania z sieci i œledzenia przez
urz¹d ruchu statków na Odrze poprawi³oby
bezpieczeñstwo na rzece, a przede wszystkim
efektywnoœæ dokonywanych kontroli.

6. Usprawnienie pracy œluz. Przeszkolenie
pracowników œluz i podzielenie etatów tak aby
œluzy by³o otwarte w soboty, niedziele i œwiê-
ta oraz do póŸnych godzin popo³udniowych.
Istnieje du¿e zainteresowanie mo¿liwoœci¹
korzystania ze œluz przez przewoŸników jak
i korzystaj¹cych z akwenów rekreacyjnie.
Dotyczy to g³ównie œluz na Kanale Gliwickim
oraz na Wroc³awskim WêŸle Wodnym (Opa-
towice, Szczytniki, Miejska, Mieszczañska).

7. Uruchomienie ¿eglugi nocnej (po zacho-
dzie s³oñca).  O ¿eglugê po zachodzie s³oñca
dopytuje siê ¿egluga zawodowa oraz silnie
rozwija siê ¿egluga turystyczna. Zgodnie z
ustaleniami z RZGW ¿egluga po zachodzie
s³oñca jest zakazana, gdy¿ droga wodna nie
jest przystosowana do ¿eglugi nocnej. Nale¿y
formalnie wspólnie (RZGW i UZS) ustaliæ czy
na Odrzañskiej Drodze Wodnej jest mo¿liwa
¿egluga po zachodzie s³oñca i w jakich godzi-
nach.

8. Zwolnienie z op³at podmiotów kopi¹cych
urobek ze œródl¹dowych dróg wodnych,
których dzia³alnoœæ prowadzi do utrzymania
szlaków ¿eglugowych. Jednym z podstawo-
wych obowi¹zków administracji drogi wod-
nej jest utrzymanie œródl¹dowych dróg wod-

nych w stanie zapewniaj¹cym bezpieczn¹
¿eglugê (art. 43. ust 4 ustawy o ¿egludze œród-
l¹dowej). W zwi¹zku z ogromnymi trudno-
œciami zarówno natury technicznej jak i finan-
sowej na jakie napotyka administracja drogi
wodnej. Podmioty gospodarcze, które pragn¹
wydobywaæ kruszywo utrzymuj¹c w ten spo-
sób odpowiednie dla klasy drogi wodnej pa-
rametry nie powinny byæ traktowane restryk-
cyjnie.  Podmiot, który w ramach dzia³alnoœci
wykonuje nieodp³atnie czynnoœci do których
zobowi¹zana jest administracja drogi wodnej
powinien byæ zwolniony z op³at za u¿ytko-
wanie gruntów pokrytych wodami o którym
mówi art 20 ust.1 pkt. 3 ustawy Prawo wod-
ne, gdy¿ dzia³ania te nie polegaj¹ na u¿ytko-
waniu gruntów lecz na utrzymaniu szlaku
¿eglownego. Oczywiœcie w stosunku do takich
podmiotów powinien mieæ zastosowanie tak-
¿e art 124 Prawa wodnego zwalniaj¹cy je
z wymogu uzyskania  pozwolenia wodno-
prawnego.

9. Nieodp³atne przekazywanie siana lub
drewna rosn¹cego na polderach (miêdzywa-
le) w zamian za utrzymanie tej budowli wod-
nej. Obszary bezpoœredni przyleg³e do rzek s¹
bardzo wa¿ne ze wzglêdu na ochronê prze-
ciwpowodziow¹ i bezpieczeñstwo ¿eglugi.
Tereny te nazywane s¹ polderami i s¹ zalewa-
ne przy wiêkszych stanach wód. Aby umo¿li-
wiæ swobodny przep³yw wezbranej wody na
obszarach tych nie powinny rosn¹æ ani wiêk-
sze krzewy ani drzewa, gdy¿ ograniczaj¹ one
swobodny przep³yw wody oraz powoduj¹
zatrzymywanie siê p³yn¹cych nurtem nieczy-
stoœci konarów drzew powoduj¹c zatory. Ro-
sn¹ce na polderach drzewa i krzewy zas³a-
niaj¹ znaki ¿eglugowe co mocno utrudnia
dzia³alnoœæ. Ogromnym zagro¿eniem s¹ drze-
wa i krzewy rosn¹ce nad samymi brzegami
rzeki gdy¿ podmywane, pod w³asnym ciê¿a-
rem wpadaj¹ do wody, a nastêpnie sp³awiaj¹
siê nurtem w dó³ rzeki. P³yn¹c samosp³awem
s¹ zagra¿aj¹ budowl¹ wodnym, statkom oraz
innym u¿ytkowników akwenu.

10. Wpisanie Wroc³awskiego Wêz³a Wod-
nego (WWW) do katalogu dróg wodnych.

11. W³¹czenie UZS do prac Rady Regionu
Wodnego lub powo³anie zespo³u RZGW UZS.

Pojawia siê wiele kwestii dotycz¹cych pro-
blematyki na styku urzêdów np.
– Ustalenia dotycz¹ce uruchomienia œluz:

Miejskiej i Mieszczañskiej. Pomimo trwa-
j¹cego wiele lat remontu œluz i ogromnego
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Kiosk U-Boota na dziedziñcu Zespo³u Szkó³ Zawodowych ¯eglugi Œródl¹dowej
we Wroc³awiu – dziœ ju¿ zdjêcie historyczne. Fot. Ryszard Majewicz

kad³ubów oraz kioski okrêtów podwodnych.
Jeden z takich kiosków s³u¿y³ za o³tarz polo-
wy mszy œwiêtej odprawionej jesieni¹ 1946 r.

Poszukiwany: zabytek techniki

W czasie II wojny œwiatowej wroc³awska
Stocznia Zacisze pracowa³a równie¿ dla po-
trzeb Kriegsmarine, buduj¹c m.in. segmenty

zainteresowania oddaniem ich do u¿ytku
nie przeprowadzono koniecznych inwesty-
cji i œluzy pozostaj¹ zamkniête.

– Zmniejszaj¹ca siê iloœæ akwenów ¿eglugo-
wych w okolicach Wroc³awia. Z roku na
rok zmniejsza siê iloœæ akwenów, z których
mog¹ korzystaæ mieszkañcy Wroc³awia. Od
kilku lat zamkniêty jest Kana³ Miejski. W
okolicach Wroc³awia wydzier¿awiane s¹
akweny które mog³yby s³u¿yæ do rekreacji,
myœlê tu o wyrobiskach Osobowice II i tzw.
Bajkale, akweny te zosta³y wydzier¿awio-
ne, a ich u¿ytkownicy ograniczaj¹ korzy-
stanie z nich innym u¿ytkownikom.

– Stworzenie warunków do postoju, pod³¹-
czenia do pr¹du, pobierania paliwa, zda-
wania nieczystoœci. Istnieje wiele miejsc
postoju statków ¿eglugi œródl¹dowej, które
s¹ integralnymi elementami drogi wodnej i
ich utrzymanie nale¿y do administratora
akwenów s¹ to awanporty œluz z dalbami,
drabinkami i podestami do komunikacji
za³óg  statków z l¹dem. Oprócz dalb przy
niektórych œluzach wybudowane s¹ na-
brze¿a.  Przy tych miejscach postoju, ze
wzglêdu na zakaz p³ywania po zachodzie

s³oñca oraz z innych wzglêdów staj¹ stat-
ki. Pomimo intensywnego korzystania z
tych miejsc przez za³ogi nie posiadaj¹ one
¿adnej infrastruktury. Miejsca te s¹ niebez-
pieczne i nie spe³niaj¹ ¿adnych standardów.
Minimalnymi wymogami powinno byæ
wyposa¿enie ich w oœwietlenie,  œmietniki,
ujêcia wody pitnej, drogi dojazdowe, gnia-
zda z pr¹dem. Jeœli dla administratora dro-
gi wodnej wype³nienie tych standardów
wi¹za³oby siê z ponoszeniem nadmiernych
kosztów to korzystaj¹cy z drogi wodnej mo-
gliby ponosiæ koszty pod³¹czenia do pr¹-
du, pobrania wody czy inne.

– Zabezpieczenie przeciwpowodziowe Wro-
c³awskiego Wêz³a Wodnego. RZGW planu-
je przepuszczanie wielkiej wody przez
œluzy Ró¿anka, Rêdzin, Miejsk¹. Istniej¹ca
tam infrastruktura ¿eglugowa to budowle
bardzo wra¿liwe na przemieszczaj¹cy siê
nurt wody. Przepuszczanie przez t¹ czêœæ
Wroc³awskiego Wêz³a Wodnego wody tzw.
powodziowej posiadaj¹cej znaczny poten-
cja³ spowoduje podmywanie fundamen-
tów, a tak¿e samych budowli wodnych.

Jan Pyœ
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W fotograficznym œwiatku wrze. Londyñ-
ski “Guardian”, Barceloñski “Periodico di Ca-
talunya”, “New York Times” opublikowa³y
artyku³y, z których wynika, ¿e jedno z naj-
s³ynniejszych zdjêæ w dziejach fotografii
“Œmieræ hiszpañskiego republikanina” Roberta
Capy jest falsyfikatem. Zdjêcie wykonane w
czasie wojny domowej w Hiszpanii sta³o siê
kamieniem milowym nowoczesnej fotografii
wojennej.

Legendarny wspó³za³o¿yciel agencji “Ma-
gnum” mia³ ca³¹ sytuacjê zaaran¿owaæ. Zgod-
ne z prawd¹ jest tylko to, ¿e fotografia zosta-
³a wykonana podczas wojny domowej w Hi-
szpanii. Reszta to fikcja. Powo³uj¹c siê na usta-
lenia profesora Jose Manuela Susperregui z
Uniwersytetu Baskijskiego, gazety donosz¹, ¿e
Capa zrobi³ je nie na linii frontu, lecz we wsi
Espejo oddalonej od tego miejsca o 25 mil.
Capa utrzymywa³, ¿e praca uwiecznia œmieræ
¿o³nierza, w rzeczywistoœci Amerykanin na-
mówi³ nudz¹cego siê ¿o³nierza do pozowa-
nia. Ca³ej sprawie smaku dodaje fakt, ¿e w
barceloñskim Museo Nacional D’art de Ca-
talunya trwa w³aœnie wystawa fotografii

Capy z lat 20. i 30. zatytu³owana “To jest
wojna”, na której mo¿na ogl¹daæ inkrymino-
wane zdjêcie.

W tamtych czasach fotografia mia³a ogrom-
ny wp³yw na masy. Nie wynaleziono jeszcze
telewizji, a zdjêcia stanowi³y jedyn¹ formê
obrazowego przekazywania informacji. Lu-
dzie nie zdawali te¿ sobie sprawy z tego, ¿e
obrazem mo¿na manipulowaæ. Dziœ jest ina-
czej – mówi znany polski fotografik Tadeusz
Rolke. Fotograf Nicolas Grospierre, nagrodzo-
ny na Biennale Architektury w Wenecji, do-
daje: - Dziœ rola fotografii zmieni³a siê – nie
jest ona ju¿ obrazem rzeczywistoœci, lecz in-
terpretacj¹ œwiata. Nieetyczna jest manipula-
cja w fotografii informacyjnej, która zmienia
sens.

Problem inscenizowania b¹dŸ podrabiania
zdjêæ pojawia siê najczêœciej wtedy, kiedy wiel-
ka historia i polityka wkraczaj¹ w ¿ycie jed-
nostek. Dzieckiem wojny jest jedna z najczê-
œciej reprodukowanych fotografii XX wieku
przedstawiaj¹ca marines zatykaj¹cych flagê
Stanów Zjednoczonych na odbitej w 1945

W gazetach (lub czasopismach) napisali ...

Ikony œwiatowej fotografii

na zakoñczenie prac odbudowy stoczni przez
pierwszych, polskich, powojennych robotni-
ków, pracuj¹cych pod kierunkiem in¿. Zbignie-
wa Kuszewskiego. Nastêpnie (prawdopodob-
nie) ten w³aœnie trafi³ na dziedziniec Zespo³u
Szkó³ Zawodowych ¯eglugi Œródl¹dowej we
Wroc³awiu. Zachowany kiosk U-Boota zosta³
opisany w przewodnikach z 2008 r. (“Wro-
c³awski Wêze³ Wodny” Grzegorz Bakuliñski,
Ma³gorzata Ksi¹¿kiewicz, Stanis³aw Janu-
szewski, Ryszard Majewicz pod red. Stanis³a-
wa Januszewskiego wyd. przez FOMT i Oœro-
dek Pamiêæ i Przysz³oœæ oraz ”Trasy turystycz-
ne Wroc³awia” wyd. przez Wydawnictwo
DARBUD, pod szyldem “Wroc³aw – miasto
spotkañ”). Po likwidacji Szko³y przez Samo-
rz¹d Wroc³awia – pozostawa³ na dziedziñcu
przeniesionego tu XIV LO. Nowa szko³a ze-
rwa³a z tradycjami swej poprzedniczki. Roz-
poczê³a od ikwidacji Izby Tradycji. Szczêœli-
wie pokaŸna czêœæ zbiorów przekaza³a Fun-

dacji Otwartego Muzeum Techniki. Teraz po-
stanowi³a usun¹æ i kiosk U-Boota. Wyst¹pi³a
o stosowne zezwolenie do Wydzia³u Oœwiaty
Urzêdu Miasta Wroc³awia i Miejskiego Kon-
serwatora Zabytków. Jednoczeœnie wyst¹pi³a
do Stowarzyszenia Absolwentów ZSZ i tech-
nikum ¯eglugi Œródl¹dowej, zak³adaj¹c, ¿e
mog³oby byæ zainteresowane przejêciem nie-
potrzebnego nowej Szkole obiektu.

W koñcu sierpnia 2009 r. dotar³ do mnie
jeden z mieszkañców Wroc³awia, który chcia³
pokazaæ ten zabytek, œwiadka historii Wroc³a-
wia swemu synowi. Mia³ pretensje, ¿e we
wskazanym miejscu roœnie tylko trawa. Oka-
za³o siê, ¿e zabytek znikn¹³. Rozpocz¹³em
poszukiwania. Ktokolwiek widzia³ – ktokol-
wiek wie cokolwiek o dalszych losach obiek-
tu, proszony jest o informacjê.

A mo¿e o losach zabytku wie cokolwiek
Miejski Konserwator Zabytków?

C.d.n.

Ryszard Majewicz
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roku z r¹k Japoñczyków wysepce Iwo Jima.
Do fa³szerstwa by nie dosz³o, gdyby Joe Ro-
sental, fotograf agenci AP, siê nie spóŸni³. Kie-
dy Amerykanin przyby³ na wzgórze Suriba-
chi, zasta³ tam odpoczywaj¹cych ¿o³nierzy i
³opocz¹cy sztandar z gwiazdami. Rosenthal
przekona³ dowódcê marines, ¿eby podw³adni
podmienili flagê na wiêkszy egzemplarz. I
w³aœnie ta fotografia przedstawiaj¹ca zainsce-
nizowany moment jego zatkniêcia trafi³a do
podrêczników i encyklopedii.

Znacznie czêœciej w fa³szywkach celowali
fotografowie sowieccy. Koronnym przyk³a-
dem ideologicznego retuszu made in USRR
jest s³ynna fotografia przedstawiaj¹ca moment
zawieszenia czerwonego sztandaru na gma-
chu Reichstagu. Nie doœæ, ¿e Jewgienij Chal-
dej sam zaci¹gn¹³ na dach trzech krasnoar-
miejców i pokaza³ im, jak maj¹ pozowaæ, a z
innego zdjêcia przeklei³ bitewne dymy, to je-
szcze zdj¹³ g³ównemu bohaterowi zegarek z
rêki. Chodzi³o o to, ¿e dziarski wojak nosi³
czasomierze na obu rêkach, co zbyt dos³ow-
nie sugerowa³o, ¿e zwyciêska armia dokony-
wa³a na berliñczykach klasycznego szabru i
kradzie¿y.

Komuniœci byli mistrzami fotooszustwa. Ze
zdjêæ usuwano nie tylko nieprawomyœlne
przedmioty, ale przede wszystkim wrogów
ludu. Na nowych reprodukcjach ilustruj¹cych
obchody minionych œwi¹t pañstwowych w
towarzystwie Stalina brakowa³o jego ówcze-
snych zauszników. Generalissimus kaza³ wy-
mazywaæ ze zdjêcia aparatczyków, którzy
popadli w nie³askê. Podobne metody stosowa³
tak¿e Mao Tse-tung. I tak ze wspólnej foto-
grafii z satrap¹ wyparowali cz³onkowie tzw
bandy czworga.  W latach 70. w piœmie fran-
cuskim opublikowano zdjêcia Komitetu Cen-
tralnego KPZR. W³aœciwie by³o to jedno zdjê-
cie, tylko zmieniane – ktoœ znika³, a inny siê
pojawia³. Retuszowano niecenzuralne twarze
towarzyszy, którzy nie byli ju¿ po¿¹dani.
Dziêki temu ludzie orientowali siê, ¿e w par-
tii coœ nie gra – wspomina fotografik Wojciech
Tyszko.

Tak naprawdê fotografia utraci³a niewin-
noœæ w ojczyŸnie nowoczesnej demokracji.
Wykonane w 1860 roku przez MatthewBra-
dy’ego legendarne zdjêcie prezydenta Abra-
hana Lincolna, którego reprodukcja wisi w
ka¿dej amerykañskiej szkole, jest mistyfikacj¹.
Prawdziwa jest tylko… g³owa ojca narodu.
Korpus nale¿y do innego polityka z tego okre-
su Johna Calhouna. Podobnie rzecz ma siê z
ikonicznymi reporta¿ami Brady’ego z wojny
secesyjnej. Wiêkszoœæ z nich by³a retuszowa-
na lub re¿yserowana. Brady przesuwa³ cia³a
ofiar, ¿eby wygl¹da³o bardziej dramatycznie
– mówi “Dziennikowi” prof. Hany Farid z
Dartmouth College w amerykañskim Hano-
werze.

Ciekawe, ¿e to w USA mia³y miejsce naj-
wiêksze fotomistyfikacje ostatnich lat. Sprawc¹
bodaj najwiêkszego skandalu by³ reporter “Los
Angeles Timesa”. Brian Walski. Dwa ró¿ne
zdjêcia skompilowa³ w jedno. W efekcie gaze-
ta zamieœci³a spreparowan¹ fotografiê, na
której brytyjski ¿o³nierz podczas oblê¿enia
Basry w 2003 roku celowa³ z karabinu do Ira-
kijczyka trzymaj¹cego na rêkach dziecko. Fo-
tograf chcia³ w ten sposób przyczyniæ siê do
zakoñczenia wojny. Zosta³ zwolniony z pra-
cy, kiedy manipulacja wysz³a na jaw.

Dziœ ³atwiej ni¿ w czasach Capy z³apaæ
fotografa na oszustwie. Pomóg³ w tym rozwój
techniki. Walski wpad³, bo fotoedytor powiêk-
szy³ jego zdjêcia i odkry³, ¿e piksele z obrazka
ró¿ni¹ siê od siebie.  Dziœ fotografie nie maj¹
ju¿ tak wielkiej si³y propagandowej – podsu-
mowuje Tadeusz Rolke. – Oszustwa dotycz¹
raczej kolorowych pism, które stwarzaj¹ ilu-
zjê innego, lepszego œwiata (Œwiata równole-
g³ego – dop. Kpt. Nemo).

Z’ród³em tego tekstu jest artyku³ Cezarego
Polaka (wspó³praca Agata Zambrowicz) pt.
“Poprawione ikony fotografii. Najs³ynniejsze
zdjêcia w historii by³y ideologicznymi retusza-
mi i mistyfikacjami” publikowany w magazy-
nie “Dziennik” z 8–9.08.2009 r. (str. 13).
Skrótów dokona³

Kapitan “Nemo”
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