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Pozegnanie Komandora
Mieczystawa Wréblewskiego

Zegnamy dzisiaj naszego kolege, przyjaciela i mistrza. Jego mtodos¢ przypadta na okres wi-
chréw dziejowych. Los nie oszczedzit Mu najgorszych doswiadczeni, ktére byly udziatem na-
szych ojcéw. Wojna, obrona naszego wybrzeza i czarna noc niewoli.

Nazywalismy Go zawsze Komandorem w uznaniu dla jego zyciorysu i postawy zyciowej. Dla
wielu byt niedoécigtym mistrzem, a na pewno dla uczniéw w Technikum Zeglugi Srédladowej.
Uczyt ich nawigacji, uczyt ich zawodu marynarza. Ale chyba najwazniejszym byto to, ze swoim
przykladem i postawa pokazywat im jak nalezy nawigowac na rzece zycia. Tu gdzie czekaja
najwigksze sztormy i rafy. Los rzucit Ci¢ Komandorze z ukochanego wybrzeza nad Odre.

Nasze drogi przeciely si¢ w Zjednoczeniu. Widze jak dziarsko kroczysz w mundurze maryna-
rza. Pytalem Cie kiedys, czy pracy na Odrze nie odebrates jako namiastki kariery Zoinierza, ma-
rynarza. Bez namystu odpowiedziates — nie. Twoje pigkne zdjecia Odry, statkéw, ludzi zeglugi
dowodza, ze Odra i wszystko co sie z nig laczy stalo si¢ Twoja pasja. Jeszcze kilka tygodni temu,

COMIESIECZNE SPOTKANIA ,BRACTWA MOKREGO POKLADU”
W KAZDY PIERWSZY CZWARTEK KAZDEGO MIESIACA godz. 17.00 (bez wzgledu na pogode)




na naszym comiesiecznym spotkaniu, wspominaliSmy nasze podréze i bawiliSmy si¢ opowiada-
niem anegdot. Od dzisiaj zabraknie nam dowcipnego rozméwcy, zabraknie nam wspanialego
kolegi. Do Twoich sukceséw zawodowych nalezala praca w agendach ONZ-tu. Odbyte$ wiele
ciekawych podrézy. MieliSmy wspaniale marzenia, chcieliSmy budowac¢ drogi wodne w Polsce,
dyskutowali§my namietnie o kanale Odra-Dunaj. Powt6rze za poeta. Nie szkoda marzeri, ktére
ciemnos¢ rozproszy. Najpigkniejsze sa bowiem marzenia, ktére si¢ nie speiniaja. Wszedles na
pokiad statku, ktéry zabrat Cig¢ poza horyzont. Statek za horyzontem jest niewidoczny, ale my
wierzymy, ze on tam jest. Wigcej — my to wiemy. Nawiguj spokojnie po bezkresnym oceanie

czasu. Komandorze, czes¢ Twojej pamieci.

W imieniu srodowiska wodniackiego i Bractwa
Komandora pozegnat Wtodzimierz Choynacki

Canal du Midi — pomnik inzynierii

Kanal du Midi, zwany kanalem dwu mérz,
wiaze morze Srédziemne z Oceanem Atlan-
tyckim, przez kanat lateralny i zeglowna Ga-
ronne. Kanalem Rodanu laczy si¢ z Renem i
drogami zeglownymi Europy.

Zbudowany w latach 1666-1681, z inicja-
tywy Pierra-Paula Riquet i ministra skarbu
Ludwika XIV Jeana Baptiste Colberta jest naj-
starszym kanalem Europy pozostajacym w
eksploatacji. Od lat 90. XX w. stuzy wylacznie
zegludze turystycznej (400 todzi motorowych
do wynajecia, 400.000 zwiedzajacych rocznie
tylko na stopniu wodnym w Bezier).

Paul Riquet byt nie tylko autorem budowli
hydrotechnicznych kanatu, przede wszystkim
— co byto kluczem otwierajacym droge inwe-
stycji — rozwiazat kwestie jego zaopatrzenia
w wode, budujac sztuczne zbiorniki wodne
w Goérach Czarnych, stuzace réwniez rolnic-
twu i zaopatrzeniu mieszkaicéw regionu w
wode pitng. Zbiornik Saint Ferreol z masywna

Trasa techniczna Kanatu i jego wybrane budowle,
wedtug planu z 1716 r.

zaporg ziemna di. 780 i wys. 35 m byl naj-
wiekszym w dwczesnym $wiecie.

Paul Riquet dokonat udanej syntezy sztuki
budownictwa wodnego XVII stulecia. Jego
dzieto rozwijali m.in. mistrz fortyfikacji Seba-
stian Vauban i najwybitniejsi inZynierowie
budownictwa wodnego ostatnich trzech stu-
leci. Ku rozwiazaniom technicznym Kanatu
dwu morz siegali w XVIII/XIX w. twércy
pierwszych duzych kanatéw zeglownych
Anglii i USA, Niemiec i Holandii, Kanalu Au-
gustowskiego i Elblaskiego w Polsce. W 1996
Canal du Midi znalazt miejsce na liscie dzie-
dzictwa cywilizacyjnego UNESCO.

Poczatek bierze w Tuluzie, gdzie w base-
nie portu Embouchure przy Ponts Jumeaux
zbiegaja sie szlaki wodne Kanatu Lateralnego
Garonny, Kanatu de Brienne i Kanatu du Midi.
Stad, do jego ujscia w Etang de Thau i portéw
w Marseilles i S¢te prowadzony jest na dlugo-
Sci 240 km, ze stanowiskiem szczytowym w

Revel. Zapora jez. St. Ferroul



Upust zasilajacy Kanal w wode na stanowisku
szczytowym Nauroze

Nauroze. Od Nauroze do Tuluzy, na dystan-
sie ok. 50 km, pokonywany jest spadek 58 m,
od Nauroze do morza Srédziemnego 189 m.
Przy budowie kanatu pracowato 12.000 robot-
nikéw nadajac mu szerokos¢ 20 m i gltebokos¢
zeglugowa 1,6/1,4 m, prowadzac jego trase
techniczng w gruncie, trawersami wzniesien,
a na niektérych odcinkach wynoszac kanat
ponad poziom terenu. Koto Enserune kanat
przechodzi pod wzgérzem tunelem Malpas o
dlugosci 173 m, co bylo pierwszym tego typu
rozwigzaniem na $wiecie. Na Kanale znajdu-
jemy dzisiaj 350 budowli technicznych. To
m.in. 126 mostéw, 55 przepustéw rzek i cie-
kéw wodnych, kilkanascie spustéw wody z
kanatu, 7 mostéw kanalowych, 6 sztucznych
zbiornikéw alimentujacych kanal w wode,
wiele basenéw portowych. Niezmienny
podziw budza 63 Sluzy o oryginalnym, opra-
cowanym przez Riqueta eliptycznym planie,
kazda o spadzie ok. 2,27 m i wymiarze komor
Sluzowych 30,0x5,35 m. Jedna z nich, w Agde,
zyskala plan kota i trzy wrota, z ktérych jed-
ne wprowadzaja do Kanalu wody rzeki

Castelnaudary. Miasto z suchego doku przy basenie
alimentujacym w wode §luze St. Roch

Tuluza. Port Embouchure. Pont Jumeaux aczy Kanat
Lateralny Garonny, Canal du Midi i Canal du Brienne

H¢rault. 19 $luz zbudowano jako dwustopnio-
we (m.in. Montgiscard, Sanglier, Lalande), trzy
— jak w Laurens, Vivier, Trebes — trzystopnio-
we, jedng w Castelnaudary — czterostopniowa.
Sluza Fonseranes w Béziers liczyla 9 stopni,
dzisiaj po modernizacjach prowadzonych
w XIX i XX w. wcigz zadziwia siedmioma.
Niemniej interesujace sg dziela powstale w
toku przemiany technicznej drogi wodnej.
Pomnikiem techniki XIX stulecia pozostaje
most kanalowy nad rzeka Orb w Béziers, po-
wstaly w latach 1854-1858, dzieto inZyniera
Jeana Magucs. Wczesniej, na tym odcinku
zegluge prowadzono rzeka Orb co bylo i kio-
potliwe i bardzo niebezpieczne. Straty gene-
rowaly réwniez wezbrania rzeki, wprowa-
dzajace jej wody do Kanatu. Wody samego za$
Kanatu corocznie zalewaly dolne miasto. O
budowie mostu kanalowego w XVII wieku
myslal juz Vauban, w XVIII stuleciu dojrzaly
projekt opracowat inz. Garipuy, ale trudnosci
techniczne zwiazane z jego realizacja, wyso-

Paraza. Most kanalowy Repudre — pierwszy
most kanatowy Frangji



Upust wody z kanatu do rzeki Argent Double

kie koszty inwestycji i niepewna przed Rewo-
lucja Francuska sytuacja spoleczno-gospodar-
cza sprawily, ze pozostal na papierze. Ko-
niunktura gospodarcza Frangji lat 40. XIX w.,
wyrazne ozywienie handlu i Zeglugi stworzy-
ly klimat sprzyjajacy gruntownej moderniza-
qji stopnia wodnego. Powstat nie tylko impo-
nujacy, kamienny most kanatowy, o architek-
turze operujacej formami znanymi z klasycy-
zmu XVII stulecia, ale réwniez nowy odcinek
kanatu, prowadzacy jego wody od sluz Fon-
seranes do nowopowstatego portu (Port Neuf).
Ponizej mostu kanatowego zbudowano nowa
§luze — Orb.

Stary odcinek kanatu, od $luz Fonseranes
do rzeki Orb, z portem i sluza Notre Dame
utracil swe wczesniejsze znaczenie. W poto-
wie XX w. zupelnie wylaczono go z ruchu. Do
dzisiaj obszar cywilizacyjny tego portu znacza
utrzymane magazyny portowe i klasyczna dla
XVII stulecia eliptyczna Sluza jednokomoro-
wa. Szkoda, ze nie podejmuje sie tutaj dzia-
lart rewaloryzacyjnych, ze zabytkowe budow-
le obumieraja, ze nie zabiega si¢ o wiaczenie
tego obszaru do ruchu turystycznego, a kryje
w sobie ogromny w tym wzgledzie potencjat.

Port du Segala

Sciezka holownicza przed Carcasonne

Budowa mostu kanalowego Orb, kosztuja-
cego fortune, byla ostatnig wielkg inwestycja
na kanale du Midi. Koronowala jego dzieto w
chwili gdy spolecznos¢ Béziers fascynowat juz
nie tyle Kanat co rodzaca si¢ tutaj kolej zela-
zna. Jej konkurencji Kanat uleg}.

Inna, niemniej spektakularng inwestycja
XIX stulecia, byta przebudowa wrét przeciw-
powodziowych chroniacych Kanal przed
wodami rzeki Libron.

Libron prowadzi zwykle niewiele wody,
potrafi tez by¢ suchy. Ale w okresie opadéw
potrafi nagle przybraé, powodujac tez kata-
strofalne powodzie. Budowniczowie Canal du
Midi znali kaprysy Libronu. By je pokonad
nalezalo rozwigza¢ problem, w XVII stuleciu
z rzedu kwadratury kota. Otéz na skrzyzo-
waniu kanatu z rzekgq prowadzony jest on te-

Vivier. Sluza 2-komorowa



Sluza Fonseranes, dzisiaj 7-komorowa

renem depresyjnym, od 1-3 metréw ponizej
poziomu morza Srédziemnego, tutaj catkiem
niedalekiego, raptem kilka kilometréw. Niespo-
s6b bylo czerpa¢ ze standardowego sposobu
przepuszczania wéd wielu rzek przepustami
pod Kanatem lub mostami kanatowymi, taki-
mi jak ten nad rzeka Repudre, pierwszym
mostem kanalowym zbudowanym we Fran-
qji. By chronié kanat przed wodami powodzio-
wymi Libronu trzeba bylo znaleZ¢ inne roz-
wigzanie. Pierre Paul Riquet sposéb taki zna-
lazt. Zastosowal system przesuwnych skrzyn
formujacych w przypadku wezbrania Libro-
nu koryto dla jego woéd w poprzek Kanatu.
Zasada, na jakiej oparl swoja budowle Ri-
quet funkcjonuje do dzisiaj, chociaz w zmo-
dyfikowanym w XVII i XIX stuleciu ksztalcie.
Do skrzyzowania rzeki z kanalem popro-
wadzono ja dwoma ramionami. Stykaja sie z
masywnym wysokim murem kamiennym,
ktérym na obu brzegach otoczono kanal. Na

Béziers. Sluza Notre Dame

Béziers. Most kanalowy Orb

wysokosci jednego i drugiego ramienia rzeki
w murach wprowadzono po cztery murowa-
ne kanaly, arkadami otwarte na kanat zeglow-
ny. Od géry i dotu rzeki zamkniete sg drew-
nianymi zasuwami, ktérych potozenie moz-
na zmieniaé prostym mechanizmem korbo-
wym. Zamkniete, izoluja Kanat od wdéd rzeki
i pozwalajaq na spokojne prowadzenie zeglu-
gi. W korytarzach arkad z kolei znajdujq sie
metalowe skrzynie, wyksztalcone w formie
podestu i dwu $cian, prostopadiych do drogi
wodnej. Podwieszone sa do czterokotowych
woézkéw, kotowrotem przesuwanych na sta-
lowych szynach prowadzonych ponad arka-
dami. W przypadku wezbrania wéd Libronu
zasuwy sa otwierane a przeciwlegle skrzynie
przesuwane do osi Kanatu. Zamykaja go, for-
mujac sztuczne koryto, ktérym rzeka przeci-
na Kanal, a zapobiega to réwniez jego zamu-
laniu, czy wypelnianiu kamieniem. W tym
czasie zegluga na Kanale jest przerwana.
Wspoblczesne nam wrota przeciwpowodzio-
we powstaly w 1858 roku. Zbudowat je zna-
komity inzynier epoki — Urbain Magucds, 0j-
ciec Jeana, absolwent stynnej paryskiej Szkoty

Wrota powodziowe Libron
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Szlak Kanatu pod budowla wrét powodziowych

Drég i Mostow, w ktérego rekach od 1852 r.
spoczywatla administracja kanatem du Midi.
Masywna kamienna budowla zastapit dzieto
starsze, pochodzace z 1767 r., charakterystycz-
ne zespolem pontonéw potaczonych tratwa-
mi Wprowadzano je do Kanatu formujac po-

Kolowroty napedowe zastawek i wézkow
wrét powodziowych

miedzy pontonami sztuczne koryto Libronu.
W tamtym czasie pojedyncze, krzyzujace si¢
z Kanatem nieco na wschéd od dzieta XIX-
wiecznego, wcigz funkcjonujacego i niezmien-
nie budzacego podziw.

Stanistaw Januszewski

Park maszynowy SMT

24 lipca Sowiogorskie Muzeum Techniki
pozyskalo kilka maszyn, ktére stanowic¢ beda
wyposazenie warsztatu mechaniczno-slusar-
skiego Pracowni Konserwacji Zabytkowych
Maszyn. To darowizna Pana Stawomira Rabe,
wiasciciela Apo-Tessile Sp. z 0.0. w Zarach.
Pochodzg z warsztatu mechanicznego d. De-
kory, w ktéryam pracowatly od lat 70. XX w.
Wiele maszyn wiékienniczych tej znanej od
korica XIX w. fabryki widkienniczej, jest wcigz
eksploatowane w nowym zaktadzie. Inne, o
miernych walorach utylitarnych taily na ztom.
Podobny los czekat urzadzenia dawnego war-
sztatu. Szczesliwie ich wtasciciel uznal, ze
przekazanie ich Fundacji moze sprzyjac¢ ochro-
nie zabytkowych dziet kultury technicznej. Tak
pozyskaliSmy m.in. sprawne frezarki, strugar-

ke, r6zne szlifierki mechaniczne, wiertarke sto-
tlowa, zgrzewarke punktowa, gietarke, ra-
mowa pite do metalu, sprezarke ttokows, sil-
nik spalinowy analogiczny z tym jaki posia-
damy w naszej lokomotywie Ls40, stoty war-
sztatowe, dziurkarke do kart zakardowych,
model maszyny Jacquarda i sporo innego wy-
posazenia, takze narzedzi. Dzieki pomocy za-
lozyciela Fundacji inz. Bogdana Makarskiego
i firmy Nurt Sp. z 0.0. i zaangazowaniu Pio-
tra Sarapuka, Mieczystawa Balcerkiewicza,
Roberta Komosiriskiego i pracownikéw firmy
Pana Stawomira Rabe w dwa dni udalo sie
przygotowac maszyny do transportu i prze-
wieZ¢ do Dzierzoniowa. Teraz czeka nas ich




konserwacja i montaz w przygotowanym po-
mieszczeniu warsztatu konserwatorskiego.

Dziekujemy ofiarodawcy Panu Stawomiro-
wi Rabe, dziekujemy Bogdanowi Makarskie-
mu i wszystkim, ktérzy mimo oporu materii
dotozyli starari by zadanie transportu maszyn
zostalo sprawnie wykonane.

Stanistaw Januszewski

Kolejna darowizna Politechniki

Po raz wtory Politechnika Wroctawska przekazuje na rzecz
Fundacji sprzet, ktory dopetni wyposazenie Sowiogor-
skiego Muzeum Techniki i usprawni prowadzenie lekcji
muzealnych, konferencji i innych imprez. Tym razem otrzy-
malismy kilkadziesiat krzeset i stotoéw. Dzigkujemy.

VI Miedzynarodowy Warsztat Archeologii Przemystowej

Spotkanie z zabytkiem pozwala odczyty-
wac zwiazki zachodzace pomiedzy Srodowi-
skiem — cztowiekiem - technika. Prowadzi do
konfrontacji dziedzictwa przesziosci z potrze-
bami teraZniejszosci i perspektywa przyszio-
Sci. Rozwija $wiadomosé spoteczna, méwiac,
ze w kazdym miejscu, gdzie odbywa sie zor-
ganizowane wspotdziatanie ludzi i srodkéw
technicznych, powstajg skutki trwate. Stano-
wid to moze punkt wyijscia dla refleksji o miej-
scu cztowieka w ciagle zmieniajacym si¢ Swie-
cie. Rozumienie przeszlosci stanowi niezbed-
ny komponent wiedzy i fachowych umiejet-
nosci cztowieka. Skoro , przesziosé rodzi przy-
sz10os¢”, to chroniac zabytki techniki, wydo-
bywajmy na powierzchnie zycia wartosci na-
gromadzone praca pokolen,, a w procesach
formutowania programéw rozwoju postuzmy
si¢ dziedzictwem przesztosci. W takim rozu-
mieniu ochrona zabytkéw techniki moze kie-
rowacé uwage ku mysleniu o przysziosci.

To przestanie towarzyszylo nam gdy w 2004
r. kreowalismy I Miedzynarodowe Warsztaty
Archeologii Przemystowej, adresowane przede
wszystkim do studentéw Politechniki Wro-
clawskiej. Wyrosty na przekonaniu o potrze-
bie szerokiego udzialu mlodziezy studenckiej
w procesach popularyzacji idei ochrony débr
kultury technicznej i angazowania jej wspot-
udziatu w realizacji konkretnych programoéw

ochrony — zabytkowych statkéw, parowozow-
ni, lokomotywy, agregatu pompowo-parowe-
go i wielu innych dziet przemystu i techniki.

W maju 2009 r. spotkaliSmy si¢ w Dzierzo-
niowie i Swidnicy juz po raz szésty. Tradycyj-
nie odwotywalismy ku wspélnemu Europie
dziedzictwu kultury technicznej, akcentujac
przy tym jednos¢ przesziosci, teraZniejszosci i
przysziosci, pytajac o ksztalt otaczajacej nas
cywilizacji i walor dziedzictwa dla wspdtcze-
snych, tak w plaszczyznach ideowych jak i
poznawczych, a takze utylitarnych, tam zwtla-
szcza, gdzie ochrona dziedzictwa stanowid
moze instrument kreujacy nowe programy
rozwoju, aktywizujace osady czy regiony go-
spodarczo, spotecznie, kulturowo.

W tym roku program MWAP obejmowat
tradycyjny objazd zabytkéw przemystu i tech-
niki Gér Sowich. OdwiedziliSmy elektrownie
wodng Lubachéw, swidnicki Pafal, Cukrow-
nie Swidnica w Pszennie, ze znakomicie urza-
dzona ekspozycja cukrownictwa dolnoslaskie-
go. Sesje prowadziliSmy w parowozowni
Dzierzoniowa (29 maja) i w Domu Technika
w Swidnicy (30 maja) z szerokim udziatem
uczniéw szkét dzierzoniowskich i swidnickich
(facznie ok. 120). GosciliSmy studentéw Uni-
wersytetu Technicznego Bordeaux I i z Uni-
wersytetu Viadrina we Frankfurcie n/Odra,
a z Polski studentéw Politechniki Krakowskiej
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Parowozownia Dzierzoniéw — William Metairie
o sterowcu H. Giffarda

i Uniwersytetu Zielonogoérskiego. W wydaw-
nictwie towarzyszacym Warsztatom (,, Tech-
nika w dziejach cywilizacji — z mysla o przy-
sztosci”) opublikowalismy 27 referatéw, za-
wartych w trzech dziatach: historia techniki
— 13, historia przemystu — 3 i ochrona dzie-
dzictwa kultury technicznej — 11.

W tym pierwszym na uwage zastuguja pre-
zentacje dr inz. Georgija Wladimirowicza Galli
— historyka lotnictwa z Uniwersytetu Lotnic-
twa Cywilnego w Sankt Petersburgu, od lat
pracujacego nad rekonstrukcja samolotu Far-
man IV. Przedstawil dzieje projektowania lek-
kich samolotéw, wzorcem ktérych byt dwu-
plat braci Voisin z 1907 r. Dr inz. Stawomir
Lotysz z Uniwersytetu Zielonogorskiego pre-
zentowat z kolei biografie i dorobek Thaddeusa
Lowe Sobieskiego, amerykariskiego pioniera
aeronautyki, twoércy pierwszej formacji aero-
nautyki wojskowej, ,Ballon Army Corps”,
ktéry wniést wkitad w zwycigestwo Unii w
amerykarskiej wojnie secesyjnej. Maciej Was
z Uniwersytetu Viadrina przedstawil nader
interesujacy esej traktujacy o funkcjach jakie
w Rosji carskiej i w Zwigzku Radzieckim przy-

Elektrownia Lubachéw

Muzeum cukrowni Swidnica

pisano kolei Zelaznej i roli jakg odegrata w
gospodarce, polityce, kulturze.

W dziale historia przemystu mgr inz.
Edward Sobczak, wieloletni dyrektor Zaktadu
szybowcowego Wroctaw przedstawil dzieje tej
interesujacej wytworni, typoszereg szybow-
cow, ktoére opuscily jej mury i przemiany w
technice i technologii produkcji, od szybow-
céw drewnianych po laminatowe. Studenci
Politechniki Wroctawskiej Piotr Zmudzin i
Krzysztof Polniak przyblizyli z kolei wyjat-
kowa w skali Europy ludwisarnie br. Felczyni-
skich w Przemyslu, wciaz pracujaca w opar-
ciu o tradycyjne technologie. Nizej podpisany
przyblizyt dzieje pieszyckiego Premet-u, zakla-
du na ktdérego przeszitosci zaciazyta produk-
cja zbrojeniowa, raczej owiana tajemnica, i
bardziej znanego z produkcji zapalniczek i
przyrzadéw pomiarowych, przez lata stano-
wiacej przykrycie pierwszej.

W dziale poswigconym ochronie zabytkéw
przemystu i techniki wskazmy na znakomity
tekst prof. Maryse Lassalle z Uniwersytetu
Bordeaux I, prezentujacy prace prowadzone
w Bordeaux, z udzialem studentéw, nad re-




Dom Technika Swidnica — prezentacja studentek
Politechniki Krakowskiej

konstrukcja sterowca Henri Giffarda z 1852
r., pierwszego, ktéry wyposazony w silnik pa-
rowy, wskazal drogi przydania aerostatowi
predkosci wiasnej lotu i mozliwosci kierowa-
nia nim. To do$wiadczenie inspirowato wie-
lu, a marzenie o wykorzystaniu sterowca na
polu walki, w komunikagji i transporcie ziscit
z przelomem XIX/XX w. Ferdynand von Ze-
ppelin. Studenci Bordeaux zbudowali pod kie-
runkiem prof. Lassalle model sterowca Giffar-
da w skali 1:10, model. ktéry z powodzeniem
demonstrowany jest w locie. Mamy nadzieje,
ze w roku 2010 zobaczymy go tez w Dzierzo-
niowie. Prezentacja prof. Maryse Lassalle byta
o tyle interesujaca, ze w nader spektakular-
nej formie demonstruje wtasciwosci historii
techniki, takze jako dyscypliny stosowanej, po-
stugujacej sie nie tylko Zrédlem wilasciwym dla
historyka ale siegajagcym réwniez ku rachun-
kowi, a nawet eksperymentu. Mozliwos¢ od-
tworzenia doswiadczenia sprzed ponad 150
lat stanowi znakomitq ilustracje warsztatu hi-
storyka techniki, pozwala na zwazenie i zmie-
rzenie niewymiernego zdawaloby si¢ wyda-
rzenia.

Parowozownia Dzierzoniéw-Grzegorz Bakuliriski
o Wroctawskim Wezle Wodnym

Na drezynie

Studenci Uniwersytetu Bordeaux I — Rémi
Gonzales, Mattheu Mazoyer i William
Métairier prezentowali wyniki swych prac
wykonanych w ramach stazu, jaki od kwiet-
nia 2009 odbywali w Fundacji Otwartego
Muzeum Techniki pod kierunkiem nizej pod-
pisanego. Wykonali multimedialng animacje
budowy i dziatania parowej windy kotwicz-
nej, zdjetej przez nas w 2001 r. z likwidowa-
nego holownika parowego ,Jarowid” i przy-
blizyli nam zabytki przemystu i techniki Bor-
deaux i departamentu Gironde we Francji —
ich prace opublikowane zostang w kolejnym
VI tomie , Techniki w dziejach cywilizagji...”

Dr inz. Wojciech Preidl z Politechniki Sla;
skiej przedstawit z kolei dolno$laskie tunele
kolejowe, zwracajac uwage, ze najdluzszy
w Polsce — pod maltym Wotowcem, miedzy Je-
dling Zdréj a Walbrzychem magtby, odpowie-
dnio zagospodarowany, stac si¢ jedng z atrakgji
turystycznych regionu.

Mgr inz. Marek Battek przedstawiat dzieje
podziemnej eksploatacji wapieni na Dolnym
Slasku, a studenci Politechniki Wroctawskiej
Kamil Put i Pawet Juda zabytkowa kopalnig

Sesja w swidnickim Domu Technik



,Guido” w Zabrzu” i maszyne wyciagowa
szybu ,Jan” w Nowej Rudzie-Stupcu, ze
wszech miar zastugujaca na ochrone i szero-
kie udostepnienie. Moze si¢ sta¢ znakomita
oprawa kolejnej placéwki muzealnictwa tech-
nicznego Go6r Sowich. Zbigniew Barecki, Jan
Gustaw Jurkiewicz, Ludomir Wisniewski sa
liderami zespotu od lat promujacego idee tu-
rystycznego udostepnienia Gléwnej Kluczowej
Sztolni Dziedzicznej, ktéra z poczatkiem XIX
w. polaczyta kopalnie Zabrza z kopalniami
Chorzowa. Zaprezentowali jej dzieje i projekty
zwiazane z rewitalizacja, a nie pozostaje ona
juz dzisiaj jedynie w kregu idei. W Zabrzu
podjeto program odbudowy sztolni i udostep-
nienia tego wyjatkowego zabytku sztuki gor-
niczej.

Grzegorz Sikora z Politechniki Wroclawskiej
przyblizyt program rewaloryzacji dokéw Lon-
dynu, ktéry zrealizowany, przydal przestrze-
ni miejskiej nowego wymiaru, tak jak nowego
ksztattu nabraty zrewaloryzowane porty Rot-
terdamu czy Genui, wczesniej kojarzone z
przestrzeniami socjologicznie zdegradowany-
mi. Mgr inz. arch. Agnieszka Wlostowska za-
prezentowata w koricu prace prowadzone w
ostatnim roku w Pracowni Architektonicznej
naszej Fundacji. To opracowane na rzecz wia-

Scicieli programy rewaloryzacji XIX-wiecznej
przedzalni, a pdZniej zmiekczalni wody i ko-
ttlowni ,Polskiej Welny” w Zielonej Goérze,
funkcjonujacych od roku w szerszym komple-
ksie centrum handlowego ,Focus Park” do
nowych zadan, kojarzonych juz bardziej z
kultura, rekreacjaq a nawet turystyka. W ob-
szarze zainteresowan Pracowni znalazla sie
rowniez z fabryka widkiennicza Schemela w
Gubinie, przysposabiana do roli centrum han-
dlowego a takze warszawskie zakilady Nor-
blina. Tutaj we wspdtpracy ze znakomitq pra-
cownig warszawska JEMS Architekci w Fun-
dacji opracowano projekt rewaloryzacji daw-
nej ttoczni i ciagarni pretéw i rur mosieznych
do roli oérodka kultury i muzeum, ktérego for-
mula wyrasta z doswiadczent Fundacji Otwar-
tego Muzeum Techniki i promowanej przez
nas idei budowy Otwartego Muzeum Techni-
ki Wroclawia czy Gor Sowich.

Za rok, w maju, ponownie spotkamy si¢ w
Sowiogérskim Muzeum Techniki. Mamy
nadzieje, ze kolejny Miedzynarodowy War-
sztat Archeologii Przemystowej wniesie réw-
nie interesujacy bagaz doswiadczen i refleksji,
sprzyjajacy promowaniu idei ochrony dzie-
dzictwa kultury technicznej Dolnego Slaska.

Stanistaw Januszewski

Nasze archiwum

Jan Rosinski z kolegami — siedzi
z prawej, w garniturze
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Pan Krystian Rosiriski przestal nam informacje o tym, ze jego
matka Janina w 1953 r. krétko pracowata w Zegludze na Odrze
jako praktykant (marynarz). Jako pielegniarka w szpitalu
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Kurs sternikéw w Bardzie Slaskim, 1954. Jan stoi jako 4 od prawej



w Niemodlinie poznata swego przysztego
meza, ktéry trafil tutaj po ciezkim wypadku
na barce.

Wraz z nim powrdcita na barke. Ojciec Kry-
stiana — Jan plywal na barkach odrzarskich,
polskich i czeskich do korica lat 60. XX w., naj-
pierw jako marynarz, p6Zniej sternik. Wraz
z rodzicami wielokrotnie trase Gliwice-Szcze-
cin pokonywali ich synowie Lech, Krystian
i Marek. Do dzisiaj z sentymentem wspomi-
naja te dni. Oto kilka fotografii i dokumentéw
z rodzinnego archiwum.

Stanistaw Januszewski

Janina Rosifiska z synami w porcie Nowa S6l
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Ksigzeczka zeglarska Janiny Rosinskiej

Pozycja zeglugi sr6dladowej w Programie Operacyjnym
Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-2013

Gléwnym celem Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-2013!
jest: Podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej
Polski i jej regiondw poprzez rozwdj infrastruk-
tury technicznej przy rdwnoczesnej ochronie i
poprawie stanu srodowiska, zdrowia, zachowa-
niu tozsamosci kulturowej i rozwijaniu spdjnosci
terytorialnej

Program jest zsynchronizowanym planem
rozwoju w latach 2007-2013 obszaréw, ktére
umownie nazwane zostaly Infrastruktura i
Srodowisko. Z tresci programu dowiadujemy
sie, ze rzecz dotyczy kilku sektoréw sa to mia-
nowicie:

1. Sektor Srodowisko w tym m.in.

¢ Zasoby wodne

* Powodzie

. Sektor Transport w tym m. in.
Bezpieczeristwo ruchu
Transportu tfadunkéw
Transport intermodalny
Sektor Energetyka w tym m.in.
Rozwdj energetyki wykorzystujacej od-
nawialne zasoby energii.

4. Sektor Kultura

5. Sektor Ochrona Zdrowia w tym m.in.

¢ Liczba wypadkéw $miertelnych

Zespolenie w jednym programie kilku sek-
toréow jest swego rodzaju novum. Do tej pory
w latach 2004-2006 mieliSmy do czynienia z
odrebnymi sektorowymi programami opera-
cyjnymi. Do roku 2006 r. siedem programoéw
sektorowych okresla realizacje podstaw wspar-
cia wspdlnoty i kierunki rozwoju poszczegol-

e W e o o IV
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nych dziedzin. Jednym z programéw jest Sek-
torowy Program Operacyjny Transport?. Wy-
daje sig, ze obecny zintegrowany sposéb podej-
Scia do problemu planistycznego jest intere-
sujacy i moze pozwoli¢ na zsynchronizowa-
ne i kompleksowe podejscie do planowania i
realizacji w poszczegdlnych sektorach.

1. Sektor Srodowisko

Zasoby wodne. W czesci Programu doty-
czacej diagnozy sektora srodowisko w kwe-
stii dot. zasobéw wodnych stwierdza sie m.in.,
ze : Polska zalicza sig do krajow ubogich w zaso-
by wodne. WskazZnikiem stanu zasobdw wodnych
jest sredni odptyw z wielolecia, ktéry w latach
1999 — 2003 wynosit 60,1 km3/rok (GUS 2004).
Ilos¢ wody w przeliczeniu na jednego mieszkati-
ca wynosi Srednio 1600 m3/rok i jest prawie trzy-
krotnie nizsza od Sredniej europejskiej wynoszg-
cej ok. 4560 m3/rok. Zasoby wodne przypadajg-
ce na km 2 wyrazajg sig wielkoscig 5,4 1/s/km 2 i
sq prawie dwukrotnie nizsze od sredniej europej-
skiej wynoszgcej 9,6 l/s/km2. Zmiennos¢ zasobdw
wdd powierzchniowych oraz ich nierdwnomier-
ne roztozenie na obszarze Polski w stosunku do
potrzeb ludnosci i gospodarki sprawia, iz centralna
czgs¢ kraju ma problem deficytu wody.

Rzeczywiscie od kilku lat obserwujemy na-
silajacy proces pogarszania si¢ stosunkéw
wodnych w naszym kraju. Z jednej strony
mamy do czynienia z okresami ogromnych
wezbrart wody (powodziami) a z drugiej z
okresami susz. Nasilajg si¢ procesy degradacji
nie tylko ciekéw wodnych (rzek) ale réwniez
terendw. Mysle tu o zabagnianiu si¢ terenéw
niegdy$ doskonale zmeliorowanych (obszar
Nadodrza) oraz o stepowieniu innych (Wiel-
kopolska, Pomorze, Kujawy). O problemie
zasobé6w wodnych w Polsce pisze si¢ duzo
szczegoOlnie przy okazji niekorzystnych zjawisk
atmosferycznych. Ostatnio na przyklad przy
okazji lipcowych upatéw?.

Powodzie. Program diagnozuje takze ele-
ment gospodarki wodnej jakim sa powodzie?.
Szczegolnie opisuje skutki zywiotu jaki nawie-
dzil Nadodrze w roku 1997 W ujeciu iloscio-
wym zagrozenie powodziowe jest najwigksze
na terenach przygranicznych Polski potudnio-
wej i poludniowo-wschodniej. Szczegdlne za-
grozenie stwarzajq tutaj rzeki znajdujace sie
w dorzeczu Odry, Wisty, Sanu i Bugu. Nasile-
nie w ostatnich latach. niekorzystnych zjawisk
atmosferycznych, w tym intensywnych opa-
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déw deszczu, powoduje gwaltowne przybo-
ry wéd, szczegdlnie w gorskich odcinkach
wspomnianych rzek. Chociaz w wigkszosci
przypadkéw nie powoduja one zagrozenia dla
wiekszych potaci terenu to w wymiarze lokal-
nym niejednokrotnie majq charakter katastrofy.
Ponad 3,9% istniejacych urzadzern wodnych
stale pietrzacych wode i ponad 26% obwato-
wan — zagraza lub moze stwarzac zagroze-
nie dla bezpieczeristwa. Ponad 50% budowli
przekroczyto wiek 50 lat, a prawie 70% bu-
dowli ma wiecej niz 25 lat.

Wedlug szacunkéw Giéwnego Urzedu Sta-
tystycznego taczne straty z powodzi, ktére
mialy miejsce w latach 1997-1998 osiagnety
poziom 14 miliardéw zlotych, objely tereny
zamieszkale przez ponad 4,5 mIn ludzi. Pod
wodg znalazto sie 90 miast i 900 wsi w 320
gminach. Ewakuowano 165 tys. os6b. Zni-
szczeniu ulegto ponad 45 tys. budynkéw mie-
szkalnych, 3 tys. km drég, 2 tys. km linii kole-
jowych, 300 mostéw, 600 szkét. Zalanych zo-
stalo 620 tys. ha gruntéw i 70 tys. ha lasow.
Szkody dla srodowiska zostaly poglebione w
wyniku zalania obiektéw typu oczyszczalnie
Sciekéw, magazyny substancji niebezpiecznych
czy tez cmentarze.

W rejonie Nadodrza obszar terenéw zalew-
nych w czasie powodzi powigksza sie. Sg tu-
taj obszary, ktére zywiol nawiedza co rok.
Odra jest obecnie rzekq mocno zaniedbana.
Niewystarczajacy jest stan techniczny infra-
struktury rzecznej nie tylko na Odrze. Budow-
le wodne, ktére maja chronié przed powodzia
obecnie same stanowia ogromne zagrozenie
powodziowe. Mowa to m.in. o zaporze wod-
nej w Nysie, ostatnio zamknieto przebiegajaca
po zaporze droge. Nie lepszy jest stan tech-
niczny zapory we Wloctawku na Wisle, ktéra
od lat czeka na podparcie jej spietrzeniem w
Nieszawie. Podobnie wyglada sytuacja na
Odrze w Brzeg Dolny, nastapila tu gteboka
erozja dna rzeki, co spowodowalo, ze podmyte
zostaly wszystkie elementy tego stopnia wod-
nego tj. $luza, jaz i elektrownia wodna. W
kazdej chwili na wszystkich wspomnianych
wyzej budowlach wodnych ze wzgledu na
stan techniczny moze nastapic¢ katastrofa bu-
dowlana. Proces zabagniania terenéw i utra-
ty funkcji urzadzern wodnych stuzacych go-
spodarce wodnej nazywany jest renaturali-
zacja rzek. Z tego mato szczytnego powodu 2
lutego 2005 r. miedzynarodowe organizacje



ekologiczne uroczyscie obchodzily w rejonie
srodkowego Nadodrza Swiatowy Dzien Ba-
gien. W ramach Nowej Strategii Gospodarki
Wodnej planuj si¢ wydanie do roku 2020 ok.
40 mld zlotych transport wodny, gdyby bra-
ny byl pod uwage jako jeden z elementéw
gospodarki wodnej, mégltby przyczynic sie do
zwrotu tej kwoty.

2. Sektor Transport

Bezpieczenistwo ruchu. Jak stwierdza Pro-
gram m.in.: Polowa drég krajowych w Polsce
kwalifikuje si¢ do remontu natychmiast (stan
zly) lub w najbliZszej przyszlosci (stan nieza-
dowalajacy). Pomimo tak zlego obrazu utrzy-
mania drég warto zaznaczy¢, Se udalo sie
zahamowac proces dalszej ich degradagcji, a
od 2003 r. ich stan zaczat si¢ powoli popra-
wiad. Infrastruktura kolejowa w ostatnich la-
tach ulegla znacznemu zuzyciu techniczne-
mu, co spowodowane bylo gtéwnie brakiem
odpowiedniego poziomu dofinansowania ze
strony panstwa. Dlugos¢ eksploatowanych li-
nii kolejowych wynosi obecnie ok. 20 tys. km.
W stanie dobrym, wymagajacym tylko bieza-
cej konserwacji i utrzymania jest jedynie 30%
tej sieci. Pozostata czes¢ linii kolejowych jest
w stanie dostatecznym lub niedostatecznym,
CO 0znacza, ze wymagaja one powaznych ro-
b6t naprawczych.

Z tej czesci diagnozy wynika, ze stan trak-
tow komunikacyjnych jest skomplikowany.
Jednym z powodéw jest z pewnoscig nateze-
nie ruchu. W Polsce strumieri tadunkéw ob-
stuguje zaledwie jeden Srodek transportu —
transport kolowy, niekiedy, gdy zadziala pan-
stwo, samochodom ciezarowym pomaga ko-
lej. Srodki komunikacji wozac tadunki szcze-
golnie te masowe, ktérych jest w Polsce znacz-
na wigkszos¢ i ktére stanowig o nadmiernym
obcigzeniu samochodéw, zapychaja stabo
drozng sie¢ traktéw komunikacyjnych oraz
niszczg infrastrukture transportowa. Gdyby w
Niemczech przy okazji aktualnie trwajacych
zniw, zboze zaczeto przewozi¢ wylacznie cig-
zaréwkami to po pierwsze nastapilby tam
paraliz komunikacyjny, a po drugie drogi wy-
budowane nakladem wielu miliardéw euro
musiatby zosta¢ poddane natychmiastowym
remontom kapitalnym. W Polsce zupelnie za-
pomnieliSmy o transporcie, ktéry do niedaw-
na wodzil prym w przewozach tadunkéw
masowych. Transport ten jest na calym Swie-

cie jednym z wazniejszych elementéw w sy-
stemie transportowym, a jak nie to przynaj-
mniej jest doskonalym uzupelnieniem systemu
komunikacyjnego, mysle o transporcie rzecz-
nym.
Transport wodny srédladowy. Sytuacja
srédladowego transportu wodnego w Polsce
jest trudna. Przewozy zeglugi srédladowej w
stosunku do najkorzystniejszego okresu spa-
dly o ponad 10 mIn ton. W 2004 roku wynosi-
ly 8,7 mIn, w tym przewozy krajowe — 5,0 min
ton. W 2004 r. srédladowy transport wodny
wykonat 0,6% przewozu tadunkéw ogdtem.
Z danych za rok 2005 wynika, Ze szacunko-
wy wzrost przewozéw byt wiekszy o ok. 10%
w stosunku do przewozéw z roku 2004.
Udziat tej galezi w obstudze portéw morskich
zmniejszyl sie czterokrotnie pomimo duzego
zapotrzebowania na tego typu przewozy, na
przyklad w relacji Szczecin-Berlin (odlegtosé
z Berlina do Szczecina jest dwa razy krétsza
niz z Berlina do Hamburga). Przewozy mor-
sko — rzeczne sa incydentalne, zas przewozy
kontenerowe nie sa realizowane, pomimo iz
pierwsze préby wprowadzenia tej technolo-
gii na Odrze podejmowane byty juz w latach
siedemdziesiatych. Gléwne bariery rozwoju
transportu wodnego w Polsce wynikaja
przede wszystkim ze stanu infrastruktury drég
wodnych oraz trudnej sytuacji finansowej ar-
matoréw, ograniczajacej mozliwosci odnowie-
nia floty rzecznej. Z danych statystycznych
wynika, iz w Polsce istnieje ponad 3,6 tys. km
drég zeglownych, jednak dlugos¢ faktycznie
eksploatowanych drég wodnych drastycznie
zmniejszyla sig, za$ ich stan po kolejnych po-
wodziach, zwlaszcza w 1997 i 1998 roku,
powaznie utrudnia zegluge Srédladowa. Sieé
drég o znaczeniu miedzynarodowym to jedy-
nie 206 km.

Rzeczywiscie sytuacja w zegludze srédla-
dowej jest trudna. Jednak diagnoza nie jest
precyzyjna stwierdzajac, ze giéwne bariery
rozwoju transportu wodnego w Polsce wyni-
kaja przede wszystkim ze stanu infrastruktu-
ry drég wodnych oraz trudnej sytuacji finan-
sowej armatoréw, ograniczajacej mozliwosci
odnowienia floty rzecznej.

Nie mozna zgodzi¢ si¢ ze stwierdzeniem,
ze bariera dla rozwoju zeglugi srédladowej w
Polsce sa armatorzy, ktérzy nie odnawiajq flo-
ty rzecznej. RzeczywiScie najwiekszy w Pol-
sce przewoznik ODRATRANS posiada flote
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wybudowang w latach 80. XX w. Oznacza to,
ze statki tego armatora maja ok. dwudziestu
lat. Taki starz dla statkéw zeglugi srédlado-
wej nie stanowi o stabej przydatnosci jedno-
stek dla transportu. Dwudziestoletni statek
srédladowy nie jest obiektem starym. W po-
rownaniu z innymi srodkami transportu jed-
nostki transportu rzecznego sa dlugowieczne
ich wiek w Europie dochodzi nawet do stu lat.
Oczywiscie statki te powinny by¢ modernizo-
wane i sa.

ODRATRANS znakomicie radzi sobie ze
swoimi jednostkami plywajacymi jednak ba-
rierg dla rozwoju firmy i zeglugi w Polsce jest
stan drég wodnych w naszym kraju. Jak
stwierdza Program w roku 2004 przewozy
krajowe w zegludze srédladowej stanowity 5,0
mln ton, a zagraniczne niemal 4,0 mln ton.
Oznacza to, ze nasz najwigkszy przewoznik
ODRATRANS radzi sobie nieZle na obszarze,
gdzie stan drég wodnych nie stanowi barier
dla transportu wodnego.

Program wspomina o czterokrotnym
zmniejszeniu si¢ przewozow relacji Szczecin-
Berlin pomimo tego, ze odleglos¢ z Berlina do
Szczecina jest dwa razy krétsza niz z Berlina
do Hamburga. Niestety w niedtugiej perspek-
tywie mozemy doczekad sytuacji, ze do Szcze-
cina czy Swinoujscia nie beda zawijaly zadne
niemieckie statki morskie czy srédladowe.
Niemcy wybudowali juz na Odrze i ciagle roz-
budowuja port rzeczno morski w Schwedt,
ktéry ma zastapic¢ nasze porty morskie i be-
dzie oknem Brandenburgii na Morze Battyc-
kie. Jesli nie chcemy zupelnie utraci¢ pozycji
naszych portéw morskich rozwijajmy nasze
szlaki rzeczne tak aby qczyly one okregi prze-
mystowe i aby Europejczykom w tym i Pola-
kom oplacato si¢ z nich korzystaé. Mysle tez,
ze nalezatoby czym predzej zacza¢ wspodtpra-
ce z Europa i Niemcami w sprawie rozwoju
transportu wodnego.

3. Sektor energetyka

Rozwdj energetyki wykorzystujacej odna-
wialne zasoby energii. W kolejnej czesci doty-
czy diagnozy sektora energetycznego. Celem
strategicznym polityki panistwa jest zwigksze-
nie wykorzystania odnawialnych zasobéw
energii i uzyskanie 7,5% udziatu energii z OZE
(odnawialnych zasobéw energii) w bilansie
energii pierwotnej w roku 2010. W roku 2005
uzyskano 2,6% energii elektrycznej wytworzo-
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nej w tych Zrédiach w krajowym zuzyciu ener-
gii elektrycznej brutto. Dynamika wykorzysta-
nia odnawialnych zasobéw wskazuje na po-
trzebe intensyfikacji dziatari w zakresie wspar-
cia rozwoju tego sektora. Do gtéwnych barier
rozwoju sektora energetyki odnawialnej na-
lezy zaliczy¢ uwarunkowania ekonomiczne.
Dla wyréwnania konkurencji, w tym popra-
wy relacji ekonomicznych energetyki odna-
wialnej w stosunku do calego sektora energe-
tyki, istnieje potrzeba dodatkowego, finanso-
wego wsparcia inwestycji OZE. Promowanie
zwigkszenia wykorzystania odnawialnych za-
sobéw energii powinno stanowié jeden z fila-
réow polityki energetycznej kraju. Aby zapew-
ni¢ takie mozliwosci rozwojowe konieczne jest
wsparcie finansowe inwestycji w nowe Zrédia
odnawialne oraz infrastruktury umozliwiaja-
cej przylaczanie tych Zrédet do sieci elektroe-
nergetycznej.

Energia uzyskiwana z odnawialnych Zrédet
energii to energia ktérej zasoby same si¢ od-
nawiajq i z tego powodu sa praktycznie nie-
wyczerpalne. Chodzi tu m.in. o energie uzy-
skiwang z promieniowania stonecznego, geo-
termiczna, energie wiatru, falowania morskie-
go, energie wodna uzyskiwang z réznicy po-
zioméw wody. Kraj nasz zostal zobowigzany
do zwigkszenia w niedtugim czasie udzialu w
produkcji energii elektrycznej wykorzystujac
tzw. odnawialne zasoby energii. Jednym ze
sposobéw uzyskiwania energii z odnawialnych
Zrédet jest budowa na rzekach stopni wod-
nych. Stopnie wodne sa budowlami podno-
szacymi poziom cywilizacyjny rzek i regionéw
i przynosza wiele korzysci. Stopnie na rzekach
pozwalaja wyhamowac nie efektywne spty-
wajaca do morza wode i pozwalaja m.in. na:
¢ Sterowanie przepltywem wody dostosowu-

jac ja do potrzeb cztowieka to jest zatrzy-

mywacé gdy sa susze i przepuszczaé w ra-
zie powodzi.

¢ Poprawienie stosunkéw wodnych w przy-
legtych do rzekach terenach.

¢ Gromadzenie surowca jakim jest woda dla
przemystu oraz rolnictwa.

¢ Gromadzeniem wody dla celéw rekreacyj-
nych i codziennych potrzeb cztowieka.

¢ Sterowanie woda i utrzymanie odpowie-
dniej gtebokosci dla ekonomicznie uzasa-
dnionego transportu wodnego.

* Wykorzystywanie energetyczne réznicy po-
zioméw wody.



Budowa na rzekach stopni wodnych po-
zwoli uzyskac tanig i ekologicznie czysta ener-
gie elektryczna oraz zrealizowadé nakreslong
w tej dziedzinie polityke. Ilos¢ energii uzyski-
wana na stopniu wodnym jest znaczna. Przy-
kltadem moze by¢ elektrownia wodna we Wto-
clawku zaopatrujaca w energie elektryczna
dwa stutysieczne miasta.

4. Sektor Kultura

W czesci Programu dotyczacym diagnozy
w sektorze Kultura stwierdza sie¢ m.in., ze:
Polska posiada bogate zasoby dziedzictwa kultu-
rowego, pomimo faktu, ze 70% dziedzictwa kul-
turowego ulegto zniszczeniu w trakcie II wojny
Swiatowej.

Waznym dziedzictwem kultury polskiej i
europejskiej jest Odrzanski System Wodny.
System ten jest zespolem réznorodnych bu-
dowli wodnych i rozcigga si¢ na obszarze nie-
mal 1/3 terytorium kraju. Przez wieki system
ten byl eksploatowany i ulepszany do zmie-
niajacych sie potrzeb mieszkaricéw Nadodrza.
Niestety w naszej swiadomosci system ten
z bogatymi tradycjami m.in. jego budowni-
czych oraz korzystajacych z niego niemal nie
istnieje’.

5. Sektor Ochrona Zdrowia

Liczba wypadkéw $miertelnych. Kolejna
diagnoza dotyczy sektora ochrona zdrowia.
Istotnym problemem jest duza liczba wypad-
kéw szczegdlnie w transporcie. Bardzo waz-
nym problemem polskiego transportu jest niski
poziom bezpieczeristwa ruchu drogowego. W
2005 roku na polskich drogach zgingto 5.444 o0sob,
a ponad 61 tys. 0sob zostato rannych. Liczba ofiar
Smiertelnych na 100 tys. mieszkaricow w 2005
r. wyniosta 14,3, podczas gdy w krajach przo-
dujgcych w dziedzinie bezpieczeristwa ruchu
wskaZnik ten wynosi 6. Niezwykle wysoka jest
tez Smiertelnos¢, wynoszqgca 11,2 ofiary smier-
telne/100 wypadkow, wobec przecigtnego wska-
Znika w krajach UE 2,7/100 wypadkéw. Tak duza
dysproporcja w znacznym stopniu wynika z za-
grozeri bezpieczeristwa ruchu pieszych w Polsce
oraz niedostatecznie sprawnego systemu ratow-
nictwa medycznego.

W Polsce mamy bardzo duzy odsetek gina-
cych na drogach, ale réwniez w Europie w
wypadkach ginie okoto 40.000 os6éb rocznie.
Bardzo korzystnie na sektor ochrony zdrowia
moze wplynac rozwdj transportu wodnego tu

odsetek wypadkéw réwny jest zeru, a ko-
szty wypadkow sa 178 razy nizsze w poréw-
naniu z transportem; samochodowym i 12
razy nizsze w poréwnaniu z kolejg °.

Priorytety te zamykajq si¢ w pieciu sekto-
rach, a inwestycje w tych sektorach podob-
nie jak w duzej czes¢ priorytetéw maja cele,
ktérych gwarancje realizacji daje rozwdj
zeglugi srédladowej. Jednak zegluga pojawia
sie wylacznie w ramach Priorytetu VII -
Transport przyjazny srodowisku.

Priorytet VII — Transport przyjazny
srodowisku

Celem szczegStowym Priorytetu jest m.in.
Powstrzymanie regresu zZeglugi srddlgdowej po-
przez inwestycje na drogach wodnych i popra-
wa warunkow na istniejgcych drogach wod-
nych.(...) W ramach priorytetu wsparcie uzy-
skajg nastepujgce formy transportu: transport
kolejowy, transport morski, transport miejski w
obszarach metropolitalnych, transport intermo-
dalny, ?transport wodny Srodlgdowy. W ramach
priorytetu przewiduje si¢ tez realizacje inwe-
stycji zeglugowych na dolnej Odrze, ktora jest
zaliczona do sieci TEN-T.

Jedyny Priorytet zajmujacy si¢ wprost
zegluga srodladowa poswieca jej niewiele
uwagi wskazujac, ze szczegdlnym zaintere-
sowaniem bedzie cieszyla sie¢ dolna Odra od-
cinek, ktdry i tak w poréwnaniu z reszta rze-
ki posiada najlepsze naturalne warunki do
uprawiania zeglugi.

Wartos¢ projektéw w ramach Priorytetu
VII Transport przyjazny srodowisku zostata
podzielona na dwie grupy projekty infra-
struktury kolejowej i projekty infrastruktury
morskiej, intermodalnej, Zeglugi srédladowe;.
Minimalng wartos¢ projektéw z zakresu in-
frastruktury kolejowej okreslono na 10 mln
euro, natomiast infrastruktury morskiej, in-
termodalnej, transportu srédladowego na 5
min euro’. Realizacja Priorytetu VII ma po-
chtona¢ 6.430,1 min. Srodki te maja by¢ roz-
dzielone w nastepujacych proporcjach:

. Linie kolejowe 7%

. Linie kolejowe (TEN-T) 56%

. Tabor kolejowy (TEN-T) N 7%

. Drogi krajowe 2%

. Transport intermodalny 2%

. Porty 6%

. Drogi wodne $rédladowe (TEN-T) 1%
. Promocja czystego miejskiego transpor-
tu publicznego 19%°.

IO U1 WN ~
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Proporcje podzielenia srodkéw w ramach
Priorytetu VII wskazuja na to, ze zegluga
srédladowa nie jest powaznym beneficjentem
funduszy. Dziwi dlaczego tak mato méwi sie
w ramach Programu o transporcie rzecznym.
Jednym z podstawowych sektoréw projektu
jest gospodarka wodna istotnym elementem
tej gospodarki jest zegluga srédladowa.

Podzial srodkéw Funduszu Spéjnosci
oraz Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego

Tu wskazane sq konkretne zadania i kon-
kretne Srodki przeznaczone na ich realizacje.
W ramach Priorytetu VII i zadania Poprawa
stanu Srdodlgdowych drog wodnych przeznaczo-
nych jest na jego realizacje 79,2 miln euro.
Kwota ta to ok. 320 milionéw zlotych. Wta-
$nie tyle kosztuje wybudowanie jednej Sluzy
na rzece. Pienigdze te bedgq wspieraly zegluge
przez szes¢ lat. Aby Odra byla europejska ar-
teriag komunikacyjna nalezy wybudowac kil-
kanascie stopni wodnych.

Czy 320 milionéw zlotych na budowe $luzy
to duzo ? Wybudowanie 1 kilometra autostra-
dy kosztuje ok. 32 milionéw ztotych’. Czyli za
320 milionéw zlotych mozemy wybudowad
ok. 10 kilometréw drogi. Natomiast jeden sto-
pien wodny zapewnia poprawe warunkéw
nawigacyjnych na odcinku rzeki 20-80 kilo-
metréw. Uzytkownicy z pewnoscia zaplaca za
korzystanie z drogi wodnej z uzytkownikami
autostrad jest réznie. Czy w zwiazku z po-
wyzszym nie warto zastanowic si¢ nad eko-
nomicznym sensem rozbudowy drég wodnych
w Polsce.

Srodki zagwarantowane w Programie to
kwota, o ktérych méwit niedawno Minister
Gospodarki Morskiej Rafal Wiechecki z kon-
kretnym wskazaniem ich przeznaczenia —
usprawnienie zeglugi na dolnej Odrze. Ozna-
cza to, ze w najblizszym czasie raczej nie be-
dzie poprawy stanu srédladowych drég wod-
nych, moze nastapic¢ jedynie poprawa stanu
dolnej Odry.

Koordynacja zadari w ramach powyzszych
priorytetéw i dziatan dla rozwoju zeglugi
srodladowej nie dosé, ze moze doprowadzicé
do sprawnej realizacji celu gtéwnego Progra-
mu Operacyjnego, to moze réwniez doprowa-
dzi¢ do zwrotu poniesionych kosztéw inwe-
stycji gdyz zegluga jako jedyna galaZ trans-
portu placi za korzystanie z drég i infrastruk-
tury po ktorej sie porusza.
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Posumowanie

Nie trudno bylo dostrzec, ze dziedzina,
ktéra probowatem scharakteryzowac w ra-
mach Programu i ktéra posiada mocna pozy-
cje w kazdym z sektoréw i laczy je ze soba
jest zegluga srédladowa. Transport rzeczny
jest jednym z wielu elementéw problematyki
dorzeczy i tylko w kontekscie kompleksowe-
go planu gospodarki wodnej uwzgledniajace-
go zegluge srédladowa moze by¢é podejmowa-
na préba jego poprawy.

Rzeki w historii rozwoju cywilizacji udo-
wodnily, Ze transport i jego oddziatywanie eko-
nomiczne ma wplyw nie tylko na obszary po-
lozone bezposrednio przy nurcie, ale takze
korzystnie wplywa na caly region, po ktérym
plynie, a gospodarcze zwiazki rzek siegaja da-
leko poza koryto rzeki. Droga wodna i zwia-
zane z nig inwestycje hydrotechniczne, prze-
mystowe, rolnicze i in. maja ogromne znacze-
nie na poziom rozwoju regionu. W miejscu pro-
wadzenia rozbudowy systemu wodnego do-
rzecza mamy do czynienia ze wzrostem kul-
turowym, cywilizacyjny, urbanistycznym i in-
dustrialnym regionu'?. Ze wzgledu na swoje
szczegllne znaczenie gospodarcze bardzo
czesto region, ktérego nerwem jest droga wod-
na, nazywany jest odrebng nazwa np. Nado-
drze, Nadrenia. Wobec ogromnego znaczenia
gospodarczego szczegdlnie Odrzariskiej Dro-
gi Wodnej jest ona szansa w procesach gospo-
darczych oraz integracyjnych dla Polski.

Dotychczasowe plany dotyczace transpor-
tu w Polsce zupelnie ignorujq transport po
Odrze czy innych rzekach. Rodza si¢ pytania,
co lezy u podstaw obecnego kryzysu zeglugi i
braku polityki dla transportu wodnego. Szcze-
gblnie Odrzariska Droga Wodna powinna by¢
naszym wielowatkowym lacznikiem z UE,
katalizatorem proceséw integracyjnych !,
przyktadem pozwalajagcym zrozumiec i doce-
ni¢ transport rzeczny w skali catego kraju. Co
nalezy uczyni¢ aby podnies¢ poziom warun-
kéw rozwoju zeglugi.

Takim waznym elementem inicjujacym po-
wstanie polityki dla transportu wodnego po-
winien by¢ Program Operacyjny Infrastruktu-
ra i Srodowisko na lata 2007-2013 gdyz

1. zegluga srédladowa posiada silng pozy-
cje w Europie i w panistwach z ktérymi pro-
wadzimy ozywiong wymiane handlowa,

2. kazdy z pieciu opisywanych w progra-
mie sektoréw w pewnym stopniu warunkuje
rozw¢j transportu rzecznego,



3. zegluga jest jedynym elementem zespa-
lajacym poszczegdlne sektory pozwalajacym
na w miare szybki zwrot poniesionych w po-
szczegoblnych sektorach nakladoéw,

4. zegluga Srédladowa gwarantuje realiza-
cje celu gléwnego Programu.

Wszystkie dzialania i inwestycje zmierza-
jace do realizacji polityki nakreslonej w ra-
mach Programu Operacyjnego tj. m.in.
¢ zwiekszenie zasobéw wodnych kraju,
® ochrona przeciwpowodziowa,

* odciazenie innych poza transportem rzecz-
nym galezi transportu,

* poprawa mobilnosci i konkurencyjnosci Pol-
skich gatezi transportu,

* poprawa warunkéw tranzytu tadunkéw
przez Polske,

¢ rozwdj energetyki z odnawialnych zasobéw
energii,

¢ uswiadomienie znaczenia kulturowego dla
panstwa systeméw wodnych takich jak

Odrzanski System Wodny,
¢ zmniejszenie liczby wypadkéw $miertel-

nych
wymagaja ogromnych naktadéw finanso-
wych. Tylko uwzglednienie w ramach reali-
zacji powyzszych inwestycji zeglugi srédlado-
wej umozliwi szybki zwrot poniesionych ko-
sztéw oraz wymusi utrzymanie budowli wod-
nych w odpowiednim stanie technicznym.
Zwrot poniesionych nakladéw jest mozliwy,
gdyz zegluga srédladowa w Polsce jako jedy-
na galaZ transportu placi za korzystanie z trak-
téw po ktdrych sie porusza 2.

Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko bardziej niz poprzedni Sektoro-
wy Program Operacyjny Transport dotyka
gléwnych probleméw zeglugi srédladowej.
Wigksze zaangazowanie Programu i koordy-
nacja dziatan wokét transportu rzecznego z
pewnosciag wplynalby na rozwdj infrastruk-

tury technicznej przy réwnoczesnej ochronie
i poprawie stanu srodowiska, zdrowia, zacho-
waniu tozsamosci kulturowej i rozwijaniu
spdjnosci terytorialnej co podnidstbym atrak-
cyjnosci inwestycyjna Polski i jej regionéw, a
wiec wplynetoby na lepsza realizacje celu
gléwnego Programu. Niestety Program Ope-
racyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata
2007-2013 w niedostateczny sposéb nakresla
plan rozwoju transportu wodnego w Polsce
w najblizszych latach.

Jan Pys

http:/ /www.mrr.gov.pl/ProgramyOperacyjne+2007-
2013.htm

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 28 lipca 2004
r. DzU nr 177, poz. 1828.

S. Bratkowski, Saharg zrobilismy sobie sami, Rzeczpospo-
lita z dnia 31 lipca 2006, s. 7.

Nalezy pamietad, ze integralnym elementem gospo-
darki wodnej przy powodziach sg coraz czestrze w
Polsce susze. Sadze, ze susze nalezy nazywac i dia-
gnozowac przy powodziach.

J. Pys, Cykl artykutéw Odrzanska Droga Wodna —
europejskie dziedzictwo, Prosto z pokladu, Wroctaw
2004-2006.

L. Depalacio, thumaczenie E. Zymmer, O nowej poli-
tyce transportowej U.E., Przeglgd Komunikacyjny, War-
szawa 2001, z. 2, str. 1 oraz K. Wojew6dzka-Krdl, Prze-
stanki i bariery wilaczenia polskiej zeglugi srédladowej
do europejskiego systemu transportowego, Przeglgd
Komunikacyjny, Warszawa 1994, z. 7, s.2.

7 Ibidem, s. 84.

8 Ibidem, s 88.

www.magazynofakty.pl

Przykladem dynamicznie rozwijajacej sie enklawy
gospodarczej byt rejon budowy Kanalu Augustow-
skiego J. Pys, Wplyw budowy Kanatu Augustowskie-
go na sytuacje chtopéw w Rzeczpospolitej Sztabin-
skiej, Wies i chiopi. Problemy ustrojowo-prawne, Wro-
claw 2002, s. 109 i n.

J. Pys, Odrg do Europy, Przeglgd Komunikacyjny, War-
szawa 2002 z.1s.1in.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 gru-
dnia 2005 r. w sprawie naleznosci za korzystanie ze
$rédladowych drég wodnych $luz i pochylni DzU nr
265, poz. 2226.
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Flis odrzanski 2009 r. we Wroclawiu

Tegoroczny Flis Odrzariski we Wroctawiu
mial nietypowy przebieg i bardzo skromna
oprawe. Winne temu byty nadzwyczajne i diu-
gotrwate opady deszczu, ktére przetozyly sie
na wysokie stany na Odrze. Gdyby byl wybu-
dowany zbiornik Racib6érz — by¢ moze Flis
zdotal by doptynaé¢ do Wroctawia. A tak,

utknal wczesniej a uczestnicy do wroctawskie-
go hotelu ,,Wodnik” dojechali autobusem. Nie
dopisali tez , oficjele”. Oczywiste nieobecno-
$ci thumaczyla sytuacja powodziowa w catym
regionie. Przybylym towarzyszyla tez po-
chmurna pogoda. Okolicznosciowy dar dla
Dyrektora RZGW we Wroctawiu Stefana Bar-
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W gazetach (lub czasopismach) napisali ...

tosiewicza z rak nieugjetych orga-
nizatoréw Flisu Pani Rektor Elz-
biety Marszalek oraz Kapitana
z.w. Wtodzimierza Grycnera,
odebrali: Robert Lazik Zastepca
Dyrektora i InZzynier Janusz Bo-
gucki - koordynator ds. zeglugi.

Czes¢ artystyczng zapewnita
miodziez, m.in. inscenizacjg o te-
matyce ekologicznej: ,Na ratunek
Ziemi”.

Na zakoriczenie — przy tury-
stycznej grochéwce — wymienia-
no uwagi na temat tegorocznych
powodzi i sytuacji zeglugowej na
Odrze.

Ryszard Majewicz

Swiaty réwnolegte

W ostatnich dniach odeszlo od nas wiele
znanych nam os6b. Jedna z nich jest Profesor
Leszek Kotakowski. W ,Mini wyktadach o
maxi sprawach” (Wydawnictwo ,Znak”, Kra-
kéw 2004) pisat miedzy innymi ,,O ktamstwie”.
Jest ono, by tak rzec, w porzadku natury, w
ktérej przekazywanie falszywych informacji
stuzy ochronie zagrozonego swego zycia lub
do podstepnego zdobycia pozywienia. Podob-
nie jest z klamstwami u ludzi, cho¢ oni juz nie
musza (w wiekszosci) walczy¢ co dzieni o prze-
trwanie, jak to ma miejsce w Swiecie zwierzat.

Zaréwno wiec wspolczesni jak i starozytni
bronili skrajnego i rygorystycznego zakazu kta-
mania (np. Swiety Augustyn i Kant). Niestety,
nakaz, wedle ktérego w Zzadnych okoliczno-
Sciach nie wolno kiamad, jest, wobec kompli-
kacji spraw ludzkich, nie tylko beznadziejny,
ale, co gorsza, w zastosowaniu sprzeczny cza-
sem z nakazem zyczliwosci dla bliZznich albo
z dobrze uzasadnionym interesem spolecznym
— pisat Kotakowski.

Juz z powyzszych fragmentéw rozwazan
filozoficznych na temat ktamstwa wylania sie
rzeczywistos¢ réownolegla, ktéra wcigz nam
towarzyszy, a oparta jest gléwnie na ktamstwie
wiasnie. Od zawsze tworzyly ja bajki, basnie,
mity, legendy ale gléwnie plotki. Dzis, w do-
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bie technicznego, medialnego postepu , geo-
metrycznego” te role wyraznie przejely ,me-
dia”.

Zrozumiale jeszcze jest — jezeli ktamstwa
dotycza naduzywania reklam (najpopularniej-
szego ze Swiatéw réwnoleglych). Ich celem
jest, by odbiorca reklamy zapamietat widok,
czy marke reklamowanego produktu i gdy be-
dzie w sklepie dokonywat wyboru produktu,
wybral ten, ktéry wydaje mu sie¢ znajomy po
wielokrotnym ogladaniu tej samej reklamy. Re-
klamodawca liczy — nie bez racji — na nasz
wrodzony konserwatyzm, na to, iz odbiorca
reklamy mie¢ bedzie poczucie, Ze juz zna re-
klamowany produkt, nawet, jesli go tak na-
prawde nie zna.

Mozna tez zrozumie¢ kogos, kto podaje do
publicznej wiadomosci klamstwa — aby odnies¢
zysk: polityczny, gospodarczy czy po prostu
sprzedac¢ wiekszy naklad gazety (lub czasopi-
sma). Na szczescie ,nawet klamstwa, tak po-
spolite w polityce, w biznesie i na wojnach,
nie unicestwiajg zaufania w stosunkach pry-
watnych miedzy ludZmi, jako ze wszyscy w
tych dziedzinach czynni maja si¢ na baczno-
Sci i wiedza, kto i dlaczego moze ich oszuki-
wac. Nawet klamstwa reklamy sa mniej szko-
dliwe, niz mogtoby sie wydawacd. We wszyst-



kich krajach istniejg restrykcje prawne, ktére
zapobiegaja bezposredniemu podawaniu
ktamliwych informacji o reklamowanych pro-
duktach.

Kiedy zas méwimy o klamstwie politycz-
nym, trzeba poczyni¢ wazne odrdéznienie.
Kiamstwo polityczne (...) w krajach demokra-
tycznych nie narusza réznicy miedzy prawda
a nieprawda. (...) Jesli jaki§ minister sklamat
i, czy wyda sie jego ktamstwo, czy nie wyda,
odréznienie prawdy i falszu pozostaje w
mocy. Inaczej w krajach totalitarnych. (...) Tam
zacierala si¢ r6znica miedzy tym, co prawdzi-
we, i tym, co politycznie stuszne (...) Celem
bylo sprawi¢, by réznica ta zatarla si¢ w umy-
stach obywateli tak, aby ludzie wiedzieli, co
nalezy moéwic jako politycznie stuszne i za-
pominali o tej réznicy, zeby mozna byto fal-
szowadé prawde historyczna i w ten sposéb
nie po prostu klama¢, ale unicestwic sama idee
prawdy w normalnym sensie tego stowa. Cel
ten nie byl osiagalny w pelni, ale spustosze-
nia umystowe, jakie ten system spowodowat,
byly ogromne, w szczegdlnosci w Zwiazku
Radzieckim, mniej w Polsce,” gdzie ludzie in-
tuicyjnie rozrézniali réwnolegly Swiat oficjal-
nej nowomowy. Do dzi§ (w szczegdlnosci w
krajach bylego Zwigzku Radzieckiego, ale i w
Polsce) zyja ludzie o spustoszonych umystach,
ludzie nadal uwazajacy éwczesny swiat réw-
nolegly za rzeczywisty, ludzie wrecz gloryfi-
kujacy tamten oparty na klamstwie system.
Tacy ludzie wciaz tkwiag w Swiecie réwnole-
glym.

W $wiecie réwnoleglym Polacy sa najwiek-
szymi wrogami Rosji (bo 5 wiekéw temu urze-
dowali na Kremlu — ich wypedzenie, to do dzi$
najwazniejsze swieto paristwowe w Rosji). Za
to — w tymze Swiecie réwnoleglym — w Katy-
niu polskich oficeréw zamordowali Niemcy,
a Stalina nie wypada poréwnywac z Hitle-
rem. Nawet teraz wielu niewyksztalconych i
wyksztalconych ludzi wierzy, ze to Hitler
kazal wymordowac¢ wiecej ludzi niz Stalin.
Polacy w tym $wiecie znani sa z budowy obo-
z6w koncentracyjnych, wydawania na $mieré
i mordowania Zydéw a w ogéle z wywotania
drugiej wojny $wiatowej !

W Swiecie rzeczywistym — zacytujmy sto-
wa Suworowa w wywiadzie dla Tygodnika
,Wprost” — II wojna swiatowa nie rozpocze-
la sie ani w Berlinie, ani w Warszawie! Roz-
poczeta si¢ w Moskwie. I nie byto przy tym
Hitlera ale byt Stalin.” A moze rozpoczeta sie

jeszcze wczeéniej — w Monachium ? Podpisy
pod takimi dokumentami, jak Pakt Ribbentrop
— Mototow czy ,pokdéj” w Monachium decy-
dowaty o losach mieszkaricow calej Europy a
pdZniej niemal calego Swiata realnego.
Natomiast trudniej zrozumieé, gdy do pu-
blicznej wiadomosci podawane s klamstwa
oparte na subiektywnych wizjach Swiata, do
ktérych naginane sa fakty, przebieg zdarzen,
a nawet prawa ekonomii, fizyki, natury, itp.
W réwnolegtym swiecie ekonomicznym wy-
padato inwestowaé w pewne akcje polecane
przez Pewnego Znanego Amerykanina. Nie-
dawno system okazal si¢ ,argentyriskim” i
upad}, co zaskutkowalo w $wiecie rzeczywi-
stym realnym kryzysem $wiatowym. W Swie-
cie réwnolegtym mody, preferowane przez
kreatoréw mody i ich modelki - rozmiary 34-
36 sg przejmowane przez producentéw ubran.
Skutkiem tego kobiety w Swiecie rzeczywistym
noszace w wiekszosci rozmiary od 40 — w gore,
nie mogg naby¢é modnych ubran, bo te w ta-
kich rozmiarach nie sq produkowane. W swie-
cie réwnolegtlym dominuje teraz moda na te-
orie o ocieplaniu si¢ klimatu. W USA 98 % $rod-
kéw przeznacza si¢ na badanie tego zjawiska,
a tylko 2 % na badania alternatywnej teorii
ozigbiania si¢ klimatu globu (,,Rzeczpospoli-
ta”). W swiecie réwnoleglym ocieplanie (nie
ozigbianie) jest juz dogmatem, a ekologisci
(oraz ich sponsorzy) winig za to dziatalnos¢
przemystowa Czlowieka, ktéra — ich zdaniem
-trzeba ograniczaé. Gdy tymczasem w $wie-
cie rzeczywistym o tym, co si¢ dzieje na po-
wierzchni naszej planety decyduje aktywnos¢
Storica, i zeby to wiedzieé nie potrzeba spe-
gjalnych badan. Wystarczy jedynie z tym fak-
tem fizycznym powaznie sie liczyé. (Ale tez
jej nadmiar powszechnie wykorzystywad!)
Podkreslit to Stanistaw Lem w ostatnim wy-
wiadzie dla , Tygodnika Powszechnego” (za
Onet.pl 27.03.2009 r.): ,Znajdujemy sie (...)
na powierzchni globu, ktéry cienka skorupa
okrywa olbrzymie ogniste wnetrze, i porusza-
my sie w Kosmosie jak na statku. Wedtug ostat-
nich obliczent Storice, ktére weszto na ciag
gléwny Hertzsprunga-Russela mniej wiecej
pie¢ miliardéw lat temu, miato wtedy moc
promienista 30 procent mniejsza niz obecna.
A za sto milionéw lat moc ta wzrosnie jeszcze
o 10 procent, co spowoduje wyparowanie
wszystkich oceanéw i uczyni zycie na Ziemi
niemozliwym.” Taki systematyczny wzrost
aktywnosci Storica moze by¢ gtéwng przy-
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czyna ew. ocieplania si¢ klimatu, a nie dzia-
lalnos¢ Czlowieka! No chyba, ze ktérys czto-
wiek ,odpali” baterie rakiet nuklearnych.
Wtedy doréwna wplywowi energii stonecznej
na nasza planete. Natomiast najwiecej CO2
produkujg oceany, nie Cztowiek. To jest swiat
rzeczywisty.

Tegoroczne anomalie pogodowe przema-
wiaja raczej za teorig o ochtadzaniu sie kli-
matu. Kto narzeka w Polsce na nadmiar dni
stonecznych i zbyt upalne temperatury niech
podniesie reke i naci$nie przycisk. Tymczasem,
jedno, co jest pewne w klimacie, to pewnos¢
wystepowania zmiennych zjawisk atmosfe-
rycznych, ktérych wlasnie doswiadczamy i na
ktére musimy by¢ przygotowani zawsze i
wszedzie, co dnia.

W $wiecie réwnoleglym naginanie faktéw

do teorii ,w temacie” powodzi osiagneto po-
ziom fali z roku 1997. Znéw rozlalo si¢ przy-
stowiowe mleko. Znéw na powodziach znaja
si¢ wszyscy jak ongis na leczeniu kataru (patrz
przypowies¢ o btaznie kréla Zygmunta Stare-
go - Stariczyku). W Swiecie réwnolegtym win-
ne sa co najmniej:
ocieplanie klimatu,
emitujacy do atmosfery gazy cieplarniane,
inwestorzy i budowlaricy,
meteorolodzy,
hydrotechnicy i melioranci,
wladze wszystkich szczebli.
W $wiecie réwnoleglym nie byloby powo-
dzi gdyby nie bylo waléw przeciwpowodzio-
wych i calej infrastruktury. A na pewno gdy-
by nie bylo cztowieka.

W Swiecie rzeczywistym winni sq wszyscy,
ktérzy po II wojnie Swiatowej (w ramach two-
rzenia $wiata réwnoleglego) przyczynili sie do
likwidacji tysiecy niewielkich pietrzen na rze-
kach, mltynéwkach, strumieniach, a za tym do
likwidacji niepoliczonej ilosci malutkich reten-
cji. W Swiecie rzeczywistym winni sq wszy-
scy, ktérzy nie loza na nalezyte utrzymanie
nie zlikwidowanych dotad urzadzen gospo-
darki wodnej, czyli, poczawszy od rurociagéw
drenarskich, rowéw melioracyjnych, studzie-

nek odptywowych, kanatéw burzowych, prze-
pustéw, itp. Wszyscy, ktérzy gospodarke
wodna lekcewazg; traktujacy od kilku dzie-
sigcioleci te dziedzine gospodarki jako Zrédia
oszczednosci finansowych. Winni sa wszyscy,
ktérzy odbudowuja zniszczone przez zywiot
mosty i kladki takie same i w tych samych
miejscach, tak ze te znowuz sa niszczone.
Winni sa wszyscy, ktérzy nie koryguja brze-
géw rzek (oraz ich zabudowy) szczegdlnie po
powodziach, wtedy najlepiej widac¢ ,,czego
chciata” rzeka. Nie buduja malutkiej, matej,
Sredniej i duzej retencji, nie odtwarzajq za-
drzewieni srédpolnych, zieleni przydroznej, za
to buduja wielkie wyasfaltowane parkingi,
zabudowujq tereny zalewowe bez zmartwie-
nia co stanie si¢ z woda, ktéra na nich sie znaj-
dzie. Winni sq wszyscy, ktérzy — mimo, zZe sa
zalewani systematycznie — z terenéw zalewa-
nych si¢ nie wynosza (wrecz przeciwnie!) ale
tez si¢ nie ubezpieczaja.

Autor ma nadzieje, ze Drogi Czytelniku,
nie odnalazte$ si¢ w ktérejs z w/w grup pod
wspdlng nazwa: , wszyscy”. Bowiem, wsréd
tych w/w ,wszystkich” sa konkretni ludzie,
podejmujacy konkretne decyzje powodujace
powolng destrukcje systeméw wodnych, ktére
objawiajq sie¢ gdy spadnie wigcej deszczu niz
przecigtnie. W Swiecie rzeczywistym nie za-
dbane systemy nie dziataja nalezycie gdy trze-
ba a zadbane urzadzenia sprawnie odprowa-
dzaja nadmiar wody, natomiast kazdy rodzaj
retencji zatrzymuje jej nadmiar w miejscu
gdzie obszar retencyjny wystepuje lub zostat
utworzony. Teraz narzekamy na nadmiar
wody. Sprawne urzadzenia retencyjne przy-
dadza sie takze za kilka lat, gdy swiat réwno-
legly toczy¢ bedzie dysputy na temat winy za
brak wody i przyczyne jej braku - dotkliwa
susze.

A jak odrézni¢ Swiat rzeczywisty od swia-
ta réwnolegtego ?

Do tego potrzebna jest prawda. O czym
zapewnia

Kapitan “Nemo”

Korespondencje prosimy kierowa¢ na adres:
H/P ,,Nadbor”, Gorny awanport §luzy Szczytniki, 50-370 Wroclaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@pwr.wroc.pl; http://www.nadbor.pwr.wroc.pl. ,,Bractwo Mokrego Pokladu”
Redaktor Stanistaw Januszewski, red. techn. Marek Battek

Mecenasi Biuletynu: Carlsberg Polska SA, producent piwa ,,PIAST”; Odratrans S.A.; Fundacja Regionu Walbrzyskiego;
Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej Wroctaw, PH ,,OLA” Sp. z 0.0. Wroclaw

20




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


