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Nazywam siê Edward Padalinski. Postano-
wi³em napisaæ ksi¹¿kê o ¿yciu mojego ojca.
Podj¹³em decyzjê ponad pó³tora roku temu,
zainspirowany taœm¹ nagran¹ przez moj¹ sio-
strê. Od tamtej chwili rozpocz¹³em moje poszu-
kiwania, rozmowy z ludŸmi a tak¿e wzros³o
moje zainteresowanie histori¹ Polski, szczegól-
nie czasem II Wojny Œwiatowej. W tym roku
przyszed³ czas aby odwiedziæ kraj moich
przodków a tak¿e spotkaæ ludzi, którzy poja-
wili siê w ¿yciu mojego ojca. Podró¿ planowa-
³em z ojcem, który niestety za wzglêdu na stan
zdrowia nie móg³ mi w niej towarzyszyæ. I w
ten sposób wyruszy³em sam, wspomagany
przez wielu t³umaczy, których pozna³em pod-
czas mojej przygody.

Moja podró¿ rozpocz¹³em od ¯yrardowa.
Tam urodzi³ siê mój ojciec. Historia jego losów
doprowadzi³a mnie do Warszawy i Krakowa.
Teraz jestem we Wroc³awiu.

Mój ojciec mieszka³ tutaj od lata 1945 roku
do maja 1946 roku, pracuj¹c dla nowo powsta-
³ego Rz¹du Polskiego. Przez ca³y ten czas po-
maga³ w wyci¹ganiu zatopionych przez Niem-
ców statków. Pewnego dnia dosz³y do niego
wieœci, ¿e jest poszukiwany przez komunistów
i ma zostaæ wcielony do ich armii. Nied³ugo
po tym, wraz z kilkoma kolegami, zaplanowali
ucieczkê do zachodnich Niemiec. Ich przewo-
dnikiem by³ by³y jeniec hitlerowskiego obozu
pracy, który mówi³ biegle po niemiecku. W
maju 1946 roku dojechali poci¹giem do Görlitz
a nastêpnie przep³ynêli rzekê dziel¹c¹ ich od
Niemiec wschodnich i udali siê w kierunku
Drezna. Podró¿ kontynuowali przez Lipsk a¿
do miejscowoœci Vacha, w której koñczy³y siê
tory kolejowe. Dalsz¹ drogê pokonali pieszo
docieraj¹c do amerykañskiej strefy okupacyj-
nej. Pocz¹tkowo ojciec mia³ byæ wys³any do
Polski, ale dziêki wstawiennictwu Polskiego

Œladami Ojca – z Denver na pok³ad “Nadbora”
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Koniec XX stulecia rozbudzi³ nadzieje na
wykorzystanie odnawialnych Ÿróde³ energii,
energii s³onecznej, biomasy, biogazu, p³ywów
morskich, energii geotermicznej, si³y grawita-
cji, ale poza energi¹ wody i wiatru wci¹¿ s¹ one
wykorzystywane na niewielk¹ skalê. Przez
wieki cz³owiek czerpa³ z energii wody, wiatru,
w koñcu pary i elektrycznoœci. Stale pokony-
wa³ bariery surowcowe. Boryka³ siê z niedostat-
kiem wody i energii, jakiej wymaga³o prowa-
dzenie jej na silniki wodne, ko³a czy turbiny.
Bezustannie ulepsza³ silniki hydrauliczne czy
wiatrowe. Siêga³ ku nowym, wydajnym pali-
wom zastêpuj¹cym drewno, wêgiel, gaz czy
paliwa p³ynne. Poszukiwanie nowych Ÿróde³
energii zyska³o na wadze w dobie rewolucji
przemys³owej. Na drogach tych odznaczyli siê
równie¿ technicy polscy, w XIX stuleciu roz-
proszeni w œwiecie. Józef Maria Hoene-Wroñ-
ski propagowa³ od lat 20. XIX w. stosowanie
silników parowych, proponuj¹c równie¿ zna-
cz¹ce doskonalenie ich konstrukcji, dzia³ania i
wydajnoœci termicznej. Genera³ Henryk Dem-
biñski proponowa³ w 1839 r. stosowanie balo-
nu w roli silnika napêdowego pojazdów l¹do-
wych. Jan Leweski patentowa³ w latach 40. XIX
w. oryginalny silnik parowo-powietrzny. Jan
Jarkowski eksperymentowa³ w Rosji z opala-
niem kot³ów ekskrementami ludzkimi. Jakub
Warcha³owski, od lat 60. XIX w. budowa³ w
Austrii silniki gazowe, a nastêpnie spalinowe,
Aleksander Ostrzeniewski prowadzi³ w Rosji
doœwiadczenia z opalaniem parowozów po-
chodnymi ropy naftowej, a w latach 80. XIX w.
opracowa³ oryginalny projekt si³owni wykorzy-

Obozu Pracy zosta³ zatrudniony i móg³ pozo-
staæ w Niemczech. Po nied³ugim czasie znalaz³
azyl w Holandii. Zosta³ jej obywatelem i mie-
szka³ tam przez kilka lat.

W 1951 roku Stany Zjednoczone rozpoczê-
³y rekrutacjê do armii amerykañskiej. Poszu-
kiwali 10.000 mê¿czyzn urodzonych w Euro-
pie Wschodniej, samotnych oraz zdrowych fi-
zycznie i psychicznie a tym, którzy te warun-
ki spe³niali gwarantowali obywatelstwo ame-
rykañskie. Wielu z tych mê¿czyzn sta³o siê
póŸniej czêœci¹ Pierwszego Oddzia³u Specjal-
nego stworzonego w 1952 roku.

Ojciec mój – Teodor – przez wiele lat s³u¿y³
w armii USA. Dos³u¿y³ siê wysokiego stopnia
oficerskiego. Ma obecnie 84 lata. Jest na eme-
ryturze i cieszy siê ¿yciem w Denver, w stanie
Kolorado.

Trafi³em na pok³ad “Nadbora”, bo gdzie jak
gdzie ale na tym zaczarowanym przez Was stat-
ku, kultywuj¹cym pamiêæ Odry i pracuj¹cych
na niej za³óg, znaleŸæ mog³em wiele cennych
informacji, przybli¿aj¹cych mi chwile pracy na
tej rzece mojego Ojca. Opowiem mu o Waszym
Muzeum, o jego zbiorach i ludziach na pok³a-
dzie poznanych. Dziêkujê.

Edward Padalinski

stuj¹cej energiê p³ywów normandzkich wy-
brze¿y Francji. Jedn¹ z takich, a jeszcze w XX
w. we Francji czy w Anglii funkcjonowa³o ich
wiele, zbudowa³ w latach 90. XIX w. Polak in¿.
Bruno Abdank-Abakanowicz. Do dzisiaj
w Ploumanach we Francji pozostaj¹ jej relikty.

Koniec XIX stulecia uwagê techników skon-
centrowa³ na problematyce wytwarzania ener-
gii elektrycznej i jej spo¿ytkowania dla potrzeb
przemys³u, gospodarki komunalnej, transpor-
tu. Mo¿liwoœci jakie niós³ z sob¹ dynamiczny
rozwój maszyn elektrycznych i energetyki roz-
budza³y wyobraŸniê i ducha wynalazczoœci,
tym bardziej, ¿e nios³y nadzieje uwolnienia
przemys³u od lokalnych zasobów surowców
energetycznych. Proces wdra¿ania nowych idei
realizowany by³ na drogach i rewolucyjnej,
i ewolucyjnej. Nie odrzucono doœwiadczenia tra-
dycji. Nawi¹zano do modelu si³owni wodnej,
wiatrowej, cieplnej – by w oparciu o tradycyjne
ko³o wodne, turbinê czy silnik parowy energiê
mechaniczn¹ przekszta³caæ w elektryczn¹. W
roku 1891 w Nowym Jorku zbudowano pierw-
sz¹ elektrowniê wodn¹. Od lat 90. XIX w. w tra-
dycyjnych si³owniach wodnych m³ynów, tarta-
ków, szlifierni kryszta³ów, papierni pojawiaæ siê
poczê³y generatory energii elektrycznej.

W polu widzenia entuzjastów nowego
Ÿród³a energii znalaz³y siê równie¿ tradycyjne
si³ownie wiatrowe, z energii mechanicznej
których przez wieki korzysta³y ró¿ne zak³ady
przemys³owe, m³yny czy pompownie wody.
Recepcja i transfer nowych idei i rozwi¹zañ,
tak¿e na gruncie poszukiwañ alternatywnych
Ÿróde³ energii, dokonywa³ siê na wielu drogach,

Elektrownie wiatrowe – w krêgu myœli wynalazczej
Czêœæ I
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czasami pozornie nie maj¹cymi ze sob¹ zwi¹z-
ku, ale wzajemnie siê przenikaj¹cymi.

W XIX stuleciu w polu uwagi, tak¿e techni-
ków polskich, znalaz³y siê np. zagadnienia
zwi¹zane z doskonaleniem wydajnoœci pracy
pêdników okrêtowych i œmigie³ lotniczych. Ste-
fan Drzewiecki zas³yn¹³ jako twórca elementar-
nej metody obliczania ich parametrów technicz-
nych. Zainteresowanie statkiem powietrznym
w uk³adzie wirop³ata, a tak¿e wielkoœci¹ wspó³-
czynników si³ aerodynamicznej i oporu wystê-
puj¹cych na p³aszczyznach noœnych, owocowa-
³o podjêciem szeregu eksperymentów z zakre-
su aerodynamiki eksperymentalnej, tak znacz¹-
cych dla dziejów nauki i techniki lotniczej,
wa¿¹cych w koñcu i na sukcesach pionierów
lotnictwa, Samuela Pierponta Langleya, braci
Wright, czy te¿ decyduj¹cych w 1912 r. o kszta³-
cie samolotu ”Tandem-Canard” Stefana Drze-
wieckiego.

Z repertuaru procedur badawczych w³aœci-
wych aerodynamice eksperymentalnej czerpa-
li z prze³omem XIX/XX w. równie¿ konstruk-
torzy wirników turbin wodnych, parowych, czy
te¿ m³ynów wiatrowych. Znalaz³ siê wœród nich
równie¿ jeden z najwybitniejszych pionierów
elektrowni wiatrowych, Duñczyk Poul la Cour,
autor znakomitego studium ”Die Ver-
suchsmühle”. Na gruncie polskim uwagê na
jego prace zwróci³ w 1909 r. Witold Jarkowski,
jeden z najwybitniejszych pionierów myœli lot-
niczej i twórców rosyjskiego przemys³u lotni-
czego. Poul la Cour (1846–1908), duñski uczo-
ny i wynalazca, meteorolog, dyrektor Instytu-
tu Meteorologicznego w latach 1872– 1878, za-
inicjowa³ organizacjê sieci stacji meteorologicz-
nych po³¹czonych ³¹cznoœci¹ telegraficzn¹. W
poszukiwaniu rozwi¹zañ technicznych telegra-
fii konkurowa³ z Thomasem Alva Edisonem,
st¹d zyska³ te¿ miano ”duñskiego Edisona”. Ale
Witolda Jarkowskiego zafrapowa³y jego studia
zmierzaj¹ce ku optymalizacji konstrukcji wir-
ników wietrznych i zwi¹zane z tym doœwiad-
czenia na polu aerodynamiki eksperymental-
nej. Od lat 90. XIX w. la Coura interesowa³a
mo¿liwoœæ budowy elektrowni wiatrowych dla
zaopatrzenia ma³ych osad w energiê elek-
tryczn¹. W 1903 r. utworzy³ ”Geselschaft der
Wind-Elektriker”, stowarzyszenie wspieraj¹ce
elektryfikacjê kraju. Opracowa³ i budowa³ ory-
ginalne modele turbin wiatrowych i generato-
rów energii elektrycznej oraz baterii akumula-
torów. Wyniki swych studiów publikowa³ wno-
sz¹c wk³ad do wykszta³cenia wspó³czesnych

modeli turbin i wiatraków energetycznych. W
1918 r., kontynuuj¹c prace la Coura, zbudowa-
no w Danii pierwsz¹ elektrowniê wiatrow¹ o
mocy 20–35 kW. W 1999 r. w Danii powsta³a
fundacja jego imienia oraz Muzeum w Askov
– w elektrowni wiatrowej, zbudowanej w 1929
roku, w oparciu o starszy m³yn wietrzny z 1897
r. – kultywuj¹ce jego dzie³o i promuj¹ce roz-
wój energetyki wiatrowej.

Do tych doœwiadczeñ siêga³ równie¿ wspo-
mniany ju¿ Stefan Drzewiecki, gdy od 1917 r.
patentowa³ we Francji œmig³a lotnicze o ³opa-
tach przestawialnych i samoprzestawialnych,
gdy od 1922 budowa³ oryginalne silniczki wia-
trakowe o ³opatach przestawialnych i samo-
czynnie regulowanej prêdkoœci obrotowej,
Ÿród³o napêdu generatorów energii elektrycz-
nej, stosowanych na samolotach francuskich
”Breguet”, eksploatowanych równie¿ w Polsce.
Z tego dorobku czerpali te¿ liczni konstrukto-
rzy si³owni wiatrowych, tak¿e tych napêdza-
j¹cych silniki elektryczne, od lat 20. XX w. co-
raz czêœciej wkraczaj¹cych równie¿ do folwar-
ków Wielkopolski czy Pomorza. Czasami wy-
korzystywano istniej¹ce m³yny wiatrowe, jak
np. w Nowym Worowie k/Koszalina, gdzie
g³ówny wa³ holendra z ok. 1860 r. ju¿ ok. 1912 r.
po³¹czono przek³adni¹ pasow¹ z generatorem
energii elektrycznej, a m³yn to o tyle te¿ uni-
katowy, ¿e od pocz¹tku XX w. czerpa³ energiê
równie¿ z napêdu parowego, wodnego i elek-
trycznego. To dziedzictwo myœli technicznej
zaœwiadczaj¹ dzisiaj na gruncie polskim tak¿e
relikty ma³ych elektrowni wiatrowych, takich
jak ta w wielkopolskim Niegolewie, od koñca
lat 20. XX w., dostarczaj¹ca energii dla pompy
wodnej o napêdzie z silnika elektrycznego.

Problematyka energetyki wiatrowej znajduje
wiele miejsca w literaturze technicznej prze³o-
mu XIX/XX stulecia tak¿e w orzecznictwie
patentowym œwiata, s³abo znanym w Polsce.
Korzystaj¹c z  nowego œrodka przekazu, jakim
u progu 3 tysi¹clecia sta³ siê internet, United
States Patent and Trademark Office (USPTO)
umo¿liwia dostêp do wszystkich wydanych od
1791 r. w USA patentów wynalazczych. Zbiór
kilkuset chronionych prawem w³asnoœci prze-
mys³owej rozwi¹zañ wynalazczych, których
przedmiotem s¹ turbiny wiatrowe i ich podze-
spo³y – opisywany bywa w kategoriach doku-
mentów prawnych, ale postrzegaæ je mo¿emy
równie¿ jako dokumenty techniczne, nie tylko
o walorach utylitarnych, tak¿e historycznych,
prowadz¹cych w dzieje technikityki wiatro-
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wej, wskazuj¹cych na kierunki zainteresowañ,
poszukiwañ, zmiennych paradygmatów,
w koñcu tak¿e zastosowañ nowej dziedziny
techniki.

Dzieje elektrowni wiatrowych kojarzymy
z imieniem Charlesa F. Brusha, który zim¹
1887/1888 zbudowa³ pierwsz¹, samoczynnie
dzia³aj¹c¹ si³owniê produkuj¹c¹ energiê elek-
tryczn¹. By³ jednym z pionierów amerykañskie-
go przemys³u elektrotechnicznego. Jego firma
Brush Electric po³¹czy³a siê w 1892 r. z Edison
General Electric Company tworz¹c General
Electric (GE), który dzisiaj jest jednym z naj-
wiêkszych koncernów na œwiecie. Jak na swo-
je czasy, turbina Brush’a by³a imponuj¹ca –
wirnik mia³ œrednicê 17 metrów i sk³ada³ siê ze
144 ³opat wykonanych z drewna cedrowego.
Elektrownia Brusha pracowa³a przez 20 lat.
Moc, jak na rozmiary urz¹dzenia, nie by³a im-
ponuj¹ca – 12 kW uzyskiwanych za spraw¹
wolnoobrotowego, wielo³opatowego wirnika.

Dopiero kilka lat póŸniej Poul la Cour od-
kry³, ¿e znacznie wydajniejsze dla generatorów
elektrycznych s¹ wirniki o kilku ³opatach. Ener-
giê elektryczn¹ uzyskan¹ z si³owni wiatrowych,
podobnie jak Brush, wykorzystywa³ do proce-
su elektrolizy, z którego otrzymywa³ wodór,
a ten s³u¿y³ mu do oœwietlania jego szko³y.

In¿ynier Johannes Juul, w 1904 r. jeden
z pierwszych studentów la Coura, opracowa³

Pierwsza si³ownia wiatrowa produkuj¹ca energiê elektryczn¹, zbudowana
przez Charlesa F. Brusha i elektrownie wiatrowe la Coura

w 1950 roku pierwsz¹ konstrukcjê si³owni wia-
trowej z generatorem pr¹du przemiennego.
W 1957 roku zbudowa³ na wybrze¿u Gedser
w Danii elektrowniê wiatrow¹, której za³o¿e-
nia techniczne do dziœ s¹ uwa¿ane za nowo-
czesne – si³ownia o mocy 200 kW posiada³a trój-
p³atowy wirnik zwrócony przodem do wiatru
(up-wind), generator asynchroniczny, mecha-
nizm ustawiania kierunku, hamulce aerodyna-
miczne oraz regulacjê mocy poprzez zmianê
k¹ta natarcia ³opat.

Jednym z pierwszych, który patentowa³ w
USA propozycje rozwi¹zañ elektrowni wiatro-
wej by³ Peter H. Jackson z San Francisco, który
12 wrzeœnia 1882 r. uzyska³ ochronê prawn¹
(patent wynalazczy nr 264.164) swego ”ko³a
wiatrowego” (Wind Wheel). Siêgn¹³ do niety-
powego i dzisiaj rozwi¹zania. Zaproponowa³
turbinê o osi poziomej, wyposa¿onej w dyfu-
zor. Urz¹dzenie sk³ada³o siê z dwóch tuneli,
z których pierwszy, po³o¿ony wy¿ej, prowadzi³
do ko³a ³opatkowego. Uderzaj¹cy w nie wiatr
obraca³ je i po przeciwnej stronie osi ³opat ucho-
dzi³ do drugiego z tuneli, po³o¿onego poni¿ej
rury z ko³em. Ten tunel posiada³ szerokie wej-
œcie i w¹skie ujœcie oraz wirnik zamontowany
wewn¹trz, by zgodnie z prawem Bernouliego
dotycz¹cym zachowania siê oœrodka (np. gazu)
w rurze, w której wystêpuj¹ zmiany œrednicy,
sterowaæ równie¿ prêdkoœci¹ przep³ywu wia-
tru. Jackson wykorzysta³ to prawo. Zabudowa³
tradycyjny wirnik ³opatkowy w tunelu
(a dok³adnie w jego przewê¿eniu) zdaj¹c sobie
sprawê, ¿e bêdzie on wirowa³ w powietrzu
przep³ywaj¹cym szybciej ni¿ wiatr poza tym tu-
nelem. Dziêki temu da wiêcej energii, ni¿ wir-
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Pierwsza elektrownia wiatrowa J. Juula zbudowana wed³ug wspó³czesnych za³o¿eñ konstrukcyjnych

P. H. Jackson, patent nr 264.164 na ”ko³o wiatrowe”,
wydany w USA 12.09.1882 r.

nik bez otunelowania. Urz¹dzenie to ustawia³
na pionowej osi, na maszcie, tak by mog³o swo-
bodnie siê obracaæ, a specjalny ogon zapewnia³
mu sta³¹ pracê w ³o¿u wiatru. Mog³o znaleŸæ
liczne zastosowania, tak¿e jako wentylator. Jac-
kson proponowa³, by ³¹czyæ je z odpowiednim
alternatorem lub generatorem, które energiê
mechaniczn¹ przekszta³ca³yby w elektryczn¹.
Wirnik rurowy przyci¹ga³ uwagê wielu wyna-
lazców, miêdzy innymi Josepha J. Williamsa z
Oklahomy (patent nr 757.800, wydany
19.04.1904), który ustawia³ go na obrotowej
platformie, bezpoœrednio na ziemi i przez prze-
k³adniê ³¹czy³ z generatorem. Natomiast Dew
R. Oliver z San Francisco w patentach nr
1.345.022 i 1.783.669 wydanych 29.06.1920 r.

J. J. Williams, patent nr 757.800 z 19.04.1904
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Statki parowe na œródl¹dowych drogach wodnych Polski

Ta wyjątkowa pozycja profesora Akademii Mor-
skiej w Szczecinie Marka A. Michalskiego od kil-
ku dni jest juz w drukarni. Z początkiem czerwca
opusci ją tom I – “Bocznokołowce”. Ponad 350 stron
odkryje przed Wami dzieje wszystkich statków tego
typu, jakie kiedykolwiek, od pocz. XIX stulecia prze-
szły Wisła, Odrą, Kanałem Bydgoskim, rzekami

i kanałami Polski w jej granicach historycznych
i obecnych. Gorąco polecamy tę pozycję. Jeszcze
w tym roku opublikujemy tom II – statki tylnoko-
łowe i łańcuchowe, a następnie tom III – statki śru-
bowe. Książkę można będzie nabyć na pokładzie HP
“Nadbor”.

red.

i 2.12.1930 r. proponowa³ umieszczenie œmig³a
wielo³opatowego w rurze z ³opatami wspó³o-
siowo osadzanymi na wale.

Oryginalne turbiny wiatrowe tego typu,
z wirnikami 2, czy 4-³opatowymi o rozpiêtoœci
do 30 cm, z powodzeniem buduje i wykorzy-

stuje dzisiaj Tadeusz Dobraciñski, konstruktor
lotniczy, oœwietlaj¹c swój dom pod Wroc³a-
wiem.

Stanis³aw Januszewski

ci¹g dalszy w nastêpnym numerze

Kronika Bractwa

Brat Zbyszek Lasota Brat Mariusz Przybylski

W miesi¹cu marcu br. Brat  Zbyszek Lasota, nasz ekspert w sprawach remontów i budowy stat-
ków œródl¹dowych obchodzi³  65 rocznicê urodzin i coraz wiêcej czasu poœwiêca wnukom,
a w kwietniu br. Brat  Mariusz Przybylski , czynny zawodowo, dyrektor Urzêdu ¯eglugi Œródl¹-
dowej w Kêdzierzynie-KoŸlu ukoñczy³ 50 lat.

Naszym Drogim Jubilatom ¿yczymy du¿o zdrowia i pomyœlnoœci oraz dalszego zaanga¿owa-
nia w sprawach naszej wodniackiej wspólnoty.

Bracia z Bractwa Mokrego Pok³adu
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Kolejny ma³y krok ku WTW

Listopadowe spotkanie “Bractwa …” na stat-
kach Muzeum Odry przynosi efekty. Poni¿ej
prezentujemy list do Prezydenta Wroc³awia z
propozycjami zebranymi na tym spotkaniu. A
tak¿e odpowiedŸ, w której “w³adze miejskie
pozytywnie zapatruj¹ siê na inicjatywê utwo-
rzenia we Wroc³awiu tramwaju wodnego
[który] w du¿ym stopniu wp³yn¹³by na wize-
runek Wroc³awia.” Cieszymy siê te¿ pozy-
tywn¹ odpowiedzi¹ Biura Rozwoju Wroc³awia,

któr¹ zamieszczamy wraz z proœb¹ o umie-
szczanie w planach rozwoju Wroc³awia miejsc
pod przystanki tramwaju wodnego. Najwa¿-
niejsze jednak, ¿e – jak czytamy w odpowie-
dzi -mo¿emy “liczyæ na wspó³pracê ze strony
Urzêdu Miejskiego Wroc³awia przy dzia³aniach
na rzecz projektu: “Wroc³awski Tramwaj Wod-
ny – WTW”.

Panie Prezydencie, Panie i Panowie Dyrek-
torzy Urzêdu! Trzymamy za s³owo!

Redakcja

Bractwo “Mokrego Pok³adu”                                                                           Wroc³aw  12.03.2009 r.
Fundacja Otwartego Muzeum
Techniki, HP “Nadbór”, awanport
górny œluzy Szczytniki
Wybrze¿e Wyspiañskiego 27
50-370 Wroc³aw

Sz. P. Tomasz Ossowicz
Dyrektor Biura Rozwoju Wroc³awia

Urz¹d Miejski Wroc³awia
ul. Œwidnicka 53
50-030 Wroc³aw

Szanowny Panie Dyrektorze

Z satysfakcj¹ informujemy, ¿e inicjatywa Bractwa “Mokrego Pok³adu” oraz Fundacji Otwartego Muzeum Techniki przyspieszenia
prac i dzia³añ na rzecz utworzenia Wroc³awskiego Tramwaju Wodnego zyskuje coraz wiêksz¹ rzeszê sympatyków. Na listopadowym
spotkaniu “Bractwa ...”, które by³o poœwiêcone g³ównie tej idei, wszyscy uczestnicy odnieœli siê do niej z ¿yczliwym zainteresowa-
niem, deklaruj¹c swoje poparcie. W gronie tych osób znalaz³ siê Przedstawiciel Prezydenta Miasta – Dyrektor Biura Sportu i Rekreacji
w Departamencie Spraw Spo³ecznych – Pan Adam Stocki. Skierowaliœmy wiêc pismo do Prezydenta Miasta podsumowuj¹ce to spo-
tkanie w formie konkretnych wniosków. Otrzymaliœmy na nie ¿yczliw¹ odpowiedŸ od Pana Micha³a Janickiego – Dyrektora Departa-
mentu Spraw Spo³ecznych, w której “W³adze miejskie pozytywnie zapatruj¹ siê na inicjatywê utworzenia we Wroc³awiu tramwaju
wodnego, który mia³by szansê staæ siê alternatywnym œrodkiem komunikacji zbiorowej.” Oœmieleni tym zdaniem, a tak¿e innym, w
którym mo¿emy “liczyæ na wspó³pracê  Urzêdu Miejskiego Wroc³awia przy dzia³aniach na rzecz projektu: “Wroc³awski Tramwaj
Wodny – WTW” - zwracamy siê z proœb¹ do Pana Dyrektora o zaznaczenie w realizowanych sukcesywnie w Biurze Rozwoju Wroc³a-
wia mpzp, miejsc przystankowych przysz³ego Wroc³awskiego Tramwaju Wodnego – WTW. Pomocne w tym mog¹ byæ:

1. “Studium i koncepcja funkcjonalno-przestrzenna sieci komunikacji wodnej (tramwaju wodnego) na rzece Odrze we Wroc³awiu:
WROC£AWSKI TRAMWAJ WODNY – WTW” wykonane w grudniu 2005 r. na zlecenie Wydzia³u Inwestycyjno-Technicznego Urzê-
du Miejskiego Wroc³awia jako materia³ wyjœciowy do utworzenia przysz³ego tramwaju wodnego we Wroc³awiu.

2. Dyplomowa praca magisterska wykonana w 2007 r. na Wydziale Mechanicznym Politechniki Wroc³awskiej pod kierunkiem
prof. dr hab. in¿. Jana Kulczyka przez Adama M¿yka pt: “Studium identyfikacji logistycznego systemu transportu pasa¿erskiego w
rejonie Wroc³awskiego Wêz³a Wodnego” jako materia³ pomocniczy do utworzenia przysz³ego tramwaju wodnego we Wroc³awiu.

W obszarze zaplanowanych (przyjêtych do mpzp) lokalizacji podstawowych przystanków tramwaju wodnego, nale¿a³o by przy-
spieszyæ prace remontowe i porz¹dkowe u³atwiaj¹ce pasa¿erom przysz³ego WTW bezpieczne dotarcie do miejsc przystankowych od
strony l¹du. Rozumiemy, ¿e to ju¿ w niewielkiej mierze zale¿y od Pana Dyrektora, ale zale¿y nam na tworzeniu dobrego klimatu
spo³ecznego na rzecz wszelkich dzia³añ zmierzaj¹cych do powstania pierwszych linii WTW, które w chwili ich uruchomienia powin-
ny byæ atrakcj¹ zarówno dla Wroc³awian jak i przyjezdnych. Natomiast nie bêdzie mo¿liwa akcja remontowa dojœæ do rzeki od strony
l¹du bez wyraŸnego wskazania w mpzp miejsc priorytetowych.

Uczestnicy comiesiêcznych spotkañ “Bractwa …” zwracali uwagê, jak bardzo obecnoœæ tramwaju wodnego by³a by pomocna mie-
szkañcom D¹bia  i Biskupina w okresie przebudowy placu Grunwaldzkiego i mostu Szczytnickiego gdy niektórzy z nich najszybciej
przemieszczali siê na piechotê. Wiele osób po dziœ dzieñ przychodzi na statki wroc³awskiego Muzeum Odry pytaæ wolontariuszy
FOMT: kiedy wreszcie bêdzie  p³ywa³ tramwaj wodny?

Ostatnio sytuacja korka komunikacyjnego by³a te¿ sporadycznie dokuczliwa a mo¿e siê powtórzyæ ju¿ w 2009 r. w zwi¹zku z
planowanym remontem mostu Zwierzynieckiego wraz z czêœci¹ ul. Sk³odowskiej-Curie. Z drugiej strony teraz jest najlepsza okazja
na promocjê rzeki do celów komunikacji zbiorowej. Odra jest ca³y czas jedyn¹ w mieœcie niedoci¹¿on¹ drog¹ bez korków, dziur w
nawierzchni, œwiate³ na skrzy¿owaniach, pieszych i rowerzystów na jezdni. Statku nie opóŸni brak pr¹du czy uszkodzenie sieci trak-
cyjnej, nie “z³apie gumy”, a wypadki na drogach wodnych zdarzaj¹ siê w skali ca³ego Kraju w iloœci jednego rocznie! Te atuty gwa-
rantuj¹ bezpieczeñstwo podró¿y oraz pewnoœæ “trzymania siê” rozk³adu jazdy tramwaju wodnego.

Mieszkañcy Wroc³awia zas³uguj¹ aby z tej niewykorzystywanej – a najbardziej ekologicznej z dróg - czynnie korzystaæ. Pozostaje-
my z nadziej¹ na podjêcie przez Pana Dyrektora naszej proœby.

W imieniu Braci wodniackiej

Wice Prezes Przewodnicz¹cy Bractwa
Fundacji Otwartego MuzeumTechniki “Mokrego Pok³adu”

        Ryszard Majewicz Zbigniew Priebe
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Zapraszamy do udzia³u w wyj¹tkowej Kon-
ferencji – studentów zainteresowanych histo-
ri¹ techniki i ochrona dziedzictwa kultury tech-
nicznej – zabytków techniki. Organizowana jest
juz po raz szósty, w zabytkowej parowozowni
Dzier¿oniowa (ul. Sienkiewicza 19) oraz w
Œwidnicy z inicjatywy Miêdzywydzia³owego
Studenckiego Ko³a Naukowego PWr “Ochro-
ny zabytków techniki HP Nadbor” oraz przez
Fundacjê Otwartego Muzeum Techniki. Towa-
rzyszy jej okolicznoœciowe wydawnictwo ko-

VI Miêdzynarodowy Warsztat Naukowy Studentów

lejnego tomu “Techniki w dziejach cywilizacji
– z myœl¹ o przysz³oœci”, zawieraj¹cego ok. 30
artyku³ów. Wœród ich autorów znajdziecie prof.
Maryse Lassalle z Uniwersytetu Bordeaux we
Francji, która opowiada o pracach studentów
zmierzaj¹cych do rekonstrukcji w skali 1:1 ste-
rowca Henri Giffara, ktory si³¹ maszyny paro-
wej wzniós³ siê w 1852 r. w powietrze. Grigo-
rij Galli z Sankt Petersburga pisze z kolei o sa-
molocie braci Voisin z 1908 r. i o jego wp³ywie
na konstrukcje lotnicze bohaterskiej epoki lot-

Nowi za³oganci “Nadbora”

To trzech studentów Wydzia³u Mechanicz-
nego Uniwersytetu Bordeaux I (Francja). Rémi
Gonzales, Matthieu Mazoyer i William Metai-
rie w Fundacji Otwartego Muzeum Techniki
odbywaj¹ swój sta¿, od 14 kwietnia do 16
czerwca 2009 r. Ich Uczelnia zwróci³a uwagê
na Fundacjê, uznaj¹c, ¿e nasze doœwiadczenia
pracy ze studentami przy odbudowie zabytko-
wych statków odrzañskich, wielu zabytkowych
maszyn i urz¹dzeñ, budowie Sowiogórskiego
Muzeum Techniki mog¹ sprzyjaæ wzajemnej,
miêdzynarodowej wspó³pracy.

W trakcie sta¿u Rémi, Matthieu i William
opracuj¹ multimedialne programy s³u¿¹ce dzia-
³alnoœci edukacyjnej i oœwiatowej na polu
ochrony dziedzictwa technicznego. Wykorzy-
staj¹ przy tym standardowe dla projektantów
maszyn narzêdzia tworz¹c nowy produkt,
multimedialne wizualizacje parowej windy

kotwicznej “Jarowida”i maszyny parowej
“Nadbora”.

W trakcie Miêdzynarodowego Warsztatu
Naukowego Studentów (Dzier¿oniów-Œwi-
dnica 28-30 maja) zaprezentuj¹ zabytki tech-
niki Bordeaux i swego regionu – Gironne we
Francji.  Na Konferencji w Warszawie (4-5
czewa) organizoanej przez Fundacjê Heredi-
tas, przy wsparciu Polskiego Komitetu TIC-
CIH i Fundacji Otwartego Muzeum Techni-
ki, przedstawia z kolei prace studentów Bor-
deaux nad rekonstrukcja sterowca Henri Gif-
farda.

Weekendy spêdzaj¹ w Sowiogórskim Mu-
zeum Techniki. Wraz z nowymi przyjació³mi
z Miêdzywydzia³owego Studenckiego Ko³a
Naukowego PWr “Ochrony zabytków tech-
niki HP Nadbor” pracuj¹ przy odbudowie lo-
komotywy Ls40, pozyskiwaniu nowych na-
bytków Muzeum. Sami kryj¹ kana³y dwu to-
rowisk parowozowni dylin¹ co s³u¿yæ ma po-
wiêkszeniu przestrzeni ekspozycyjnej SMT.
Spotkamy ich w kotlowni HP “Nadbor”, przy
przygotowaniu kot³a do próby wodnej.

Poznaj¹ przy okazji zabytki przemys³u i
techniki Wroc³awia i Dolnego Œl¹ska. 1 maja
ruszaj¹ do Zabrza – do skansenu górniczego
“Królowa Luiza” a nastêpnie do kopalni soli
w Wieliczce i do Muzeum Drogownictwa w
Szczucinie. W Krakowie zajm¹ siê nimi nasi
przyjaciele z Muzeum Lotnictwa, z zajezdni
tramwajowej œw. Wawrzyñca, studenci Poli-
techniki Krakowskiej.

Stanis³aw JanuszewskiWizyt w Œwidnickiej Fabryce Pomp
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Zastanówmy siê i zwróæmy uwagê, w jakim
znaczeniu rozumiane jest i odbierane po-
wszechnie s³owo melioracja? Bardzo czêsto
u¿ywane jest jako uproszczone okreœlenie  “ze-
psucia” œrodowiska, poprzez – np – odwodnie-
nie.

Z³o¿y³o siê na to kilka przyczyn. Oto one:
1) Traktowanie œrodowiska wy³¹cznie jako
dawcy dóbr dla cz³owieka i jego gospodarki.
2) Zwiêkszanie produkcji roœlinnej poprzez
bezwzglêdne poszukiwanie area³ów pod nowe
uprawy, chêæ zwiêkszania okresu wegetacyjne-
go uprawianych roœlin. 3) Nie przeznaczanie
œrodków finansowych na nawodnienia, szcze-
gólnie po wykonanych ju¿ (najczêœciej w pierw-
szej kolejnoœci) odwodnieniach! Podobnie jak
nie przeznaczanie œrodków finansowych na
budowê sieci kanalizacyjnej z oczyszczalniami
na jej koñcu, po wykonywanych ju¿ (najczêœciej
w pierwszej kolejnoœci) wodoci¹gach. Szukanie
w ten sposób (pozornych!) oszczêdnoœci. 4)
Konsekwentna likwidacja s³u¿b melioracyjnych
i wodnych od lat 70. XX wieku w: PGR-ach,
gminach, zarz¹dach melioracji wodnych i ró¿-
nych s³u¿b wodnych we wszelkich innych in-
stytucjach, co trwa wytrwale do dziœ. 5) Kon-
sekwentne, systematyczne zmniejszanie œrod-
ków przeznaczanych na gospodarkê wodn¹.
Aktualne do dziœ. 6) Atawistyczna wrêcz nie-
nawiœæ niektórych – najczêœciej œwie¿o “upie-
czonych” – ekologów do kadry melioracyjnej i
hydrotechnicznej oraz czêœci dziennikarzy, sto-
suj¹cych (w œlad za tymi ekologami) niew³aœci-
wie definicje. T¹ drog¹, ugruntowuje siê w spo-
³eczeñstwie – negatywne, niezgodne z definicj¹
znaczenie s³owa melioracja.

Po rozebraniu na czynniki pierwsze przy-
czyn tego zjawiska, pora na przywrócenie temu
terminowi w³aœciwego, pierwotnego znaczenia
wynikaj¹cego z ulepszenia. Bo przecie¿ nie
nazywamy budownictwa drogowego dekapi-
talizacj¹ (choæ iloœæ nie naprawianych dróg w
stosunku do nowobudowanych jest podobny
jak przy melioracjach odwodnieñ w stosunku
do nawodnieñ). Podobnie – nie nazywamy pro-
cesu naprawy czy budowy sieci kolejowej –
psuciem œrodowiska czy zwijaniem torów. A
zbyt wolnego tempa procesu ulepszenia zdea-
pitalizowanej mieszkaniowej gospodarki ko-
munalnej – ruinacj¹!

Melioracja, to trwa³e polepszanie w³aœciwo-
œci fizycznych gleby, g³ównie przez regulacjê
jej stosunków wodnych. S³owo melioracje po-
chodzi od ³aciñskiego: melioratio ‘ulepszenie’
z meliorare ‘polepszaæ’, ‘poprawiaæ’ od melior
‘lepszy’. Melioracje pozwalaj¹ na racjonalne
wykorzystanie obiegu wody w œrodowisku
kszta³towanym przez cz³owieka. Elementem
wspólnym dla wszystkich zagadnieñ meliora-
cyjnych jest zajmowanie siê wod¹ jako czynni-
kiem bêd¹cym obiektem okreœlonego dzia³ania
ludzkiego w aspekcie prowadzonej produkcji
lub ochrony œrodowiska. Najbardziej znane s¹
agro- (gr. agros grunt, pole) i fito- (gr. phytón
roœlina) melioracje. W uproszczeniu, powszech-
nie znane jako melioracje rolne i leœne.

Melioracje agrotechniczne, to zabiegi upra-
wowe lub uprawowo – nawo¿eniowe wykony-
wane w celu poprawienia naturalnych w³aœci-
woœci gleb lub niekorzystnych w³aœciwoœci gleb
wadliwych. Ostatecznym celem zabiegów me-
lioracyjnych jest uzyskanie gleb o wysokiej i

Z cyklu: „nowe znaczenia starych s³ów”

„Melioracje’’

nictwa. Mateusz W¹s z Uniwersytetu Viadri-
na we Frankfurcie n/Odr¹ publikuje ciekawy
esej, traktuj¹cy o zwi¹zkach kolei ¿elaznych
Rosji z polityk¹, ideologi¹, systemem gospodar-
czym.

Warsztat zainaugurujemy objazdem nauko-
wym zabytków techniki Gór Sowich – 28 maja
2009 r. Odjazd autokaru (op³ata 150,0 z³) sprzed
Sowiogórskiego Muzeum Techniki FOMT w
Dzier¿oniowe (www.nadbor.pwr. wroc.pl). 29

maja sesje prowadzone bêd¹ w parowozowni
Dzier¿oniowa, zaœ 30 maja w Domu Technika
w Œwidnicy (ul. Basztowa 2). Sesjom towarzy-
szyæ bêd¹ liczne wystawy, piknik na szynach i
przeja¿d¿ki drezynami. W³asne prezentacje
przedstawi¹ nasi goœcie, m.in. z Krakowa, Gór-
nego Œl¹ska, Ziemi Lubuskiej. Atrakcji nie za-
braknie. Program znajdziecie na stronie inter-
netowej Fundacji (www.nadbor.pwr.wroc.pl).

Tomasz D¹browski
przewodnicz¹cy MSKN HP Nadbor
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Korespondencje prosimy kierować na adres:
H/P „Nadbór”, Górny awanport śluzy Szczytniki, 50-370 Wrocław, ul. Wybrzeże Wyspiańskiego 27

e-mail nadbor@pwr.wroc.pl; http://www.nadbor.pwr.wroc.pl. „Bractwo Mokrego Pokładu”
Redaktor Stanisław Januszewski, red. techn. Marek Battek

Mecenasi Biuletynu: Carlsberg Polska SA, producent piwa „PIAST”; Odratrans S.A.; Fundacja Regionu Wałbrzyskiego;
Regionalny Zarząd Gospodarki Wodnej Wrocław, PH „OLA” Sp. z o.o. Wrocław

trwa³ej ¿yznoœci, pozwalaj¹cej na sta³e zwiêk-
szanie plonów z meliorowanych obszarów.
Wykonywane s¹ przez zorganizowane spo³ecz-
noœci ludzkie od niepamiêtnych czasów. Naj-
bardziej znane s¹ te wykorzystuj¹ce naturalne
wylewy rzek. To one przyczyni³y siê do po-
wstania i rozwoju wielkich cywilizacji wzd³u¿
Nilu, Tygrysu i Eufratu, tak¿e wielu innych.
Zwiêkszone dziêki nim plony oddala³y groŸ-
bê g³odu. Tam powstawa³y pierwsze sieci ro-
wów nawadniaj¹cych i odwadniaj¹cych, wyko-
rzystywanych równoczeœnie do uprawiania
¿eglugi, np. do wywozu plonów rolnych. Dziê-
ki  temu rozwój rolnictwa na dobre zmieni³
pozycjê Homo Sapiens w œwiecie natury i za-
pocz¹tkowa³ populacyjn¹ eksplozjê. Jest on 10
tysiêcy razy bardziej liczny, ni¿ powinien wg
regu³ rz¹dz¹cych œwiatem zwierz¹t. Bez rozwo-
ju upraw i hodowli zwierz¹t populacja ludzka
liczy³aby obecnie nie wiêcej ni¿ pó³ miliona
osobników. Melioracje rolne s¹ szerok¹ dzie-
dzin¹ nauki i praktyki, obejmuj¹c¹ zagadnie-
nia od typowo przyrodniczych, do technicz-
nych bliskich budownictwu. Obecnie celem
agromelioracji jest zagospodarowanie nieu¿yt-
ków oraz obszarów zdewastowanych przez
przemys³ b¹dŸ nadmiern¹ intensyfikacjê pro-
dukcji roœlinnej.

Do agromelioracji zalicza siê zabiegi przy-
gotowuj¹ce powierzchniê gleby (odkamienia-
nie, odkrzewianie, rekultywacja), zabiegi regu-
luj¹ce stosunki powietrzno – wodne i cieplne
gleby (odwadnianie, nawadnianie, i³owanie,
piaskowanie, drenowanie krecie), zabiegi wy-
twarzaj¹ce g³êbok¹, ¿yzn¹ warstwê orn¹ (orka
agromelioracyjna, g³êboszowanie), melioracjê
chemiczn¹ (wapniowanie, utylizacja odpadów
przemys³owych), melioracjê biologiczn¹ (nawo-
¿enie organiczne, stosowanie nawozów bakte-
ryjnych, uprawa roœlin strukturotwórczych),
zabiegi przeciwerozyjne (warstwicowy uk³ad
pól, tarasowanie zboczy, uprawa podpo-
wierzchniowa, p³odozmiany przeciwerozyjne,
kszta³towanie krajobrazu i warunków do sku-
tecznej ochrony œrodowiska przyrodniczo –
rolniczego).

Melioracje fitotechniczne, to wprowadza-
nie zalesieñ, zadrzewieñ lub uprawa roœlin spe-
cjalnych (np. chmielu) w celu zmiany natural-
nych czynników niekorzystnych dla uprawy
roli i roœlin, albo przy rekultywacji gruntów.
Dzia³anie bezpoœrednie fitomelioracji polega na
wi¹zaniu gleby korzeniami drzew, krzewów i
traw oraz na tworzeniu przez czêœci nadziem-
ne naturalnych przeszkód. Dzia³anie poœrednie,
to kszta³towanie korzystnego mikroklimatu.
Fitomelioracje zmniejszaj¹ amplitudê wahañ
temperatury powietrza, prêdkoœæ i si³ê wiatru,
gwa³towny sp³yw wód opadowych i z rozto-
pów pozimowych, zim¹ zatrzymuj¹ œnieg (nie
tworz¹ siê zaspy), umacniaj¹ strome zbocza i
brzegi cieków, zwiêkszaj¹ retencjê wodn¹ gle-
by, polepszaj¹ warunki bytowe zwierzyny i
ptactwa, stanowi¹ ochronê przed po¿arami. Do
fitomelioracji zalicza siê: zak³adanie leœnych
pasów wiatrochronnych i zadrzewieñ œródpol-
nych, zalesianie nieu¿ytków i stoków, zakrze-
wianie i zadrzewianie brzegów cieków oraz za-
darnianie gruntów ornych. Do fitomelioracji
u¿ywa siê drzew i krzewów leœnych, krzewów
ozdobnych, ¿ywop³otów i roœlin sadowniczych.

Fitomelioracje maj¹ du¿e znaczenie na tere-
nach zagro¿onych erozj¹ wietrzn¹ i wodn¹ oraz
chronionych przed szkodliwym wp³ywem
emisji przemys³owych i innych czynników de-
graduj¹cych drzewostany czy glebê i napraw-
dê s³u¿¹ ulepszeniom. Ulepszeniom œrodowi-
ska zdegradowanego, dotychczasowymi, nie-
przemyœlanymi dzia³aniami ludzi, np na rzecz
wiêkszej produkcji przemys³u. Przyk³adem
niech bêd¹ “naprawcze” dzia³ania poklêskowe
w Górach Izerskich.

Kapitan “Nemo”

[S³ownik wyrazów obcych i zwrotów obcojêzycznych
W³adys³awa Kopaliñskiego, Podstawy melioracji rolnych
Praca zbiorowa pod red. prof. dr hab. Piotra Prochala,
Pañstwowe Wydawnictwo Rolne i Leœne Warszawa 1986;
Les³aw Zimny Encyklopedia ekologiczno-rolnicza, Wydaw-
nictwo Akademii Rolniczej we Wroc³awiu, W-w 2003;
Ewa Niecku³a “Kres ewolucji cz³owieka?”, “Wprost”, nr
5 z 01.02.2009 r.]




