
1

H/P "Nadbór"

Bractwo  Mokrego  Pokladu

Wrocław

Biuletyn do pobrania na stronie

www.nadbor.pwr.wroc.pl

 Biuletyn Nr 68 Rok VII Kwiecieñ 2009 r.

������������ �	�
����� ����
�� ������� 	�������� ����� 	������� �����
�� ������� �������� ����� ���  !"#� $��%&�' () *����&+

Urodzi³ siê 1 lipca 1877 r. w Kijowie. Polska
prasa polonijna w USA pisa³a o nim jako o po-
chodz¹cym z rodziny polskiej na Bia³orusi. Da³
siê poznaæ jako utalentowany konstruktor okrê-
towy. Studia podj¹³ w 1895 r. w charkowskim
Instytucie Technologicznym. Mimo wydalenia
w 1901 r. z Uczelni za aktywny udzia³ w anty-
rz¹dowym ruchu studenckim, zdo³a³ w 1902 r.
uzyskaæ dyplom in¿yniera-technologa. Pracê

zawodow¹ rozpocz¹³ w stoczniach Sewastopo-
la. Szybko przyjêto go do Korpusu In¿ynierów
Budowy Okrêtów, tam uzyska³ pierwszy sto-
pieñ oficerski. Sprawowa³ nadzór nad budow¹
pancernika „Joan Z³atoust”. W 1905 r. skiero-
wano go na sta¿ do Niemiec gdzie poznawa³
problematykê budowy okrêtów wojennych.
W paŸdzierniku 1906 r. ukoñczy³ Niko³ajewsk¹
Akademiê Morsk¹ w Sankt Petersburgu, a w
1907 kurs ¿eglugi podwodnej, po którym skie-
rowano go na 4 miesi¹ce do Niemiec, celem
nadzoru nad budow¹ dla Rosji okrêtów
podwodnych „Kambala”, „Karas” i „Karp”.
W grudniu 1907 r. wpisano go na listê ofice-
rów okrêtów podwodnych i powierzono
nadzór nad budow¹ rosyjskich okrêtów
podwodnych budowanych dla morza Ba³tyc-
kiego. W 1908 r. skierowano go do Moskwy, do
Komitetu Technicznego Marynarki. Jako za-
stêpca naczelnika Biura Konstrukcyjnego pra-
cowa³ tam pod kierunkiem s³ynnego uczone-
go, admira³a gen.mjr. floty Kry³owa.

W latach 1904–1909 Maciewicz opracowa³
m.in. projekt boi dla portu sewastopolskiego,
dwa projekty zapór minowych, projekt syste-
mu ochrony okrêtów przed atakiem torpedo-
wym i 14 projektów okrêtów podwodnych. W
okresie pracy w Sankt Petersburgu równie¿
p³ywa³. Na morzu spêdzi³ 198 dni, w tym 80
na okrêtach podwodnych „Karp” i „Sig”.

Gdy w niebo wzbi³y siê samoloty braci Voi-
sin, Henri Farmana, Louisa Bleriot Maciewicza
zafascynowa³o lotnictwo. Ju¿ 15 lipca 1909Lew (Leon) Makarowicz Maciewicz

Lew (Leon) Makarowicz Maciewicz
Marynarz i lotnik. Ikona lotnictwa Rosji czasu pionierskiego.

Pierwsza ofiara lotnictwa imperium rosyjskiego
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wyg³osi³ wyk³ad „O typie samolotu morskie-
go”. Wkrótce opracowa³ projekt samolotu wod-
no – l¹dowego, a w³adzom wojskowym przed-
stawi³ projekt wykorzystania okrêtu wojenne-
go w roli lotniskowca, sam opracowa³ przy tym
projekt katapulty startowej. Propozycje Macie-
wicza dowództwo Floty akceptowa³o ale do
dzia³ania przyst¹pi³o dopiero w sierpniu 1910
r., ju¿ po tragicznej œmierci Maciewicza. Zna-
j¹c pasje m³odego, zdolnego in¿yniera dowódz-

two rosyjskiej Marynarki Wojennej, zamierza-
j¹c stworzenie morskich si³ lotniczych, skiero-
wa³o w 1910 r. grupê kilku oficerów na kurs
pilota¿u we Francji. Mieli stanowiæ trzon ka-
dry organizuj¹cej to lotnictwo i szkol¹cej jego
personel. Maciewicz szkoli³ siê w szkole Hen-
ri Farmana w Mourmelon. Tam te¿ na samolo-
cie „Henri Farman” zdoby³ 9 sierpnia 1910 r.
176 dyplom pilota. We Francji, podczas nauki
pilota¿u, wykona³ 45 lotów, w czasie 6 godz.
13 min, 24 sek. W maju/czerwcu 1910 lata³ rów-
nie¿ w szkole Bleriota w Pau, wraz ze szkol¹-
cymi siê tam Polakami – Adamem Haber-W³yñ-
skim i Stanis³awem Doro¿yñskim. Bra³ na po-
k³ad tak¿e pasa¿erów.

Po powrocie do Rosji nadal pracowa³ nad
projektem w³asnego samolotu. Opracowa³ pro-
jekt urz¹dzenia zabezpieczaj¹cego pilota w
przypadku wodowania, przyst¹pi³ do opraco-
wywania ksi¹¿ki o ¿egludze powietrznej w
wojnie morskiej. 29 paŸdziernika 1910 r. zosta³
cz³onkiem Cesarskiego Wszechrosyjskiego Ae-
roklubu. Du¿o lata³, we wrzeœniu 1910 r. wy-
kona³ pierwsze w Rosji loty nocne. 3.10.1910
pobi³ rekord Rosji w wysokoœci lotu – 1250 m
(pobity przez A. Wasiliewa 8.06.1911 – 1700 m).

Lew Maciewicz zgin¹³ œmierci¹ lotnika
7 paŸdziernika 1910 r., w czasie Wszechrosyj-
skiego Œwiêta Lotnictwa w Sankt Petersburgu
(8–29.09.1910 r.). Uczestniczyli w nim równie¿
inni Polacy: Micha³ Scipio del Campo, Henryk
Segno, Anatol Krumm, Bronis³aw Matyjewicz-
-Maciejewicz, Grzegorz Piotrowski i aeronau-
ta Józef Drewnicki.

Lew Maciewicz na Farmanie w Mourmelon

Dyplom pilota

Tego dnia w pierwszym
locie lecia³ z nim na Farmanie
jako pasa¿er premier Sto³y-
pin, znany z osobistej odwa-
gi, któremu lot dostarczy³ o
tyle wiêcej emocji, ¿e uprze-
dzono go, ¿e Maciewicz jest
aktywnych cz³onkiem Partii
Socjalistów – Rewolucjoni-
stów. W drugim locie, na wy-
sokoœci 385 m z³ama³a siê stój-
ka miêdzyp³atowa, uderzy³a
w œmig³o, którego jedna ³opa-
ta uleg³a zniszczeniu, wkrót-
ce rozlecia³y siê kolejne stój-
ki, samolot straci³ sztywnoœæ
i sterownoœæ i run¹³ na ziemiê.

Œmieræ Lwa Maciewicza
wstrz¹snê³a Rosj¹. Pogrzeb
przybra³ charakter narodowej
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manifestacji. Na Newskim Prospekcie w kon-
dukcie sz³o milion ludzi. Nigdy w Rosji – do
dzisiaj – nie by³o takiego pogrzebu. Bohatera
pochowano na cmentarzu Nikolskim przy
£awrze Aleksandra Newskiego w Sankt Pe-
tersburgu. Na mogile ustawiono pomnik w
formie 8-metrowej kolumny – dzie³o architekta
I.A. Fomina, a w miejscu œmierci na Komen-
danckim Aerodromie pami¹tkow¹ p³ytê,
utrzyman¹ do dzisiaj, mimo, ¿e w latach 60.
XX w. na dawne lotnisko wkroczy³a zabudo-
wa mieszkaniowa. Do dzisiaj, ka¿dego dnia na

symbolicznej mogile znajdujemy codziennie
œwie¿e kwiaty.

Po œmierci Maciewicza prasa snu³a speku-
lacje, ¿e jego katastrofa spowodowana zosta³a
samobójstwem lotnika, który w ten sposób
chcia³ zap³aciæ swym towarzyszom z organiza-
cji terrorystycznej za niewykonanie polecenia
zabicia w locie premiera Sto³ypina, który sia-
daj¹c na miejscu pasa¿era mia³ powiedzieæ pi-
lotowi, ¿e „w jego rêce sk³ada swe ¿ycie”.

Stanis³aw Januszewski

Urodzi³ siê 26.05.1930 r. w P³ocku. Ca³e swoje
¿ycie poœwieci³ pracy naukowej, za co wielo-
krotnie by³ odznaczany (Krzy¿ Armii Krajowej,
Odznaka Burza, Krzy¿ Kawalerski Odrodzenia
Polski, Z³oty Krzy¿ Zas³ugi, Medal Komisji
Edukacji Narodowej, Krzy¿ Zas³ugi ZHP z Mie-
czami). Karierê naukow¹ rozpocz¹³ na Politech-
nice Warszawskiej na Wydziale Mechanicznym,
gdzie otrzyma³ tytu³ magistra. Studia dokto-
ranckie kontynuowa³ na Akademii Techniczno
– Rolniczej w Olsztynie, a habilitacjê uzyska³
na Uniwersytecie w Rostocku. Tytu³ profesora
zosta³ mu nadany w 1990 roku przez Lecha Wa-
³êsê.

Po ukoñczeniu studiów podj¹³ pracê w In-
stytucie Mechanizacji i Elektryfikacji Rolnictwa
w Warszawie, gdzie przez 22 lata pracowa³ jako
kierownik pracowni i adiunkt. Kolejne 22 lata
spêdzi³ na Akademii Rolniczej w Szczecinie.
Tam jako pierwszy w Polsce otworzy³ nowy
kierunek – Agrolotnictwo, za co zosta³ nagro-
dzony B³êkitnymi Skrzyd³ami – najwy¿szym
honorowym odznaczeniem w lotnictwie pol-
skim. W roku 1995 rozpocz¹³ pracê w Wy¿szej
Szkole Morskiej w Szczecinie jako dyrektor In-
stytutu Eksploatacji Portów i Floty. W miedzy-
czasie wyk³ada³ równie¿ na Wydziale Mecha-
nicznym Energetyki Lotnictwa w Warszawie.
Obecnie udziela siê na Politechnice Szczeciñ-
skiej na wydziale Techniki Morskiej.

A sk¹d zainteresowanie ¿eglug¹, jak to siê
sta³o, ¿e ca³e swoje ¿ycie z tym zwi¹za³?

Jego sympatia do ¿eglugi by³a dzie³em przy-
padku. W latach 1945-46 na Polskê nadci¹gnê-
³a ostra zima. Z powodu innej szerokoœci torów
poci¹gi z transportem wêgla z Rosji utkwi³y na
granicy pañstwa. Ojciec profesora Michalskie-

go wspomnia³, ¿e jako dziecko widzia³ jak wy-
gl¹da³y grudki wêgla brunatnego. Okaza³o siê,
¿e po próbnych odwiertach na terenie od Ko-
nina do Dobrzynia wystêpuje du¿e z³o¿e. Za-
wi¹zano konsorcjum, na którego czele sta³
Zwi¹zek Techników oraz Starostwo Powiato-
we, Zarz¹d Miejski, V Mazurska Brygada Sa-
perska, Pañstwowy Urz¹d Bezpieczeñstwa Na-
rodowego. Rozpoczêto wydobycie wêgla, które
transportowano ciê¿arówkami. Profesor Mi-
chalski, maj¹c wtedy niespe³na 15 lat, czêsto za-
stêpowa³ kierowców i sam dowozi³ towar w
miejsce przeznaczenia. Wraz z wiêkszym wy-
dobyciem o udzia³y w konsorcjum wyst¹pi³
Pañstwowy Zarz¹d Wodny ofiaruj¹c do zadañ
transportowych Holownik Motorowy „Delfin”.
W tym czasie profesor Michalski nale¿a³ do
P³ockiego Towarzystwa Wioœlarskiego i zapro-
ponowano mu etat marynarza na holowniku.
I tak zaczê³a siê jego przygoda z ¿eglug¹. I po-
zosta³a do dzisiaj.

Prof. dr hab. Marek Andrzej Lech Michalski
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Nagroda Przyjaznego Brzegu po raz pi¹ty

Zapowiedzi wydawnicze

Kolejn¹ pozycj¹, za kilka dni kierowan¹ do
druku, bêdzie „Technika w dziejach cywiliza-
cji – z myœl¹ o przysz³oœci”. To ju¿ pi¹ty tom
serii wydawniczej Fundacji prezentuj¹cej tak-
¿e wyniki studiów studentów wy¿szych uczel-
ni na polu historii techniki, przemys³u, ochro-
ny zabytków przemys³u i techniki. Znajdzie-
my tutaj tak¿e prace autorów francuskich, nie-
mieckich, rosyjskich, siêgaj¹ce dziejów sterowca
Henri Giffarda z 1852 r. i jego rekonstrukcji
prowadzonej si³ami studentów Uniwersytetu
Bordeaux I, roli kolei odgrywanej w gospodarce
i ideologii imperium rosyjskiego, roli jak¹ w
dziejach lotniczej myœli konstruktorskiej ode-
gra³ samolot braci Voisin z 1908 r.

Byæ mo¿e mecenasów zdobêdzie równie¿
inicjatywa publikacji monografii Stanis³awa
Januszewskiego „Wynalazki lotnicze Polaków
1836-1918” przywracaj¹ca kulturze polskiej za-
poznane dzie³o ponad 150 wynalazców pra-
cuj¹cych w XIX/XX w. na polu techniki lotni-
czej, dzie³o owocuj¹ce ponad 250 patentami

Wkrótce Fundacja opublikuje bogto ilu-
strowany archiwalnymi fotografiami tom I
(ok. 350 stron) benedyktyñskiej pracy dr hab.
Marka A. Michalskiego, profesora Akademii
Morskiej w Szczecinie, pt. „Parowe statki
œródl¹dowe na wodach polskich”. W tomie I
„Bocznoko³owce” zaprezentowano ponad 360
jednostek, które w XIX i XX wieku znalaz³y
siê na rzekach i kana³ach Polski. W tym roku
bêdziemy próbowali wydaæ tak¿e tom II
„Statki tylnoko³owe i ³añcuchowe” (ok. 150
stron) a nastêpnie tom III – „Statki œrubowe”.
Mamy nadzieje, ¿e encyklopedyczna ta po-
zycja wzbudzi zainteresowanie wszystkich
¿eglug¹ ¿yj¹cych.

Przygotowujemy równoczeœnie publikacjê
ksi¹¿ki Piotra Kmiecika „Architektura Dzier-
¿oniowa”, przybli¿aj¹ca dzie³a budownictwa
publicznego, sakralnego, przemys³owego
miasta, stanowi¹cego w XIX i XX w. jedno z
centr przemys³u w³ókienniczego Niemiec, a
nastêpnie Polski.

W czasie XXI Targów WIATR i WODA
w Warszawie 14 marca 2009 roku po kolejny
wrêczono Nagrody Przyjaznego Brzegu. S¹ one
co roku przyznawane zarówno za materialne
inwestycje na naszych wodach i brzegach, u³a-
twiaj¹ce ¿ycie wodniakom, jak i za dzia³ania
promocyjne oraz inne formy wspierania tury-
styki wodnej. Konkurs doczeka³ pierwszego
jubileuszu, odbywaj¹c siê po raz pi¹ty. Za rok
2008 rekomendacje otrzyma³o 27 spoœród zg³o-
szonych kandydatów, ocenianych przez jury w
sk³ad którego wchodz¹ miêdzy innymi przed-
stawiciele Polskiego Towarzystwa Turystyczno-

Krajoznawczego, Polskiego Zwi¹zku ¯eglar-
skiego, Polskiego Zwi¹zku Kajakowego, Pol-
skiej Organizacji Turystycznej oraz laureatów
poprzednich edycji. Przyznano dziesiêæ nagród
i jedn¹ specjaln¹. Nagrodê Przyjaznego Brze-
gu za rok 2008 otrzymali:

Urz¹d Miejski w Bytomiu Odrzañskim –
za turystyczne zagospodarowanie nabrze¿y
Odry.

Na Odrze w ci¹gu ostatnich lat trwa rewi-
talizacja dawnych przystani i budowa nowych,
co cenne – mog¹cych goœciæ zarówno kajaka-
rzy, jachty jak i statki pasa¿erskiej ¿eglugi œród-
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Uroczystoœæ wrêczenia nagród laureatom V edycji NPB 2008
otwiera sekretarz jury NPB kol. Miros³aw Czerny

l¹dowej. Bytom wpisuje siê zarówno do pro-
jektów dla ca³ej rzeki, województwa lubuskie-
go, jak i wspó³pracy kilku s¹siaduj¹cych miej-
scowoœci, planuj¹cych nawet uruchomienie lo-
kalnej ¿eglugi pasa¿erskiej. W IV edycji kon-
kursu nagrodzona zosta³a Nowa Sól, teraz By-
tom Odrzañski jako uczestnik tych samych
umów o wspó³pracy. W obu przypadkach my-
œlano nie tylko o potrzebach przyp³ywaj¹cych
turystów, lecz na równi – potrzebach lokalnej
rekreacji oraz zagospodarowaniu nabrze¿y, by
dla wszystkich te brzegi by³y bardziej przyja-
zne…

Urz¹d Miejski w Pszczynie – za budowê
Oœrodka Sportów Wodnych nad Zbiornikiem
£¹ckim.

Wiosn¹ 2008 roku otwarty zosta³ na Zbior-
niku £¹ckim, rezerwowym dla Jeziora Gocza³-
kowickiego, ko³o Pszczyny, Oœrodek Sportów
Wodnych, jednoczeœnie te¿ Pszczyñska Szko-
³a ¯eglarstwa dla dzieci i m³odzie¿y. Jest to
oferta nie tylko dla ¿eglarzy, gdy¿ powsta³y
wypo¿yczalnie mniejszego sprzêtu p³ywaj¹ce-
go, strze¿one pla¿e, sanitariaty, ma³a gastrono-
mia, boiska do pi³ki siatkowej itd. Powsta³ w
ten sposób najbardziej uniwersalny oœrodek tu-

rystyki wodnej i rekreacji najbli¿ej Ÿróde³ Wi-
s³y. Nie do przecenienia jest zaplecze dla ¿e-
glarzy z tych okolic, którym tak daleko na Ba³-
tyk i Mazury.

Klub Turystyki Wodnej w Che³mnie – za
goœcinn¹ przystañ i pó³ wieku sp³ywów Drwê-
c¹–Wis³¹.

Mimo ¿e Che³mno nie nale¿y do najwiêk-
szych miast nad Wis³¹, jednak posiada bardzo
aktywne œrodowisko wodniaków. Che³mno nie
tylko ³¹czy Wis³ê i jej dop³yw Drwêcê, ale i
amatorów kajakarstwa, jachtingu i ¿eglugi pa-
sa¿erskiej. Obok zas³u¿onego Klubu Turysty-
ki Wodne, ci¹gle wyj¹tkowo aktywnego, od
2002 roku dzia³a tam tak¿e klub wielbicieli
„smoczych ³odzi”. Ewenementem s¹ sp³ywy
Drwêc¹ i Wis³¹, których nieprzerwanie, od pó³
wieku, komandorem jest Lech Bolt. Powsta³a
te¿ Lokalna Grupa Dzia³ania „Vistula – Terra
Culemnsis”, dzia³aj¹ca na rzecz rozwoju regio-
nu, w tym turystyki wodnej. Cenna jest te¿
wspó³praca klubu z samorz¹dami miejscowo-
œci nad Drwêc¹ i Wis³¹, procentuj¹ca powsta-
waniem nowych przystani, miejsc biwako-
wych, wparciem dla organizowanych sp³ywów.
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Laureaci V edycji NPB 2008, drugi z lewej Wojciech Nowak
„Stowarzyszenie Drzwi do Europy” z Wroc³awia

P.H.G.T. „Pod Omeg¹” w I³awie – za roz-
budowê bazy i oferty oœrodka „Pod Omeg¹”
w I³awie.

Od 1981 roku oœrodek „Pod Omeg¹” rozbu-
dowuje sw¹ infrastrukturê i ofertê programo-
w¹. Dziœ to miêdzy innymi:
– przystañ wodna, miejsca portowe, czartery

wysokiej klasy jachtów ¿aglowych, mo¿li-
woœæ wynajêcia sternika, wypo¿yczalnie
sprzêtu wodnego: rowery, kajaki, ³odzie
wios³owe, omegi.

– sklep ¿eglarski i zak³ad szkutniczy: remon-
ty oraz budowa nowych jachtów, hangar do
przechowywania sprzêtu turystycznego:
w³asne rowery, pontony itp.

– organizacja obozów ¿eglarskich oraz szko-
leñ ¿eglarskich i motorowodnych, organiza-
cja regat.
To tak¿e hotelik, pole namiotowe, sklep spo-

¿ywczy, Tawerna ̄ eglarska, zadaszone miejsce
na grill i ognisko. Uzupe³nieniem jest pla¿a z
ratownikiem, korty tenisowe, plac zabaw dla
dzieci, sauna, parking, las ze œcie¿kami dydak-
tycznymi. Systematyczn¹ prac¹ stworzony zo-
sta³ oœrodek o bardzo szerokiej, kompleksowej
ofercie.

Fundacja „Gniazdo Piratów” – za rejsy „Za-
wisz¹ Czarnym” dla niewidomych i niedowi-
dz¹cych „Zobaczyæ morze”.

Fundacja od 2006 roku realizuje nowatorski
projekt „Zobaczyæ Morze”, w którym udzia³
bior¹ niewidomi ¿eglarze. W 2008 roku rejs
„Zawisz¹ Czarnym” by³ podzielony na 3 eta-
py. Sk³ad ka¿dej wachty stanowi³y po po³owie
osoby niepe³nosprawne i pe³nosprawne wzro-
kowo, które pe³ni³y 4-godzinne dy¿ury pod
opiek¹ oficera. W ten sposób 96 osób (po 32
osoby w ka¿dym etapie – 16 widz¹cych i 16
niewidomych) mog³o sprawdziæ siê na morzu
i wspólnie prze¿yæ piêkn¹ przygodê. Po raz
pierwszy w rejsie wziêli udzia³ obcokrajowcy
niewidomi Norwegowie, W³och i widz¹cy mie-
szkaniec Wielkiej Brytanii, który zamierza
stworzyæ podobny projekt w swoim kraju.

Rejs rozpocz¹³ siê 1 sierpnia w Gdyni. „Za-
wisza” uczestniczy³ w dorocznej Operacji ¯a-
giel – The Tall Ships` Races 2008. Trasa wiod³a
od Bergen a¿ do holenderskiego miasta Den
Helder (oko³o 600 mil). Nastêpnie „Zawisza”
wyp³yn¹³ na Morze Pó³nocne, odwiedzi³ Ko-
penhage” wyruszy³ w kierunku Bornholmu i
31 sierpnia dop³yn¹³ do portu w Gdyni. ¯aglo-
wiec „Zawisza Czarny” zosta³ przystosowany
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Wojciech Nowak z Wroc³awia otrzymuje Nagrodê Przyjaznego Brzegu za 2008 rok
z r¹k dyrektora Centrum Turystyki Wodnej PTTK Andrzeja Tereszkowskiego

do prowadzenia przez osoby niewidome po-
przez udŸwiêkowienie podstawowych urz¹-
dzeñ nawigacyjnych, dziêki czemu mogli oni
w pe³ni uczestniczyæ w rejsie i staæ siê czêœci¹
za³ogi.

Towarzystwo Turystyki Wodnej ”Perkoz”
w Pyzdrach – za zbudowanie „Przystani Py-
zdry”.

Nie tylko w ró¿nych „stolicach ¿eglarstwa”
realizowane s¹ nowe przedsiêwziêcia, wzbo-
gacaj¹ce mapê turystyki wodnej Polski i u³a-
wiaj¹ce wêdrówki naszymi rzekami. Za³o¿one
jesieni¹ 2002 r. Towarzystwo Turystyki Wodnej
„Perkoz” w Pyzdrach przywraca tradycje upra-
wiania turystyki wodnej na Warcie, które w
Pyzdrach siêgaj¹ czasów I wojny œwiatowej.
Dziêki wspó³pracy TTW „Perkoz” z w³adzami
samorz¹dowymi miasta Pyzdry, s¹siadami z
innych miejscowoœci i w³adzami wojewódzki-
mi realizowany jest program rozwoju „Infra-
struktury turystycznej na terenach przywar-
ciañskich”. 17 sierpnia 2008 r. nast¹pi³o uroczy-
ste otwarcie „Przystani Pyzdry” na prawym
brzegu rzeki Warty. Do u¿ytku oddano tury-
stom m.in.: zatokê wodn¹ z pomostami p³ywa-
j¹cymi i slipem z wyci¹gark¹, teren na zorga-
nizowanie biwaku z ogniskiem, zaplecze socjal-

ne z ubikacjami, natryskiem oraz mo¿liwoœci¹
gotowania, bar „U Perkoza” gdzie mo¿na siê
posiliæ, ogrzaæ i nie tylko. Przystañ w bezpiecz-
nej zatoce zbudowana jest bardzo profesjonal-
nie – jest mo¿liwoœæ oddawania œcieków, co
nadal jest trudne w wielu przystaniach Mazur
i nad Ba³tykiem.

TTW „Perkoz” anga¿uje siê te¿ w ró¿ne
imprezy turystyczne i promocyjne, w tym sp³y-
wy Wart¹ i Prosn¹, tak¿e dla wodniaków za-
granicznych, dla niepe³nosprawnych i inne.

Skansen Rzeki Pilicy w Tomaszowie Ma-
zowieckim – za unikatowe muzeum rzeki i jej
ludzi.

Skansen Rzeki Pilicy powsta³ w 2000 roku
– wszystkie obiekty by³y skazane na zniszcze-
nie i zosta³y ocalone dziêki przeniesieniu do tej
nietypowej placówki. Jest pierwszym, i jak do
tej pory jedynym w Polsce skansenem, który
jest poœwiêcony rzece. Pomys³odawc¹ i twór-
c¹ Skansenu Rzeki Pilicy jest Stowarzyszenie
Przyjació³ Pilicy i Nadpilicza, które opiekowa-
³o siê Skansenem przez pierwsze lata istnienia.
Od 2005 roku Skansen funkcjonuje jako samo-
rz¹dowa instytucja kultury, podlegaj¹ca bezpo-
œrednio Urzêdowi Miasta w Tomaszowie Ma-
zowieckim, w której mo¿na zapoznaæ siê z
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przyrod¹, histori¹ oraz przestrzeni¹ kulturow¹
rzeki, równie¿ poprzez rekonstrukcje historycz-
ne, które przybli¿aj¹ wydarzenia maj¹ce miej-
sce nad Pilic¹, na przyleg³ym „poligonie”. Zo-
sta³ przeniesiony i zrekonstruowany stary m³yn
i najwiêksza w kraju ekspozycja kamieni m³yñ-
skich. Modele i makiety dawnych m³ynów,
mostów, pilickich statków. Inne oryginalne
akcesoria m³ynarskie, odrestaurowane kajaki i
stare ³odzie, stuletnia barka rzeczna, zbiory
zwi¹zane z walkami nad Pilic¹ w czasie I i II
wojny œwiatowej, w tym unikaty – wydobyte
z rzeki niemieckie pojazdy: jedyny chyba kom-
pletny i sprawny ci¹gnik artyleryjski „Luftwaf-
fen”, który zaton¹³ w Pilicy 18 stycznia 1945
roku podczas nieudanej próby forsowania za-
marzniêtej rzeki, jest to jeden z kilku prototy-
powych pojazdów, których seryjnej produkcji
nigdy nie podjêto. Oraz wa¿¹cy 18 ton niemiec-
ki ci¹gnik artyleryjski „FAMO”, u¿ywany do
holowania najwiêkszych dzia³, a tak¿e do wy-
ci¹gania najciê¿szych czo³gów z bagien. Prze-
niesiono tu inne obiekty, w tym drewnian¹ „to-
aletê cara Miko³aja” z nieodleg³ej Spa³y, budy-
nek œwietlicy z kolonii letniej utworzonej w
latach 20. XX wieku przez Ubezpieczalniê Spo-
³eczn¹ w Tomaszowie dla dzieci z biednych
rodzin. Zabytkowy budynek dawnej poczekal-
ni kolejowej: ca³kowicie drewniany i misternie
zdobiony, zbudowany w 1896 roku przez Szko-
³ê Techniczn¹ Kolei Warszawsko-Wiedeñskiej,
jako pawilon ekspozycyjny na odbywaj¹c¹ siê
w 1896 roku wszechrosyjsk¹ wystawê przemy-
s³owo-artystyczn¹ w Ni¿nym Nowogrodzie. Po
wystawie przewieziony zosta³ na trasê Kolei
Warszawsko-Wiedeñskiej i sta³ siê poczekalni¹
przystanku „Wolbórka” pod Bêdkowem. Z
pewnoœci¹ wielokrotnie w niej przesiadywa³
W³adys³aw Stanis³aw Reymont, spêdzaj¹cy
m³odzieñcze lata w pobliskim Jakubowie, gdzie
rodzice przysz³ego pisarza – noblisty posiada-
li m³yn wodny w Wolbórce. Dziœ to miejsca dla
ocalonych od zapomnienia pami¹tek wieko-
wych tradycji wodniackich klubów Tomaszo-
wa i innych ekspozycji.

Skansen wspó³organizuje „Dni Pilicy” i po-
kazy kajaków retro, wspiera sp³ywy t¹ rzek¹
organizowane, przygotowuje rekonstrukcje
wydarzeñ historycznych i wspó³czesne wojny
„paintballowe”. Integruje œrodowiska tury-
styczne, samorz¹dowe i naukowe.

Stowarzyszenie „Drzwi do Europy” – za
wroc³awski „Szlak Gondoli”

Pomys³ utworzenia Szlaku Gondoli zosta³
opracowany w Stowarzyszeniu „Drzwi do Eu-
ropy” w 2004 roku, jako projekt maj¹cy na celu
rozwój i upowszechnianie turystyki wodnej i
rekreacji na Odrze Wroc³awskiej. Nazwa zosta-
³a przyjêta na podstawie informacji o historycz-
nym porozumieniu pomiêdzy Wroc³awiem a
Wenecj¹, które pozwala wroc³awianom u¿ywaæ
dla ³odzi p³ywaj¹cych po Odrze nazwy „gon-
dola”. Centralnym punktem Szlaku Gondoli
jest Zatoka Gondoli po³o¿ona w sercu Wroc³a-
wia ko³o Muzeum Narodowego i w pobli¿u
Urzêdu Wojewódzkiego. Szlak Gondoli jest jed-
n¹ z atrakcji turystycznych Wroc³awia i widocz-
nym znakiem rozpoznawczym Wroc³awia jako
dolnoœl¹skiej i odrzañskiej stolicy.

Uroczyste otwarcie Zatoki Gondoli odby³o
siê 14 lipca 2007 r. Mo¿na w niej wypo¿yczaæ
kajaki, ³odzie i motorówki. Na Szlaku Gondoli
istnieje i dzia³a ju¿ szeœæ przystani prowadzo-
nych przez kluby wodniackie i organizacje po-
zarz¹dowe. W tym 5 we Wroc³awiu oraz Port
Uraz, wczeœniejszy laureat konkursu. Na pro-
jekt sk³adaj¹ siê przystanie, wypo¿yczalnie
sprzêtu p³ywaj¹cego, organizacja sp³ywów i
innych imprez. Co roku Stowarzyszenie
„Drzwi do Europy” organizuje sp³ywy kajako-
we Odr¹ na trasie Wroc³aw – G³ogów, które
przyczyniaj¹ siê do reklamy tej wodnej trasy
turystycznej oraz wp³ywaj¹ stymuluj¹co na
rozwój przybrze¿nej infrastruktury. Z inicjaty-
wy Stowarzyszenia „Drzwi do Europy” i przy
poparciu Biura Sportu, Turystyki i Rekreacji
Urzêdu Miejskiego Wroc³awia powsta³o czaso-
pismo „ODRA – Szlak Gondoli”, przeznaczo-
ne dla wroc³awskich wodniaków, w którym s¹
zamieszczane artyku³y i informacje zwi¹zane
z turystyk¹ wodn¹ na Odrze.

Zbigniew Galiñski – za rewitalizacjê stani-
cy Wodnej PTTK we Wdzydzach Kiszewskich.

Stanica Wodna we Wdzydzach Kiszewskich
by³a kiedyœ miejscem kultowym – i znowu siê
nim staje, gdy Zbigniew Galiñski, ceniony ka-
jakarz i autor przewodników, doprowadzi³ do
jej „wskrzeszenia” szybko j¹ moderni-zuj¹c,
podnosz¹c standard i przygotowuj¹c atrakcyj-
ny programu dzia³ania dla kajakarzy i ¿egla-
rzy. Przystañ oferuje 40 miejsc przy pomostach
i bojach, pr¹d na kei, odbiór nieczystoœci, sklep
¿eglarski z akcesoriami wodniackimi i wydaw-
nictwami, warsztat szkutniczy, slipowanie jach-
tów i ich zimowanie. W wypo¿yczalni sprzêtu
jachty, ³odzie wios³owe, kanadyjki, kajaki i ro-
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wery wodne. Ponad 100 miejsc noclegowych,
tawerna, sklep spo¿ywczy. Pomoc w organiza-
cji imprez dla kajakarzy, ¿eglarzy i innych tu-
rystów. Goœcinnoœæ i kompetencja.

Port Keja w Wêgorzewie – za przekszta³-
cenie ma³ego portu w atrakcyjn¹ marinê.

Port zlokalizowany jest w centrum miasta
w jednej z zatok kana³u wêgorzewskiego. Do-
godny dojazd oraz po³o¿enie Wêgorzewa
w pó³nocnej czêœci szlaku, stanowi idealny
punkt startowy mazurskiej wêdrówki. Port
posiada 100 miejsc cumowniczych, jest strze-
¿ony ca³odobowo i objêty monitoringiem ka-
mer. Ukoñczono budowê obiektu spójnego do
tawerny, w którym ma swoje siedlisko: kapi-
tanat portu, sklep spo¿ywczy, sklep ¿eglar-
ski, warsztat szkutniczy, serwis motorowodny,
a tak¿e Klub Morski LOK. Co roku przybywa
te¿ jachtów oferowanychw czarterach. Oferty
l¹dowe zapewniaj¹ wybór miêdzy kolejowymi
drezynami a psimi zaprzêgami …

Nagroda specjalna
¯egluga Œródl¹dowa w Sandomierzu – za

pomoc i ¿yczliwoœæ dla wszystkich wiœlanych
wodniaków

Kapitan Tadeusz Prokop stworzy³ w Sando-
mierzu firmê organizuj¹c¹ lokaln¹ ¿eglugê pa-
sa¿ersk¹, oferuj¹c rejsy dwoma statkami i roz-
budowuj¹c sw¹ flotê. Dla wodniaków jest jed-
nak równie znany jako „dobry duch Wis³y”,
potrafi¹cy w dzieñ i w noc ruszaæ na pomoc
jachtom i statkom grzêzn¹cym na mieliznach,
doradzaæ jak omijaæ przeszkody, gdzie mo¿na
zacumowaæ, paliwo kupiæ itp. Jest to kolejny
przyk³ad, i¿ firmy dzia³aj¹ce na wodzie i nad
wod¹ nie stosuj¹ siê do regu³ „rekinów kapi-
talizmu”, wyj¹tkowo chêtnie anga¿uj¹c siê w
pomoc bliŸnim. Najnowsza inwestycja kapita-
na Prokopa to dwie barki, które adaptuje, by
na nich w Warszawie przyjmowaæ goœci. Nie
bêd¹ to p³ywaj¹ce restauracje, lecz miejsca na
wydarzenia kulturalne.

***
Ju¿ tradycyjnie, po wrêczeniu nagród w jed-

nej z sal konferencyjnych EXPO XXI odby³a siê
debata, co zrobiono i co mo¿na zrobiæ, by na-
sze brzegi i wody by³y bardziej przyjazne.

Warto przy okazji prezentacji laureatów ju-
bileuszowej V edycji Nagrody Przyjaznego
Brzegu przypomnieæ dziesiêciu wroc³awskich
i odrzañskich laureatów poprzednich edycji
Nagrody:

Pierwsza edycja – za rok 2004
Grand Prix – Wroc³aw, stolica Dolnego Œl¹-

ska i jego œrodowisko animatorów turystyki
wodnej – za wyj¹tkowe zaanga¿owanie w
organizacjê wydarzeñ dla wodniaków w ra-
mach „Powitania Unii Europejskiej na polskich
wodach 2004”.

Nagroda Specjalna – Dolnoœl¹ski Komitet
Organizacyjny „Powitania Unii Europejskiej
na polskich wodach” – za integracjê œrodowi-
ska wodniaków, dzia³aczy turystycznych, ad-
ministracji samorz¹dowej i pañstwowej Dolne-
go Œl¹ska oraz stworzenie w 2004 roku unika-
towej oferty dla sympatyków turystyki wod-
nej z Polski i innych krajów.

Nagrody Przyjaznego Brzegu:
Frankfurt i S³ubice – za wspó³pracê miêdzy-

narodow¹, wieloletnie dzia³ania dla uczynie-
nia z Odry traktu ³¹cz¹cego oba miasta i kraje,
integruj¹cego Europê.

Krosno Odrzañskie – za odwagê w dzia³a-
niach, zbudowanie przystani obs³uguj¹cej za-
równo ma³e jednostki turystyczne jak i statki
pasa¿erskie, mog¹cej konkurowaæ z obiektami
w najwiêkszych miastach nadodrzañskich.

Druga edycja – za rok 2005:
Grand Prix – program Flisów Odrzañskich

– za wieloletnie organizowanie flisów sp³ywa-
j¹cych od Brzegu po Szczecin, z bogatym pro-
gramem festynów dla turystów i mieszkañców
oraz debat o wodnej turystyce w kolejnych
miejscowoœciach na odrzañskim szlaku.

Nagrody Przyjaznego Brzegu:
Fundacja Hobbit z Wroc³awia – za stworze-

nie Mariny Kozanów, wzorcowej dla Wroc³a-
wia, Odry i innych szlaków wodnych Polski.

Kajakarze z PTTK w Raciborzu – za dosko-
na³y debiut klubu i wspó³pracê z polskimi, cze-
skimi oraz niemieckimi kajakarzami dla popu-
laryzacji górnej Odry.

Trzecia edycja – za rok 2006:
Nagroda Specjalna – Fundacja Otwartego

Muzeum Techniki we Wroc³awiu i prof. dr
hab. Stanis³aw Januszewski – za zrealizowa-
ne unikatowe przedsiêwziêcie polegaj¹ce na
odbudowie zabytkowych statków
i zabytków budownictwa wodnego Wroc³awia,
Odry oraz ca³ej Polski, ³¹czenie dzia³alnoœci
naukowej z wodniack¹, w tym poprzez impo-
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nuj¹c¹ seriê ksi¹¿ek o obiektach i szlakach
wodnych Polski.

Czwarta edycja – za rok 2007:
Marina w Nowej Soli – za budowê jednej

z piêkniejszych przystani na Odrze.
Port Uraz nad Odr¹ – za stworzenie nowej

oferty turystycznej na Odrze.

¯eglug¹ na Odrze zainteresowanych jest
wiele pañstw europejskich, w tym nowi cz³on-
kowie UE, którzy za cenê wspó³uczestniczenia
w decydowaniu o losach Odrzañskiej Drogi
Wodnej wspó³finansowaliby jej modernizacjê.
Nasi s¹siedzi z po³udnia patrz¹ z nadziej¹ na
nasze decyzje dotycz¹ce rzeki. S¹siedzi z zacho-
du realizuj¹ swoje programy nie ogl¹daj¹c siê
na Polskê. Dla lepszej prezentacji zagadnieñ
oraz zainicjowania dzia³añ zmierzaj¹cych do
poprawy standardów i efektywnoœci wykorzy-
stania dróg wodnych po³o¿onych miêdzy £ab¹
i Odr¹ trzy niemieckie stowarzyszenia ¿eglu-
gowe utworzy³y forum £aba–Odra1.

 Gdy nie skorzystamy z szansy przywróce-
nia rzeki Europie, decyzje pañstw realizuj¹cych
unijn¹ politykê ¿eglugow¹ doprowadz¹ do
wy³¹czenia Odry z siedzi europejskich dróg
wodnych. Kraje Unii Europejskiej od lat znacz-
n¹ czêœæ swoich ³adunków transportuj¹ droga-
mi wodnymi. Transport wodny jest tam doce-
niany i rozwijany. Pañstwa te nieprzerwanie
modernizuj¹ transport rzeczny. Niektóre z nich,
jak np. Holandia, przewo¿¹ ok. 70% wszystkich
³adunków drogami wodnymi. Posiadaj¹ bogat¹
infrastrukturê transportu wodnego, w tym flo-
tê, drogi wodne i urz¹dzenia portowe. Naszym
najwiêkszym partnerem handlowym s¹ Niem-
cy. I w³aœnie tam ok. 15% wszystkich ³adunków
przewozi siê drogami wodnymi, a do roku 2015
planuje siê zwiêkszenie tego udzia³u do 40%2.
W Polsce udzia³ transportu œródl¹dowego
w przewozach ³adunków to 0,3%. Obecnie wy-
miana handlowa miêdzy naszymi krajami musi
odbywaæ siê z wy³¹czeniem ogromnej masy
³adunku przewo¿onej drogami wodnymi. Po-

Wielkoœæ przewozów w wybranych punktach dróg
wodnych Europy w 1996 r.

Nazwa drogi wodnej Wielkoœæ przewozu
w mln ton

Ren 138,5

Neckar 10,2

Main 22,1

Dunaj 3,8

Oberrhein 26,4

Mozela 14,7

Saar 3,8
EMS-Kanal 12,4

Mittellandkanal 3,0

Elbe-Seiten-Kanal 6,3

Kana³ Bydgoski 1,5

Odra skanalizowana 1.2

Odra 6,2

wodem jest brak w Polsce odpowiednio rozwi-
niêtej infrastruktury œródl¹dowej.

 W ostatnim okresie mamy do czynienia z
realizacj¹ dwóch odmiennych koncepcji i dwo-
ma prêdkoœciami rozbudowy odrzañskiej sie-
ci dróg wodnych. Jeden plan, modernizacji
akwenów, realizowany jest przez niemieck¹
administracjê wodno-¿eglugow¹, a drugi,
którego efektem jest renaturalizacja Odry, przez
polsk¹ administracjê.

Od lat na mapach decydentów odpowie-
dzialnych za politykê transportow¹ UE istnie-
je sieæ dróg wodnych, na których jednym z
wa¿niejszych elementów jest droga wodna
oznaczona symbolem E-30, ³¹cz¹ca Morze Ba³-
tyckie z Dunajem. Elementami tej drogi wod-
nej s¹ Zalew Szczeciñski, Odrzañska Droga
Wodna oraz kana³ Odra–Dunaj. Podstawowy-

 Laureatom tegorocznej edycji Nagrody
Przyjaznego Brzegu jak i laureatom edycji po-
przednich serdecznie gratulujemy i ¿yczymy
kolejnych sukcesów w turystycznym zagospo-
darowaniu Odry oraz innych polskich rzek
i jezior.

 Leszek Mulka

Centrum Turystyki Wodnej PTTK

Odrzañska Droga Wodna – najwy¿szy czas na decyzje
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mi wymaganiami dla po³¹czenia Ba³tyk-Dunaj
jest spe³nianie parametrów przynajmniej dla IV
klasy ¿eglownoœci3. Realizacja tego projektu
mog³aby byæ dla Nadodrza i dla ca³ej Polski
ogromn¹ szans¹. Trwa³e zespolenie Odry z in-
nymi dorzeczami po³¹czy ze sob¹ regiony eu-
ropejskie zró¿nicowane ekonomicznie. Nowym
elementem europejskiej sieci dróg wodnych E-
30 mog³yby pop³yn¹æ ogromne iloœci ³adun-
ków, co wp³ynê³oby na o¿ywienie obrotów
handlowych w tym regionie Europy oraz roz-
wój regionów zwi¹zanych z rzek¹4. Pomimo,
¿e nie mo¿na jeszcze mówiæ o istotnym w ska-
li Europy znaczeniu gospodarczym Nadodrza,
niektóre zak³ady wi¹¿¹ swoje nadzieje z rze-
k¹. S¹ to General Motors, który wybudowa³
swoj¹ fabrykê nad Kana³em Gliwickim i Kom-
pleks Górniczo Hutniczy Miedzi w Lubinie5.
Dla realizacji celów zawartych w projekcie za-
wi¹za³o siê miêdzynarodowe stowarzyszenie
pod nazw¹ Dunaj–Odra–£aba z siedzib¹ w Pra-
dze6.

Transport œródl¹dowy na Odrze przynosi³
spore korzyœci. Od 1945 r. iloœæ ³adunku prze-
wieziona przez odrzañskiego armatora stale
ros³a. Odpowiednio do wzrostu masy towaro-
wej przewiezionej Odr¹ ros³y op³aty odrzañ-
skiego armatora. Dochody zwi¹zane z prowa-
dzeniem ¿eglugi po Odrze mog³yby byæ znacz-
nie wiêksze, gdyby wyd³u¿yæ skanalizowany
odcinek rzeki i zwiêkszyæ zdolnoœæ przewozo-
w¹ rzeki do ok. 20 mln ton rocznie.

Kolejne korzyœci p³yn¹ce z rozbudowy
Odrzañskiej Drogi Wodnej s¹ takie same jak
z ¿eglugi prowadzonej na innych rzekach. Na-
le¿¹ do nich:
• Koszty zanieczyszczenia, które s¹ w trans-

porcie wodnym siedmiokrotnie ni¿sze ni¿ w
transporcie samochodowym;

• koszty ha³asu s¹ 87 razy mniejsze ni¿ w
transporcie kolejowym;

• koszty wypadków s¹ 178 razy ni¿sze w po-
równaniu z transportem; samochodowym i
12 razy ni¿sze w porównaniu z kolej¹;

• mniejsze ni¿ w innych œrodkach transportu
s¹ koszty zanieczyszczenia gleby, wody i za-
jêcia terenu;

• ma³a energoch³onnoœæ transportu wodnego;
• ma³a pracoch³onnoœæ;
• d³ugi okres ¿ywotnoœci œrodka przewozu;
• masowoœæ7.

Uznaj¹c zalety œródl¹dowego transportu
wodnego w porównaniu z innymi rodzajami

transportu na Œwiatowym Forum Ekonomicz-
nym w Davos na pocz¹tku 2001 roku przed-
stawione zosta³y zmiany w polityce transpor-
towej na obszarze UE. Zmiany te dotyczy³y
przesuniêcia znacznej czêœci masy towarowej
przewo¿onej l¹dem na transport wodny œród-
l¹dowy. Powodem przesuniêcia s¹ nasilaj¹ce
siê problemy transportowe w Europie, do
których nale¿¹:
1. Zagêszczenie ruchu drogowego i lotnicze-

go w miastach i poza nimi;
2. negatywny wp³yw transportu na œrodowi-

sko naturalne; ok. 30% zanieczyszczenia po-
wietrza spowodowane jest transportem ko-
³owym;

3. na drogach UE. ginie oko³o 40.000 osób rocz-
nie;

4. coraz wiêksze straty materialne w wypad-
kach komunikacyjnych.
Na zakoñczenie Forum zadecydowano, ¿e

w³adze europejskie podejm¹ w³aœciwe kroki dla
jeszcze lepszego wykorzystania szlaków œród-
l¹dowych8.

Po wst¹pieniu Polski do UE stworzone zo-
sta³y warunki do weryfikacji doktryny. Jej
zmiana by³aby pierwszym krokiem w kierun-
ku powo³ania miêdzynarodowego organu sk³a-
daj¹cego siê z reprezentantów przynajmniej
pañstw nadbrze¿nych. Organ ten móg³by przy-
j¹æ formê komisji, która ustala³aby zasady mo-
dernizacji, utrzymania i korzystania z rzeki
pañstw zainteresowanych. Do utworzenia
organu miêdzynarodowego tworz¹cego polity-
kê wodn¹ w ramach dorzecza Odry zobowi¹-
zuje nas Ramowa Dyrektywa Wodna. Wyzna-
czy³a ona dla ka¿dego obszaru dorzecza lub
czêœci miêdzynarodowego obszaru dorzecza
le¿¹cego na terytorium pañstw cz³onkowskich
termin opracowania analizy ekonomicznej ko-
rzystania z wody dorzeczy, w tym dla potrzeb
¿eglugi do 22 grudnia 2004 r.9 W przypadku
miêdzynarodowego obszaru dorzecza le¿¹ce-
go ca³kowicie na terenie Wspólnoty, z jakim
mamy do czynienia w sytuacji Odry, pañstwa
cz³onkowskie zosta³y zobowi¹zane do zapew-
nienia koordynacji w celu stworzenia jednego
planu gospodarowania wodami w dorzeczu.
Je¿eli taki plan nie jest jeszcze obecnie opraco-
wany, pañstwa cz³onkowskie opracuj¹ plany
gospodarowania wodami w dorzeczach obej-
muj¹ce przynajmniej te czêœci miêdzynarodo-
wego obszaru dorzecza, które le¿¹ na ich tery-
torium, aby osi¹gn¹æ cele okreœlone dyrektyw¹.
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Plany gospodarowania wodami w dorzeczach
maj¹ byæ opublikowane najpóŸniej 22 grudnia
2009 r.10

Aby przywróæ ¿eglugê na Odrze mo¿e dzia-
³alnoœæ gospodarcz¹ prowadzon¹ na i bezpo-
œrednio przy rzece nale¿y urynkowiæ, podob-
nie do tego jak zrobiono to w ostatnich latach
w skali makro z korzystaj¹cymi ze œrodowiska
naturalnego. Administrator rzeki powinien byæ
zainteresowany zwrotem kosztów inwestycji
odrzañskich. W tym celu powinien zwiêkszyæ
zakres œwiadczonych przez siebie us³ug. Istnie-
je wiele sposobów zwiêkszania wp³ywów.
Przyk³adem w ramach samej ¿eglugi mog¹ byæ:
– Realizacja idei wolnej ¿eglugi, która dopro-

wadzi do zniesienia barier administracyj-
nych ograniczaj¹cych dostêp do rzeki
podmiotom miêdzynarodowym, co zwiêk-
szy zainteresowanie i dochody za korzysta-
nie z rzeki.

– Zwiêkszenie atrakcyjnoœci rzeki przez jej
modernizacjê i budowê kolejnych po³¹czeñ
z innymi drogami wodnymi, budowê po-
rtów z infrastruktur¹ umo¿liwiaj¹c¹ prze³a-
dunek towarów na ró¿ne œrodki transpor-
tu. Przy planowaniu okrêgów gospodar-
czych nale¿y braæ pod uwagê wykorzysta-
nie w dwóch kierunkach mo¿liwoœci trans-
portowych statków ¿eglugi.

– Przygotowanie Odry dla obiektów o znacz-
nej noœnoœci, co doprowadzi do zwiêksze-
nia op³at pobieranych od statków.

– Zwiêkszenie wachlarza us³ug ¿eglugowych
takich jak np. us³ugi portowe, ¿eglugowe,
promowe, nadzór nad obiektami, mo¿liwoœæ
korzystania z mediów, usuwanie nieczysto-
œci, akcje ratunkowe.
W kwestii finansowania us³ug wodnych

wypowiada siê tak¿e Ramowa Dyrektywa
Wodna. Na jej podstawie pañstwa cz³onkow-
skie maj¹ obowi¹zek zastosowania wobec wód
zasady zwrotu kosztów us³ug wodnych, w³¹-
czaj¹c koszty ekologiczne i materia³owe,
uwzglêdniaj¹c analizê ekonomiczn¹ wykona-
n¹ zgodnie z zasad¹ „zanieczyszczaj¹cy p³aci”.
Do koñca 2010 r. pañstwa cz³onkowskie zapew-
ni¹ realizacjê takiej polityki op³at za wodê, która
bêdzie przewidywa³a odpowiednie dzia³ania
zachêcaj¹ce u¿ytkowników do wykorzystywa-
nia zasobów wodnych11. Przedstawiony spo-
sób tworzenia i realizacji polityki wodno-¿eglu-
gowej, w tym jej finansowanie, s¹ zgodne z
duchem Dyrektywy.

Bez wzglêdu na dalsze gospodarcze losy
rzeki musimy pamiêtaæ, ¿e politycy Uni pisz¹
scenariusze na rozwój ró¿nych czêœci Europy.
Jeden z nich mówi o nowym podziale Unii
Europejskiej na wschód i zachód. Granic¹
podzia³u mia³aby byæ Odra. Wed³ug pog³osek,
obie te czêœci mia³yby w ró¿nym tempie korzy-
staæ ze œrodków wsparcia Unii. UE na wschód
od Odry by³aby swoistym buforem przed jej
œrodowiskiem zewnêtrznym. W strefie tej pa-
nowa³by obni¿ony poziom praworz¹dnoœci i
bezpieczeñstwa12.

Pozostaje mieæ nadziejê, ¿e nie spe³ni¹ siê
czarne scenariusze przewidywane dla UE,
twórcy Unii bêd¹ kreowaæ proces integracyjny
ku zadowoleniu jej cz³onków i obywateli, a
przyst¹pienie Polski do UE ostatecznie zakoñ-
czy polityczny podzia³ Europy. Wówczas Odra
bêdzie mia³a szansê zaistnieæ nie jako politycz-
ny, lecz na nowo jako gospodarczy symbol
Europy.

1 Gemeinsames Forum Binnenschifffahrt Elbe/Oder ge-
grründet, Binnenschifffahrt, Hamburg 2003, z. 9, s. 7;
www.fbeo.de – internet.

2 Zeitschrift für Binnenschifffahrt und Wasserstrassen,
Binnenschifffahrt, Hamburg 2001, s. 11.

3 T. Kamiñska, Umowa AGN narzêdziem w procesie in-
tegracji europejskich dróg wodnych œródl¹dowych,
Gospodarka Wodna, Warszawa 1997, s. 199.

4 K. Woœ, Kierunki aktywizacji dzia³alnoœci ¿eglugi
œródl¹dowej w rejonie ujœcia Odry w warunkach in-
tegracji Polski z Uni¹ Europejsk¹, Warszawa 2005, s.
73–100.

5 www.programodra.pl – internet.
6 J. Waszkiewicz, M. Mi³kowski, Potrzeby integracji

œródl¹dowych dróg wodnych Polski z Europ¹, Gospo-
darka Wodna, Warszawa 2001, s. 48.

7 K. Wojewódzka-Król, Przes³anki i bariery w³¹czenia
polskiej ¿eglugi œródl¹dowej do europejskiego syste-
mu transportowego, Przegl¹d Komunikacyjny, Warsza-
wa 1994, z. 7, s. 2.

8 L. Depalacio, t³umaczenie E. Zymmer, O nowej poli-
tyce transportowej U.E., Przegl¹d Komunikacyjny, War-
szawa 2001, z. 2, s. 1 .

9 Art. 5 dyrektywy 2000/60/EC z 23 paŸdziernika 2000.
ustanawiaj¹ca ramy wspólnotowego dzia³ania w dzie-
dzinie polityki wodnej Dz. Urz. WE L 327 z 22.12.2000.
Dyrektywa wesz³a w ¿ycie z dniem og³oszenia, tj. 22
grudnia 2000 r.

10 Ibidem, art. 13
11 Art. 9 dyrektywy 2000/60/EC z 23 paŸdziernika 2000

r. ustanawiaj¹ca ramy wspólnotowego dzia³ania w
dziedzinie polityki wodnej.

12 K. Blachmann, Czy klêska w Brukseli mo¿e byæ suk-
cesem w Polsce? Rzeczpospolita z 18 grudnia 2003, s.
A10.

Jan Pyœ
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Ma³y krok ku WTW

runek Wroc³awia.” Najwa¿niejsze jednak, ¿e
mo¿emy „liczyæ na wspó³pracê ze strony Urzê-
du Miejskiego Wroc³awia przy dzia³aniach na
rzecz projektu: „Wroc³awski Tramwaj Wodny
– WTW”.

Panie Prezydencie, Panie i Panowie Dyrek-
torzy Urzêdu! Trzymamy za s³owo!

Redakcja

,Listopadowe spotkanie „Bractwa …” na
statkach Muzeum Odry przynosi efekty. Poni-
¿ej prezentujemy list do Prezydenta Wroc³awia
z propozycjami zebranymi na tym spotkaniu.
A tak¿e odpowiedŸ, w której „w³adze miejskie
pozytywnie zapatruj¹ siê na inicjatywê utwo-
rzenia we Wroc³awiu tramwaju wodnego
[który] w du¿ym stopniu wp³yn¹³by na wize-

Z cyklu: „W gazetach (lub czasopismach) napisali...”

Tylnoko³owce we Wroc³awiu

„Prawie jak parowce” – zatytu³owa³a swój
artyku³ Kornelia Tytko w „Tygodniku Wro-
c³awskim” z 26.03.2009 r., i ten tytu³ najlepiej
oddaje istotê przedsiêwziêcia, które opisuje. Bo
– jak mówi jedna z reklam – „prawie robi wiel-
k¹ ró¿nicê”.

„Znana ju¿ wroc³awianom „Nereida” i
nowa, sprowadzona z Niemiec ³ódŸ „Wiktoria”
zostan¹ zaopatrzone w tylne ko³a napêdowe i
kominy, z których bêdzie wydobywa³ siê czar-
ny dym [który] mo¿e byæ w³aœciwie ka¿dego
koloru, bo do jego wytworzenia pos³u¿¹ urz¹-
dzenia wykorzystywane m.in. w dyskotekach
(…) £odzie bêd¹ ponadto wydawa³y charak-
terystyczny sygna³ dŸwiêkowy”.

Projektantem przebudowy jest „szef pro-
dukcji wroc³awskiej stoczni Odratrans, w której
trwaj¹ przygotowania „parostatków”.

„Wnêtrze statku bêdzie urz¹dzone w stylu
retro – zapowiada [armator]. – Stylowe lamp-
ki i czerwone dodatki maj¹ przywo³ywaæ sko-
jarzenia ze starodawnymi dyli¿ansami.”

Niew¹tpliwie taki pomys³ przyci¹gnie do
statków czêœæ pasa¿erów. Bêd¹ to ci, którzy
odwiedzaj¹ cyrk i weso³e miasteczka, montu-
j¹ce czêsto swoje urz¹dzenia w prowincjonal-
nych miasteczkach – ale tak¿e we Wroc³awiu!
Np. przy Parku Wodnym, na placu Spo³ecz-
nym, a jeszcze niedawno na samym placu
Grunwaldzkim. Na szczêœcie plac dziœ wygl¹-
da ju¿ inaczej, a ma³o kto pamiêta, ¿e przez
wiele lat królowa³ tu najwiêkszy w Europie
namiot cyrkowy. W ka¿dym kraju znajd¹ siê
tacy, którym siê to podoba.

Odpowiedzmy sobie tylko na pytanie: czy
(zamiast kreowania w³asnego produktu regio-

nalnego) kierunki przemian, zmierzaj¹ce do
„dyskotekizacji”, „disnejlandyzacji” i „macdo-
naldyzacji” s¹ tymi, które nale¿y chwaliæ,
wspieraæ i rozwijaæ? Oczywiœcie zrozumia³e jest
siêganie po ka¿dy sposób na przyci¹gniêcie
klienta. Takie s¹ prawa rynku. Nie po to wy-
walczyliœmy sobie wolnoœæ, aby z niej nie ko-
rzystaæ. Ale z wolnoœci mo¿emy przecie¿ ko-
rzystaæ m¹drze. Jak to robiæ ? OdpowiedŸ znaj-
dujemy w tym samym artykule: „lepszym po-
mys³em ni¿ dorabianie ³odziom z napêdem
motorowym elementów parowca, by³oby inwe-
stowanie w odbudowê oryginalnych statków.
W krajach europejskich coraz czêœciej podejmu-
je siê próby odrestaurowania starych parowców
lub budowy ich replik, z wykorzystaniem za-
chowanych maszyn parowych. Tak by³o np. w
przypadku statku „Europa”, zbudowanego w
stoczni w Szczecinie na zlecenie niemieckiego
armatora. – W tej chwili, w ca³ej Europie p³y-
wa ok. 25 parostatków (…) – Ze wzglêdu na
ich unikatowoœæ i atrakcyjnoœæ, ciesz¹ siê bar-
dzo du¿ym zainteresowaniem. W Polsce zacho-
wa³ siê tylko jeden œródl¹dowy statek parowy,
w stanie bliskim pierwotnemu. Wroc³awianie
nie musz¹ d³ugo szukaæ. Stoi zacumowany
przy Wybrze¿u Wyspiañskiego. Holownik pa-
rowy „Nadbór” ma sprawn¹, oryginaln¹ ma-
szynê parow¹, kot³owniê, uk³ad sterowania,
wyposa¿enie i kad³ub.” Wiedzia³by o tym ar-
mator chc¹cy na przebudowywanych statkach
„przywo³ywaæ skojarzenia ze starodawnymi
dyli¿ansami” – gdyby przyjmowa³ zaproszenia
na udzia³ w spotkaniach „Bractwa mokrego
pok³adu” i interesowa³ siê dzia³alnoœci¹ Braci
w Bractwie i wolontariuszy FOMT, dzia³alno-
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œci¹ zgodn¹ ze statutem. Na szczêœcie jest to
jedyny armator z takimi pomys³ami, co dobrze
rokuje Wroc³awiowi i Wroc³awianom na przy-
sz³oœæ.

W celu wykreowania w³asnego produktu
regionalnego – dalszych, owocnych prac nad

uruchomieniem jedynego w Polsce œródl¹do-
wego statku parowego, zachowanego w stanie
bliskim pierwotnemu wszystkim, którzy o to
zabiegaj¹, ¿yczy

Kapitan „Nemo”

Z cyklu: „nowe znaczenia starych s³ów”

„Naturalny’’

mów tv o naturze naszej planety emitowanych
w TVP 2. Z takich w³aœnie programów mo¿e-
my dowiedzieæ siê o tym, co jest naturalne.

Naturalny jest przeogromny wp³yw S³oñca
na Ziemiê i jej organizmy. Wszelkie obserwo-
wane zmiany aktywnoœci S³oñca s¹ doœwiad-
czane przez nasz¹ Planetê. Bez jego energii a
szczególnie œwiat³a nie by³o by ¿ycia. Wszel-
kie organizmy ¿ywe budz¹ siê do ¿ycia pod
jego wp³ywem a gdy jego wp³yw maleje – za-
mieraj¹, mizerniej¹, gasn¹. Z drugiej strony jego
nadmiar bywa szkodliwy, wrêcz zabójczy. Na-
turalna jest ochrona przed tym nadmiarem w
postaci cienkiej warstwy atmosfery – choæ tyl-
ko na Ziemi. Naturalnie ju¿ samo to jest cudem
we wszechœwiecie. Mimo ochronnej atmosfe-
ry, naturalnym jest, ¿e wszelkie stworzenia
chroni¹ siê przed tym docieraj¹cym na po-
wierzchniê Ziemi nadmiarem.

Naturalnym jest uk³ad niewidzialnych si³,
jakie utrzymuj¹ we wzajemnych powi¹zaniach
planety, si³ opisanych podstawowymi prawa-
mi fizyki, a na Ziemi – zwanych prawem po-
wszechnego ci¹¿enia, którym podlega ka¿da
materia, a przede wszystkim p³yty kontynen-
talne p³ywaj¹ce na powierzchni magmy, która
czasem wydostaje siê na zewn¹trz w postaci
wulkanów. Naturalnie mamy i inne ¿ywio³y
rz¹dz¹ce siê tymi samymi prawami. Najbar-
dziej niszcz¹cymi z nich i przekszta³caj¹cymi
powierzchniê planety s¹ woda i powietrze.
Naturalne s¹ niewidzialne si³y utrzymuj¹ce je
jednak w równowadze. Dziêki temu wszystkie-
mu rozwija siê ¿ycie. Nie odkryte dot¹d na in-
nych planetach. Dla nas – to takie naturalne.
¯ycie rz¹dzi siê naturalnymi prawami, jak to
aby piæ wodê by prze¿yæ, aby zjeœæ i nie byæ
zjedzonym, oraz zachowaæ gatunek. Temu zaœ
s³u¿¹ min: poszukiwanie najbardziej sprzyja-

Podstawowa definicja
Natura, to charakter, rodzaj, istota danego

przedmiotu lub zjawiska, zespó³ cech charak-
terystycznych. Filozoficznie, to obiektywna
(materialna) rzeczywistoœæ, zw³aszcza przyro-
da, w przeciwstawieniu do spo³eczeñstwa, a na-
turalizm, to stanowisko d¹¿¹ce do wyjaœnienia
rzeczywistoœci przyczynami naturalnymi, t³u-
macz¹ce ogó³ zjawisk dzia³aniem praw przy-
rody. Jedna z g³ównych form przejawiania siê
stanowiska materialistycznego. Nurt w socjo-
logii XIX wieku rozpatruj¹cy spo³eczeñstwo
jako czêœæ przyrody i wyjaœniaj¹cy jego dzia-
³anie za pomoc¹ czynników typu przyrodnicze-
go. Naturalizm – filozoficzny kierunek odrzu-
caj¹cy wszelki byt nadprzyrodzony, uznaj¹cy
prawa przyrody za jedyne, które rzeczywisto-
œci¹ rz¹dz¹ i j¹ t³umacz¹. Jedna z g³ównych
form przejawiania siê stanowiska materiali-
stycznego. Naturalista, to przyrodnik – zwolen-
nik, przedstawiciel naturalizmu. Prawo natury,
to okreœlenie regu³ zachowania siê lub ocen,
które maj¹ wynikaæ z „istoty” lub „natury” zja-
wiska, i zgodnie z którymi powinny kszta³to-
waæ siê wszelkie instytucje. Koncepcje prawa
natury poszukuj¹ce Ÿróde³ moralnoœci w natu-
rze i rozumie cz³owieka mia³y i maj¹ wp³yw
na uniezale¿nienie etyki i prawa od religii i by³y
traktowane jako podstawa obowi¹zywania
przyjêtych norm prawnych, którym – w razie
sprzecznoœci z prawem natury – odmawiano
mocy obowi¹zuj¹cej.

Naturalny, to bêd¹cy wytworem natury (jako
procesów przyrody), zgodny z natur¹.

W³aœciwe znaczenie s³owa „naturalny”
„To, co uwa¿amy na Ziemi za naturalne –

jest unikatowe w systemie s³onecznym.” Tak
brzmia³o ostatnie zdanie w jednym z progra-
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j¹cych warunków ¿ycia, wtapianie siê w oto-
czenie i kamufla¿, walka o terytorium z inny-
mi osobnikami swego i innych gatunków. Wy-
rabianie w sobie instynktu prze¿ycia i umie-
jêtnoœci samoobrony. Adaptacji do zmiennych
warunków naturalnych, przystosowywanie siê
do otoczenia. Starania, poszukiwanie najsilniej-
szego, najodpowiedniejszego partnera dla
przed³u¿enia gatunku. Zapewnienia jak naj-
wiêkszego bezpieczeñstwa dla potomstwa,
kosztem wielkiego poœwiêcenia, z nara¿eniem
w³asnego ¿ycia w³¹cznie.

Najlepiej opisuj¹ ten proces s³owa humory-
stycznej piosenki niezapomnianego Jana Kacz-
marka:

„Jeziora pozornie s¹ takie cudowne,
Gdy lekka przykrywa je falka,
Jedynie na niby s¹ takie spokojne,
w ich g³êbi œmiertelna wre walka.
Wyp³ywasz ³ódeczk¹, zanurzasz siê w trzcinie,
Co brzegi znienacka porasta;
Dwa metry pod tob¹ w bagiennej g³êbinie
Bandytyzm, sadyzmy, bestialstwa”.

Naturalnym jest, ¿e po dobraniu siê dwu
osobników tego samego gatunku powstaje trze-
ci, i nastêpne, które musz¹ tak¿e piæ, coœ jeœæ,
trawiæ i wydalaæ, walczyæ o prze¿ycie, odpo-
czywaæ, a w koñcu zgin¹æ b¹dŸ umrzeæ. W
symbiozie, w zgodzie lub nie ze swoim natu-
ralnym œrodowiskiem. To wszystko jest istot¹
praw natury.

Naturalnym jest, te¿ to, ¿e cz³owiek zdecy-
dowanie ró¿ni siê od innych organizmów na
Ziemi. I choæ podlega prawom natury, to wy-
ró¿nia go logiczne myœlenie, uczucia, sumienie,
wiara, ¿e Ktoœ te wszystkie cuda natury stwo-
rzy³, „czynienie sobie Ziemi poddan¹” przy
pomocy wynalazków. Tak¿e mordowanie. Inne
organizmy zabijaj¹ by prze¿yæ, wg wspomnia-
nej wy¿ej zasady: zjeœæ i nie byæ zjedzonym.

Czy wspó³czesny cz³owiek wy³ama³ siê z
trybów selekcji naturalnej, które kszta³tuj¹ ga-
tunki od trzech miliardów lat? Jeszcze 200 lat
temu po³owa dzieci umiera³a przed osi¹gniê-
ciem wieku dojrza³ego – najprawdopodobniej
z powodu braku odpornoœci na choroby. Sta-
gnacja w ewolucji to efekt os³abienia selekcji
naturalnej za spraw¹ postêpu medycyny i hi-
gieny. W krajach rozwijaj¹cych siê nadal panuje
g³ód i plagi œmiertelnych chorób. A to idealne
pole dla ewolucyjnych zmian. Rozwój rolnic-

twa na dobre zmieni³ pozycjê Homo Sapiens
w œwiecie natury i zapocz¹tkowa³ populacyj-
n¹ eksplozjê. Jest on 10 tysiêcy razy bardziej
liczny, ni¿ powinien wg regu³ rz¹dz¹cych œwia-
tem zwierz¹t. Bez upraw i hodowli zwierz¹t
populacja ludzka liczy³aby obecnie nie wiêcej
ni¿ pó³ miliona osobników.

Obecnie kandydatki na dobre matki studiu-
j¹, ucz¹ siê, robi¹ karierê i z regu³y maj¹ mniej
dzieci, o ile w ogóle je maj¹. Z punktu widze-
nia ewolucji to tak samo, jakby zmar³y wszy-
stkie dzieci tych kobiet. Dzia³a wiêc selekcja
premiuj¹ca osoby o silnym instynkcie macie-
rzyñskim, które czêsto poœwiêcaj¹ karierê za-
wodow¹ dla rodziny. Ale – jeœli nic siê nie
zmieni – sukces ewolucyjny odniesie nie inte-
ligencja, lecz g³upota. P³odnoœæ jest wiêksza
wœród ludzi biednych i niewykszta³conych.
Selekcja naturalna przeciwdzia³a wiêc genom
promuj¹cym inteligencjê. W XXI wieku ta ten-
dencja sta³a siê bardzo wyraŸna. Miejscem, w
którym nadal najszybciej przebiegaj¹ zmiany
ewolucyjne, jest Afryka. Wiêkszoœæ zmian mo¿e
zachodziæ w fizjologii – selekcja naturalna bê-
dzie promowa³a geny odpornoœci na choroby.
(Ewa Niecku³a „Kres ewolucji cz³owieka?”,
„Wprost”, nr 5 z 01.02.2009 r.)

Pamiêtajmy: „Œwiatem rz¹dzi nie cz³owiek
lecz natura”(z programu Bronis³awa Wildsztaj-
na „Ekoterror”, TVP 1, 21.01.2009 r.), wiêc:
„Niech ¿yje natura! „(cytata jednego z bilbor-
dów).

Mylnie stosowane znaczenie
„THE INDEPENDENT’’ og³osi³ w³aœnie nie-

chlubn¹ listê osób publicznych, które w 2008
roku wyg³asza³y tezy niemaj¹ce poparcia nau-
kowego. Raport „Celebryci i nauka 2008” przy-
gotowany przez grupê Sense About Science
podaje niektóre z najgorszych przyk³adów „na-
ukowego analfabetyzmu” osób, które „wiedz¹
lepiej”. Julianne Moore przestrzega³a przed
u¿ywaniem produktów pe³nych nienatural-
nych zwi¹zków chemicznych. Chemik i autor
ksi¹¿ek naukowych John Emsley, odpowiada-
j¹c Moore, stwierdzi³, ¿e naturalne zwi¹zki che-
miczne niekoniecznie s¹ bezpieczniejsze ni¿ te
wytworzone przez cz³owieka, które przecho-
dz¹ rygorystyczne testy. – Coœ, co pochodzi z
naturalnego Ÿród³a, mo¿e zawieraæ mieszankê
zwi¹zków wywo³uj¹c¹ potencjalnie niekorzy-
stne efekty. Delia Smith – przekonywa³a, ¿e
mo¿na wyeliminowaæ z diety cukier. Dietetycz-
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ka Catherine Collins mówi, ¿e cukry s¹ elemen-
tem zrównowa¿onej diety. Kate Moss, Oprah
Winfrey i Demi Moore lansowa³y pogl¹d, i¿
mo¿na odtruæ organizm dziêki diecie. Zaœ na-
ukowcy podkreœlaj¹, ¿e sama dieta nie jest w
stanie usun¹æ toksyn. Badania czêsto przyno-
sz¹ wyniki podwa¿aj¹ce nasze z góry przyjête
za³o¿enia. Dlatego te¿ lepiej zdaæ siê na naukê
ni¿ na w³asny nos. (Za „onet.pl Wiadomoœci,
13.01.2009)

Mylnie u¿ywaj¹ s³owa naturalny reklamo-
dawcy. Pewien producent okien, chc¹c przeli-
cytowaæ konkurencjê reklamuje swe plastiko-
we okna jako „naturalnie bezo³owiowe”! Na-
tomiast pewna firma, jedna z czo³owych pro-
ducentów drzwi w Polsce wzbudza szczegól-
ne zainteresowanie dwoma nowymi seriami o
nazwach: „Natura Koncept” i „Nova Natura”.
Owe nowe serie prezentuj¹ (podobno) „prost¹
elegancjê w nowoczesnym, designerskim wy-
daniu”. Czy¿by specjaliœci od badañ rynku
odkryli, ¿e prosta elegancja w nowoczesnym
wydaniu, to potrzeba naturalna cz³owieka?

Najczêœciej stosowane znaczenie
 Naturalizm najczêœciej mylony jest z natu-

ryzmem (nudyzmem). Pewnie dlatego, ¿e s³u-
¿y pe³nemu, bezpoœredniemu kontaktowi z
natur¹. Choæ ma³o kto wie, ¿e jest to tak¿e for-
ma wierzeñ i praktyk religijnych charakteryzu-
j¹cych siê kultem (zazwyczaj uosobionych) si³
przyrody.

W powszechnym przekonaniu naturalnym
jest, ¿e cz³owiek rodzi siê i umiera. ¯e ¿yje i
oddycha. ¯e jest zdrowy.

W powszechnym przekonaniu nienatural-
nym jest, ¿e mo¿na staæ siê chorym. A gdy cho-
roba (czy np zamach terrorystyczny) koñcz¹ siê
czyj¹œ œmierci¹ – ³atwiej znieœæ œmieræ wielu
nieznanych ludzi gdzieœ na antypodach. Przy
czym – im mniejsza iloœæ ofiar i im bardziej nam
znana, bliska – tym trudniej tak¹ œmieræ zaak-

ceptowaæ. Wtedy odzywa siê w nas natura
buntu przeciwko ca³emu z³u tego œwiata. Wte-
dy œmieræ ju¿ nie jest taka naturalna. Natural-
nie p³aczemy wtedy na pogrzebie bliskiej nam
osoby choæ najczêœciej jest to naturalny (choæ
podœwiadomy) p³acz nad samym sob¹.

Naturalny, to zwi¹zany z naturalnym krajo-
brazem gór, lasów, dolin rzecznych, pól i ³¹k,
choæ, szczególnie te ostatnie s¹ ju¿ wytworem
naturalnego przekszta³cania krajobrazu przez
cz³owieka.

Naturalnym jest te¿ to, ¿e mo¿na udaæ siê
poza miasto, by patrz¹c na naturalne krajobra-
zy, odpocz¹æ na ³onie natury, pooddychaæ na-
turalnym, czyli nie zanieczyszczonym przez
innych ludzi (nienaturalnie) powietrzem. Naj-
czêœciej wje¿d¿aj¹c autem do lasu. Wracaj¹c –
zabraæ dary boru a pozostawiæ odpady.

Naturalnym jest te¿ to, ¿e z naturalnego œro-
dowiska mo¿na czerpaæ ile siê chce, zarówno
dla prowadzonej gospodarki – jak i dla siebie
samego. ¯e wyprodukowane bez ograniczeñ
przez siebie œmieci mo¿na zwróciæ œrodowisku
naturalnemu gdzie siê chce i w dowolnej ilo-
œci. Np wyrzuciæ do rzeki, do lasu czy pod p³o-
tem s¹siada. A niedopa³ki papierosów wyrzu-
caæ przez otwarte okno zarówno z balkonu blo-
ku na trawnik, jak i z auta na jezdniê. Gdy za
w/w zachowania zaczynamy ponosiæ konse-
kwencje, to naturalnie siê buntujemy. Natural-
nie te¿ chcemy aby budowano obwodnice wy-
prowadzaj¹ce nadmierne potoki pojazdów
poza centra miast, tylko pod warunkiem, ¿e nie
bêd¹ przebiegaæ w pobli¿u miejsca naszego
zamieszkania.
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