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1% Twojego podatku

przeznacz na ochrone dziedzictwa przemystowego i technicznego Polski, na odbudowe flo-
tylli zabytkowych statkéw odrzariskich: holownika parowego ,Nadbor”, dZzwigu ptywaja-
cego ,Wréblin”, barki towarowej, krytej ,,Z-2107”. Podobnie jak w roku ubiegtym Twoje
wsparcie skierujemy réwniez na odbudowe zabytkéw z kolekcji Sowiogoérskiego Muzeum
Techniki FOMT oraz ekspozycje zabytkowej maszyny parowej typu campound z boczno-
kotowca wislanego przekazana Fundacji przez warszawskie Muzeum Techniki jako depo-
zyt.

Fundacja Otwartego Muzeum Techniki — KRS 0000092321

Dziekujemy!

COMIESIECZNE SPOTKANIA ,,BRACTWA MOKREGO POKLADU”
W KAZDY PIERWSZY CZWARTEK KAZDEGO MIESIACA godz. 17.00 (bez wzgledu na pogode)




A co w Bractwie Mokrego Pokladu?

Pierwsze w biezacy roku spotkanie naszej
wodniackiej spotecznosci miato miejsce 15 stycz-
nia, na ktérym omoéwiliSmy sprawy wewnetrz-
ne Bractwa, podsumowaliSmy miniony rok i za-
lozyliSmy, ze swoja dziatalnos¢ kontynuowac
bedziemy na dotychczasowych warunkach, tj.
fanklubu FOTM, bez struktur, natomiast dla
konkretnych zadan bedziemy si¢ organizowad
w zespoty, grupy.

Przypomne, ze w ub. roku powstal zespé6t
ekspertéw dla rewitalizacji h/p NADBOR w
skladzie: Wojtek Sladkowski — szef zespotu, kon-
struktor, praktyk, marynarz, cztonkowie zespo-
tu: Zbyszek Lasota — konstruktor, przedsigbior-
ca specjalizujacy sie w remontach statkéw, Rai-
ner Pietrasik — naukowiec, praktyk, zeglarz,
Rajmund Toby - zeglugowiec reprezentujacy
technike z. ér., Jurek Onderko - zeglugowiec,
administrator, mechanik statkowy m.in. na stat-
kach parowych.

Deklaracje wspétpracy w zespole ekspertéw
ztozyli:

Wiodek Choynacki- okretowiec, handlowiec
i administrator w branzy, Jurek Laska — nauko-
wiec, praktyk, zeglarz oraz Rysiu Cendro —
stoczniowiec, elektryk, przedsiebiorca i Julek
Chwalana — dlugoletni szef nadzoru technicz-
nego we wroctawskiej remontéwece.

Jurek Laska w ub. roku , przeswietlit” ptaszcz
kotta parowego Nadbora, co pozwolito okreslié
jego przydatnosc do dalszej eksploatacji w zmie-
nionych warunkach.

Efekt tej pracy mozna okresli¢ w dziesigtkach
tys. zl, poniewaz pierwotna koncepcja przewi-
dywala demontaz kotla, transport w kieleckie,
przeglad, remont i ponowngq instalacje. Dzieki
spotecznie wykonanej przez Jurka pracy, unik-
neliSmy tej logistycznej, skomplikowanej i dro-
giej operagji. Rysiu Cendro natomiast, aktualnie
wiasciciel firmy trudniacej sie pracami elektrycz-
nymi zadeklarowatl robocizne w zakresie prze-
gladu, demontazu i montazu instalacji elektrycz-
nej Nadbora. To ma by¢ jego wkiad w ratowa-
nie Nadbora. Wczesniej, przez dziesiatki lat, bu-
dowat i remontowat statki motorowe we wro-
clawskiej ,,Remontéwce”, podobnie jak Julek
Chwalana. Jurkowi dzigki za juz, a Rysiowi i
Julkowi za zobowiazania, do ktérych wrécimy
we wlasciwym czasie.

Zespot w skladzie jak wyzej, zobowiazat sie
pokierowac pracami remontowymi, odtworze-
niem stanu technicznego i doprowadzeniem do
uruchomienia Nadbora. Zwieniczeniem tych

prac miatby by¢ rejs statku do stoczni w Holan-
dii, w ktoérej w latach 40. ubiegltego wieku zo-
stal zbudowany.

Bracia — Wojtek, Zbyszek, Rainer, Rajmund,
Wiodek, Jurek O., Jurek L takze Rysiu i Julek,
to wybitni fachowcy, ktérym nie zabraknie en-
tuzjazmu i determinacji w osiagnieciu celu.

Zadaniem za$ Bractwa i FOTM jest zapew-
nienie funduszy na prace zwiazane z odbudo-
wa statku.

Kapitula Bractwa

W czasie styczniowego spotkania Bractwa po-
wotano do zycia Kapitule Bractwa. Tworza ja
przedstawiciele reprezentujacy rézne dziedziny
aktywnosci zawodowej. Kapituta w najblizszym
czasie okresli swoj status oraz regulamin pracy,
o czym powiadomimy Braci i Sympatykéw w
stosownym czasie. Godnos¢ Bractwa Kapituly
na siebie przyjeli:

Wtiodek Chojnacki — Starszy Brat Kapituty,
wielce doswiadczony i zastuzony, kompetent-
ny i kreatywny w branzy brat, Hubert Adam-
czyk — edukacja, kartografia, Adam Cieszewski
— stocznie, budowa i remonty statkéw, Wiadek
Chaszczowski — administracja i turystyka, Le-
szek Mulka - turystyka wodna, Marek Ortow-
ski — gospodarka wodna, Edmund Pajak — tech-
nika, szkolnictwo, Witold Samuel - zegluga, ko-
ordynacja, Grzegorz Nadolny — edukacja, szkol-
nictwo, Mariusz Przybylski — administracja, edu-
kacja, Jan Py$ — administracja, koordynacja.

Kapitute Bractwa oddajemy w rece zastuzo-
nych Braci z przeSwiadczeniem, ze kreatywnos¢,
innowacyjno$c oraz integracja srodowiska i Brac-
twa bedzie zawsze w kregu jej widzenia i dzia-
lania.

Zyczymy efektywnej pracy i satysfakji.

Liczymy, ze w br. przybedzie nam oséb i
firm, ktére wespra nasze starania w rewitaliza-
¢ji Nadbora, tego jedynego parowca, ostatnie-
go Mohikanina ery parowcéw.

Dotychczasowe nasze starania w tej materii
daleko odbiegaja od oczekiwan. Wystepujemy
w tej sprawie do Prezydenta Wroctawia i Mar-
szatka Wojewddztwa o pomoc finansowq dla
odbudowy statku — pomnika, jakim jest Nadbér.

Do potowy br. uaktualnimy kronike Bractwa i
chcemy jg prowadzi¢ ze spotkania na spotkanie.

Od lutego br. prowadzi¢ bedziemy ewiden-
cje spotkan dla celéw kronikarskich. Przewidu-
jemy, ze przyszlym miejscem spotkan bedzie



barka Z - 2107. Powigkszona powierzchnia po-
zwoli na blizszy, bezposredni kontakt uczestni-
kéw z soba, co winno sprzyjac¢ atmosferze spo-
tkan.

Prosimy naszych Braci i Sympatykéw o prze-
kazywanie 1% podatku za 2008 rok na konto
FOTM - obejmujacego finansowanie odbudowy
statkéw. Liczy sie kazda pomoc!

Pragne réwniez przypomnie¢ uczestnikom
spotkan, ze Bractwo Mokrego Pokladu jest klu-
bem, nie posiada struktur i pragnie zachowac
status klubu FOTM.

W przesztosci podjeto uchwatle, ze uczestni-
cy spotkan, z wyjatkiem zaproszonych gosci i
pierwszego uczestnictwa, wnosza na rece skarb-
nika comiesieczng optate w wysokosci 10 zt. Sta-
nowi ona pokrycie kosztéw organizacji spotkan
i kosztéw funkcjonowania Bractwa. Tak wpty-
wy jak i wydatki sa ewidencjonowane i rozli-
czane na koniec roku kalendarzowego.

Informacja w tym zakresie bedzie podawa-
na do publicznej wiadomosci na tamach Prosto
z Pokladu.

Naszym kluczowym zadaniem na 2009 rok
pozostaje m.in. wspétuczestnictwo z FOTM w
realizacji programu ,, Wroclawski Tramwaj Wod-

77

ny .

Jest to od lat przygotowywana inicjatywa,
ktora zostata przez FOTM merytorycznie i sta-
rannie opracowana i zaprezentowana szerokie-
mu ogoétowi z uwzglednieniem wiadz admini-
stracyjnych i samorzadowych Wroclawia.

Aktualnie oczekujemy zajecia stanowiska
przez wladze miasta i wojewddztwa. Decyzje w
tej sprawie winny pozwoli¢ na wdrozenie w zy-
cie koncepcji TW dla Wroctawia (pismo w tej
sprawie zamieszczamy oddzielnie).

W nowy 2009 rok, mimo kryzysu gospodar-
czego, wchodzimy z optymizmem i zachecamy
wszystkich Braci i Sympatykéw Bractwa do oso-
bistego wspdtuczestnictwa w pracach Bractwa
i we wspieraniu naszych inicjatyw oraz do pu-
blikowania wspomnieni, zdje¢, dokumentacji hi-
storycznej i.t. p.

W imieniu Braci i swoim wiasnym zapraszam
na nasze spotkania na poktad Nadbora w kaz-
dy pierwszy czwartek miesigca o godz.17.00.

Zbyszek Priebe — Starszy Brat

P.S. Bractwo dysponuje branzowymi kalen-
darzami Sciennymi na 2009 rok, o tematyce
,TYLNOKOLOWCE". Znajdziecie w nich piek-
ne zdjecia i opisy tych legendarnych juz statkéw
parowych. Kontakt — Anna Broniewska — FOMT,
tel. 071 327 99 02.

Kronika Bractwa

Brat Edmund Pajak w styczniu br.obchodzit 86 rocznice urodzin a Brat Hubert Adamczyk w

lutym br.obchodzi 64 rocznice urodzin.

Takze Komodor naszego Bractwa komandor Mieczystaw Wréblewski w bm.§wietowat 93 rocz-

nice urodzin.

Wszyscy mamy Im wiele do zawdzeczenia.

Zacnym i zastuzonym Braciom Jubilatom gratulujemy i Zyczymy zdrowia oraz wszelkiej po-

mysnosci. 100 lat!

Bractwo Mokrego Poktadu

Zaliczenie na pokladzie

Nie do korica wiadomo czym jest dzisiaj wy-
zsza uczelnia. Czy kuzZnig kadr narodowego
przemystu, czy narzedziem polityki socjalnej
panstwa? Po trosze zapewne jednym i drugim.
W XIX w. méwiono, ze gdy dwaj inzynierowie
wyjezdzaja poza miasto, to wkrétce powstanie
tam most, szosa, linia kolejowa, fabryka. Czy
dzisiaj inzynier wiadajacy narzedziem, nawet
tak prostym jak pilnik, mlotek czy Srubokret jest
juz niepotrzebny? Czy zbedna jest juz weryfi-
kacja pomystu z dzielem? Paradoksalnie, ale i
szczesliwie, na Politechnice, na ktérej warszta-
ty zastagpiono pracowniami komputerowymi,

znajdujemy rzesze inaczej myslacych, takze za-
skoczonych wirtualnymi programami naucza-
nia. Juz wkraczajac w jej mury pytaja gdzie
warsztat?. Roja si¢ w ich glowach pomysty nie
znajdujace wsparcia w tokarce, wiertarce, ima-
dle czy mlotku. A zdawaloby sie, ze wokot sal
dydaktycznych znajdaq pracownie, w ktérych
dzieri i noc panowatby ruch, rozlegat sie gwar,
ksztaltowat klimat szacunku dla dobrze wyko-
nanej roboty.

Te nisze technologiczng ksztalcenia inzynie-
row paradoksalnie, wypeinia przedmiot ,histo-
ria techniki”, ale w jakze skromnym wymiarze



Montaz i pierwsza jazda

zwazywszy, ze obejmuje w roku 200 studentéw
wobec blisko 30 000 uczeszczajacych na Politech-
nike. Tych 200 inaczej myslacych nie chce pisac
nikomu niepotrzebnych wypracowar, a stucha-
jac wykladéw wypemniac pensa dydaktyczne. Po
chwili zaskoczenia spotkaniem z zabytkowym
holownikiem, dZwigiem ptywajacym, barka czy
starg parowozownia, maszyng parowa, zni-
szczong lokomotywa spalinowa czy nadwerezo-
nym skrzyniowym maglem decyduja si¢ na
zmierzenie z wyzwaniem jakie w sobie niosa.
Szybko pojmuja, ze historia techniki to nie tylko
dumanie nad czasem spelnionym, Ze Zrédlo infor-
magji jakim sie postuguje i ktére prébuje interpre-
towac, mozna i zmierzy¢ i zwazy¢, a eksperyment
wznowic.

Moze dlatego tak chetnie pracuja przy odbu-
dowie zabytkowych statkéw czy maszyn, ze przy
okazji moga pozostawic swa praca i skutki trwa-
le? Moze widza, Ze ich zainteresowanie dziejami
techniki pozwala tez na spotkanie z narzedziem i
praca? Mowia, ze na pokiadach statkéw flotylli
Fundacji , odstresowuja sie”, a cieszy ich tez, ze
szybko awansuja do roli ich zalogantéw, staja sie

Prowadzono tez remonty

partnerem bosmana badZ majstra w parowozow-
ni.

Znajduja tu miejsce dla realizacji wlasnych
pomystéow. Réznych. Jedni tworza bazy danych
dla atlasu zabytkéw techniki Polski, inni multi-
medialne animacje stuzace objasnieniu zasad
dziatania Sluzy czy prasy hydraulicznej do tto-
czenia rur i pretéw. Inni rekonstruuja dokumen-
tacje techniczng pomp parowych statku, kotta
weglowego, kresla schemat blokowy maszynow-
ni holownika parowego. Sa i tacy ktérzy porzad-
kuja archiwa Fundagji, zbiory ikonografii, czy
dokumentacji technicznej. Wielu podejmuje stu-
dia nad orzecznictwem patentowym XIX i XX
w. w zakresie interesujacej ich na wlasnym Wy-
dziale problematyki. Powstajq prace przybliza-
jace mysl wynalazcza w zakresie procesu prze-
miany maszyn liczacych, endoprotez, telefonii
komoérkowej, dZwigow, silnikéw parowych dla
samochodéw osobowych, sygnalizacji kolejowej,
napedu kota przedniego w motocyklu etc. Je-
szcze inni opracowuja ewidencje zabytkéw tech-
niki Polski i Europy, badzZ tez przygotowuja
materialy dydaktyczne dla szkét.

Stuchacze LSzODP



W rejsie na Odrze — Bytom Odrzanski

Ich prace prezentowane sg na prowadzonych
od 2004 r. przez Miedzywydzialowe Studenc-
kie Koto Naukowe PWr ,Ochrony zabytkow
techniki HP Nadbor” Miedzynarodowych War-
sztatach Naukowych Studentéw, publikowane
w serii wydawniczej FOMT i MSKN ,, Technika
w dziejach cywilizacji — z my$la o przysziosci”,
przedstawiane na miedzynarodowych spotka-
niach w Rumunii, Chorwacji, Czechach, Fran-
¢ji, Niemczech, Rosji, niosac i przestanie promu-
jace model ksztalcenia inzynieréw na Politech-
nice Wroctawskiej i potrzebe uprawiania przez
inzyniera historii techniki, dyscypliny, ktéra w
wydaniu naszych miodych przyjaciét daleka jest
od deklaratywnosci. Niektorzy znajduja okazje
odbycia stazy w tak renomowanych placéwkach
muzealnictwa technicznego jak w Westalskim
Muzeum Przemystu w Niemczech, czy tez
udzialu w miedzynarodowych ekspedycjach na

wyspy Sotowieckie na morzu Bialym, w trakcie
ktérych uwage poswiecaja dokumentacji dziet
techniki Archipelagu i budowie koncepgji ich
ochrony i ekspozycji. Znajduja okazje spotkan
ze studentami Uniwersytetu w Bordeaux, ktérzy
podjeli trud rekonstrukgcji sterowca Henri Gif-
farda z 1851 r., sterowca, ktéry w skali modelu
(1:10), wyposazony w silnik parowy, demonstro-
wany bywa juz na wielu pokazach, ktérych ce-
lem jest tez znalezienie mecenaséw realizacji
tego dziela w skali 1:1 i powtoérzenia historycz-
nego lotu.

W roku akademickim 2007 /2008 sitami stu-
dentéw Politechniki Wroctawskiej, stuchaczy
Letniej Szkoly Ochrony Dziedzictwa Przemysto-
wego i Technicznego odbudowano lokomotywe
Ls40. Pierwsze od wielu lat jej jazdy wzbudza-
ja zrozumiala sensacje. Dla promocji nowych
programéw wykorzystania porzuconych przez

W warsztacie Piotra Sarapuka



Na DP Wréblin

PKP linii kolejowych Dolnego Slaska studenci
podjeli w 2008 r. budowe drezyn kolejowych.
Chca prowadzi¢ nimi ruch turystyczny na li-
niach ,Bystrzyckiej” i , Bielawskiej”, o tyle fra-
pujacych, ze nasyconych wieloma dzietami tech-
niki, prowadzacych w Goéry Sowie, do XVI-
wiecznej kopalni rud cynku, olowiu i srebra
,Marie Agnes”, zabytkowej elektrowni wodnej
,Lubachéw” z 1913-1916, na wspaniale mosty
linii ,Bystrzyckiej” z lat 1902-1904, do wielu
zakladéw dokumentujacych industrialng trady-
¢je regionu i procesy przemiany kultury. Dre-
zyny — jak wierza — moga stac sie narzedziem
odczytywania na nowo przesziosci, wydobywa-
nia na powierzchnie Zycia spotecznego istotnych
skladnikéw dziedzictwa cywilizacyjnego, a
otwierajac karty zapisanej w kamieniu i stali
historii stuzy¢ i poszukiwaniu nowych progra-
mow rozwoju lokalnych spotecznosci.

W 2008 Sowiogérskie Muzeum Techniki
przez Fundacje, z udziatem studentéw budowa-
ne, zyskalo drezyny spalinowe oparte na silni-
kach matego Fiata i motocykla Java 250 i drezy-
ne o napedzie recznym, typu ,moja-twoja”. 16
lutego 2009 pierwsza jazde (z uwagi na s$nieg —
na torowisku w wachlarzu) odbyla drezyna po-
wstala na bazie dwu roweréw. Zbudowali ja
dwaj studenci IIl roku Budownictwa Ladowego
Jakub Basiaga i Marek Rawski, zakladajac, ze
montaz czy demontaz pojazdu trwac bedzie kil-
ka minut, Ze bedzie mozna jeZdzi¢ po torowisku,
tam zas gdzie kolejarze go nie upilnowali badZ
sami zdewastowali, uprawiac tradycyjna turysty-
ke rowerowa, w dowolnym momencie powraca-
jac z rowerami na szyny.

Budowa tej drezyny dostarczyla Jakubowi i
Markowi okazji do spotkania z Piotrem Sarapu-

kiem ze Stupic k/Jordanowa. W jego warszta-
cie wykonywali prace mechaniczno-$§lusarskie.
A warsztat to wyjatkowy, prawdziwe zywe mu-
zeum, dysponujace gigantyczna kolekcja XIX-
wiecznych narzedzi, wiertarek kolumnowych,
tokarek, piecem kuziennym. Nic dziwnego, Piotr
Sarapuk to nie tylko kolekcjoner, to inzynier z
kart powiesci Juliusza Verne, syn i wnuk kowala,
zafascynowany narzedziem, w kazdym przy-
padku pozyskania nowego rekonstruujacy je i
ozywiajacy. A rece ma zlote. Dzigki jego pomo-
cy praca szta wartko a studenci z pasja obstugi-
wali stare wiertarki kolumnowe, stale pod czuj-
nym jego okiem.

Inne warianty drezyn rowerowych buduje To-
masz Gidziniski i Maciej Jakéb, studenci Wydzia-
I6w Elektroniki i Mechanicznego, oraz Jakub Po-
rochonski i Kamil Put. Czy beda réwnie udane?
Miejmy nadzieje, ze dowiemy sie o tym juz w
marcu.

W nowym, letnim semestrze zaktadamy, ze
studenci kontynuowac bedq prace przysposabia-
jace barke towarowa do roli bazy dydaktycznej
przedmiotu ,historia techniki”, odbudowe na-
pedu parowego HP ,Nadbor” zas w parowo-
zowniach dzierzoniowskich zajma si¢ konserwa-
¢ja i ekspozycja zabytkowej lokomobili parowej
z 1922 r. pozyskanej z tartaku w Jeleniej Gérze-
Sobieszowie oraz agregatu pompowo-parowe-
go z 1898 r, ktory trafit do naszej kolekgji z bie-
lawskiego Bielbawu.

Czeka nas dalsze smakowanie historii, od
kwietnia takze z udziatem 3 studentéw Uniwer-
sytetu w Bordeaux, ktérzy u nas beda odbywa-
li swéj staz. To powazne wyrdznienie, a za-
wdzieczamy je naszym mlodym adeptom sztu-
ki inzynierskiej.

Stanistaw Januszewski



Znikajacy polski ,,Maly Amsterdam”

Jeszcze nie tak dawno Odra na calej swojej
dlugosci byta droga wodna posiadajaca jedna-
kowe parametry nawigacyjne, a wigkszos¢ in-
stytucji zwiazanych z zegluga srédladowa na
Odrze miato swoja siedzibe w “stolicy polskiej
zeglugi srédladowej” - we Wroctawiu. Obecny
stan Wroctawskiego Wezta Wodnego jest bar-
dzo skomplikowany. Najstarsza z drég ptyna-
ca przez centrum miasta, na ktérej przed 1939
r. znajdowaly sig liczne przystanie pasazerskich
parowcéw, kawiarnie, ktére byty czestym miej-
scem spotkant Wroclawian jest od 1945 r nie-
splawna a jej wyglad nie zacheca do kontak-
téw towarzyskich. Wprawdzie w ostatnich la-
tach w najbardziej reprezentacyjnej czesci
akwenu, w rejonie Uniwersytetu Wroctawskie-
go zostaly odnowione ceglane nabrzeza, jed-
nak szlak zeglowny i przylegte do niego tere-
ny sa nadal bardzo zaniedbane. Korzystanie z
tego akwenu jest od lat zabronione. Na dnie
drogi wodnej znajduje si¢ wiele liczacych po-
nad pieddziesiat lat przeszkéd wodnych. Za-
topione stare fragmenty muréw i nabrzezy,
mostéw, moéwi si¢ o lezacych na dnie barkach.

Oproécz niewielu odnowionych nabrzezy sa
tu liczne, nadal noszace $lady, ponad p6t wie-
ku temu zakoriczonej wojny oraz uptywu cza-
su. W awanporcie Sluzy Mieszczariskiej znaj-
duje si¢ gruz. Rosna 50 letnie drzewa rozsadza-
jace nabrzeza, niegdys z pietyzmem wybudo-
wane. Awanporty sa zasypane piachem, a kun-
sztowne ogrodzenia, okucia cumownicze czy
inne drobne wyposazenie stuzace zegludze
zdewastowane. Nalezy przyznad, ze sama Sluza
Mieszczariska zostata niedawno odbudowana,
lecz istnieje pewno$é, ze korzystanie z niej je-
szcze przez dlugie lata bedzie niemozliwe. Od
lat nie poglebiane koryto utworzylo tu wiele
wysp, badZ odsypisk porosnietych juz kilku-
dziesigcioletnimi drzewami. Ten najstarszy
fragment Wroclawskiego Wezta Wodnego za-
koriczony jest Portem Miejskim, ktéry obecnie
rowniez niemal zupelnie nie peini roli dla ja-
kiej zostal zbudowany. Zainteresowaniem cie-
szg si¢ tu jedynie budynki i place magazyno-
we, a wiasciciel najchetniej by sie ich pozbyl,
$nigc wizje zamulajacych zacny port szklanych
doméw — nie za$ preznego portu rzecznego.

Ta czes¢ Wroctawskiego Wezta Wodnego,
jakby na przekoér czasom nam wspoéiczesnym,
wciaz dokumentuje jednak zwigzki Wroctawia
z transportem wodnym, siegajace wielu wie-

kéw To wiasnie tedy na mocy przywileju ze-
glugowego wydanego przez Henryka Broda-
tego w roku 1226 sptawiano drzewo opatowe
z laséw ksigzecych do szpitala Swietego Du-
cha we Wroctawiu 1.

Druga arteria komunikacyjna — Kanat Miej-
ski (niegdys$ zwany Droga Wielkiej Zeglugi) od
momentu wybudowania przeszto sto lat temu
wiernie stuzyl nie tylko wroctawskiemu prze-
mystowi. Ptywaly po niej barki przewozace to-
wary znajdujacych si¢ tu, miedzy mostami
Warszawskim i Trzebnickim, wroctawskich za-
ktadéw przemystowych. Kanatem Miejskim
przeptywaty przez Wroctaw takze tadunki tran-
zytowe; ruda zelaza na Gérny Slask a z powro-
tem wegiel i wyroby hutnicze.

Obecnie Kanal Miejski spotkat taki sam los
jak opisywana wczesniej najstarsza droge wod-
na Wroctawskiego Wezta Wodnego. Niegdys
gleboki na 2,5 m. akwen komunikacyjny od po-
wodzi 1997 jest zupelnie zamulony a jego nurt
porasta roslinnosc.

Trzeba przyznad, ze kanat po 1945 r. cieszyt
sie bardzo stabym zainteresowaniem wroctaw-
skiego przemystu. Zaktady pracy tu ulokowa-
ne z reguty budowaty mury lub stawiaty plo-
ty odgradzajace je od nabrzeza i od kanatu. Jed-
nak Kanat Miejski przez ostatnie pét wieku do
1997 r. tetnit Zyciem. Ptywatly po nim statki pa-
sazerskie wypelnione mitosnikami wodnych
przejazdzek. Obecnie warkot statkowych silni-
kéw i krzyk rozesmianych dzieci na statkach
bialej floty ucicht.

Ostatnia opisywana, trzecia droga wodna
prowadzaca przez Wroctaw jest najmiodsza.
Ma niespelna 85 lat i podobnie jak poprzednie
przez ostatnie 50 lat nie byta poddana gruntow-
nemu remontowi. Pomimo tego, ze najwiekszy
w Polsce armator $rédladowy PP “Zegluga na
Odrze” potrafit przewiezé Odra rocznie ponad
11 milionéw ton tadunkéw i oczywiscie za
przewiezienie kazdej z tych ton armator zapta-
cit oplaty przewozowe.

Niestety pieniedzy nie ma (albo nie kazdy
na nie zastuguje) a Kanat Nawigacyjny, bo tak
nazywa si¢ wroctawska droga wodna po ktérej
mogty ptywac zestawy pchane o maksymalnej
dlugosci 118 m i szerokosci 9 m. oraz zatado-
wane 1000 t tadunku, jest mocno zniszczomy.2

W ostatnim pétwieczu plywaty tedy zesta-
wy pchane zaladowane weglem, ruda Zelaza,
cementem, kruszywem, zbozem, chemikaliami.



Przed sluzami ustawialy sie dtugie kolejki stat-
kow oczekujacych na $luzowanie. Obecnie
bywa, Ze przeptynie jeden obiekt dziennie, a
jedynym tadunkiem jaki si¢ wozi i to tylko w
jedna strone jest wegiel z kopalti do wroctaw-
skiej elektrocieptowni.

Jak z powyzszego opisu wynika, delikatnie
moéwiac, nastepuje zmierzch Wroctawskiego
Wezta Wodnego.

To nie wszystko. Upadek wroctawskich drég
wodnych nie jest jedyna oznaka utraty wazne-
go dla Wroclawia symbolu jakim byla Zzegluga
srédladowa. Ostatnio zakoriczylty swojq dzia-
talnos¢, lub koricza, wazne dla transportu wod-
nego instytucje majace swoje siedziby we Wro-
ctawiu. To, ze organizacje te przestaja funkcjo-
nowad to w obecnym modelu parnistwa rzecz
naturalna, gdyz z pewnosciag musiaty by¢ jakies
wazne tego przyczyny, ktérych niegodni jeste-
$my poznad, istotne jest natomiast to, ze w ich
miejsce nie powstajq inne.

Zakoriczylo swojq dziatalnos¢ Przedsiebior-
stwo Budownictwa Hydrotechnicznego — Odra
2. Przedsigbiorstwo zajmowalo si¢ inwestycja-
mi hydrotechnicznymi na rzece. Niestety zbyt
maly portfel zaméwien oraz rozrost sprzetowo-
administracyjny odziedziczony po minionej
epoce doprowadzil firme do smutnego korica.

Zakoriczylo prace Przedsiebiorstwo Budow-
nictwa Wodno-Inzynieryjnego. Dziatalnos¢ tej
firmy réwniez obejmowata inwestycje na Odrze
oraz na jej gorskich doptywach.

Zakonczyly swoja dziatalno$¢ dwie wro-
clawski stocznie, ktére niegdys budowatly po
kilka statkéw miesiecznie.

Koriczy swoja dzialalnos¢ najwieksza w Pol-
sce szkota marynarzy srédladowych. Jej absol-
wenci w poszukiwaniu pracy wyjezdzaja do in-
nych krajéw i tam przyczyniaja si¢ do wzro-
stu koniunktury gospodarcze;j.

Najwigkszy polski armator srédladowy zre-
dukowat o 4/5 swoja zdolnos¢ przewozowa.
Z niegdysiejszej siegajacej 500. tys t do obecnie
ok. 100 tys. t. Eadunki przerzuca na tiry. Czyzby
uwierzyt w autostradowy cud?

Czyzby to byt koniec zwiazku Wroctawia z
zegluga $rédladowa. Przy tak silnych powia-
zaniach miasta z transportem wodnym, ktére
zostaly przedstawione w dwéch poprzednich
czesciach tego artykulu, wydaje sie to niemoz-
liwe. A jednak jest to catkiem realne zagroze-
nie. Po likwidagji instytucji i organizacji zwia-
zanych z zeglugg srédladowa we Wroctawiu
zostala tu przerwana pewna ciaglos¢ branzo-

wa. Ta luke zwiazang z brakiem odpowiedniej
kadry, znajacej na przyklad aspekty utrzyma-
nia szlaku, budowy urzadzen hydrotechnicz-
nych, budowy statkéw czy pracy na statkach,
bedzie trudniej wypelnic anizeli zbudowad od
nowa flotylle — o ile wyksztalcimy ad hos nowa
kadre konstruktoréw, spawaczy etc.

Oprocz bardzo nieciekawie wygladajacego
stanu faktycznego zeglugi srédladowej we
Wroctawiu nalezy stwierdzi¢, Ze i legislacja nie
ksztattuje korzystnych dla Wenecji Péinocy per-
spektyw.

Wedlug rozporzadzenia Rady Ministrow z
dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji $r6d-
ladowych drég wodnych rzeka Odra podzie-
lona zostata na szereg odcinkéw zeglugowych,
na ktérych dopuszcza si¢ zegluge statkom i ze-
stawom pchanych posiadajacym gabaryty od-
powiednie dla danej klasy drogi wodnej.?

Podziatu Odry na odcinki nawigacyjne to
nadzwyczajny wynalazek. Stoi w sprzecznosci
z opisanymi powyzej wiekowymi juz planami
budowniczych tego akwenu komunikacyjnego
oraz z zamierzeniami kontynuatoréw tej roz-
budowy po roku 1945. Jednak podziat Odrzan-
skiej Drogi Wodnej na klasy $wiadczy o per-
turbacjach jakich doswiadczyta ta rzeka w
ostatnich dziesiecioleciach, ktére w konsekwen-
¢ji doprowadzily do degradacji niektérych jej
odcinkéw. Podziat zostal wymuszony nie tyl-
ko brakiem wyobrazni, takze stanem technicz-
nym drogi wodnej i obowigzujacymi w tym
wzgledzie przepisami UE.

Nieszczesliwym dla Wroctawia zbiegiem
okolicznosci jest to, ze granica jednego z
podzialéw przebiega niedaleko Wroclawia, a
doktadnie na ostatniej Sluzie Odry skanalizo-
wanej w Brzegu Dolnym. I tak od $luzy w miej-
scowosci Gliwice do $luzy w miejscowosci
Brzeg Dolny ponizej Wroctawia Odrzariska
Droga Wodna ma III klase. Natomiast od $lu-
zy w Brzegu Dolnym do ujscia rzeki Warty II
klase. 4

Obecnie mamy do czynienia z sytuacja
podobna do tej przed rozpoczeciem kanaliza-
¢ji Odry, to jest przed rokiem 1886. Wéwczas
Odra tez nie byla szlakiem komunikacyjnym
posiadajacym jednakowe parametry. We Wro-
clawiu przebiegala granica dwoch réznej kate-
gorii drég wodnych tyle tylko, ze byto odwrot-
nie niz dzisiaj. Powyzej Wroctawia w kierun-
ku Gérnego Slaska Odra miata gorsze parame-
try dla zeglugi niz od Wroctawia w dét rzeki
w kierunku jej ujscia.



Wroctaw jak wynika z rozporzadzenia be-
dzie miastem, w ktérym beda koniczyly swoj
bieg wszystkie zestawy pchane splywajace z
Gornego Slaska. Ponizej Wroctawia, od $luzy
w Brzegu beda mogly ptywac jedynie statki z
napedem i barki o maksymalnej dtugosci 57 m,
szerokosci 7,5 —9 m, zanurzeniu 1,6 m i tadow-
nosci 500 t.

Nalezy podkresli¢, ze statkéw spetniajacych
te kryteria jest obecnie na Odrze niewiele. Czy-
nig zados¢ tym parametrom jedynie barki mo-
torowe typu BP-500, ktérych najwigkszy pol-
ski armator majacy swoja siedzibe we Wrocta-
wiu ODRATRANS S.A. ma obecnie zarejestro-
wanych 23 sztuki, co stanowi okoto 5,75%
wszystkich zarejestrowanych przez tego arma-
tora jednostek.

Wprawdzie dyrektorzy urzedéw zeglugi
srédladowej w przepisach prawa miejscowego,
beda mogli korygowacd gabaryty jednostek do-
puszczonych do zeglugi po danym odcinku
Odry ale, beda to korekty w dét, czyli jednost-
ki tu ptywajace bedq mogty mie¢ wylacznie
mniejsze gabaryty niz przewiduje to klasa drogi
wodnej dla danego odcinka akwenu.

Oznacza to, ze obecne przepisy odcinaja
Wroctaw od tranzytowego transportu wodne-
go. Wprawdzie to nic nowego, gdyz faktycz-
nie od paru lat sptyw ponad stumetrowych
zestaw6éw pchanych ze Gérnego Slaska do
Szczecina i odwrotnie odbywat si¢ sporadycz-
nie, ale obecnie nawet takie przeptywy beda
niemozliwe. Ponadto perspektywy dla trans-
portu wodnego w rejonie Wroctawia jawia sig
mgliscie i to réwniez za sprawa opisywanego
aktu prawnego.

Przepisy rozporzadzenia méwia, ze przy
rozbudowie II klasy drogi wodnej (od sluzy w
Brzegu Dolnym do ujscia rzeki Warty) — jako
warunki projektowe przyjmuje sie wielko$ci
odpowiadajace co najmniej maksymalnym
wartosciq parametréow klasyfikacyjnych i wa-
runkéw eksploatacyjnych, przewidzianych dla
klasy bezposrednio wyzszej, a dla drég klasy
III (od Gliwic do Sluzy w Brzegu Dolnym) jako
warunki projektowe przyjmuje sie wielko$ci
odpowiadajace co najmniej maksymalnym
wartosciq parametréow klasyfikacyjnych i wa-
runkéw eksploatacyjnych, przewidzianych dla
klasy V a.

Oznacza to, ze perspektywy moga by¢ na-
stepujace: albo zrezygnuje si¢ z modernizacji
Odry skanalizowanej do klasy Va i w ten spo-
s6b przez modernizacje¢ Odry swobodnie pty-

nacej “dogoni” si¢ parametry osiagniete okoto

100 lat temu na Odrze skanalizowanej, albo

modernizujac i jeden i drugi odcinek rzeki po-

glebi sie¢ zréznicowanie Odrzanskiej Drogi

Wodne;j.

Powyzszy opis miat udowodnié, ze dotych-
czasowy podzial administracyjny rzeki jest zty.
Doprowadzit on do zré6znicowania parametréw
na poszczegdlnych odcinkach rzeki. Odrzariska
Droge Wodna nalezy traktowacd jako jeden
komplementarny organizm; miedzy innymi go-
spodarczy. Ekonomiczne znaczenie drogi wod-
nej podzielonej na rézne klasy jest zadne. Sa-
dze, ze w perspektywach rozwoju Odry nale-
zy braé pod uwage postulat stworzenia jedne-
go organu zarzadzajacego rzeka, posiadajace-
go szerokie kompetencje, ktéry prowadzitby
jednolita dla calej rzeki polityke.

Jednak nie problemy dotyczace zarzadzania
rzeka sa tematem niniejszego opracowania, lecz
sukcesywna utrata zwiazkéw Wroctawia z
transportem wodnym. Wracajac do rozporza-
dzenia, refleksje budzi fakt nie objecia zadna
klasyfikacja najstarszej wroctawskiej drogi
wodnej, kojarzonego ze Srédmiejskim Weztem
Wodnym.

Moze autorzy rozporzadzenia uwazaja, ze
ten odcinek Wroctawskiego Wezta Wodnego
nie jest droga wodna. Zastanéwmy sie¢ w
zwiagzku z tym jaki akwen mozemy nazwac
droga wodng. Odpowiedzi udziela nam Prawo
wodne. Przepis tej ustawy méwi, ze przez po-
jecie - srédladowa droga wodna - rozumiemy
srédladowe wody powierzchniowe, na ktérych,
z uwagi na warunki hydrologiczne oraz istnie-
jace urzadzenia wodne, mozliwy jest przew6z
0s6b i towaréw statkami zeglugi srédladowe;j.

Czy wspomniany najstarszy odcinek Wro-
clawskiego Weza Wodnego wypelnia przestan-
ki ptynace z tej definicji?

1. Czy jest to Sré6dladowa woda powierzchnio-
wa?

2. Czy istnieja tu odpowiednie warunki hydro-
logiczne i urzadzenia wodne, ktére umozli-
wiaja przew6z oséb i towaréw statkami ze-
glugi srédladowej ?

W celu wyjasnienia pierwszej przestanki po-
nownie musimy skorzysta¢ z definicji zawar-
tej w Prawie wodnym. Z aktu tego dowiadu-
jemy sie, ze srédladowymi wodami powierzch-
niowymi sa te znajdujace si¢ w ciekach natu-
ralnych, kanatach oraz w Zrédiach, z ktérych
cieki biorg poczatek (ptynace) oraz znajdujace
sie w jeziorach oraz innych naturalnych zbior-



nikach wodnych niezwiazanych z ciekami na-
turalnymi (stojace). Niewatpliwie opisywany
akwen wypelnia pierwsza przestanke i mozna
go zakwalifikowac jako ptynaca srédladowa
wode powierzchniowa

Zastanawiajac sie nad tym czy akwen wy-
pelnia drugi warunek nalezy stwierdzié, ze od-
powiednie warunki hydrologiczne istniejgq tu
od wiekéw. To ze w ostatnim okresie nie upra-
wia sie¢ tu zeglugi nie jest wynikiem ztych na-
turalnych warunkéw hydrologicznych, lecz
brakiem jakiegokolwiek zainteresowania tym
akwenem komunikacyjnym. Jak wcze$niej
wspomnialem wybudowano tu dwie $luzy:
Piaskowa i Mieszczariska w 1794 r,. caly akwen
stuzyt do przewozu tadunkéw, a ostatnio przed
1939 r. do przewozéw turystyczno-rekreacyj-
nych.

W zwiazku z powyzszym skoro ten odcinek
Wroctawskiego Weza Wodnego wypelnia prze-
stanki ptynace z definicji — srédladowej drogi
wodnej — to dlaczego ta droga wodna nie jest
uznana za $rédladowa wode zeglowna® oraz
nie przydzielono jej odpowiedniej klasy.®

Nieobjecie tej drogi wodnej szczegdlng re-
gulacja prawna oznacza, ze bedzie poglebiat sie
jej dystans do innych akwenéw zeglugowych
we Wroclawiu. Nie beda w stosunku do niej
obowigzywac zadne parametry klasy drogi
wodnej, a to w konsekwencji doprowadzi do
zupelnej dewastacji zgromadzonych tu licznie
obiektow infrastruktury zeglugowej. A odbu-
dowujac ten fragment Wroctawskiego Wezla
Wodnego mozna jednoczesnie odbudowac i za-
chowaé dla potomnych kunsztowne zabytki
techniki zeglugowej oraz uzyskaé akwen bar-

dzo atrakcyjny turystycznie, przynoszacy do-
chody miastu i administratorowi drogi wodnej.

W powyzszym artykule prébowalem wska-
za¢ na szczegollne zwiazki jakie faczyly Wro-
claw z zegluga srédladowa. Skala tych zwigz-
kéw oraz rozmiar prowadzonego tu transpor-
tu wodnego w skali naszego kraju, daja pelne
prawo do tego, aby Wroclaw nazywacé polska
stolica zeglugi srédladowe;.

Obecnie na naszych oczach znika jeden z
podstawowych symboli Wroclawia- zegluga
srédladowa. Te trudna sytuacje poglebia fakt
braku nadziei na jej zmiane nawet wsréd lu-
dzi, ktérzy byli niegdys z rzeka mocno zwia-
zani. Przyczyn takiego stanu rzeczy jest wiele.
Mysle, ze nalezg do nich: brak wiasciwych in-
westydji, zta polityka i organizacja zarzadzania
rzeka, staba spoleczna edukacja wodna, brak
przeswiadczenia o koniecznosci rozwoju tego
srodka transportu i ptynacych z tego korzysci.”

Jan Pys

S. Januszewski, Inzynieria wodna, Wroctaw 1998, s. 16.
§ 2 ust 1 pkt.3 Zarzadzenia Inspektoratéw Zeglugi
grédlqdowej w Kedzierzynie-KoZlu, We Wroclawiu i
w Szczecinie z dnia 1 czerwca 1983 w sprawie lokal-
nych przepiséw zeglugowych na srédladowych dro-
gach wodnych, Dziennik Urzedowy Rady Narodowej
Wojewdédztwa Wroclawskiego i Miasta Wroctawia Nr
5 poz.21

3 Dz.U.Nr 77 poz. 695.

Ibidem, zalacznik nr 2.

Rozporzadzenie z 5 sierpnia 1977 w sprawie granic
wéd, linia brzegu, urzadzenia nad wodami oraz wody
srodladowe zeglowne Dz. U Nr 26 poz. 110.
Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002
r. w sprawie klasyfikacji srédladowych drég wodnych
Dz. U. Nr 77 poz. 695.

J. Pys, Odrg do Europy, Przeglad Komunikacyjny, War-
szawa 2002, z. 1, s. 1.

Ryszard Majewicz

Jest rodowitym wroctawianinem od 1960
roku. Wychowywat sie nad rzekami Slezq i
Odra. Wsréd ogrédkéw przydomowych, ogro-
dow dziatkowych, nieopodal lasu. Nad glinian-
kami, niedaleko dawnego mtyna, wspoéicze-
snych zakladéw przemystowych i lotniska.
Mialo to niewatpliwie wpltyw na wyboér jego
zainteresowarni, drogi zawodowej i pasji zycio-
wych. Uczeszczal do (zlikwidowanego) Zespo-
tu Szkét Budowlanych przy ul. Grabiszyriskiej
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236, a nastepnie podjat studia na Wydziale Me-
lioracji Wodnych (obecnie Inzynierii Srodowi-
ska) Akademii Rolniczej (ob. Uniwersytetu
Przyrodniczego) we Wroctawiu. Ukoriczyt tez
Studium Podyplomowe Archeologii Przemy-
stowej na Politechnice Wroctawskiej.

W swej drodze zawodowej przebyl niemal
wszystkie jej szczeble. Od robotnika budowla-
nego, pracownika technicznego w Biurze Pro-
jektéw ,,BIPROL”, w laboratorium wytrzyma-



losci materiatéw budowlanych Instytutu Bu-
downictwa Wodnego i Ziemnego AR, poprzez
brygadziste, majstra i kierownika robét — po
inspektora nadzoru technicznego i budowlane-
go. Pelnit takze funkcje zastepcy Dyrektora
ODGW i RZGW we Wroctawiu czy Koordyna-
tora , Programu dla Odry”. Do najwazniejszych
i najciekawszych prac na tej drodze zalicza:
nadzor techniczny nad betonowaniem ciaglym
wiezy zbiornika poflotacyjnego ,Zelazny
Most” (pod nadzorem naukowym dr inz. Sta-
nistawa Klina z IBWiZ AR), nadz6r inwestor-
ski nad remontem kapitalnym zabytkowych,
wyjatkowych jazéw: Bartoszowice i Redzin —
wykonywanym przez pierwsza w Polsce pry-
watng firme hydrotechniczna , TAN”. Wyre-
montowane urzadzenia odbierat ,z rak” inzy-
nieréw: Wiestawa Kacapera i Leszka Czarnec-
kiego. Nadzorowatl takze prace remontowe za-
bytkowych budowli hydrotechnicznych Sréd-
miejskiego Wezla Wodnego, ktére zdazono
ukoriczy¢ przed powodzig 1997 r. W czasie sa-
mej za$ powodzi — peinil nadzér nad pracami
zabezpieczajacymi, odbudowgq i modernizacja
walu p-pow. przy jazie Szczytniki. ,— Nie wiem,
czy ktos widzial moment rozmycia tego krot-
kiego watu przy ZOO. Mysle, ze nalezatem do
jednych z pierwszych, ktérzy zobaczyli, Ze go
juz nie ma. Zawdzigczam to patrolowi Strazy
Miejskiej, ktéry dowiézt mnie na miejsce ,z
tapanki” na miescie. Wtedy byt najwigkszy
popyt na specjalistow z branzy wodnej.”
Wnidst wklad w niedopuszczenie do powsta-
nia wyrwy w wale p-powodz. na Bartoszowi-
cach przy ul. Smetnej. ,Na apel pierwszej w
Polsce, prywatnej Telewizji ,, Echo” przybylo w
to miejsce okoto 200 oséb, ktére rozpoczety
goraca, publiczng dyskusje nad tym, co nale-
zaloby robié. Tymczasem stojac pod watem czu-
tem pod stopami zamiast twardego gruntu —
,gumowa” powloke. Sprawiato to ci$nienie
wody na grunt pod walem. Zdatem sobie spra-
we, ze znane dotad tylko z teorii prawa fizyki
wlasnie dzialaja naocznie, ze oto teoria ,scho-
dzi sie” z praktyka. Wlos mi sie zjezyl na glo-
wie. Lada moment mogta nastapi¢ katastrofa,
a 200 osobom grozi niebezpieczenistwo. Z tego
podswiadomego przerazenia wybawil mnie
mdj nauczyciel i egzaminator geotechniki na
A R. dr inz. Krzysztof Parylak. Dzigki delikat-
nemu acz energicznemu lobbingowi udato sie
wspdOlnymi sitami przekonac czes¢ przybytych
do wykonania tego, co najwlasciwsze. Czyli
wyciecia drzew u podstawy watu galaz po ga-

lezi (a nie calego naraz !) i przeciwstawienie sile
wyporu wody — dociazenie gruntu czym sie da.
Udato sig tez sprawié, ze odstagpiono od pomy-
stu wyrywania zelbetowych stupkéw ogrodze-
nia przywatowych ogrédkéw dziatkowych, bo
to tylko przyspieszylo by katastrofe.” Uczest-
niczyl, jako specjalista w pracach Komisji
Ochrony Srodowiska Wojewédztwa wroctaw-
skiego i Programu Unii Europejskiej ,Odbudo-
wa”. Od Ministra Ochrony Srodowiska, Zaso-
béw Naturalnych i Lesnictwa otrzymat srebr-
na odznake ,Za zastugi w zwalczaniu powo-
dzi”.

Poczatkowo nic nie wskazywalo na to, ze
Ryszard Majewicz bedzie ,wodziarzem”.
Wprawdzie jego ojciec: Michat Majewicz — cho¢
urodzony we Lwowie, przed II wojna swiato-
wa zdazyt odby¢ ochotnicza, piecioletniq stuzbe
wojskowa w polskiej marynarce wojennej, ale
nie zachecal syna do tego samego. Szczegdlnie
po tym, jak starszego brata Ryszarda — Jerze-
g0, zglosit do pierwszej klasy Technikum Ze-
glugi Srédladowej we Wroctawiu, a ten — opu-
Scit ja po roku nauki i przenidst si¢ do wyma-
rzonego Technikum Samochodowego. Dopie-
ro wybrany kierunek studiéw oraz zapropono-
wany przez promotora dr inz. Mariana Mokwe
temat pracy dyplomowej i przyjeta oferta pra-
cy w ODGW we Wroctawiu (w zamian za obie-
cane mieszkanie) — zblizyly go do zawodu ,,wo-
dziarza”, ktéry (obok gor) stat sie wtedy jego
pasja.

Ryszard Majewicz jest typem spotecznika.
W technikum udzielat si¢ w wielu kotach (za-
interesowari) zaje¢ pozalekcyjnych. W szczegdl-
nosci w pierwszym we Wroctawiu, szkolnym
studiu telewizyjnym, pracujacym na kamerach
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przemystowych i zacinajacych sie ciggle ma-
gnetowidach szpulowych, ale za to pod facho-
wym okiem instruktoréw z Wojewoddzkiego
Domu Kultury, zatrudnianych przez szkole. Re-
alizacja programoéw telewizji szkolnej uswiado-
mita mu, jak wazna jest praca zespolowa i jak
wiele zalezy od kazdego czlonka takiego zespo-
tu, niezaleznie od funkgji, ktéra peini. Byt har-
cerzem i druzynowym. Organizowat rajdy i
obozy. Uprawial nizinng i goérska turystyke
kwalifikowang. Zdobywat gérskie odznaki tu-
rystyczne (GOT). Nalezat do PTTK oraz Klu-
bu Wysokogoérskiego ,, TURNIA”, przy Insty-
tutcie Niskich Temperatur PAN. Stan wojenny
zawiesit dziatalnos¢ wszelkich organizacji. Nie-
mal wszyscy klubowi amatorzy wspinania sie¢
po gorach zostali powotani do wojska. Po po-
wrocie angazowat sie stopniowo w dziatalnos¢
opozycji niepodlegtosciowej. W zakladowych
strukturach , Solidarnosci” AR i ODGW prowa-
dzit biblioteke i wypozyczalnie ksigzek publi-
kowanych poza cenzura. Bardzo dobrze wspo-
mina z tego okresu wspotprace zaréwno opo-
zycyjna jak i zawodowaq z dr inz. Jerzym La-
teckim. Okazyjnie wspoétpracowal z innymi
organizacjami niezaleznymi, np. z ,Solidarno-
Scig Walczaca”. Po 1990 r. dziatat aktywnie w
legalnych strukturach ,Solidarnosci” branzo-
wej starajac si¢ gospodarce wodnej przywrdcié
nalezng jej range. Takze poprzez prébe przy-
wrécenia naleznej rangi zawodowi ,,wodzia-
rza”. Wspoéttworzyt jeden z pierwszych: po-
nadzakladowy, branzowy uklad zbiorowy pra-
cy. Apelowat wraz z kolezankami i kolegami
o zwigkszenie prac zaréwno retencyjnych jak
i zabezpieczajacych przed powodzia w okre-
sie suszy hydrologicznej przetomu lat 80. i 90.
ub. wieku, na co zawsze brakowalo ,,Srodkéw”.

W 1989 r. byt wiceprzewodniczacym Komi-
sji Wyborczej (z ramienia opozycji) — w , Arce”
przy ul. Olszewskiego, a w wyborach samorza-
dowych 1990 r. zostat wybrany radnym Rady
Miejskiej Wroctawia Pierwszej Kadengji. Prze-
konal wszystkich do dotozenia stararn i srod-
kéw na remonty najbardziej zagrozonych a
najstarszych budowli nadrzecznych starego
Miasta i to mimo skomplikowanych spraw
wiasnosciowych i prawnych nabrzezy. W tym
celu zorganizowat specjalistyczna Sesje Rady
poswiecong zagrozeniom miasta ptynacym ze
strony Odry. , Ze wzgledu na zlozonos¢ poru-
szanej problematyki, Przewodniczacy Rady
prof. Stanistaw Migkisz poprosit mnie o jej po-
prowadzenie. Byl to chyba jedyny taki przypa-
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dek w historii Rady Miejskiej Wroctawia. Po
udanej sesji Rady, prof. Migkisz poprosit mnie
abym kandydowat na wiceprzewodniczacego
Rady. Przegralem jednym gtosem z dr Leonar-
dem Smotka. Jak sie péZniej dowiedzialem, za-
decydowaty o tym wzgledy polityczne — nie
merytoryczne. Niebawem otrzymatem od Pana
Przewodniczacego Rady inne zaproszenie, na
spotkanie zatozycielskie Fundacji Otwartego
Muzeum Techniki, ktére odbylo sie w Ratuszu,
obok Sali sesyjnej Rady. Trwato ok.1,5 godzi-
ny. To czasowy rekord do ksiegi Guiness’a. Zro-
zumie to kazdy, kto brat udziat w zakltadaniu
dowolnej fundacji w Polsce” — méwi Ryszard
Majewicz. Tak wigc zostat jednym z 36 zalozy-
cieli i fundatoréw FOMT, a niebawem zostatl
wybrany wiceprzewodniczacym Zarzadu
FOMT, ktora to funkcje pelni spotecznie do
dzis.

We wszelkich swoich dziataniach kieruje sie
zawsze idea zréwnowazonego rozwoju. Uka-
zal to najdobitniej angazujac si¢ w tworzenie
rzadowego ,Programu dla Odry 2006”. Dzieki
niemu na obecny ksztatt ,Programu...” miato
wplyw wielu srodowisk pozarzadowych. Skiad
osobowy zaproszonych wtedy przez niego do
wspolpracy oséb bardzo przypominat obecna
Rade Dorzecza przy Dyrektorze RZGW. Jest
wspotautorem lub autorem wielu publikagji, a
takze m.in. koncepgcji $ciezek rowerowych we
Wroctawiu (z Aleksandrem Gronkiewiczem),
kompleksowego rozwiazania gospodarki wod-
nej w Parku Milenijnym we Wroctawiu, w
Osiedlu ,,Blekitne” w Siechnicach i w Parku
podworskim w Magnicach, koncepcji marin na
Wroctawskim WeZle Wodnym (z zespolem) czy
Studium Wroctawskiego Tramwaju Wodnego,
o realizacje ktérego ostatnio, przy znakomitym
wsparciu Bractwa Mokrego Poktadu znéw za-
biega. Jest cztonkiem Polskiego Klubu Ekolo-
gicznego Okreg Dolnoslaski, Koto Miejskie
Wroctaw.

Obecnie pracuje jako Starszy Specjalista ds.
gospodarki wodnej Wydziatu Infrastruktury i
Zamowien Publicznych w Regionalnej Dyrek-
¢ji Laséw Paristwowych we Wroctawiu. Repre-
zentuje Dyrektora w Radzie Dorzecza. Zajmu-
je sie koordynacja wielu programéw i projek-
tow na obszarze dolnoslaskiej RDLP, a takze
dorzecza Odry (w czeéci ,lesnej” ,Programu
dla Odry 2006”), doradza nadle$nictwom. Przy-
czynia sie do coraz lepszej wspdtpracy stuzb
wodnych i leSnych Skarbu Paristwa. Im wiecej
wody zatrzymanej w lasach — tym mniejsze



negatywne skutki powodzi i suszy, wieksza
bioréznorodnos¢ a takze wigcej wody w rze-
kach gdy poziomy wdéd naturalnie opadaja.
Obecnie Lasy Paristwowe stawiaja na wszelkie
dziatania zmierzajace do retencjonowania

Z cyklu: ,w gazetach i czasopismach napisali”

»Tory

,Pracownicy PKP PLK sa bardzo zaangazo-
wani. (...) W PKP PLK pracuje wielu entuzja-
stow, ktérych ambicja jest wykorzystanie wszy-
stkich srodkéw. (...) Dzialanie z wyprzedzeniem
pozwala nam zrealizowac plany. W 2008 roku
wydaliSmy na remonty 3,1 mld zl, czyli 90 pro-
cent zaplanowanych nakladéw. Unijne $rodki
wykorzystaliSmy w 100 procentach. (...) Prze-
ciez my nie modernizujemy tras tylko na Euro
2012, ale odpowiadamy za calq sie¢ kolejowa.
A pracy i pieniedzy jest coraz wiecej. W 2008
roku budzet wynosit 3,5 mld zl, w tym roku
przekracza 4 mld zt.” Tak oswiadczyta Pani
Agnieszka Safuta-Pawlak czlonek zarzadu PKP
PLK S.A. w sponsorowanej rozmowie dla
,Rzeczpospolitej” z 29 stycznia 2009 r.

Wg Karola Trammera — redaktora naczelne-
go dwumiesiecznika ,Z Biegiem Szyn”, pt:
,Polskie Koleiny Panstwowe”, [, Wprost”,
18.01.2009 r.]: , PKP Polskie Linie Kolejowe,
spotka zarzadzajaca kolejowq infrastruktura jest
bardzo skuteczna. W likwidowaniu toréw. Jest
nawet skuteczniejsza niz bataliony Armii Czer-
wonej, ktére w latach 1944-1948 rozgrabily i
wywiozly z Polski do Zwiazku Sowieckiego
kilka tysiecy kilometréw szyn.

Od 1990 1. do 2005 r. w Polsce zlikwidowa-
no ponad jedna czwarta sieci kolejowej — wy-
nika z raportu Komisji Europejskiej , Energia i
transport w liczbach 2007”. To rekord w Unii
Europejskiej. (...) Az 6,7 tys. km z zamknietych
europejskich linii kolejowych znajdowato si¢ w
Polsce. Gdyby utrzymano dotychczasowe tem-
po, za kilka lat si¢ okaze, ze PKP PLK zarza-
dza nie szynami, lecz co najwyzej pozostaty-
mi po nich koleinami. Nie jest to przy tym oczy-
wisty kierunek w Europie. Na Wyspach Bry-
tyjskich linie kolejowe masowo zamykano w
latach 60. i 70. XX wieku. Polityka tamtych lat
okazala sie bledem: zamykano nierentowne

wody. Ryszard Majewicz aktywnie przyczynia
sie do tego procesu, wykorzystujac swe dotych-
czasowe do$wiadczenia inzyniera ,,wodziarza”
i spotecznika.

Marek ]. Battek
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boczne linie, aby ograniczy¢ straty panstwo-
wych kolei, ale to doprowadzilo do zmniejsze-
nia zasiegu transportu kolejowego w ogdle i
spadku ruchu pasazerskiego réwniez na gtow-
nych magistralach.

Polska, zamiast uczy¢ sie na cudzych bie-
dach, odcina od potaczenia z reszta kraju cate
regiony. (...) Zamknieto tory do [wielu] miast
powiatowych (...) oraz do kurortéw — Karpa-
cza, Ladka-Zdroju czy Polczyna-Zdroju. Nie
analizowano, ktore linie nalezy zdemontowac,
a ktére rozbudowywaé, by w efekcie uzyskaé
sprawng sie¢ kolejowa.

Wielu zamknietych linii nie demontowano,
liczac na to, ze ruch pociagéw kiedys bedzie
mozna przywrdécié. Tyle, ze po latach tory za-
rosty krzakami albo zostaly skradzione przez
ztodziei ztomu.

Kolei w Polskich Kolejach Paristwowych jest
coraz mniej. (...) W Polsce na kazdy kilometr
linii kolejowej przypada ponad dwdéch pracow-
nikéw zarzadcy infrastruktury, podczas gdy w
Wielkiej Brytanii - 1,7, a w Niemczech - 1,1. [W
Hiszpani] na kilometr linii kolejowej przypa-
da mniej niz jeden pracownik.

Gdy w 2001 r. w ramach grupy PKP Polskie
Linie Kolejowe, utworzono w niej piecioosobo-
wy zarzad, centrale skladajaca si¢ z 20 biur oraz
24 zaklady linii kolejowych w terenie. Dzi§ PKP
PLK ma juz siedmioosobowy zarzad, 25 biur
w centrali, 27 zakladéw terenowych i dodat-
kowo 8 oddzialéw regionalnych. Liczba wyso-
koptatnych stanowisk dyrektorskich w PKP, ob-
sadzonych gléwnie przez niekompetentnych
dziataczy zwigzkowych, idzie w tysiace. Jed-
noczesnie brakuje ludzi do prac przy torach (...)

Od 1990 r. wymieniano co roku srednio 469
km toréw, cho¢ minimalne potrzeby sa okre-
slane na poziomie 1390 km nowych toréw co
roku. Ponad 30 proc. podkladéw kolejowych
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jest wciaz eksploatowanych mimo przekroczo-
nego okresu ich zywotnosci.

Pogarszajacy sie stan linii kolejowych wy-
musza wprowadzanie ograniczeri predkosci.
Przejazd pociagiem pospiesznym po 126-kilo-
metrowej trasie z Wroctawia do Jeleniej Gory
zajmuje dzi$ 3 godziny i 20 minut — ponad go-
dzine dluzej niz na poczatku lat 90. (...) Kry-
tyczny byl rok 2004, gdy predkos¢ podwyzszo-
no na 250 kilometrach toréw, a ograniczenia

Z cyklu: ,nowe znaczenia starych stéw”

predkosci wprowadzono na odcinkach licza-
cych prawie 2500 km. (...)

Prace modernizacyjne sa prowadzone wy-
lacznie na kilku gléwnych magistralach. Na
reszte sieci PKP PLK nie majq pomystu — poza
zwijaniem istniejacych toréw.”

Wyboru tekstu dokonat

Kapitan ,,Nemo”

~Eko” i ,ekologiczny”

Podstawowa definicja stéw
znana i stosowana przez nielicznych

Ekologia, to dziedzina biologii badajaca wza-
jemne stosunki miedzy organizmami i ich ze-
spolami a otaczajacym je (Zywym i martwym)
srodowiskiem. Z greckiego oikos dom, mieszka-
nie, Srodowisko i logos stowo, nauka. Ekologia
jest nauka zajmujaca si¢ poszukiwaniem réw-
nowagi pomiedzy cztowiekiem a jego otocze-
niem, tzw ekologia cztowieka. A dokladniej: wy-
odrebniona gataZ nauki, zajmujaca si¢ bada-
niem wplywu na cztowieka czynnikéw srodo-
wiska oddziatywujacych na niego korzystnie
lub szkodliwie oraz badaniem zdolnosci adap-
tacyjnych organizmu ludzkiego. Z wyrazem
ekologia spokrewniony jest przymiotnik ekolo-
giczny.

Eko- w zalozeniach: gospodarstwo; ekono-
mia; srodowisko, otoczenie, zwlaszcza jako
czynnik wplywajacy istotnie na tryb, sposéb
zycia, przebieg rozwoju. Poréwnaj: ekonom,
ekosfera, ekumena (obszar stale zamieszkany
przez cztowieka).

Chociaz naukowcy i intelektualisci od lat za-
biegaja o ochrone srodowiska, to eksplozji eko-
logii — podobnie jak szybkiego upadku komu-
nizmu - nie przewidzieli. Od wielu lat caly
Swiat méwi o ekologii. Ekologia, i problemy eko-
logiczne sa takze wszechobecne w naszych
srodkach masowego przekazu. Pojawiaja sie¢
one bez przerwy w tekstach politycznych.
Swiat oszalat na tle ekologii.

Najczesciej stosowane znaczenie

Zapewne wskutek eksplozji tego szaleristwa,
uzytkowanie powszechne stéw: ekologia, eko-
oraz ekologiczny odbiegto daleko od pierwot-
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nej definicji stanowiac pomieszanie z poplata-
niem wielu znaczeri. Czesto staje si¢ stowem
,wytrychem”, uproszczonym okresleniem co
jest dobre a co zle dla czlowieka lub sSrodowi-
ska, w ktérym zyje.

Czastka stowotwdrcza eko- zaistniata w pol-
szczyZnie po roku 1989 i zostalta upowszech-
niona przez media. Obecnie, w powszechnej
Swiadomos$ci wprowadza znaczenie: ‘zwiaza-
ny z ekologia’. Obok znanych ekologéw poja-
wily sie wiec nastepujace formacje: ekopolityk,
ekomaniak, ekoorganizacja, ekoprzestepca, eko-
terrorysta, ekosolidarnosé, ekoregion, ekoro-
zwdj, ekotorba iinne. Nalezy by¢ ostroznym.
Nowe znaczenia trafiaja gléwnie do podswia-
domosci naszych umystéw. I tak np: , Ekoak-
ta”, to nie sq akta z ekologicznego papieru a
tirma zajmujaca sie niszczeniem ekologicznych
i nieekologicznych dokumentéw. , Ekonaft” —
to nie jest jakas ekologiczna nafta, tylko nazwa
wilasna firmy sprzedajacej nafte. Jest to czysty
zabieg marketingowy. Kazdy podswiadomie
bez wahania wybierze raczej ekonafte niz na-
fte. Chod jest to ta sama nafta. ,Eko groszek” —
to z kolei nie jest ekologicznie wyhodowany
zielony groszek lecz nazwa odmiany handlo-
wej (sortu) koksu. Ale kupimy predzej — koja-
rzony podswiadomie z zielonym groszkiem —
,eko groszek” anizeli koks sortu: ,groszek”.

Popularnos¢ ekologii sprawia, ze przemy-
$Ini handlowcy oferujg nam — miedzy innymi
— ekologiczng cebule czy ekologiczny midd.
Producenci produkuja ekologiczne 16zka z
drewna bedace gwarancja znakomitego (eko-
logicznego!) wypoczynku oraz ekologiczne 16z-
ka z tworzyw sztucznych ochraniajace lasy
przed wyrebem (ekologia srodowiska). Tu po-



mieszanie z poplataniem jest zamierzone. Bie-
rze sie z checi dotarcia do pod$wiadomosci ad-
resata takiej informacji. W pod$wiadomosci
wiec odczytujeny znaczenie produktu ,ekolo-
gicznego”. Tu docieranie do podswiadomosci
jest zrozumiate — chodzi o walke o klienta i
zysk. Ale niezrozumiate jest, jak mocno, pod-
Swiadomie mamy ,zakodowane”, ze np: eko-
logiczna torba(ekotorba), to ta z materiatu, a nie
z folii. A przeciez pojawiaja si¢ (odptatne!) tor-
by foliowe biodegradalne juz po kilku (zamiast
po kilkuset) — latach. Sa wiec tez ekologiczne
— czy nie?

Prébujac rozwiazywadé powyzsze i podob-
ne zagadki, rozwinnmy problem i odpowiedz-
my na pytanie: co jest podmiotem odniesienia
konkretnego ekologicznego produktu? Czy
zawsze tym podmiotem jest czlowiek? Przykla-
dem (podobnie jak w/w ekologiczne 16zka) —
ekologiczne futro. Czy odnosimy je do chronio-
nego zwierzecia czy do nie chronionego czto-
wieka? Przeciez od czaséw jaskiniowych czto-
wiek okrywat si¢ futrem, skéra upolowanego
wczedniej z narazeniem wiasnego zycia zwie-
rzecia. A polowat by przezy¢. Do dzis$ poluja -
by przezy¢ — w swoim naturalnym srodowisku
na calym Swiecie — zwierzeta. Takze niektérzy
ludzie, a niektérzy zabijaja zwierzeta zawodo-
wo aby wigkszos¢ populacji miata i dzis co jesc.
Sztuczne futro jest przeciez z plastiku ! —a wiec
wyprodukowane w sposéb nieekologiczny! Po
wyrzuceniu na $mietnik bedzie si¢ rozkladac
setki lat. W latach 70-tych XX wieku byly w
modzie koszule z tworzyw sztucznych. Byly
trwate, kolorowe, po praniu szybko wysycha-
ly — wystarczylo je wytrzepaé z wody. Miaty
tylko jeden feler — ranity cialo i darty inne ubra-
nia gdy tylko cho¢ jeden element ulegt zlama-
niu. Czy one tez byty ekologiczne? Tymczasem
ekolodzy i ekozofowie oferuja juz ekologiczny
swiatopoglad ruchéw ekologicznych. Staja sie
wyrocznig wyrokujac nam poprzez media — co
jest, a co nie jest ekologiczne. W ramach tak ob-
wieszczanych filozofii stosowanych, potocznie
np przeciwstawia si¢ stowu: ekolog stowa: ar-
chitekt, inzynier, technik. Pierwszy, to ten do-
bry, co chroni srodowisko, drugi — to ten zly,
bo je niszczy, lub co najmniej je nieodwracal-
nie przeksztalca. Wniosek: ekolog nie moze
zostac inzynierem, a inzynier ekologiem?! Me-
dialnie nakrecana jest spirala absurdu.

Mamy jeszcze ekologiczny transport. I tu
znéw powszechnie mylne uzywanie tego sto-
wa bywa pomieszaniem z poplataniem znaczen

i odniesiert. Na tym przykladzie przejdziemy
do propozycji wlasciwego stosowania znaczen
stéw majacych w swoim czlonie przymiotnik
ekologiczny.

Niewatpliwie najbardziej ekologicznym z
transportow jest bezposrednie przemieszczanie
si¢ samego czlowieka — tzw ,,per pedes”. No ale
jest bardzo meczace, a czasem czlowiekowi to
nie wystarcza aby dotrze¢ do bardziej odlegle-
go miejsca w jak najkrétszym czasie. Wiec na-
stepnym w kolejnosci najbardziej ekologicz-
nym z transportéw jest udomowione zwierze,
hulajnoga lub rower. Ludzie lubia przemie-
szczac sie od kiedy tylko zaczeli chodzi¢. Od
pewnego czasu wraz z najrozniejszymi towa-
rami. Szczegdlnie w czasach gdy nie znano
hulajnog i roweréw. Stosowali wiec do osia-
gniecia celu podrézy: na ladzie zwierzeta po-
ciagowe, a na wodzie najbardziej ekologiczny
ze znanych transportéw: transport wodny.
Srédladowy i morski. Korzystajacy z taski
odwiecznych pradéw wodnych, sity wiatru
oraz wynalezionych przez siebie: tratew, todzi,
statkéw, wiosel, zagli i steru. Do dnia dzisiej-
szego transport wodny pozostat najbardziej
ekologicznym z transportéw, mimo powszech-
nego obecnie stosowania napedéw: najpierw sit
miesni, péZniej parowych, nastepnie motoro-
wych czy nawet atomowych. Wiem, wiem,
wielu czytelnikéw bedzie miato odmienne zda-
nie lub co najmniej nie jest do tego napisane-
go wyzej zdania przekonanych. Ale — zanim
nienawis¢ do pogladéw Kapitana ,Nemo” przy-
stoni istote problemu, znéw — zdefiniujmy
punkt odniesienia. Jezeli wszelki transport
odbywac sie bedzie z wykorzystaniem istnie-
jacych drég, to na pewno nazwiemy go ekolo-
gicznym. Takze gdy punktem odniesienia be-
dzie energia jakiej musimy dostarczy¢. Jak nie-
wielkiej energii musimy dostarczy¢ statkowi
sptywajacemu z nurtem rzeki? A jak wielkiej
pociagowi ladowemu: kolejowemu czy cieza-
rowemu? Kolejnym punktem odniesienia jest
niezbedna do tego infrastruktura. To za$ zale-
zy od skali zainwestowania! I tu lezy wiasci-
wy, kolejny punkt odniesienia definicji tego co
jest lub nie jest ekologiczne. Bo zainwestowac
(aby si¢ przemieszczac) trzeba! Czlowiek wy-
bierajacy si¢ samotnie musi wczeséniej zaopa-
trzed si¢ na droge w Zrédlo energii dla odby-
cia dlugiego marszu. Nie méwiac o zwierze-
ciu, ktdre targa jego rzeczy. Lub inny czlowiek.
Gdzies zanocowad. I niekoniecznie pod drze-
wem czy w jaskini. Od kilkuset lat standartem
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staly sie zajazdy, schroniska, hotele, motele, itp.
Drogi tez zaczely stawac sie coraz szerszymi
traktami komunikacyjnymi z nawierzchnia co-
raz wyzszej jakosci. Im wigksze (wyzsze) pa-
rametry szlaku komunikacyjnego — tym wiek-
sze i szybsze mozliwosci przewozu towaréw,
a tym samym wieksze korzysci ekonomiczne,
czyli zyski. Oczywiscie kosztem otaczajacego
trakt srodowiska. Dlatego najbardziej ekolo-
gicznym transportem jest ten, odbywajacy sie
per pedes. Nastepnie ten po istniejacych trak-
tach lub po istniejacych akwenach, bez koniecz-
nosci inwestowania. Kazdy inny moze by¢ co
najwyzej bardziej lub mniej ekologiczny. W za-
leznosci od konieczno$ci zainwestowania i
wielkosci dostarczenia energii na ten cel ze $ro-
dowiska. Proces powigkszania traktéw komu-
nikacyjnych nazywany jest przez odnoszacych
z niego korzysci — rozwojem. Czy ten proces
bedzie trwat dalej? Stuchajac narzekan na dziu-
ry w jezdniach naszych drég ladowych (bo
przeciez nie wodnych), czy narzekan na nie-
budowanie nowych autostrad, lotnisk, itp —
niewatpliwie tak. W skali $wiatowej przemie-
szczanie si¢ ludzi wzrasta. Jednak musi by¢ cos
za co$! Podobny mechanizm odczytamy i w
pozostatych dziedzinach. Oby tylko chciato si¢
nam odnajdywac zaproponowane powyzej
punkty odniesienia. Ale warto, bo to §wiadczy
naprawde o tym, czy patrzac na otaczajacy
mnie $wiat — myslimy ekologicznie.

A czy Ty — Drogi Czytelniku jestes eko i eko-
logiczny? Czy przemieszczasz si¢ gléwnie na
piechote? Ewentualnie na hulajnodze czy ro-
werze? A na wigksze odlegtosci — czy korzy-
stasz z najbardziej ekologiczego ze znanych
transportéw: transportu wodnego, srédladowe-
go i morskiego? A z jego braku — z transportu
ladowego-zbiorowego, szynowego lub drogo-
wego? Czy dbasz, by kupowac produkty i to-
wary wytworzone jak najblizej miejsca twego
zamieszkania, pobytu? Jak najzdrowsze, nie
szkodliwe dla Ciebie i Twego srodowiska? W
jak najskromniejszych opakowaniach, najlepiej
wielokrotnego uzytku? Czy przy produkgji
przez siebie odpadéw dbasz aby jak najwiecej
z nich przekaza¢ do ponownego wykorzysta-

nia? W ostatecznosci segregujac Smieci? Czy
starasz si¢ zuzywac na swoje potrzeby coraz
mniej energii w podrézy, w mieszkaniu, w
miejscu pracy? Czy opuszczajac miejsce swe-
g0 pobytu pozostawiasz po sobie wylaczone
odbiorniki energii, a Srodowisko, w ktérym
przebywatle$ w stanie nie gorszym zanim przy-
bytes? Czy przyczyniles sie do posadzenia cho¢
jednego drzewa? Nie? Wiec nie jestes ekologicz-
ny! Mozesz by¢ jednak cho¢ troche eko- jezeli
starasz si¢ na co dzieri cho¢ czeéciowo tymi za-
sadami sie kierowac.

Cho¢ zrozumiale, ze ciezko by¢ eko- czlo-
wiekowi. Zewszad kusi go wygoda, wygodnic-
two, presja reklam, mody, zazdrosé, wyscigi
szczurow ku zarobieniu jak najwigekszych pie-
niedzy nawet kosztem Srodowiska czy nawet
kosztem innego stworzenia, w tym — drugiego
czlowieka (konkurenta na tej drodze). Bez-
wzglednie, czesto za wszelka cene. Kazdego
ciagle co$ (lub ktos) kusi aby nie by¢ ekologicz-
nym. A przeciez musi by¢ co$ za cos! Dlate-
go, aby jako$ opanowac te ludzkie zadze po-
zerania Srodowiska swiatli ludzie wymyslili
termin ,rozwdj zréwnowazony” i rozpoczeli
wcielanie go w zycie.

NajzwieZlej ujmuje go podstawowa defini-
cja stéw: eko- i ekorozwdj — cytowanych na wste-
pie — zwanych tez zréwnowazonym rozwojem.
Umocnionym konstytucyjna (artykutl piaty)
zasada zréwnowazonego rozwoju, ktéra Kapi-
tan ,Nemo” poleca do praktycznego stosowa-
nia wszystkim troszczacym si¢ powaznie o eko-
czyli czynnik wplywajacy istotnie na tryb, spo-
s6b zycia, przebieg rozwoju cztowieka i ekolo-
gie czyli o poszukiwanie réwnowagi pomiedzy
czlowiekiem a jego otoczeniem. Tym bardziej,
ze —jak powiedziata 24.09.2007 r, w TV CANAL
PLUS Zona Miszy Baresznikowa — ,zagraza
nam ekologiczna beztroska wynikajaca z bra-

ku edukacji”.

[Na podstawie: Konstytucja RP, Encyklopedia Popular-
na PWN, Stownik wyrazdw obcych i zwrotdw obcojezycznych
Wiadystawa Kopaliniskiego, Stownik ojczyzny polszczyzny
Jana Miodka, Gospodarka Wodna nr 11/2008, oraz rdzne

ekologiczne gazety lub czasopisma]
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