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Sterowiec Henry Giffarda z 1852 r.
Maryse Lassalle, Uniwersytet Bordeaux

14 listopada 2008 r. w audytorium Conserwato-
ire des Arts et Metiers w Paryzu prof. Maryse Las-
salle zaprezentowala uczestnikom Miedzynarodo-
wej Konferencji Lotniczej «Culture Aerien » model
sterowba Henri Giffarda z 1852 r. Balon, gondole i
silnik parowy, wszystko w skali 1 :10, wykonali stu-
denci Uniwersytetu Bordeaux, ktérzy pod kierun-
kiem prof. Maryse Lassalle zamierzaja zrekonstru-
owac ten niezwykly dla dziejéw aeronautyki statek
powietrzny i powtérzy¢ historyczny, pierwszy w
dziejach zatogowy lot Henri Giffarda (1825-1882).
Przypomnijmy, Ze jego statek o pojemnosci 2.000 m,
wyposazony w silnik parowy o mocy 3 KM i trzy-
topatowe Smigto przelecial 25 wrzesnia 1852 r. dy-
stans 27 km, ze $rednia predkoscia 9 km/godz. Miat
ksztalt wydiluzonego cygara, o dlugosci 44 m.
Wzniést sie z hipodromu paryskiego na wysokosé
1800 m i wyladowat we wsi Elancourt w poblizu
miasteczka Trappes. Z gondoli wysiad! elegancki
milody czlowiek w kwiecistej kamizelce i w czarnym
cylindrze. Wiesniacy zegnali sie krzyzem Swietym,
miejscowy zas proboszcz Sciskat w dloni kropidio.

N

W roku 1867 Henri Giffard przygotowal na
pierwsza Wystawe Powszechna sensacyjna niespo-
dzianke: sterowiec na uwiezi, z silnikiem parowym
iz gondola, w ktérej damy i panowie z dobrego to-
warzystwa doznawali niecodziennych emocji. Wy-
nalazce spotkal wielki zaszczyt — jego balonem ze-
chciata wznies¢ sie osobiscie nad Ogréd Tuillerie
cesarzowa Eugenia, matzonka Napoleona III.

Jedenascie lat pézniej Henri Giffard na dziedzin-
cu Luwru zaprezentowat z kolei gigantyczny balon
o $rednicy 36 metréw i pojemnosci 25 tysiecy me-
tréw szesciennych. W obszernej gondoli miescilo sie
50 ,,ekskursjonistéw”. W ciagu pieciu miesiecy ba-
lon wyniést w powietrze 35 tysiecy oséb. Wsréd
powietrznych podréznikéw Bolestaw Prus znalazi
nawet miejsce dla Wokulskiego. W roku 1882 Gif-
fard popelnil samobdjstwo. Swéj niematy majatek,
a byl znany réwniez jako wynalazca na polu kolej-
nictwa, dzieki czemu zbil fortune, zapisatl ubogim
i znanym z niekonwencjonalnych pomystéw uczo-
nym i wynalazcom.

Jego sterowiec z 1852 r. zajmuje poczesne miej-
sce w dziejach zeglugi powietrznej. Stanowit waz-
ny krok na drodze doskonalenia aerostatu, ktérego
przydatnosé od chwili wynalezienia balonu przez
braci Montgolfier w 1783 r. zalezata od srodkéw
przydajacych mu predkosci wilasnej lotu i efektyw-
nych urzadzen sterowych. Silnik parowy wraz z
ciezkim kottem i paliwem na pokiadzie statku po-
wietrznego nie rokowal nadziei na przysztosé. Ale
droga wskazana przez Giffarda poszli inni, we Fran-
qji Tissandier, Renard i Krebs, Alberto Santos -Du-
mont, a w Niemczech hr. Ferdynand von Zepelin,
ktory tez w 1899 pracowal pierwszy praktycznie
uzyteczny sterowiec, wyposazony w silniki spali-
nowe.
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Montgolfier, Giffard, Zepelin — ich imiona wy-
starczg by zapemic ksiege historii opanowania przez
czlowieka przestrzeni powietrznej z pomoca stat-
ku powietrznego lzejszego od powietrza. Sterowiec

Giffarda awansowat juz w XIX w. do rangi jednego
z mitéw cywilizacji przemystowej. Nic dziwnego,
ze porwal réwniez wybraznie mlodych ludzi z Bor-
deaux. Z pietyzmem studiujg XIX-wieczne Zrédia,
memorial patentowy Giffarda, rekonstruujg doku-
mentacje techniczng jego sterowca. Nietatwe to za-
danie, zwazywszy Ze nie przetrwat do dzisiaj na-
wet strzep dokumentagcji aerostatu czy silnika, ko-
tla badZ $migla. Prace studentéw pozwolily jednak
odtworzy¢ wiele oryginalnych elementéw, opraco-
waé dokumentacje. Ona stanowila punkt wyijscia
budowy modelu i balonu i silnika parowego. W
modelu balon, ktérego powloke wykonano ze spe-
gjalnej folii, wypelniany jest helem, paliwem jest spi-
rytus, a statek powietrzny sterowany jest falami ra-
diowymi. Model jest szeroko demonstrowany
i stanowi element akcji marketingowej i promocyj-
nej, ktérej celem znalezienie sponsoréw i mecena-
sow idei budowy sterowca w skali 1:1.

Mamy nadzieje, Ze realizacja tego zadanie ska-
zana jest na sukces, ze powtérzonym zostanie hi-
storyczny lot Paryz — Elancourt, a moze sterowiec
Giffarda odwiedzi takze Nadbora. BadZ co badZ i
tu i tam kurs historii techniki laczy sie z pracami
mlodziezy studenckiej na polu rekonstrukcji pomni-
kéw kultury technicznej.

Stanistaw Januszewski

Sprawozdanie z poprzedniego spotkania Bractwa

W czwartek, 6 XI br. na H/P , NADBOR” odby-
lo sie kolejne spotkanie Bractwa Mokrego Poktadu.
Tematem przewodnim byla prezentacja Studium
TRAMWAJU WODNEGO dla Wroclawskiego We-
zla Wodnego, wykonanego dla Wydziatu Inwesty-
cyjno-Technicznego Urzedu Miasta Wroclawia w
grudniu 2005 r. Przybyli zaproszeni przedstawiciele
Urzedu Zeglugi Srédlqdowej, RZGW i DZMiUW we
Wroclawiu, Urzedu Miasta Wroclawia, prezesi: Po-
rtu Uraz i Stowarzyszenia , Drzwi do Europy”, Mie-
dzywydzialowego Kola Studentéw Politechniki

Wroctawskiej, turystyki, armatorzy, przedsiebiorcy
i oczywiscie czlonkowie Bractwa reprezentujacy
ostatnie pétwiecze zeglugi, hydrotechniki i gospo-
darki wodne;j.

Celem spotkania byla prezentacja koncepcji Wro-
clawskiego Tramwaju Wodnego i zapoznanie si¢ z
opiniami fachowcéw w tej materii. Prezentacji do-
konat autor Studium WTW, a nasz Brat — Ryszard
Majewicz, odpowiadajac takze na pytania. Przed-
stawiciel Prezydenta Wroctawia, Dyrektor Biura
Sportu, Turystyki i Rekreacji w Departamencie




Spraw Spotecznych — Adam Stocki, wyrazit zainte-
resowanie utworzeniem w miescie regularnych li-
nii wodnego tramwaju i zlozyl deklaracje wspétpra-
cy w ich tworzeniu.

W wyniku dyskusji zebrano interesujacy mate-
rial, ktéry bedzie wykorzystywany przy wdrazaniu
w zycie kocepcji WIW, takze z wykorzystaniem
potencjalu przewozowego istniejacej floty statkéw
pasazerskich. Wszyscy zebrani wypowiadali sie za
koniecznoscia utworzenia pierwszej — i nastepnych
linii WTW.

Oméwiono tez postep przygotowan do urucho-
mienia H/P ,NADBOR”do odbywania rejséw po
WWW oraz rejsu do Holandii.

O kolejnych krokach i ustaleniach bedziemy in-
formowac na famach Biuletynu.

Bractwo Mokrego Poktadu
Zbyszek Priebe

Z zycia Bractwa

ARKADIUSZ PAWELEK, z urodzenia dolnosla-
zak,z zamieszkania gornoslazak, z zamitowania
obywatel $wiata ktéry w 1998 roku na pontonie pod
zaglami przeptynat Atlantyk(jako drugi na swiecie),
a w 2008 roku optynat Przyladek Horn na ponto-
nie z silnikem(jako pierwszy na Swiecie) — przyjat

zaproszenie Bractwa i bedzie naszym Gosciem na
spotkaniu w dniu 4 XII br.

W listopadzie br. dwaj nasi Bracia STASZEK
KORPACKI I ZBYSZEK PRIEBE obchodzili jubile-
usz 70-lecia urodzin.

Zapach kawy

Hamburg — najwiekszy port péinocnej Europy.
Miasto nad niezliczong iloscigq kanatéw, bedacych
w wiekszosci odnogami Laby, uchodzacej do Mo-
rza Péinocnego. Stanowilo to o obronnosci tego
miejsca od najdawniejszych czaséw. A osadnictwo
trwalo tu nieprzerwanie od IV wieku n.e. Dopiero
lotnictwo alianckie II wojny swiatowej dokonato
zniszczen rujnujac jednq trzecia miasta.

Od wczesnego sredniowiecza centrum handlo-
we, od XIII wieku cztonek miast hanzeatyckich. Po
upadku Hanzy w wieku XVII miasto i port majq sie
nadal znakomicie. Kwitnie tu handel korzeniami,
zbozem a przede wszystkim piwem. W roku 1619
Hamburg byt najwiekszym miastem Niemiec.

W roku 1888 powstal port wolnoctowy, co uczy-
nilo go jednym z najwiekszych skladéw kawy i ka-
kao. Wtedy, w latach 1880-1888, na potudnie od
starego miasta, w miejscu wyburzonych doméw
zbudowano Speicherstadt (miasto spichrzéw). Sa to
pieciopietrowe ciagi magazynéw z dojazdem od
przodu i kanalem zeglownym od tylu co umozli-
wialo zaladunek bezposrednio z barki i przetadu-
nek na transport kolowy. Magazyny te zajmuja
ogromng powierzchnie. Zbudowane z czerwonej,
nieotynkowanej, cegly w stylu nawiazuja do péinoc-
nego renesansu. Starannie odrestaurowane po zni-
szczeniach wojennych. Dzis$ jedynie niewielka ich

cze$¢ zajmuja magazyny. Wiekszos¢, szczegdlnie w
czesci parterowej , przeznaczono na cele kultural-
ne i gastronomie. Stworzono tu Muzeum Przypraw,
Muzeum kolejek elektrycznych, teatr, gabinet stra-
chu chetnie odwiedzany nie tylko przez dzieci. W
poblizu, przy ulicy Koreariskiej (Koreastrasse) od
niedawna znajduje sie Miedzynarodowe Muzeum
Morskie. Zajmuje ono dziesie¢ kondygnacdji, jak tu
nazywaja ,pokladéw”, na ktérych rozmieszczono
ogromng ilo$¢ eksponatéw. Sa one darem Petera
Tamma, dzi$ osiemdziesigcioletniego entuzjasty
wszystkiego, co ma zwigzek z morzem. Umieszczo-
no je w zaadaptowanym do tego celu budynku daw-
nego magazynu.

W ,Miescie spichrzy” powstat niedawno zesp6t
nowoczesnych apartamentowcéw, oddzielonych od
dawnych magazynéw kanatem i nawiazujacy archi-
tektonicznie do nich zaréwno gabarytem jak mate-
rialem. Nieco dalej zaczeto budowe gmachu filhar-
monii. Ma ona przypominac olbrzymia kostke lodu.

Tyle o historii. W Hamburgu znalazlam sie w
ponury, listopadowy dzien. Po zwiedzeniu pobiez-
nie starego miasta i Blankensee, dzielnicy uroczych
domkéw stojacych ,jeden na drugim” na stromej
skarpie ktora pokonuje sie niezliczona iloscia schod-
kéw stanetam przed architekturg w zupelnie innej
skali. Ciag ogromnych, pieciopietrowych budowli,
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o dlugosci kilkudziesieciu metréow kazdy usytuowa-
nych nad kanatem, ktérym ptynat sobie akurat sta-
tek wycieczkowy. Za kanatem taki sam ciqg maga-
zyndéw, za nimi znéw kanat i na koricu nowocze-
sne budynki mieszkalne w tej samej skali .

Ulica Kehrwiedersteg. Idziemy wzdluz magazy-
now inagle wprost wcigga nas intensywny zapach
kawy. To palarnia kawy polaczona z degustacja. W
sporym pomieszczeniu dawnego magazynu, w naj-
mniejszym stopniu nie ,uslicznionym”, dwu milo-
dych panéw obstuguje urzadzenia do palenia kawy.
Zielone ziarna trafiaja do metalowych podgrzewa-
nych od spodu, bebnéw obracajacych sie powoli. Po

ok. dwoch godzinach upalona kawa trafia do wor-
kéw a czesé po zmieleniu, do natychmiastowej kon-
sumpcji. Po drugiej stronie pomieszczenia na dtu-
giej ladzie stoja zaparzarki a mite panie Swiezo pa-
rzona kawe nalewaja do filizanek. Mozna tu tez zjes¢
pyszne ciasto. Na poélce po przeciwnej stronie sali
umieszczono ekspozycje przeréznych mtynkéw do
kawy i dzbanuszkéw do parzenia kawy po turec-
ku.

W lokalu ruch na okragto. Trudno o wolny sto-
lik, ale wrazenie niepowtarzalne.

No i ten zapach... Piszac to jeszcze go czuje!

Anna Broniewska de Bezdzieca

Elektrownia wodna Lubachow

Elektrownia wodna w Lubachowie powstata
przy okazji realizacji kompleksowego programu
regulacji rzek gorskich i ochrony przeciwpowodzio-
wej terendow Pogoérza Sudeckiego. W ramach tego
programu powstaty m.in. zbiorniki wodne na Kwi-
sie — w Lesnej (1901-1905) i Ztotnikach (1919-1924),
na Bobrze — w Pilchowicach (1902-1912), w Siedle-
cinie (1924-1925), Wrzeszczynie (1925-1927), na
Bystrzycy — w Zagérzu Slaskim (1912-1917). Pro-
gram ten polaczono z programem wykorzystania
zasobéw energetycznych Kamiennej, Kwisy, Bobru
i Bystrzycy. W efekcie w Lesnej powstata pierwsza
zawodowa elektrownia wodna na Slasku (1907) oraz
podobne, m.in. Bobrowice I (1925), Bobrowice II
(1912), Bobrowice III (1927), Kleszczowa (1913),
Kraszowice (1932), Mirsk (1915), Nowogrodziec
(1913), Olszna (ok. 1930), Parycz (1914), Pilchowi-
ce I (1912), Pilchowice II (1927), Szklarska Poreba I
(1934), Szklarska Poreba II (1922), Swieradéwe
(1913), Wiodzice (1935), Wrzeszczyn (1925), Ztotniki
(1924), W slad za nimi powstawatly kolejne, na rz.
Bystrzycy, m.in. Opolnica (1921), Lawica (1923),
Bystrzyca Klodzka (1924), dalsze w Nysie, Otawie,
w Marszowicach pod Wroctawiem i w samym Wro-
clawiu.

Elektrownie wodna w Lubachowie uruchomio-
no w 1914 r., konstruujac tutaj system posredni po-
miedzy elektrownig wodna zbiornikowq (jak w Pil-
chowicach) i przeptywowsg (jak w Szklarskiej Pore-
bie). Woda na topaty turbin kierowana byla ze zbior-
nika wodnego rurociagiem o diugosci ok. 1 km. W
sitowni energetycznej zainstalowano 3 hydrozespoty
z turbinami systemu Francissa, z ktérych kazdy
polaczono z generatorem produkcji berliniskiej Sie-
mens Schuckert Werke. Przy silowni zbudowano
rozdzielni¢ a ponad halag maszynowni — na antre-
soli — dyspozytornie.

Do dzisiaj w ruchu pozostaje oryginalne wypo-
sazenie silowni energetycznej z poczatku XX wie-
ku: hydrozespoty, generatory, wzbudnice, regula-
tory obrotéw, tablice nastawcze i aparatura kontrol-
no-pomiarowa sitowni i dyspozytorni, szereg ele-
mentéw pierwotnego wystroju architektonicznego
wnetrz — postsecesyjne lampy, stolarka drzwiowa
z ciekawa metaloplastyka okué, w koricu sama ar-
chitektura przemystowa — tutaj rozdzielni i sitowni
energetycznej i jej sytuacja — w malowniczym kra-
jobrazie Gér Sowich.

To modelowe dla pocz. XX stulecia rozwigzanie
przestrzenno-architektoniczne i techniczne elek-



trowni wodnej. Jej walory historyczne i range dzie-
fa techniki/dobra kultury podnosi fakt, ze elektrow-
nia pozostaje w ruchu, obracaja sie wirniki turbin,
w hali sitowni, w dyspozytorni, w rozdzielni krza-
ta sie obstuga. Zabytkowi techniki przydaje to dy-
namizmu i waloréw poznawczych.

Program ochrony przeciwpowodziowej Podsu-
decia, program wykorzystania zasobéw energetycz-
nych rzek gorskich osadzano w poczatkach stule-
cia w kontekstach aktualnych i dzisiaj, nie tylko z
uwagi na problematyke szeroko pojetej ochrony $ro-
dowiska czy przemystowej aktywnosci cztowieka.
Programy te faczono réwniez z programami akty-
wizacji gospodarczej rejonu Gor Sowich, stworze-
nia dodatkowych impulséw rozwoju miejscowego
przemystu widkienniczego i rzemiosta. Stuzyly
temu inicjatywy energetyczne a takze komunikacyj-
ne, zwigzane czy to z budowa w latach 1902-1904
linii kolejowej Swidnica Kraszowice — Jedlina Zdréj
czy tez z budowaq sieci drég kolowych. Miano przy
tym réwniez na wzgledzie otwarcie Gor Sowich tu-
rystyce i rekreacji. Stad tak staranne komponowa-
nie budowli technicznych czy to elektrowni czy za-
pory wodnej na Bystrzycy — w Zagdrzu Slaskim.

Rejon Gor Sowich to dzisiaj obszar Parku Kra-
jobrazowego. Obok waloréw przyrodniczych posia-
da i cenne — z naszego punktu widzenia — dzieta
$wiadczace o relacjach zachodzacych tutaj pomie-
dzy przyroda - technika — a czlowiekiem.

Wokél nowozytnych, XX-wiecznych, elektrow-
ni i zbiornika wodnego wczesniej, juz w XVI w.,,
rozwijalo sie gérnictwo rud olowiu i srebra. W od-
legtosci kilkuset metréw od elektrowni znajdujemy
znakomicie zachowang (pod nasypem kolejowym)
i dostepna 3-poziomowa kopalnie rud olowiu i sre-
bra, wokél na stokach gér Widnej i Popek — w By-
strzycy Goérnej i Lubachowie/Zlotym Lesie, takze
Przygrodnej w Zagérzu Slaskim a dalej w Walimiu,
Modliszowie, Dzie¢morowicach imponujace relik-
ty robét gérniczych prowadzonych tutaj do pot. XIX
w. — zapadliska sztolni, chodnikéw wybierkowych,
szyb6w, haldy skaty plonnej, w Lubachowie pod nr
27¢ budynek bedacy od 1783 r. siedzibg miejscowe-
go gwarectwa rudnego.

Na dziedzictwo cywilizacyjne rejonu skladaja sie
rowniez imponujace dzieta inzynierii cywilnej —
mosty drogowe na Bystrzycy w Jugowicach (kon.
XVIII w.), w Zagoérzu Slaskim (pocz. XIX w.) — ka-
mienne, wieloprzestowe, sklepione a obok nich dzie-
fa moze bardziej banalne ale jakze mocno ksztattu-
jace krajobraz kulturowy — mosty na Miynarce w
Michatkowej z pol. XIX stulecia — jednoprzestowe,
sklepione, budowane z kamienia polnego i cegly.
To w konicu linia kolejowa biegnaca przez Bystrzy-
ce Gorng, Lubachéw i Zagdrze z kilkudziesiecioma
mostami réznych systeméw, przepustami i kaska-
dami wodnymi, z réznorodng i bogata architektu-
ra dworcow kolejowych, nastawni, kolejowych wiez
wodnych w Zagérzu i Jedlinie Zdroju.

Tutaj, w Gérach Sowich, powstal z poczatkiem
XX w. — funkcjonujacy do dzisiaj — unikatowy w
skali Europy system wodociagu grawitacyjnego,
zaopatrujacego w wode Dzierzoniéw, Bielawe, Pie-
szyce, Nowga Rude.

Bystrzyca i jej doplywy stanowily oparcie dla
licznych, roztozonych w biegu rzek i potokéw gor-
skich zakladéw przemystowych: mlynéw, tartakow,
tkalni, foluszy. Relikt Fabryki Wiékienniczej w Wa-
limiu, starej osadzie tkackiej, daje znakomity wglad
w epoke gdy warsztat rzemieslniczy ustepowacd
poczal produkcji mechanicznej.

Czasy juz nam blizsze wniosty w krajobraz Goér
Sowich budowle podziemnego kompleksu zbroje-
niowego rozpostartego pod masywami Wilodarza,
Osowki, Jawornika, ktérego czesé — w Walimiu/
Rzeczce i w Gluszycy — udostepniono w 1995/1996
dla ruchu turystycznego, a catkiem niedawno ruch
turystyczny wprowadzono do dalszych komple-
kséw: Wtodarza i Sierpnicy.

Od lat Fundacja Otwartego Muzeum Techniki
zabiega o udostepnienie spoleczeristwu Elektrow-
ni Wodnej Lubachéw. W 1996 r. doprowadzila do
otwarcia elektrowni grupom zorganizowanym.
Chcielibysmy by placéwka ta otworzyla sie takze
na turyste indywidualnego i stala si¢ elementem
sieci przestrzennego Sowiogoérskiego Muzeum Tech-
niki. Cenne byloby to o tyle, ze elektrownia Luba-
chow wnosi w program restrukturyzagcji regionu, w
ktérym turystyka i rekreacja zyskaé¢ winny nowsg i
wazna pozycje, nowy akcent — znakomicie podno-
szacy walory przyrodnicze i cywilizacyjne gmin
sowiogorskich i wspomagajacy procesy poszukiwa-
nia nowych impulséw rozwoju, aktywizacji gospo-
darczej, kulturowej i cywilizacyjnej regionu.

Propozycja szerokiego wprowadzenia ruchu tu-
rystycznego do czynnej elektrowni — a mamy takie
precedensy w Europie, Ameryce, takze w Polsce (np.
Bledzew, Pilchowice I) wywoluje i potrzebe wzmo-
zenia badan i studiéw nad przesziosciq i spuscizna
cywilizacyjng regionu. Ochrona dziedzictwa prze-
mystowego i technicznego nabiera bowiem tutaj
nowych watkéw, o tyle interesujacych, ze progra-
my ochrony zabytkéw osadza w catkiem realnych
kontekstach.




Wyobrazmy sobie Muzeum Energetyki w Luba-
chowie — powiazane z z Sowiogdrskim Muzeum
Techniki, z calym szeregiem pomnikéw techniki Gor
Sowich — udostepnione regularng trasa kolei tury-

stycznej, z zywaq linig kolejowa, z zaludnionymi
brzegami czystego jeziora, z pelnymi pensjonatami,
kawiarniami...

W elektrowni pomiescimy ekspozycje dajace
wglad nie tylko w tradycje energetyki wodnej, tak-
ze zycia spolecznego, aktywnosci gospodarczej i
technicznej lokalnej spotecznosci, ktéra wielokrot-
nie stawala przed zadaniem odnalezienia wlasnej
drogi rozwoju. Rozwiazywala je lepiej lub gorzej ale
to doswiadczenie moze by¢ cenne dla wspéicze-
snych, dostarczac¢ impulséw do dzialania. Jezeli w
tym procesie ochrona zabytku, jego wilaczenie w
proces poszukiwania nowego, odegra¢ moze role
pozytywna to poszukujmy takich form ekspozycji
istoty dziedzictwa cywilizacyjnego, ktére ze spad-
ku przesztosci czynié pragna czynnik zywy i przy-
datny wspolczesnym.

Stanistaw Januszewski

Male statki morskie zaprojektowane w BPiSTR i wybudowane w stoczniach sr6dladowych

Zbiornikowiec ZB-700

Seria statkéw zaopatrzeniowych (bunkrowych)
w produkty pedne i smarne zostala wybudowana
dla armatoréw polskich, obstugujacych porty w
Gdarisku, Gdyni, Szczecinie, Swinoujs’ciu, Kotobrze-
gu oraz dla armatora niemieckiego obstugujacego
porty w Rostoku i Warnemunde.

Typ: zbiornikowiec o napedzie spalinowym, jed-
nosrubowym, przystosowany do przewozu i zao-
patrywania statkéw w dwa rodzaje gatunkéw pa-
liw klasy III lub pozaklasowych oraz olejéw smar-
nych w beczkach.

Rejon ptywania: , P” zegluga przybrzezna (do 20
mil od brzegu)

Klasa: zbiornikowiec zaprojektowany i wybudo-
wany wg przepiséow i pod nadzorem P.R.S. dla re-
jonu plywania j.w. ze wzmocnieniami dla uprawia-
nia zeglugi w pokruszonym lodzie.

Budowa: kadtub zbiornikowca jednoposzyciowy,
wykonany jako calkowicie spawany ze stali okre-
towej.

Wymiary gtéwne:
dlugosé miedzy pionami L, = 54,03 m
szerokos¢ konstrukcyjna B = 9,00 m
wysokosé boczna H = 3,75 m
zanurzenie z tadunkiem T = 3,35 m

Charakterystyka eksploatacyjna:
nos$nos¢ (w wodzie stodkiej) przy T =335 P, =
720 ton
pojemnosé zbiornikéw V = 874 m?
liczba zbiornikéw tadunkowych 8
predkosé na prébach V= 9,0 weztéw
liczba zatogi 8 os6b (4 miejsca rezerwowe)

Zapasy na okres plywania: 3 dni (przy predko-
$ci marszowej 8 weztéw)

Urzadzenie sterowe: hydrauliczne firmy Hydro-
ster.

Urzadzenie kotwiczne: elektryczna wciggarka
kotwiczno-cumownicza, dwie kotwice typu Halla

Urzadzenie przeladunkowe: pompownia w
przedziale oddzielajacym sitlownie od zbiornikéw
tadunkowych, bom tadunkowy do podawania pa-
liw na statki zaopatrywane.



Urzadzenia ratunkowe: dwie todzie ratunkowe
na rufie z mechanicznym urzadzeniem do opuszcza-
nia i podnoszenia, tratwy ratunkowe pneumatycz-
ne, komplet két i kamizelek ratunkowych

Naped gtéwny: jeden silnik okretowy czterosu-
wowy z doladowaniem, liczba cylindréw — 8, moc
— 400 KM, obroty — 500 obr/min, typ — Sulzer — Ce-
gielski 8BAH22, przekladnia redukcyjna w zespole
ze Sruba nastawng sterowanie zdalne ze steréwki.

Mechanizmy pomocnicze: 3 zespoly pradotwor-
cze z silnikami Sulzer-Cegielski 3BGC2 o mocy 150
kVA 3x400V.

Pompy tadunkowe: dwie pompy srubowe o
wydajnosci Q = 199 m3/h i wysokosci podnosze-
nia H = 60 m s.w.

Kociol pomocniczy: przeptywowy wytwarzaja-
cy pare nasycong stuzacq do podgrzewania fadun-
ku w zbiornikach tadunkowych

Instalacje: instalacja zatadunkowo-roztadunko-
wa, instalacja grzewcza tadunku, instalacja p.poz
wodna, wodno-mgtowa, parowa i CO,, instalacja
wydechowa z fapaczami iskier.

Urzadzenia nawigacyjno-radiowe: kompas, ra-
dar, echosonda, radionamiernik, radiostacja, radio-
telefon.

Statki te eksploatowane byly przez armatoréw
polskich , Portservice” i ,Shipservice” oraz arma-
tora niemieckiego , Minol”.

Swiadectwa techniczne statkéw zeglugi srédladowej

I. Wstep

Z dniem 30 grudnia 2008r mija termin wdrozenia
przepiséow ustawowych, wykonawczych i administra-
cyjnych niezbednych dla wykonania dyrektywy 82/
87 /WE Parlamentu Europejskiego i Rady z grudnia
2006r ustanawiajacej wymagania techniczne dla stat-
kéw zeglugi srédladowej.

Trwajg prace nad krajowymi regulacjami prawny-
mi w tym zakresie. Z drugiej strony znaczna czes¢

naszych armatoréw ptywa juz od dawna po europej-
skich drogach wodnych spelniajac wymagania tam-
tejszych administracji — cztonkéw Unii Europejskiej.
Poniewaz wymagania nowej dyrektywy réznig sie
zasadniczo od uksztaltowanej w naszym kraju wie-
loletniej praktyki krazy wsréd zainteresowanych wie-
le oczekiwari i domnieman.

Wymagania nowej dyrektywy wykazuja bardzo
duza zgodnosé z wymaganiami technicznymi usta-



lonymi przez Komisje Reriska, rozwigzania organiza-
cyjne z kolei doskonale pasuja do schematu wypra-
cowanego przez administracje Niemiec.

II. Zalozenia nowej dyrektywy

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 12 grudnia 2006 r. ustanawiajaca wymagania
techniczne dla statkéw zeglugi srédladowej i uchy-
lajaca dyrektywe Rady 82/714/EWG, wprowadza
ujednolicone warunki wystawiania $wiadectw tech-
nicznych dla statkéw zeglugi srédladowej we wszy-
stkich panstwach cztonkowskich z wyjatkiem Zeglu-
gi na Renie'.

Dyrektywa ma zastosowanie do:
¢ statkéw o dlugosci 20 metréw i dluzszych;

e statkéw, dla ktérych iloczyn dtugosci, szerokosci,
zanurzenia (LxBxT) jest nie mniejszy niz 100 m?,
holownikéw i pchaczy;

e statkéw przeznaczonych do przewozu ponad 12
pasazeréw nie liczac zalogi;

e urzadzen plywajacych tj: konstrukcji ptywajacych
ze znajdujacymi sie na niej urzadzeniami roboczy-
mi, takimi jak dZwigi, poglebiarki, kafary lub pod-
nos$niki;

Wylaczone z zakresu zastosowania dyrektywy sa:
* promy;

e okrety wojenne;

¢ statki pelnomorskie, w tym holowniki pelnomor-
skie i pchacze, ktére ptywaja lub stoja w akwenach
woéd ptywowych oraz pltywajaq czasowo po $réd-
ladowych drogach wodnych (...).

Panistwa cztonkowskie moga zezwoli¢ na odstep-
stwa od stosowania calej lub czesci dyrektywy wo-
bec:

e statkow, holownikéw, pchaczy oraz urzadzen ply-
wajacych po drogach wodnych, ktére nie sa pota-
czone $rédladowa drogg wodng z drogami wod-
nymi innych panstw czlonkowskich;

* jednostek o no$nosci nie przekraczajacej 350 ton
lub nie przeznaczonych do transportu towaréw,
o wypornoéci ponizej 100 m3, zwodowanych
przed 1 stycznia 1950 r. i ptywajacych wylacznie
po krajowych drogach wodnych.

e zeglugi po krajowych drogach wodnych na ogra-
niczonym obszarze geograficznym lub zeglugi na
obszarach portowych. Te odstepstwa i rejsy oraz
obszary s okres§lane w $wiadectwie statku.
Inspekcje techniczne
W celu stwierdzenia czy statek wypelnia zapisy

dyrektywy powinien by¢ poddany inspekgji technicz-

nej. Kazde panstwo cztonkowskie sporzadza wykaz
okreslajacy ktdre jego organy sg wlasciwe w sprawach
inspekgji i wydawania swiadectw zdolnosci zeglugo-
wej. Wiasciwy organ parstwa czlonkowskiego, moze
odstapi¢ od poddania jednostki calkowitej lub czescio-
wej inspekcji technicznej, jezeli jednostka posiada
wazne $wiadectwo potwierdzajace speinienie wyma-
gan (dyrektywy) wystawione przez uznana przez

Unie Europejska instytucje klasyfikacyjna. Wiasciwe

organy panstwa cztonkowskiego moga w dowolnym

czasie sprawdzic czy jednostka posiada wazne swia-
dectwo i czy spelnia wymagania w nim okreslone, lub

czy nie stanowi oczywistego zagrozenia dla oséb znaj-
dujacych sie na jej pokladzie, dla srodowiska lub dla
zalogi. Organem informujacym pozostate panstwa
czlonkowskie oraz posiadajacym kompetencje w za-
kresie uzgadniania wymagar wykraczajacych poza
wymagania dyrektywy jest Komisja.

Komisje inspekcyjne sktadajg si¢ z przewodnicza-
cego i ekspertéw powotywanych przez administra-
¢je paristwowa. Jako eksperci powinni by¢ w kazdej
komisji powotani minimum:

— urzednik administracji Srédladowej,

— ekspert ds. budowy okretéw i silnikéw srédlado-
wych,

— ekspert ds. nautyki posiadajacy patent uprawnia-
jacy do kierowania statkiem.

W wyniku inspekcji wlasciwy organ kazdego pan-
stwa cztonkowskiego wystawia:

»  Wspélnotowe Swiadectwo Zdolnosci Zeglugowej
dla statku ktéry speinia wymogi dyrektywy.
¢ Uzupelniajace wspdélnotowe swiadectwa zdolno-

Sci zeglugowej wystawiane dla statkéw posiada-

jacych swiadectwo zdolnosci zeglugowej wydane

na podstawie Konwengji o Zegludze na Renie je-
zeli statek nie ptywa po akwenach objetych ta

Konwencja, a armator statku chce korzystaé z

ustepstw lub jezeli wewnetrzne przepisy paristwa

cztonkowskiego ustalaja ostrzejsze wymagania niz
wynikajace z tej Konwencji.

e Tymczasowe swiadectwo wspdlnotowe wystawia-
ne statkom:

— ktére musza odby¢ podréz do okreslonego miej-
sca w celu uzyskania swiadectwa wspdélnoto-
wego;

— ktére tymczasowo nie posiadaja Swiadectwa
wspdlnotowego;

— ktorych swiadectwo wspdlnotowe jest w trak-
cie opracowania po pozytywnie zakoriczonej
inspekgji;

— w razie gdy nie s spelnione wszystkie warun-
ki wymagane dla wydania §wiadectwa wspdl-
notowego;

— ktérych stan na skutek uszkodzenia nie jest
zgodny ze swiadectwem wspdlnotowym;

— instalacjom i obiektom ptywajacym na przepro-
wadzenie transportu specjalnego, jezeli wtasci-
wy organ ds. transportéw specjalnych uzalez-
nia wydanie zgody od przedstawienia takiego
Swiadectwa wspdlnotowego.

Tymczasowe swiadectwo wspdlnotowe wydaje sie
wylacznie po upewnieniu si¢ przez komisje inspek-
cyjna, ze statek posiada dostateczna zdolnos¢ zeglu-
gowa.

III. Organizacja nadzoru nad statkami Zeglugi
srédladowej w Niemczech

Organem wystawiajacym wspdélnotowe Swiadec-
two zeglugowe w Niemczech jest Centralna Komisja
ds. Badania i Pomiaréw Statkéw (Schiffsuntersu-
chungskommission/ Schiffseichamt w skrécie ZSUK
/SEA ). Badania techniczne oraz pomiary statkéw
zeglugi sr6dladowej wykonuja jej Komisje Terenowe.
Siedziba ZSUK miesci sie przy Urzedzie Administracji



Wodno-Zeglugowej w Moguncji (Mainz)?. Centralna

Komisja podlega bezposrednio Federalnemu Minister-

stwu ds. Transportu Budownictwa i Rozwoju Miast

(BMVBS) jednak Scisle wspolpracuje z Administracja

Wodno - Zeglugowa. Centralnej Komisji podlega (od

1999 r) 5 Komisji Terenowych (SUK) posiadajacych

swoja wlasciwos¢ miejscowq. Kazda z nich prowadzi

inspekcje na statkach znajdujacych si¢ na okreslonych

drogach wodnych. Komisje terenowe znajduja sie¢ w

Hamburgu (HH), Duisburgu (DU), Magdeburgu

(MD), Berlinie (B), Mannheim (MA). We wszystkich

komisjach pracuje okoto 40 pracownikéw. Adresy

oraz zasieg terytorialny komisji publikowane sa w in-
ternecie’.
Do gléwnych zadart Komisji nalezy:

e Przeprowadzanie badari technicznych i dopu-
szczanie do ruchu statkéw zeglugi srédladowej,

e Badanie i udzielanie pozwoleni dla statkéw prze-
wozacych fadunki niebezpieczne ADNR,

* Weryfikacja planéw i obliczeni zwigzanych z ba-
daniami technicznymi oraz pomiarami statkéw,

¢ Badanie i udzielanie pozwoleri dla urzadzen pty-
wajacych oraz tadunkéw specjalnych,

* Badanie i udzielanie zaswiadczent srodowisko-
wych dla wysokopreznych silnikéw napedowych,

* Obliczanie no$nosci oraz tadownosci statkéw zZe-
glugi srédladowe;j,

* Pomiar statkéw zeglugi srédladowe;j,

e Uznawanie i powolywanie rzeczoznawcéw,

* Udzielenie jednolitego europejskiego numeru (ENI
—od 1 kwietnia 2007 r.),

¢ Gromadzenie i przetwarzanie danych dotyczacych
floty,

¢ Koordynacja pracy poszczegdlnych komisji tere-
nowych,

e Wspdlpraca miedzynarodowa w ramach tworze-
nia zasad dotyczacych badan technicznych stat-
kéw, transportu tadunkéw niebezpiecznych, po-
miaru statkéw w ramach Centralnej Komisji Reri-
skiej (ZKR), Unii Europejskiej (UE) i Europejskiej
Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjed-
noczonych (EKG/ONZ; ECE ) w Genewie.
Warunkiem zeglugi po federalnych srédladowych

drogach wodnych jest dopuszczenie przez Komisje,

ktéra dokonuje oceny technicznej statku i udziela
zgody na zegluge. Rodzaje i zakres przegladow tech-
nicznych i badan statkéw réznia sie w zaleznosci od
akwenow po ktérych statki ptywaja.

Podstawe przegladu oraz dopuszczenia do zeglugi
stanowia:

e DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY z dnia 12 grudnia 2006 r. ustanawiajaca
wymagania techniczne dla statkéw zeglugi $réd-
ladowej i uchylajaca dyrektywe Rady 82/714/
EWGH

* Rheinschiffs — Untersuchungsordnung z 26 mar-
ca 1976 r.

* Rheinschiffsuntersuchungsordnung z 19 grudnia
1994 r°.

* Verordnung {iber die Schiffssicherheit in der Bin-
nenschifffahrt (BinSchUO) z 17 marca 1988 r.°

Zakres przegladu technicznego zalezny jest od
akwenu po ktérym sie statek porusza. Wyrézniono
trzy rodzaje srédladowych akwenéw zeglugowych,
sa to:

Ren i akweny podlegajace Konwencji Renskiej.
Zasady badania stanu technicznego statkéw plywa-
jacych po Renie i po akwenach podlegajacym Kon-
wencji Renskiej okreslone sa w przepisach Rhein-
schiffsuntersuchungsordnung (Rhein-SchUO). Statki
spelniajace wymogi tych przepiséw otrzymuja tzw.
Reniskie Swiadectwo Zdolnosci Zeglugowej. Taki do-
kument moze wystawic jedna z komisji ds. badania
statkéw panistw czlonkéw Centralnej Komisji Reni-
skiej. Komisje te to: Niemcy — ZSUK w Moguncji; Bel-
gia - Commissie Voor Onderzoek Van Rijnschepen w
Antwerpii; Francja — Serwis de la Navigation w Stras-
burgu; Holandia — IVW w Rotterdamie i Szwajcaria
— Rheinschifffahrtsdirektion w Bazylei.

Drogi wodne rejonéw 1 2 sg to gtéwnie akweny
wewnetrznych woéd morskich. Statki zeglugi srédla-
dowej dopuszczone do ptywania po tych drogach
wodnych musza wypelniaé¢ obowigzki zwigzane z
plywaniem po morskich drogach wodnych. Dodat-
kowe wymagania dotyczace ptywania w rejonach 1 i
2 uregulowane sq w przepisach Binnenschiffsunter-
suchungsordnung (BinSchUO). Wymagania te doty-
cza wytrzymatosci kadtuba, statecznosci, wolnej burty
i wyposazenia. Wymogi dodatkowe wpisywane sa do
Swiadectwa Zdolnosci Zeglugowej lub Wspélnotowe-
go Swiadectwa Zdolnosci Zeglugowey’.

Drogi wodne rejonéw 3 i 4 stanowia wigkszos¢
srédladowych drég wodnych Niemiec (wiacznie
Mozelg i Dunajem). Zasady badania stanu technicz-
nego statkéw ptywajacych po tych drogach wodnych
okreslaja przepisy Binnenschiffsuntersuchungsord-
nung (BinSchUO). Statki spelniajace wymogi tych
przepiséw otrzymuja tzw. Swiadectwo Zdolnosci Ze-
glugowej lub Wspélnotowe Swiadectwo Zdolnosci
Zeglugowej. Dokumenty te wystawia Centralna Ko-
misja ds. Badania i Pomiaréw Statkéw (ZSUK).

Centralna Komisja nie wystawia Swiadectwa Zdol-
nosci Zeglugowej lub Wspélnotowego Swiadectwa
Zdolnosci Zeglugowej gdy:
~ statek posiada Reriskie Swiadectwo Zdolnosci Ze-

glugowej.

— statek posiada dokument zdolnosci zeglugowej
wydany przez inne panstwo czionkowskie UE,
dokument taki jest uznawany, jednak musi posia-
dac zapisy dotyczace spelnienia dodatkowych
wymogéw obowigzujacych w Niemczech.
Kontrola statku przez Komisje nie zastepuje in-

spekgji innych stuzb, do kompetencji ktérych nalezy
np: kontrola zbiornikéw ci$nieniowych, kottéw pa-
rowych, wind, zbiornikéw wody pitnej czy urzadzen
gastronomicznych na statkach pasazerskich. Regular-
ne kontrole przeprowadza takze inspekcja pracy. Nad
obowigzkiem przestrzegania wszystkich przepiséw
prawa czuwa Policja Wodna (WSP). Komisja Central-
na nie uczestniczy takze w fazie budowy statku. Czyn-
nosci nadzoru nad budowa lub remontem jednostki
armator zleca z reguly jednej z uznanych instytucji
klasyfikacyjnych.



Instytugje klasyfikacyjne statkéw wywodza sie z
przedsiebiorstw ubezpieczeniowych, ktére powoly-
waly je gléwnie dla zabezpieczenia wiasnych strat
ubezpieczeniowych. Do 1975 r nadzér statkéw oraz
urzadzen plywajacych przez instytucje klasyfikacyj-
ne gwarantowat Niemiecki Kodeks Ubezpieczeniowy
w §712. Obecnie Komisja Europejska (w zakresie stat-
kow srédladowych) uznata nastepujace instytucje kla-
syfikacyjne: Bureau Veritas (BV), Germanischer Llo-
yd (GL), oraz Lloyd’s Register of Shipping (LR), w
praktyce oznacza to ze Komisje moga odstapi¢ od
badania statkéw w zakresie w ktérym statek posia-
da wazne $wiadectwo uznanego towarzystwa.

Postepowanie techniczne ZSUK moze by¢ przepro-
wadzane:

* Na wniosek wlasciciela jednostki lub jego peino-
mocnika, zawsze gdy taki wniosek zostanie zto-
zony,

e Z urzedu w kazdym czasie kiedy odpowiedni
organ zauwazy, ze statek zagraza bezpieczeristwu
zycia os6b lub zeglugi.

Inspekcje na statkach przeprowadzaja Komisje Tere-
nowe, ktdre skladajq sie z przewodniczacego i rze-
czoznawcow ktérymi sa przynajmniej:

¢ Jeden urzednik organu administracji wiasciwego
dla zeglugi srédladowej,

e Jeden ekspert ds. budowy okretéw oraz budowy
silnikéw okretowych w zakresie Zeglugi srédlado-
wej,

e Jeden ekspert ds. nautyki posiadajacy patent ze-
glarski uprawniajacy do kierowania statkiem.
Komisje terenowe moga korzysta¢ ze wsparcia

takze innych wyspecjalizowanych rzeczoznawcéw.

Na listach Centralnej Komisji jest w catych Niemczech

powotanych okoto 150 os6b prywatnych.

W przypadku gdy wniosek o przeprowadzenie
przegladu technicznego statku Zeglugi srédladowej
sklada wiasciciel statku lub jego pelnomocnik jest on
zobowiazany do przedstawienia jednostki do inspek-
¢ji w stanie niezaladowanym, czystym i wyposazo-
nym. Przy pierwszej inspekcji lub w przypadku re-
montu lub przebudowy komisja terenowa ma obo-
wigzek dokonania przegladu statku na pochylni oraz
przeprowadzié¢ rejsy prébne. Podstawowym bada-
niem jest pomiar grubosci poszycia kadtuba, badanie
to moze przeprowadzic rzeczoznawca. Préby manew-
rowosci przeprowadza komisja terenowa. Préby po-
legaja na ocenie: zdolnosci jednostki do wymijania,
zwrotnosci, predkosci minimalnej, zatrzymania, ru-
chu wstecz itd. Po zakorniczeniu préb dokonuje sie
obliczeni dla innych warunkéw, jak dodatkowe obcia-
zenie oraz predkos$¢ nurtu wodnego®.

Kolejnym etapem postepowania technicznego
przeprowadzanego przez Komisje sa ogledziny stat-
ku i kontrola wymogoéw dotyczacych budowy i wy-
posazenia.

Przy badaniu nowego statku lub przy przebudo-
wie, Komisja wykonuje konieczne obliczenia spraw-
dzajace oraz gromadzi odpowiednia dokumentacje
dotyczaca:

e Wytrzymatosci kadluba - dokument z obliczen
wytrzymatosci kadtuba sporzadzany jest przez
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czlonka komisji terenowej, badz jak czesto si¢ zda-

rza sie przez uznang instytucje klasyfikacyjna.

e Statecznosci — w zaleznosci od przeznaczenia stat-
ku. Badania tego najczesciej dokonujq rzeczoznaw-
cy dzialajacy przy komisji terenowej. Komisja na-
tomiast wpisuje w dokumencie odpowiednie ogra-
niczenia wynikajace z analizy statecznosci.

¢ Plywalnosci — sprowadzajace si¢ do wyliczenia ilo-
Sci i rozmieszczenia grodzi wodoszczelnych.

¢ Wolnej burty — sposéb obliczania wolnej burty
szczegotowo okreslaja odpowiednie przepisy.
Nosnosci lub wypornosci.
Wymiaréw gltéwnych statku.
Wiazan kadtuba.
Wydajnosci pomp zezowych.
Wagi kotwic, wytrzymalosci urzadzen spinajacych.
Komisje terenowe w wielu sytuacjach wspierajq sie
na dokumentach innych uznanych instytucji lub rze-
czoznawcow. W oparciu o dostarczone dokumenty
komisja np. ocenia stopieni palnosci uzytych materia-
tow, weryfikujac dokumentacje dotyczace stopnia
palnosci materialéw, komisja terenowa moze wyko-
na¢ takze np. préby pozarowe. Jako dowdd stosuje
sie czesto réwniez zaswiadczenia uznanej instytucji
klasyfikacyjnej.

Dokumenty instytucji klasyfikacyjnej sa podstawo-
wym dokumentem dla statkéw zeglugi srédladowe;j,
ktoére beda pltywaly réwniez po wodach morskich.
Instytugja klasyfikacyjna wydaje wéwczas zaswiad-
czenie o klasie i zdolnosci do plywania po wodach
morskich. Instytucja klasyfikacyjna wystawia takze w
tym przypadku swiadectwo badania dla potrzeb
ADNR.

W zasadzie nie zdarzaja si¢ badania w ktérych nie
wykrywa si¢ niezgodnosci (brakéw, wad). Lista nie-
zgodnosci zawiera zaréwno mato znaczace formalno-
ci (np. brakujace oznakowanie) az do powaznych
(np. mocno skorodowana konstrukcja). Rzeczoznawca
(cztonek komisji) przy kazdej niezgodnosci ma obo-
wigzek okresli¢ czy niezgodnos¢ musi by¢ usunieta
oraz czy/lub w jaki sposéb ma to zosta¢ potwierdzone
(np. czy potrzebne kolejne badanie). Wynikiem ba-
dania jest dokument tymczasowy (przekazywany
armatorowi na burcie statku) z waznoscia 3 miesie-
cy. Wyniki badar i inspekcji Komisji Terenowej prze-
kazywane sa do ZSUK, gdzie ostatecznie s spraw-
dzane i wydawane sa dokumenty pelnoterminowe.
W zakresie usuniecia niezgodnosci, ZSUK zadawala
sie¢ w zasadzie wiarygodnym oswiadczeniem wilasci-
ciela o ich usunieciu. Inspekcja ponowna (decyzja
zapada na badanym statku jeszcze podczas inspek-
qji) jest wymagana gdy niezgodnosci powodujq dra-
styczne ograniczenie zdolnosci zeglugowej lub gdy
o$wiadczenie wiasciciela nie jest wiarygodne. Schif-
fsattest (Swiadectwo Zdolnoéci Zeglugowej Statku) —
przedstawia obraz z dnia badania. W przypadku za-
$wiadczenia dlugoterminowego (5-7 lat) wlasciciel
statku jest zobowigzany do utrzymania statku zgo-
dnie z opisanym stanem.

Waznosé wspolnotowego swiadectwa zdolnosci
zeglugowej statku wynosi nie wiecej niz:

e piec lat w przypadku statkéw pasazerskich;



e dziesig¢ lat w przypadku wszystkich innych jed-
nostek.

Wiasciciel jednostki lub jego pelnomocnik ma obo-
wiazek powiadamiania o wszelkich zmianach doty-
czacych statku. Jednostka musi by¢ poddana wéw-
czas ponownej inspekcji przed uptywem okresu waz-
nosci swiadectwa wspdlnotowego. Wlasciciel jedno-
stki lub jego pelnomocnik pokrywa koszty wynikle z
inspekgji statku i wydania poprawionego swiadectwa
wspdlnotowego. Oplaty za wykonanie przegladu sa
urzedowe — cennik opublikowany jest na stronach
internetowych®.

We wszystkich aspektach sprawowania nadzoru
nad statkami (np. w przypadku awarii) tradycyjnie
zachowana jest Scista wspolpraca miedzy urzednikiem
Urzedu Administracji Wodno — Zeglugowej, a wia-
$ciwg Komisja Terenows.

Podczas kazdej inspekcji Komisja Terenowa stwier-
dza czy statek i jego wyposazenie spelnia wymogi
bezpieczenistwa ludzi oraz zeglugi. W sytuacji, gdy
istnieje takie zagrozenie Komisja Terenowa moze za-
trzymac lub odebraé swiadectwo.

Komisja Centralna w systemie bezpieczeristwa
statkow zZeglugi srédladowej w Niemczech pelni nie-
zwykle wazna role, polegajaca zwlaszcza na koordy-
nacji dziatari dotyczacych oceny technicznej statkéw
na szczeblu krajowym i miedzynarodowym. Jest to
organ administracji rzadowej dziatajacy niezaleznie,
z ktérym wspélpracuja towarzystwa klasyfikacyjne.
Jest takZze gwarantem fachowych inspekcji prowadzo-
nych przez uznanych przez nig rzeczoznawcow.

IV. Podsumowanie

Niemiecki system bezpieczeristwa statkéw zeglu-
gi srédladowej wywodzacy sie z logiki ustanawiania
minimalnych wymagan dla okreslonego akwenu
wodnego podporzadkowanego okreslonej komisji,
opiera si¢ na wzajemnym zaufaniu i nie ma charak-
teru restrykcyjnego, to obowiazkiem Armatora jest
poznanie i spelnienie wymagan ustalonych przez
administracje. Komisja Centralna potwierdza ich spet-
nienie, a nadzér nad przestrzeganiem sprawuje poli-
cja wodna. Komisja jest tanig i efektywna panistwo-
wa instytucjq i instrumentem do dopuszczania stat-
kéw zeglugi srédladowej do eksploatacji po potwier-

dzeniu spelnienia minimalnych warunkéw okreslo-
nych w prawie niemieckim.

Dotychczas utrzymywany w Polsce system nadzo-
ru nad statkami §rédladowymi w eksploatacji, opar-
ty jest na inspekcjach technicznych (wykonywanych
na zasadach komercyjnych) przez polska instytucje
klasyfikacyjna oraz inspekcjach (z urzedu) w ogra-
niczonym zakresie (nie objetym klasyfikacjq instytu-
qji klasyfikacyjnej), wykonywanych przez Urzedy Ze-
glugi Srédladowej. Urzedy te jednoczesnie sa orga-
nem wydajacym dokumenty uprawniajace do zeglugi.
System ten jest wygodny dla Administracji i w prak-
tyce powoduje, ze wszystkie jednostki sa objete
nadzorem klasyfikacyjnym (polskiej instytucji klasy-
fikacyjnej).

Dostosowujac nasz system prawny do tego ktéry
okresla dyrektywa 82/87/WE, nalezy pamietaé, ze
kazdy system nadzoru musi uwzglednia¢ kulture
techniczna i prawng istniejaca w danym kraju. Do-
tychczas utrzymywany u nas system nadzoru musi
ulec zmianie, nie zapominajmy jednak, Ze statki z
bandera polska bez trudu otrzymuja swiadectwa
uprawniajace do zeglugi po drogach niemieckich
mimo, ze $redni ich wiek liczony moze by¢ nie w la-
tach lecz w dziesiatkach Iat.

Jan Pys

! Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
12 grudnia 2006 r. ustanawiajaca wymagania technicz-
ne dla statkéw zeglugi srédladowej i uchylajaca dy-
rektywe Rady 82/714/EWG

2 http:/ /www.wsd-suedwest.wsv.de/wir_ueber_uns/

veroeffentlichungen/oeffentlichkeitsarbeit/informa-

tionsschrift_2005/pdf/Seite-17-21-ZSUK .pdf
www.elwis.de

* http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriSe-
rv.do?uri=0]J:L:2006:389:0001:0260:PL:PDF

5BGBL. 11, S. 3822

6 BGBL. 1, S. 238

“http://www.dtmv-online.de/html/techni-
sche_zulassung.html

8 http://www.tis-gdv.de/tis/tagungen/kasko/
fluss_2002/02_rustemeyer.pdf

° http://www.elwis.de/Schifffahrtsrecht/BinSchKo-
stV/Anlage/Bescheinigungen-Bau-Ausruestung.pdf
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TRAMWA]J - TRAMWAJ] WODNY - WTW
Czesc szosta
Co nowego na innych akwenach?

Bydgoszcz. Bydgoski Tramwaj Wodny w pierw-
szy, inaguracyjny rejs wyruszyt 9 pazdziernika 2004
r. o godz. 11:00. Pomysl zostal zrealizowany ze
wspélnej inicjatywy Urzedu Miasta Bydgoszcz, Ze-
glugi Bydgoskiej i Wyzszej Szkoly Gospodarki w
Bydgoszczy (d. Wyzsza Pomorska Szkota Turysty-
ki i Hotelarstwa). Poczadkowo tramwaj wodny kur-
sowal na trasie Rybi Rynek — Tesco, w 2005 r. doda-
no 2 nowe przystanki: Astoria i WSG. Linia obstu-
giwana jest przez 1 statek MS Bydgoszcz nalezacy

od 1950 r. do Zeglugi Bydgoskiej, a przebudowany
i zmodernizowany w 2000 r. W 2006 r. cata linia
sklada sie 5-ciu przystankéw: Astoria, WSG, Rybi
Rynek, PKS, TESCO. Sezon rejséw — od maja do
pazdziernika. [wikipedia.org] Nalezy doceni¢ utrzy-
manie cen biletéw komunikacji ladowej: normalny
- 2,20 zi, ulgowy — 1,10 zI. Wg: NaszeMiasto.pl :
bo6dZz — Gospodarka z 02.10.2008 r.: ,,W Bydgoszczy
zostal zwodowany pierwszy tramwaj wodny , wy-
budowany w stoczni w Glownie. Dwie takie jedno-
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stki, mieszczace po 30 pasazeréow, zaméwily tam-
tejsze Miejskie Zaklady Komunikacyjne. Kadtub
wykonano z laminatéw poliestrowo-szklanych, sil-
nik elektryczny zasilaja dwie baterie stoneczne
umieszczone na dachu i akumulatory zainstalowa-
ne pod pokladem. Koszt, to ponad 700 tys. zt za
sztuke.

Szczecin. Ze strony: www.skyscrapercity.com /
showthread.php (wpis z 01 12005 r.) dowiadujemy
sie, ze w latach 60. XX wieku ,Szczeciriska komu-
nikacja obejmowala wéwczas wszystko, co stuzylo
do transportu ludzi w miescie. Oprécz tramwajow
i autobuséw MPK podlegaly jej takze taksowki i ta-
ksowki bagazowe. Od roku 1960 do 1963 doszta do
tego trakcja hydrobusowa. (...) Znad Dunaju na po-
mysl utworzenia trakcji hydrobusowej wpadt éw-
czesny dyrektor przedsiebiorstwa Zygmunt Klonek.
(...) Dostal przyzwolenie wiadz. Wegierska Repu-
blika Ludowa zaproponowala Polsce dwa hydro-
busy, ktére wczesniej przeznaczone byly dla Cze-
chostowagiji. (...) Ogledziny i préby na Dunaju wy-
kazaty atrakcyjnosc tego typu statkow. (...) Za-
mowiono dwa hydrobusy. (...) Zostaly zbudowane
i wyposazone w Stoczni Dunai Hajogyar Vac - ok.
30 km na péinoc od Budapesztu. Otrzymaty imio-
na ,Juliszka” i ,Margitka”. Inaguracja rejséw na-
stapita na wiosne 1960 r. Nie bez probleméw. Za-
protestowaly przedsiebiorstwa zeglugowe, ktére nie
zgadzaly sie na hydrobusy nalezace do MPK. (...)
U ich boku wyrastata konkurencja. Po protescie Ze-
glugi Szczeciriskiej nie otrzymalismy zezwolenia na
korzystanie z dworca morskiego — opowiada Wa-
claw Szydlowski. WystaraliSmy sie o zgode wladz
na uzytkowanie nabrzeza miedzy obecna Trasa Za-
mkowa a mostem Diugim. Firma napredce zorga-
nizowala przystanek nieopodal mostu Dlugiego.
Byla to czysta prowizorka. Calg ,infrastrukture”
tworzyly trzy stare, wystuzone i wycofane z eks-
ploatacji wagony tramwajowe. W pierwszym mie-
Scila sie kasa i biuro, w drugim poczekalnia, a w
trzecim bufet z oranzada i piwem. Zaloge hydro-
busu tworzyli: kierownik statku, mechanik, starszy
marynarz, i marynarz. (...) MPK udostepnilo nawet
stare wagony tramwajowe na cele socjalne. (...) Na
plaze do Dabia statki kursowaty co 60 minut mie-
dzy godz. 10 a 20 w dni §wiateczne i o godz. 10,
12,16, i 18 w dni robocze. Za 50-minutowy kurs na
plaze do Dabia trzeba bytozaptaci¢ 5zt 40 groszy, o
pie¢ minut diuzsze rejsy do Lubczyny i Inoujscia
kosztowaly 6 zt. 33-procentowq ulge mieli ucznio-
wie, studenci, dzieci w wieku od czterech do dzie-
sieciu lat oraz zomnierze stuzby zasadniczej. Hydro-
busy cieszyly sie niezwykla popularnoscia. Jak na
owe czasy byly bardzo nowoczesne. W upalne dni
wolne od pracy u nabrzeza, gdzie cumowaly stat-
ki, zawsze panowatl tlok. Przed kasami wily sie dtu-
gie kolejki. (...) Statki byly tak zatloczone, Ze nie za-
bieraly wszystkich chetnych. W Dni Morza odby-
waly sie nocne kursy po porcie. Zdarzalo sig, Ze stat-
ki ptywaly nawet do Bozego Narodzenia — dzieki
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umowie z biurem prognoz. Na zime hydrobusy tra-
fialy na nabrzeze, gdzie przechodzily przeglady. (...)
Z hydrobuséw korzystali takze ogrodnicy z Lubczy-
ny, ktérzy porannym kursem (ok. godz. 6) przyby-
wali na targ. Ani ,Margitka”, ani ,Juliszka” nie
mialy wypadkdéw.

Mimo rozkwitu komunikacji hydrobusowej i
coraz wiekszego zainteresowania za strony pasaze-
réw 18 lipca 1963 r. (po duzych naciskach przed-
siebiorstw zeglugowych) decyzjq wiadz ,Juliszka”
i ,Margitka” zostaly przekazane Zegludze Szcze-
ciniskiej. Stwierdzono, ze w tych warunkach spolecz-
no — politycznych konkurencja jest niezdrowa.”

Wedlug wpisu na tej samej stronie, pod data 04
IX 2004 1. , pierwszy w Szczecinie tramwaj wodny
nosi imie ,,Sedina”, ma 8,54 m diudosci i 3.00 m
szerokosci. Zostal zrobiony z szalupy z promu ,,Ro-
galin”. [Wtedy] stuzyla jako jednostka ratownicza
i miescily sie w niej 84 osoby. Po przebudowie na
tramwaj moze wozi¢ 14 oséb, ktére wygodnie sie
W niej mieszcza na typowo tramwajowych tawecz-
kach. ,Sedina” moze zawija¢ do miejsc, do ktérych
nie dotarlyby inne jednostki pasazerskie. W odréz-
nieniu od innych jednostek ptywajacych, ma zezwo-
lenie na nocne pltywanie oraz moze wyplywac da-
leko w morze. Podobne tramwaje sa stalym elemen-
tem portéw w Hamburgu, Rostocku i Sztokholmie.
Tam tez zostaly podpatrzone” — dodaja z duma
tworcy Zachodniopomorskich Tramwajéow wod-
nych.

Goleniéw. Wg: http/ /sloos.pl/index.php (wpis
2 16.07.2008 r.): ,Nowa 16dZ pasazerska stoi w lub-
czynskim porcie. Tramwaj wodny jednorazowo za-
biera dwunastu pasazeréw. Goleniowski Mlodzie-
zowy Dom Sportu kupit go za 60 tys. zt (razem z
doczepianym silnikiem) z mysla o organizowaniu
rejsow wzdtuz Iny do Goleniowa i po Jeziorze Da-
bie. Na razie jest to jednak niemozliwe, bo na rzece
w okolicach Modrzewia szlak wodny tarasuja dwa
zwalone drzewa. Rzeka na niektérych odcinkach jest
zanieczyszczona. Trzeba przede wszystkim wyciac
chaszcze, zeby byla w miare sptawna. Wycieczko-
wicze juz teraz moga poplynac tramwajem wodnym
z Lubczyny do Szczecina. Takie wycieczki bedzie-
my organizowaé caly sezon, w weekendy. Do tej
pory turysci mieli do dyspozycji inng 16dz, ktéra
kursowata po Jeziorze Dabie. Tramwaj wodny jest
jednak zdecydowanie bardziej cichy, mozna spokoj-
nie rozmawiad, relaksowac si¢ i wypoczywad w oto-
czeniu natury i pieknych widokéw.” — Agnieszka
Tarczykowska, ,,Glos Szczeciriski” 15.07.2008 r.

Tréjmiasto. Zegluga $rédladowa w tej formie
zostala reaktywowana w Gdarisku w 2006 r. Pier-
wotnie planowano, aby w projekt poza Gdarkiem,
Sopotem i Helem zaangazowana byla takze Gdy-
nia, jednak wladze Gdariska oraz Sopotu zdecydo-
waly sie stworzy¢ wiasna, konkurencyjng oferte.
Gdariski tramwaj wodny — tramwaj wodny Zarza-
du Transportu Miejskiego w Gdarisku finansowa-
ny jest przez samorzady: Gdarika, Sopotu i Helu, a



takze Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego. Do-
finansowywany jest takze z Wojewédzkiego Fun-
duszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.
Od maja do wrzesnia funkcjonuja wiec linie:

— F1: Gdansk -Hel (110 minut)

— F2: Sopot — Hel (90 minut)

— F3: Gdarisk — Nowy Port — Sopot

— 520: Gdynia — Hel (60 minut)

— 530: Gdynia - Jastarnia (75 minut).

Linie obstuguja statki i katamarany Zeglugi
Gdarnskiej Ltd. W 2006 r. tramwaje wodne w Trdj-
miescie przewiozty 500.000 pasazeréw i 11.000 ro-
weréw. W 2007 r. — 523.000 pasazeréw. Lacznie w
2006 i 2007 r. przewieziono ponad 23 tys. pasaze-
réw z rowerami.” Zwracaja uwage: regulamin, spe-
cjalne bilety z napisem: TRAMWA] WODNY oraz
system ich dystrybuciji.

,Popularnosé tramwajéw wodnych czesto wy-
nikata z krétkiego czasu jazdy wilasnym samocho-
dem po zatloczonych w sezonie letnim drogach
dojazdowych na Pélwysep  Helski.”
www.wrotapomorza.pl (portal wspélfinansowany
ze $srodkéw budzetowych bedacych w dyspozycji
Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji ).

Gratulujac sukcesu Tréjmiastu nalezy zwrdcié
uwage na naduzycie definigji ,, tramwaju wodnego”.
Sa to po prostu pasazerkie promy morskie umozli-
wiajace — za doplata — przewo6z roweru.

Warszawa. Wg Czasopisma , Gospodarka Wod-
na”, nr 7/2008: ,31 maja 2008 r. z przystani pod
Zamkiem Krolewskim w Warszawie na inaguracyj-
ny rejs po Wisle — od Warszawy do Serocka — wy-
ruszyl tramwaj wodny. Organizatorami byty: Mia-
sto Stoteczne Warszawa i Zwigzek Gmin Zalewu
Zegrzynskiego. Na przystani uczestnikéw rejsu
wital pelnomocnik prezydenta m. st. Warszawy ds.
zagospodarowania nabrzeza Wisly (...) i zastepca
dyrektora RZGW (...) w Warszawie.” Wg interne-
towej wersji gazety ,Zycie Warszawy” z 17 maja
2008 r. Redaktor Maciej Milosz donosi, ze: , 1 maja
ruszyl pierwszy prom na na praska strone, a w we-
ekendy bedzie mozna przesiasc sie do wodnego
tramwaju. Od 1 do 4 maja tramwaj bedzie wypty-
wat o0 12, 13.30 i 15.30. Bilet normalny kosztuje 14
zt, ulgowy — 10 zl. Za to zupeknie za darmo mozna
przeplynac promem wodnym z Podzamcza (plaza
na wysokosci ulicy Bole$¢) na Prage. Bogdan Zale-
wa z Zeglugi Stotecznej méwi, ze: wodny tramwaj
bedzie kursowac spod Starego Miasta pod most
Lazienkowski i z powrotem. Na razie tylko w wee-
kendy, od czerwca codziennie. Marek Piwowarski
- pelnomocnik prezydenta Warszawy ds. Wisly in-
formuje: zaczynamy 1 maja i ptywamy do korca
sierpnia. Codziennie od 13 do 21, co p6t godziny.”
Natomiast wedlug www.tramwajwodny.waw.pl —
juz ,w dniu 22 VI 2007 r. statek , Generat Kutrze-
ba” nie bedzie ptywat (...) W zastepstwie ptywa inna
jednostka — zadne rejsy nie sq odwolane”. Nastep-
nie sg zamieszczone informacje o wielokrotnych
zmianach rozkladu rejséw, likwidacji lub zmianach

lokalizacyjnych przystankow, wylaczen funkcjono-
wania niektérych przystankéw oraz samego statku
ze wzgledu na problemy techniczne oraz katastro-
falnie niski poziom wody w Wisle.” Zapis z
03.07.2008 r. informuje: ,Wbrew nieprawdziwym
informacjom podawanym w telewizji, radiu i pra-
sie statek GENERAL KUTRZEBA plywa punktual-
nie, zgodnie z rozkladem. Prébujemy ustali¢ Zrédto
falszywych informacji” Najbardziej aktualny zapis
z tej strony internetowej donosi: ,UWAGA, OD
01.08.2008 OBOWIAZUJE NAS NOWY ROZKEAD
REJSOW. PODZAMCZE - ODPLYWAMY 14:30;
15:25; 16:15; 17:10; 18:05; 19:00. Dzialajg juz wszy-
stkie przystanki zgodnie z mapa. Nowy pelny roz-
klad juz na stronie.” Mozna tez pobrac¢ ,Kupon
Rodzinny na rejs okrezny wazny we wszystkie dni
tygodnia”. Ta ostatnia informacja oraz im podobne
(,rejsy specjalne dla grup zorganizowanych”) prze-
konuja, Ze tramwaj wodny jest wykorzystywany do
zwyczajnej turystyki i rekreacji. Ciekawe co na to
konkurencyjna warszawska ,biata flota”?

Wg www.muratorplus.pl/inwestycje/tramwaj-
wodny-w-warszawie..., wrzesiern 2008 — ,Powsta-
nie pierwszego tramwaju wodnego dzialajacego w
ramach sieci transportu miejskiego jest jedna z naj-
ciekawszych inicjatyw w Warszawie. Opracowane
studium obejmuje przygotowanie brzegéw Kanatu
Zeraniskiego oraz jego koryta tak, by mégt stac sie
on trasa komunikacyjng dla tramwajéw wodnych
(...) Kosztowalo to firme Dom Development 170 000
zt. Docelowo tramwaje beda kursowac od przystan-
ku przy Moscie Siekierkowskim, wzdtuz calej War-
szawy, mijajac wszystkie 7 mostéw stolicy. Korico-
wym przystankiem bedzie Stacja Nieporet. Laczna
dlugosc planowanej trasy wyniesie 30,9 km. Tram-
waj bedzie kursowal co 30 minut. W pierwszym
etapie zostanie uruchomiona trasa dtugosci 8,1 km
na warszawskiej Bialolece. Przewidywany koszt
przedsiewziecia to okoto 5 mln zl. Tramwaje wod-
ne, obstugiwane przez ZTM, stana sie¢ integralng
czescig stolecznego systemu komunikacji publicz-
nej.” Wg: htpp://miasta.gazeta.pl/warszawa/
, Jramwaj rzeczny plywajacy znad Zalewu Zegrzyni-
skiego do centrum Warszawy chce uruchomic bur-
mistrz Bialoleki. (...) Trase powinno obstugiwac od
trzech do pieciu ptaskodennych jednostek, kazda dla
maksymalnie 240 pasazeréw. Miasto [lub] dzielni-
ca musialyby jedynie zorganizowac konkurs na ar-
matora. [Burmistrzowi] marzy sie, by na tych stat-
kach obowiazywaty bilety komunikacji miejskiej, a
ich kursy koordynowat Zarzad Transportu Miejskie-
go.” Do wspomnianych wyzej 5 miIn zt , trzeba do-
liczy¢ koszt budowy przystankéw — szes¢ warszaw-
skich stacji przewidzianych do budowy w pierw-
szym etapie kosztowaloby 8,6 mln zl. (...) Podréz
do centrum trwataby ok. godziny. (...) Ten czas obli-
czono przy zalozeniu, ze tramwaj bedzie ptynat z
pedkoscia 18 km/godz. a dzi$§ przepisy zabraniaja
plynac kanalem szybciej niz 8 km/godz. (...) Do tego
wg tej koncepcji w §luzach spedzalby 5 min. — ale
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czasami czeka sie znacznie dtuzej (...) Do tego tram-
waj nie méglby ptywacé w suche dni oraz od paz-
dziernika do kwietnia.” Z analizy dalszych infor-
magji i gloséw dyskusyjnych zamieszczonych na tej
stronie wynika, Ze inicjatywa jest skazana na suk-
ces !!! Oprécz oczywistego ,antidotum” na korki
moze niebawem stac sie najlepszym z rozwigzan.
Dlaczego ? Poniewaz firma developerska ,na sa-
mym skraju Bialoleki, tuz przy granicy z Niepore-
tem buduje kompleks osiedli: Miasteczko Regaty, w
ktérym zamieszka 10 tys. ludzi, ktérzy beda jeZdzi¢
do centrum” gléwnie ladem. , Niezbedne sa nowe
ulice — a do tego potrzebny jest grunt. Dzielnicy nie
sta¢ na jego wykup”. Powszechny, permanentny,
przystowiowy juz a wrecz nieSmiertelny , brak srod-
kéw finansowych” — w tym przypadku — przekor-
nie — przyczyni sie do utworzenia profesjonalnej
komunikacji rzeczne;j.

Podsumowujac Warszawe nalezy stwierdzic, ze
pasazerska zegluga dlugotrasowa na osi Wisly i
Kanatu Zerarskiego jest skazana na sukces. Nato-
miast sytuacja biezaca i historia tworzenia tramwaju
wodnego wymagaja weryfikagji i uzupeien oficjal-
nych i nieoficjalnych.

Poznar. Wedlug www.e-book.com.pl/cms.php z
07 VIII 2007 r.: ,,Stworzenie w Poznaniu Wodnego
Tramwaju wiaze sie bezposrednio z planami przy-
wrocenia rzeki Warty miastu, zawartego w Wielo-
letnim Programie Inwestycyjnym Poznania. W wielu
polskich miastach stosowane sg tego typu rozwia-
zania i dostrzezony zostal juz potencjal przeptywa-
jacych przez nie rzek. (...) Regularne przewozy
Wartq to dobre rozwiazanie, szczegdlnie w obliczu
intensywnej zabudowy nabrzeza. (...) Rewitalizacja
tego obszaru powinna polegac przede wszystkim
na przeznaczeniu istniejacych watéw przeciwpowo-
dziowych na bulwary. (...) Tramwaj Wodny moze
stanowic alternatywny srodek transportu, ktéry
réwnoczesnie jest przyjazny srodowisku naturalne-
mu. (...) Zgodnie z planami dopiero w przysziym
roku Wydzial Gospodarki Komunalnej zleci wyko-
nanie dokladnego badania mozliwosci wykorzysta-
nia Warty na cele komunikacyjne zewnetrznej wy-
specjalizowanej firmie. — Dopiero na podstawie ta-
kiej analizy bedziemy mogli ustali¢ czy jest to cie-
kawy projekt i czy warto sie tym zajac (...) musimy
jeszcze zwréci¢ uwage na koszty. Zakup jednego
statku rzecznego to kwota okoto 300 tys. zlotych,
w stosunku do $rednio 1,2 mln zlotych w przypad-
ku kupna nowego autobusu. Do tego nalezy doli-
czy¢ jeszcze koszty utrzymania jednego statku, ktére
wynosza w granicach 100 tys. zlotych rocznie. (...)
Bardzo dobrym rozwigzaniem byloby wprowadze-
nie wspdlnego biletu dla tramwaju wodnego oraz
innych srodkéw komunikacji miejskiej. Takie roz-
wiazanie zalezy jednak od decyzji poznariskich rad-
nych. Perspektywa podrézy po Warcie zamiast za-
korkowanymi ulicami brzmi niezwykle kuszaco.”

Krakéw. Internetowy Biuletyn Informacji Pu-
blicznej pod datq 25 112008 r. zawiadamia o wszcze-
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ciu postepowania dla Krakowskiego Zarzadu Ko-
munalnego w sprawie udzielenia pozwolenia wod-
noprawnego na ,Budowe 5 przystankéw tramwa-
ju wodnego na rzece Wisle”. Z przegladu foréw
dyskusyjnych (11 X 2008 r.) wynika, Ze nie ma chet-
nego na budowe przystankéow tramwaju wodnego
na Wisle, cho¢ sam pomyst uruchomienia kolejnej
w Krakowie atrakcji turystycznej wzbudzil duze
zainteresowanie.

Dartowo, Czorsztyn i inne pomniejsze lokaliza-
¢je tramwajow wodnych w Polsce — z braku miej-
sca — musimy pominac.

Co nowego
na Wroclawskim WezZle Wodnym?

Wroclaw. Historia tramwajéw wodnych we Wro-
clawiu byta opisywana cyklicznie w ostatnich Biu-
letynach ,Prosto z poktadu”, od konca XIX w. do
lipca 2007 r. Polecam raz jeszcze. Od sierpnia 2007
r. powiekszyta sie flota jednostek predystynujacych
do roli przysztego WTW. Na ukoriczeniu s proce-
dury i dziatania umozliwiajace wyznaczenie lokal-
nej drogi wodnej przez stopnie wodne: Piaskowy i
Mieszczanski.

Do pazdziernika 2008 r. w sprawie Wroctawskie-
go Tramwaju Wodnego nie bylo przetomu. W tek-
Scie opublikowanym 09 IV 2008 r. (Rozmowa z Raj-
mundem Papiernikiem, dyrektorem Biura Sportu,
Turystyki i Rekreacji Urzedu Miejskiego Wroctawia)
— dowiadujemy sie, ze ,,glosny niegdys projekt uru-
chomienia tramwaju wodnego jest nadal aktualny,
poniewaz transport wodny jest ekologiczny i nie-
zbyt kosztowny. Trzeba tylko opracowac odpowie-
dni system zarzadzania. Najlepiej byloby, gdyby
miasto kupito statki i zlecito obstuge tramwaju wy-
branej organizacji pozarzadowej lub stowarzysze-
niu.”

Miesigc pozniej — w wywiadzie Bartlomieja Kna-
pika dla , Echo Miasta” 05 V 2008 r. Dyrektor Raj-
mund Papiernik powiedzial, ze: ,,Do tej pory prébo-
walismy sami zorganizowac tramwaje wodne. Tym-
czasem to nie tedy droga. Wystarczy pozwoli¢ ar-
matorom na wozenie ludzi doptacajac na tych tra-
sach do biletéw. Tak samo jak to robimy z autobu-
sami i tramwajami.(...) — Ostatecznie decyzje musi
podjaé rada miejska, ale sadze, ze nie bedzie pro-
bleméw z ich przekonaniem. (...) — Jak dobrze poj-
dzie, to tramwaje wodne mozna uruchomic juz w
tym roku. (...) Potrzeba tylko woli. Bo zaintereso-
wani juz sa. (...) Czekam tylko na to, gdy ztoza swoje
oferty na pismie. Wtedy sprawa przyspieszy”. Jak
zauwazyt stusznie redaktor Barttomiej Knapik — klu-
czowy jest czas, jesli chcemy rozmawiac o tramwa-
ju wodnym. To uscislone stanowisko Przedstawicie-
la Wiadz Samorzadowych sprowokowato przyjecie
oczywistego wniosku aby listopadowe spotkanie
Bractwa bylo poswiecone przede wszystkim uru-
chomieniu , procedury” powotania Wroctawskiego
Tramwaju Wodnego w systemie pilotarzowym.
Musi by¢ poprzedzone zaproszeniem przez Brac-



two i FOMT na to spotkanie — Wszystkich Zainte-
resowanych do swego rodzaju , okraglego stotu”.
Tak tez sie stato.

Glosy czytelnikéw

Wszystkie fora internetowe przejrzane dzieki wy-
szukiwarce: ,Google”. O wszelkie ewentualne spro-
stowania i uzupehienia do artykutu prosi autor

Ryszard Majewicz

Wroclawski Tramwaj Wodny

Po reformach 1990 roku nie tyle miasto, lecz jego
Zarzad zdecydowanie odwrdcit sie¢ od rzeki. Wia-
Sciwie systematyczne remony drég utykaly na mo-
stach posiadajacych juz ponad stuletnie tradygje. I
nieprzyjazne gabaryty.

Wroclaw lezy na terenie réwninnym, stad i mosty
nie posiadaja imponujacej wysokosci ponad lustrem
rzeki. Jest to podstawowy problem wroctawskiej
zeglugi — przy wyzszych stanach wody... statki nie
mieszczg sie pod mostami...

Odra pokazala swoje grozne oblicze w lipcu 1997
roku. Ale na codzien jest przepiekna w spoich
ksztaltach oraz krajobrazach. Wcina si¢ niemal we
wszystkie zakatki miasta i ma dostateczng szero-
kosé¢, aby mogto na niej ptynac kilka statkéw obok
siebie.

Liczne rozwidlenia, zakola czy ujScia mniejszych
rzek stanowia bardzo atrakcyjny uklad doggodnych
polaczen komunikacyjnych. Prosze spojrzec¢ na
mape — Wroclaw jest rozciagniety ze wschodu na
zachdd i taki tez jest uklad koryt rzeki — ktére roz-
galeziaja sie na wszystkie strony a liczne obiekty —
jazy oraz $luzy — zaachecaja do zeglugi. I tutaj wia-
Sciwie zdania sa podzielone. Niekt6rzy uwazaja, ze
koryto rzeki oraz statki powinny stuzy¢ turystyce...
a inni widza w meandrach rzeki doskonaly system
drég wodnych, ktéry moze przeciez przyblizac po-
szczegoblne rejony miasta...

Wiodarze i dysydenci rozwazaja, jaki ma by¢
,Wroclawski Tramwaj Wodny” i czy to jest wiasci-
wa nazwa — bo nie kojarzy sie z rzeka...

Ale z moich doswiadczerr — gdy przypadkowe
osoby zagadne tematem Wroclawskiego Tramwaju
Wodnego — natychmiast rozpromienione zatrzymuja
si¢ i nie pytajac o nic wolajg — ,bede pierwszym re-
gularnym pasazerem” — po czym dodaja, Ze prze-
jazd ulicami miasta trwa nieraz wiecej, anizeli go-
dzine w jedna strone, a taki dodatkowy transport
pozwolilby uniknaé ucigzliwego korka...

Tak wiec — tym Wroclawskim Tramwajem Wod-
nym zostanie jakikolwiek statek — i duzy i maly, i
zeby ptywal z dokladnoscia przedwojennych pocia-
gow przez caly rok... Kazda jednostka tutaj jest po-
trzebna — duze statki dla rejséw regularnych linio-
wych i male jednostki — aby w gronie rodziny po-
plynac sobie albo do konkretnego celu albo na wy-
cieczke. A dostatecznie duza liczba jednostek skréci
czas oczekiwania na dostanie si¢ na poklad.

Jestem tym pokoleniem, ktére po kilka godzin
czekalo przy wroctawskim ZOO, aby kupic bilet na
rejs statkiem po Odrze. Potem byta jeszcze , Kaczu-
szka” — ktéra mito niejeden wroclawianin zobaczyl-
by jeszcze raz...

I bylo we Wroctawiu Technikum Zeglugi Sréd-
ladowej — chlopakéw na schwat. Niejeden uczeri
tamtych lat zazdroscil im ich eleganckich mundu-
réw...

Panowie Radni — ten wpis jest apelem do Was —
wreszcie udostepnijcie Odre Zeglarzom a oni zro-
bia, co do nich nalezy. Pasazerowie Wroclawskich
Tramwajow Wodnych czekaja!

www.dobrezycie.salon24.pl

O tramwaju wodnym

Tramwaj wodny, okrzykniety przez wielu tury-
stycznym hitem Trojmiasta, w przysztym roku ma
plywac na nowej trasie z Gdariska do Sobieszewa.
Oczywiscie w ofercie pozostang tez wszystkie do-
tychczasowe relacje.

— Tramwaje do Sobieszewa majg ptywac trzy
razy dziennie — méwi Antoni Szczyt, wiceszef Wy-
dziatu Gospodarki Komunalnej UM Gdarisk.

Przystanek poczatkowy zlokalizowany bedzie na
Mottawie (w tym samym miejscu gdzie cumuja
tramwaje wodne plywajace do Sopotu i na Hel), a
koricowy — na wysokosci hotelu ,Bartan”, ok. kilo-
metra od mostu na Wyspe Sobieszewska, niedale-
ko przystanku autobusu 186.

Pozostale relacje tramwajow wodnych urucha-
mianych przez ZTM Gdarnsk (Gdarisk-Hel, Sopot-
Hel, Gdanisk-Sopot z postojem przy latarni morskiej
w Nowym Porcie) nie zmienia sie. W przysziym
roku, podobnie jak w tym, tramwaje wodne maja
rozpoczaé kursowanie w diugi weekend majowy.
Sezon zakorczy si¢ wczesniej, bo juz 31 sierpnia.
W tym roku tramwaje pltywaly jeszcze przez dwa
pierwsze tygodnie wrzeénia, ale nie cieszyly sie
popularnoscia.

Wiadze Gdariska chca jeszcze w tym roku ogto-
si¢ nowy, czteroletni przetarg na obstuge tramwa-
jow wodnych.

— Mamy obietnice marszatka wojewddztwa, ze
jesli przetarg bedzie czteroletni, to Urzad Marszal-
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kowski dofinansuje tramwaje kwota 300 tys. zt rocz-
nie — méwi Szczyt.

Osobny przetarg na tramwaje wodne ogtosi ZKM
Gdynia. Na razie nie ma w planach kursowania
tramwaju wodnego miedzy Gdynia a Sopotem, cho¢
0 jego uruchomienie apelowali m.in. sopoccy radni.
Z Gdyni latem mozna poplynac na Hel i do Jastar-
ni.

— Jest natomiast szansa, zeby np. w Gdyni moz-
na byto kupowac bilety na gdarnskie tramwaje. Pro-
wadzimy w tej sprawie rozmowy ze Zwigzkiem
Komunikacyjnym Zatoki Gdarskiej — zakonczyt
Antoni Szczyt.

Karta Turysty za kilka miesiecy

Na razie nie ma planéw, by bilet na tramwaj
wodny zawierat si¢ w ramach Karty Turysty, choé
wiladze Gdarska nie wykluczaja w przysziosci ta-
kiej mozliwosci.

Z cyklu: ,nowe znaczenia starych stéw”

W sprawie wprowadzenia Karty Turysty poro-
zumialy si¢ Urzad Marszatkowski, samorzady
Gdariska, Sopotu i Gdyni oraz Gdariska Organiza-
¢ja Turystyczna. Juz w przyszlym roku kazdy po-
siadacz karty bedzie mégt — prawdopodobnie za 40-
60 zt (cena nie jest jeszcze znana) — przez trzy doby
bez ograniczert odwiedzac tréjmiejskie muzea i
podrézowaé komunikacja publiczng, w tym pocia-
gami SKM. Karta bedzie tez upowazniala do zni-
zek w restauracjach czy pubach, by¢ moze réwniez
w hotelach.

Podobne karty funkcjonuja praktycznie we wszy-
stkich duzych miastach w Europie Zachodniej. W
Tréjmiescie bedzie ja mozna kupi¢ prawdopodob-
nie wczesng wiosng 2009, a najpéZniej w wakacje.

Znizkowe karty bedq mogli kupi¢ m.in. studen-
ci, takze zza granicy.

Ryszard Bobrowski (Gdarisk)

144
,Park

Dotychczasowe znaczenie

Wg "Encyklopedii popularnej PWN — wydanie
szoste": park, to duzy ogrdd lub jego czesé, o cha-
rakterze krajobrazowym (...) rozréznia si¢ parki re-
zydencjonalne, publiczne i narodowe (wigksze ob-
szary bedace pod ochrong przyrody).

Stowo park robi ostatnio kariere. Powstaly naj-
nowsze znaczenia parku. Nie, nie chodzi o znane
juz powszechnie odmiany tego slowa, a mianowi-
cie: park maszynowy czy park technologiczny. Tam
mozemy podziwiac krajobrazy r6znych maszyn czy
technologii. Chodzi o najnowszy, najwyzszy stopien
znaczen stowa : park.

Nowe znaczenia

Park wodny - to duzy lub maly (ale nie ogréd!)
krajobraz plataniny korytarzy, pomieszczer i urza-
dzenn wodnych do przepuszczania wody, a takze
ludzi. Zwierzetom wstep jest wzbroniony! , roslin
bywa niewiele — wiec nie jest pod ochrona przyro-
dy. Stuzy rekreacji, pozbywaniu sie¢ zbednych ka-
lorii, nabijaniu sobie guzéw i siniakéw. W skrajnych
przypadkach — zawalom serca. Notowano juz tez
przypadki smiertelne.

Park handlowy — zwykle duzy zesp6t pomie-
szczen,, pomiedzy ktérymi przemieszczaja sie lu-
dzie, przybywajacy tu dobrowolnie lub pod przy-
musem, zostawiajac niepoliczalnie duzg ilos¢ ciez-
ko zarobionych (poza parkiem) pieniedzy. Z tego
gléwnie wzgledu wigksze obszary tego parku sa
pod ochrona ochraniarzy. Podobnie jak Park roz-
rywki.

Rozszyfrowanie nazw typu: Magnolia Park, Fu-
tura Park itp. — Kapitan ,Nemo” pozostawia intui-
¢ji PT Czytelnikéw. Takie lub podobne nazwy moga
kryé wszystko, co przyniesie wyobraznia twdércow
takich nazw. Moze wiec taki obiekt by¢ dzielem
zaréwno handlowca, biznesmena, jak i developera.
Na pewno nie za$ ogrodnika, ekologa, rezydenta,
urzad Wojewody czy Ministra Srodowiska. Pomoc-
na w rozszyfrowywaniu nowych nazw majacych w
swym czlonie stare slowo ,park” moze by¢ zwykle
nachalna reklama takich obiektow.

Wspdlnym dla najnowszych, najwyzszych zna-
czen tego stowa jest to, ze pod wszystkimi tego ro-
dzaju obiektami mozna bez wigkszego problemu
zaparkowad samochéd na wielkim parkingu. O
czym zapewnia parkujacy w réznych parkach i na
réznych parkingach

Kapitan ,,Nemo”

Korespondencje prosimy kierowa¢ na adres:
H/P ,,Nadbér”, Gorny awanport §luzy Szczytniki, S0-370 Wroclaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@pwr.wroc.pl; http://www.nadbor.pwr.wroc.pl. ,,Bractwo Mokrego Pokladu”
Redaktor Stanislaw Januszewski, red. techn. Marek Battek
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