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W minionym miesi¹cu obchodzili�my 5-lecie
pierwszego wydania �Prosto z Pok³adu�. Nasze
jubileuszowe spotkanie mia³o swoj¹ czê�æ oficjal-
n¹ na Politechnice Wroc³awskiej i tradycyjne spo-
tkanie na DP �Wróblin�. Zaprosili�my na nie oso-
by najbli¿sze sercu i sprawom którymi siê zaj-
mujemy. Przybyli tak¿e nasi koledzy z Bydgo-
szczy � Jurek Misztal i Franiu Manikowski � ko-
lekcjonerzy pami¹tek ¿eglugowych i sponsorzy
przedsiêw¿iêæ zwi¹zanych z ¿eglug¹ �rodl¹do-
w¹ w regionie, w którym dziej¹ siê bardzo istot-
ne, wa¿ne dla �rodl¹dzia wydarzenia. O tym �

có¿ takiego interesuj¹cego dzieje siê w stolicy
¿eglugi sródl¹dowej nad Brd¹ i Wis³¹ � to wkrót-
ce Jurek i Franek opublikuj¹ na ³amach �Prosto
z Pok³adu�. My tymczasem pozostajemy w by-
³ej stolicy ¿eglugi �ródl¹dowej w Polsce � we
Wroc³awiu.

Dziêkuj¹c przyby³ym na nasze jubileuszowe
spotkanie Go�ciom, Sympatykom oraz Siostrom
i Braciom w Bractwie, pragnê odnie�æ siê do
spraw poruszonych przez dyskutantów, a doty-
cz¹cych:
� integracji �rodowiska wodniackiego,
� zachowania pami¹tek, dokumentów po paro-

wej i motorowej erze ¿eglugi �ródl¹dowej na
Odrze,

� rewitalizacji H/P Nadbór i barki ¯-2107,
� tramwaju wodnego dla Wroc³awia.

Dzisiaj, kontynuuj¹c ostatni temat widzimy
potrzebê zorganizowania przewozów statkami
bêd¹cymi w posiadaniu armatorów/w³a�cicieli
statków, a tak¿e modelowego rozwi¹zania pra-
cy tramwaju wodnego dla Wroc³awskiego Wê-
z³a Wodnego. Zaprezentujemy materia³ wyj�cio-
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wy, jakim jest �Studium i koncepcja funkcjonal-
no-przestrzenna sieci komunikacji wodnej (tram-
waju wodnego) na rzece Odrze we Wroc³awiu:
WROC£AWSKI TRAMWAJ WODNY � WTW�
wykonanego w grudniu 2005 r. na zlecenie Wy-
dzia³u Inwestycyjno-Technicznego Urzêdu Miej-
skiego Wroc³awia przez v-ce Prezesa Zarz¹du
Fundacji Otwartego Muzeum Techniki Ryszarda
Majewicza. Dzi� robimy kolejny krok � zaprasza-
my zainteresowane strony do rozmów i dysku-
sji na temat utworzenia tramwaju wodnego. Po-
szukuj¹c optymalnego rozwi¹zania i proponuje-
my:
� zorganizowaæ przewozy osób na WWW wg

okre�lonych zasad, uzgodnionego rozk³adu ja-
zdy itp. (dot. okresu przej�ciowego),

� poszukiwaæ rozwi¹zañ docelowych (wzorce
Europy Zachodniej i inne).
 Proponowana przez Bractwo i FOTM wspó³-

praca winna doprowadziæ do konsensusu w
kwestii oceny przyjêtych rozwi¹zañ i ich wdro-
¿enia w ¿ycie.

W pierwszej fazie, praktycznie bezinwestycyj-
nie � Zainteresowani w oparciu o posiadane stat-
ki, doprowadzaj¹ do regularnego uruchomienia
przewozu osób. W tym konkretnym przypadku
koszty obejmuj¹:
� wyznaczenie i przygotowanie przystanków,
� zapewnienie pasa¿erom bezpiecznego do nich

doj�cia z l¹du,
� objêcie przewozów odpowiedni¹ informacj¹

w �rodkach masowego przekazu,
� utrzymanie i eksploatacja linii.

Koszty mog¹ zostaæ pomniejszone dziêki:
� uzyskaniu dop³at do biletów dla przewo�ni-

ka zbiorowej komunikacji publicznej,
� uzyskaniu dofinansowania z Wojewódzkiego

FO�iGW we Wroc³awiu,

� uzyskaniu dofinansowania z Gminnego FO-
�iGW we Wroc³awiu,

� przygotowania dróg doj�cia do przystanków
przez administratorów terenów przyleg³ych:
RZGW, DZMiUW, Zieleni Miejskiej, ZDiUM,
innych,

� wypracowania sprzyjaj¹cego klimatu w mie-
�cie dla tego przedsiêwziêcia, z pe³n¹ infor-
macj¹ o jej rozpoczêciu i powszechnej infor-
macji o rozk³adzie jazdy tramwaju wodnego.
Druga faza dotyczy dzia³añ w przysz³o�ci , w

zale¿no�ci od zainteresowania Stron. Wa¿ne dla
drugiej fazy jest powodzenie przewozów w fa-
zie pierwszej � i potrzeba ich rozwoju i unowo-
cze�niania:
� zaprojektowanie i budowa odpowiednich

tramwajów wodnych lub ich zakup (vide Eu-
ropa Zachodnia, Bydgoszcz i inne regiony
kraju),

� eksploatacja tramwaju wodnego w ramach
korporacji, bractwa czy innej organizacji.
Na dzisiejsze spotkanie zaprosili�my min:

Marsza³ka Województwa Dolno�l¹skiego, Prezy-
denta Wroc³awia, Dyrektorów: RZGW,
DZMiUW, U¯� we Wroc³awiu, Prezesa Woje-
wódzkiego FO�iGW we Wroc³awiu, w³a�cicieli i
armatorów statków pasa¿erskich z Wroc³awia i
Urazu, Prezesów, W³a�cicieli firm � potencjalnych
inwestorów. Przedstawiaj¹c zaproszonym Go-
�ciom i Bractwu koncepcjê tramwaju wodnego
dla WWW pragniemy poznaæ ich opinie, uwagi,
do�wiadczenia, które nale¿a³oby wykorzystaæ we
wspó³pracy dla realizacji wspólnego przed�iêw-
ziêcia.

Wroc³aw winien wykorzystaæ swoj¹ szansê.
Historycznie rzecz ujmuj¹c ,jak bywa³o to daw-
niej, widzimy na wystawach, ilustracjach, w do-
kumentacji historycznej. Nawi¹zuj¹c do historii
� pragniemy dostosowywaæ projekty do aktual-
nych potrzeb i mo¿liwo�ci.

Bractwo i FOMT dzia³aj¹ przy otwartej kur-
tynie i zamierzaj¹ wspieraæ wszelkie inicjatywy
w celu utworzenia Wroc³awskiego Tramwaju
Wodnego, w³¹cznie z zabieganiem o �rodki finan-
sowe na promocjê Wroc³awia, Jego tramwaju
wodnego i rewitalizacjê zabytków techniki � miê-
dzy którymi bêdzie p³ywaæ.

¯ywimy nadziejê, ¿e dalsza odbudowa
�Nadbora � i barki ̄ -2107 przebiegaæ bêdzie przy
efektywnym udziale miasta. I oczywi�cie sponso-
rów, którym dziekujemy za dotychczasow¹ po-
moc materialn¹ i finansow¹ oraz prosimy o dal-
sz¹, gdy¿ bez nich nie ma mowy o ratowaniu
zabytków. Od tego wszystkiego zale¿y te¿ jak
prêdko pop³yniemy �Nadborem� do Holandii.

 Zbigniew Priebe, Ryszard Majewicz

�Wróblin� podczas przebudowy w 2001 r.
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Przez wiele lat temat tramwaju wodnego we
Wroc³awiu nie móg³ doczekaæ siê opracowania
naukowego na wroc³awskich uczelniach. Lody
zosta³y jednak prze³amane. Niezale¿nie od wy-
konanego na zlecenie Wydzia³u Inwestycyjno-
Technicznego Urzêdu Miasta �Studium Wroc³aw-
skiego Tramwaju Wodnego�, w lipcu 2007 r. na
Wydziale Mechanicznym Politechniki Wroc³aw-
skiej student Adam M¿yk pod kierunkiem prof.
dr hab. in¿. Jana Kulczyka obroni³ dyplomow¹
pracê magistersk¹ pt. �Studium identyfikacji lo-
gistycznego systemu transportu pasa¿erskiego w
rejonie Wroc³awskiego Wêz³a Wodnego�. Celem
pracy by³o okre�lenie mo¿liwo�ci wykorzystania
Wroc³awskiego Wêz³a Wodnego do ¿eglugi pa-
sa¿erskiej oraz opracowanie systemu komunikacji
wodnej. Autor zauwa¿a, ¿e trudno okre�laæ obe-
cny system mianem komunikacji wodnej, gdy¿
nie s³u¿y on ³¹czeniu ¿adnych lokacji i nie pe³ni
funkcji transportowej. Systemy pasa¿erskiej ko-
munikacji wodnej funkcjonuj¹ z powodzeniem w
wielu miastach �wiata. Czêsto ³¹cz¹ ze sob¹ funk-
cje obs³ugi turystów i regularnej komunikacji
miejskiej, niekiedy koncentruj¹ siê wy³¹cznie na
pierwszym zadaniu. Termin �tramwaj wodny�
wydaje siê byæ nadu¿ywany. W rozumieniu tego
studium � jest to ma³y statek �ródl¹dowy lub
portowy kursuj¹cy pomiêdzy kilkoma przysta-
niami wed³ug wyznaczonego rozk³adu rejsów.
Od promu odró¿nia go to, ¿e nie ³¹czy dwóch
punktów oddzielonych przeszkod¹ wodn¹, lecz
p³ywa okre�lon¹ tras¹. W jêzyku angielskim ten
�rodek transportu okre�la termin �water bus�.

W czê�ci analitycznej zauwa¿ono, ¿e oko³o 166
tys. wroc³awian (a wiêc 1/4 obywateli miasta)
mieszka blisko Odry. Koncepcjê rozmieszczenia
przystani pasa¿erskich we Wroc³awiu w du¿ym
stopniu oparto o �Studium uwarunkowañ i kie-
runków zagospodarowania przestrzennego Wro-
c³awia�. Na schematycznym planie miasta ozna-
czono orientacyjne lokalizacje 28 przystani komu-
nikacji wodnej. Zaleca siê przystanie p³ywaj¹ce
o prostej konstrukcji pontonowej, zamocowanej
przy istniej¹cych schodach zej�ciowych z nabrze-
¿a. Zwraca siê uwagê na niewielki koszt takich
przystani � w przeciwieñstwie do przystani sta-
³ych typu bulwarowego. Przy wyborze taboru
p³ywaj¹cego zwrócono uwagê na ograniczenia
wynikaj¹ce g³ównie z parametrów �ródmiejskie-
go Wêz³a Wodnego (gwarantowana g³êboko�æ �
115 cm, d³ugo�æ �luzy Piaskowej � 39,10 m, a sze-
roko�æ � 5,34 m). Jednostka p³ywaj¹ca powinna
gwarantowaæ pasa¿erom komfortow¹ podró¿,

bez wzglêdu na warunki atmosferyczne a ka¿-
dy pasa¿er wchodz¹cy na pok³ad powinien mieæ
zapewnione miejsce siedz¹ce. Atutem statków
jest obecno�æ na ich pok³adach toalet. W oparciu
o powy¿sze za³o¿enia dokonano analizy szero-
kiej oferty ró¿nego rodzaju statków z ca³ego �wia-
ta, prezentowanej w internecie. Wybrano dwie
przyk³adowe jednostki p³ywaj¹ce, które � zda-
niem autora pracy magisterskiej � wydaj¹ siê naj-
lepszym rozwi¹zaniem z punktu widzenia pasa-
¿era. Pierwszy, to statek na 99 osób, rok budo-
wy: 1951, o drewnianym kad³ubie, cena zakupu
45 tys. £, zu¿ycie paliwa: 8 dm|/h. Drugi, to sta-
tek na 60 osób, rok budowy: 1978, o stalowym
kad³ubie, cena zakupu 65 tys. £, zu¿ycie paliwa:
9,75 l./h.

Proponowany w pracy magisterskiej schemat
komunikacji wodnej wychodzi naprzeciw ró¿-
nym oczekiwaniom pasa¿erów, niejednokrotnie
sprzecznym ze sob¹. Na odcinku Uniwersytet�
Hala Targowa, na którym znajduj¹ siê dwie �lu-
zy, p³ywaæ bêdzie jeden statek w ci¹gu godziny
w ka¿dym kierunku. Statki p³yn¹ce w górê i w
dó³ rzeki bêd¹ pojawiaæ siê na tym odcinku za-
miennie, dziêki czemu nie bêdzie zachodziæ ko-
nieczno�æ oczekiwania na prze�luzowanie innej
jednostki. Statki przep³ywaj¹ce przez �luzy �ród-
miejskie kursowaæ maj¹ codziennie w relacji Ko-
zanów � Bartoszowice, zawijaj¹c do wszystkich
przystani. W dni wolne w sezonie letnim prze-
widziano kursy rekreacyjne w górê rzeki na tzw
jezioro �Bajka³� ko³o Kamieñca Wroc³awskiego
(trzy rejsy dziennie) oraz w dó³ rzeki do lasu
Rêdziñskiego (piêæ rejsów dziennie). Uzupe³nie-
niem ma byæ linia w skróconej relacji Kozanów
� Uniwersytet. Propozycja zak³ada kursowanie
statków w dni robocze dwukrotnie w ci¹gu go-
dziny, tak aby ze statkami poprzedniej, d³u¿szej
linii � tworzy³y cykl 20-minutowy. Na tej trasie
statki w dni wolne kursowa³yby co godzinê i ³¹cz-
na czêstotliwo�æ z lini¹ Kozanów � Bartoszowi-
ce wynios³aby 30 minut. Analogicznie na górnym
odcinku Odry Wroc³awskiej linia Kozanów �
Bartoszowice jest uzupe³niana przez dwie linie
kursuj¹ce spod Hali Targowej na Bartoszowice.
Tym sposobem statki p³ywaj¹ na tej trasie co pó³
godziny. G³ówn¹ grup¹ pasa¿erów mieliby byæ
tury�ci oraz mieszkañcy podró¿uj¹cy w celach
rekreacyjnych. W identycznej relacji ma powstaæ
linia �pospieszna�, tzn zatrzymywaæ siê tylko w
wybranych miejscach. Statek, w drodze z Barto-
szowic do Hali Targowej cumowaæ ma na D¹biu
(w s¹siedztwie akademików) oraz na Przystani

TRAMWAJ � TRAMWAJ WODNY � WTW
Czê�æ szósta
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Szczytnickiej przy centrum akademickim Wroc³a-
wia. Przyspieszone rejsy maj¹ s³u¿yæ mieszkañ-
com Wielkiej Wyspy i umo¿liwiaæ im szybki
transport na uczelnie wy¿sze oraz do miejsc pra-
cy i rozrywki w centrum miasta. Odbywaæ siê
bêd¹ co pó³ godziny w dni robocze, za� w dni
wolne tylko pó�nym wieczorem w zastêpstwie
linii, która koñczy kursy oko³o godziny 20. Spod
Politechniki (przystañ obok wschodniej bramy
�luzy Szczytnickiej) korytem Starej Odry i Kana-
³em Miejskim kursuj¹ tramwaje wodne na Klecz-
ków przez ca³y dzieñ, w dni robocze co 20 mi-
nut (tylko pó�nym wieczorem i wcze�nie rano co
30 minut), za� w dni wolne co pó³ godziny. Wy-
brane kursy na tej trasie s¹ zsynchronizowane
pod Politechnik¹ z innymi liniami tramwajów
wodnych. Planowane linie ponumerowano cyfra-
mi od 51 do 55. Do ka¿dej linii opracowano szcze-
gó³owy rozk³ad rejsów w dni robocze i wolne.
Statki p³ywaj¹ przez ca³y dzieñ, mniej wiêcej od
6 rano do 23. Ka¿da z piêciu linii stanowi odrêb-
ny system transportowy � modu³. Rozk³ad jazdy
zawiera rozliczne interakcje miêdzy modu³ami.
Ka¿dy z modu³ów mo¿e funkcjonowaæ samoist-
nie. W ramach wdra¿ania systemu, warto zapla-
nowaæ stopniowe jego uruchamianie � kolejno
otwierane by³yby kolejne linie � trudno by³oby
jednocze�nie zbudowaæ wszystkie przystanie i
sprowadziæ wszystkie potrzebne statki.

Autor wymienia koszty zwi¹zane z finkcjono-
waniem komunikacji wodnej dziel¹c je na trzy
rodzaje:

1. Koszty inwestycji � zakup nowej floty, bar-
dzo znacz¹cy ale mog¹cy byæ przyczyn¹ d³ugiej
¿ywotno�ci floty.

2. Koszty eksploatacji.
3. Koszty zewnêtrzne � spo³eczne, których za-

sady obliczania nie s¹ jednoznacznie okre�lone
a które p³ac¹ osoby nie maj¹ce nic wspólnego z
ich powstaniem. W Studium analizowane s¹ wy-
brane (istotne) sk³adniki kosztów zw¹zanych z
eksploatacj¹: koszty paliwa, za³ogi oraz amorty-
zacji.

Najwiêksza (wynikaj¹ca z rozk³adu rejsów)
ilo�æ statków obs³uguj¹cych w jednym czasie tra-
sy tramwaju wodnego we Wroc³awiu wynosi 21.
Gwarancjê wysokiej niezawodno�ci da³aby pew-
na liczba jednostek rezerwowych, dlatego uza-
sadniony wydaje siê zakup 24 jednostek. Przy-
k³adowe ceny pozwalaj¹ jedynie oszacowaæ zli-
¿ony koszt ich zakupu. Trudno te¿ oczekiwaæ,
aby uda³o siê pozyskaæ 24 jednakowe statki w
jednakowej cenie. Dla jednostki przeznaczonej
dla 99 pasa¿erów koszt zakupu wyniós³by 6,113
mln z³. Dla jednostki na 60 pasa¿erów � 8,83 mln
z³. Natomiast kupno nowego statku polskiej pro-
dukcji, przewo¿¹cego 110 pasa¿erów: 175000 £,

czyli oko³o 1 mln z³ za sztukê � ca³a flota koszto-
wa³aby wtedy oko³o 24 mln z³.

Koszt paliwa jest g³ównym kosztem eksploa-
tacyjnym. W oparciu o rozk³ad rejsów okre�lono
³¹czny czas pracy silników dla wszystkich stat-
ków w dni robocze i w dni wolne. Na podsta-
wie danych dotycz¹cych �redniego zu¿ycia pa-
liwa i aktualnej ceny oleju napêdowego oszaco-
wano zu¿ycie i koszt paliwa w komunikacji wod-
nej dla ró¿nych przypadków. W ci¹gu 9-miesiêcz-
nego sezonu ¿eglugowego w jednym roku kalen-
darzowym (dla wybranych statków � jak wy¿ej)
zu¿ycie paliwa okre�lono odpowiednio na
535 806 l i 645 057 l. Koszt paliwa obliczono od-
powiednio na 1 993 198 z³ i 2 399 612 z³.

Na podstawie rozk³adu rejsów okre�lono te¿
liczbê cz³onków za³óg potrzebnych do obs³ugi
ca³ego systemu, przy za³o¿eniu dwóch osób ob-
s³uguj¹cych jedn¹ jednostkê w tym samym cza-
sie. Zapotrzebowanie wynosi 109 pracowników.
Przyjêto �rednie wynagrodzenie w bran¿y trans-
portowej w po³udniowo-zachodniej Polsce (2 400
z³ brutto), co pozwoli³o okre�liæ roczne koszty
utrzymania za³óg w wysoko�ci 3,139 mln z³. £¹cz-
ne koszty (razem z 7% amortyzacj¹) wynosz¹
odpowiednio (dla statków � jw.) 5,560 mln z³ i
6,157 mln z³.

Wp³ywy z biletów okre�lono przy za³o¿eniu,
¿e ka¿dy pasa¿er p³aci równowarto�æ biletu jed-
norazowego przy taryfie obowi¹zuj¹cej w chwi-
li pisania pracy we wroc³awskiej komunikacji
miejskiej, t.j. 2 z³ote za bilet normalny i 1 z³oty
za bilet ulgowy), przy czym 40% pasa¿erów p³aci
pe³n¹ stawkê, 40% ma uprawnienia do ulg, za�
20% mo¿e korzystaæ z komunikacji bezp³atnie.
Przy za³o¿eniu 30 % �redniego nape³nienia stat-
ków tak obliczony wynik finansowy przedsiê-
biorstwa obs³uguj¹cego system tramwajów wod-
nych wykaza³ deficyt (odpowiednio dla statków
� j.w.) 56% i 76%. Nowobudowany system wy-
maga³by wiêc dop³at z bud¿etu miasta w wyso-
ko�ci kilku milionów z³otych rocznie, w zale¿-
no�ci od �redniego nape³nienia statków. Osi¹gniê-
cie progu rentowno�ci by³oby mo¿liwe w przy-
padku bardzo du¿ych, �rednich nape³nieñ, prze-
kraczaj¹cych 70%. Tak du¿a frekfencja nie wydaje
siê mo¿liwa do osi¹gniêcia. Wp³ywa na to g³ów-
nie nierównomierno�æ popytu � zró¿nicowanie
potrzeb na przewozy komunikacj¹ zbiorow¹ w
zale¿no�ci od pory dnia, dnia tygodnia, czy te¿
rozpatrywanego odcinka, na którym przemie-
szczaj¹ siê pasa¿erowie. Z drugiej strony deficyt
komunikacji zbiorowej w mie�cie jest zjawiskiem
naturalnym. Wed³ug bud¿etu Wroc³awia na rok
2007 wydatki na transport zbiorowy wynosz¹ 285
mln z³, z czego tylko 132 mln z³ pokrywanych
jest ze sprzeda¿y biletów. Dotacje do komunika-
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cji wodnej, w porównaniu do �rodków obecnie
³o¿onych na transport publiczny, by³yby niewiel-
kie i nie powinny byæ argumentem przeciwko
istnieniu tramwajów wodnych.

W podsumowaniu pracy analiza SWOT okre-
�la:
1. SILNE STRONY � przewo¿enie pasa¿erów w

wielu nowych relacjach dziêki rozbudowane-
mu wêz³owi wodnemu, wysoka punktualno�æ
i niezawodno�æ statków, �rodków transportu
korzystnych dla miasta, przyjaznych dla �ro-
dowiska, nie powiêkszaj¹cych kongestii ulicz-
nej, wysoka atrakcyjno�æ turystyczna, du¿y
komfort podró¿y � zapewnione miejsca sie-
dz¹ce i toalety.

2. S£ABE STRONY � bardzo niska, nieatrakcyj-
na prêdko�æ komunikacyjna rzêdu 6-9 km/h,
ma³a zdolno�æ przewozowa, znaczne oddale-
nie przystani od du¿ych skupisk mieszkañców
zmniejszaj¹ce atrakcyjno�æ systemu transpor-
towego, sezonowo�æ (3 miesi¹ce zimowej
przerwy w ¿egludze), do�æ skomplikowany i
kosztowny proces wdra¿ania systemu, ko-
nieczno�æ przeprowadzenia modernizacji
wybranych odcinków WWW (Kana³u Miej-
skiego, �ródmiejskiego Wêz³a Wodnego).

3. SZANSE � to: strategia otwierania siê Wroc³a-
wia na Odrê, zmiana obrazu rzeki w �wiado-
mo�ci mieszkañców, wzrastaj¹cy nap³yw tu-
rystów do miasta, wielkie imprezy masowe
(EXPO, EURO 2012), wzrastaj¹ce zaintereso-
wanie rekreacyjnymi obszarami na peryfe-
riach Wroc³awia, budowa nowych osiedli mie-
szkaniowych nad Odr¹ i rozbudowa osiedli
istniej¹cych (na Kêpie Mieszczañskiej, O³binie,
Ma�licach, Osobowicach), budowa stadionu
na Ma�licach, rozbudowa Politechniki Wro-
c³awskiej w rejonie ul. Na Grobli.

4. ZAGRO¯ENIA � du¿a nierównomierno�æ po-
pytu w okre�lonych porach dnia, dniach lub
na okre�lonych odcinkach, powoduj¹ca nieo-
p³acalno�æ funkcjonowania, budowa tramwaju
na Kozanów, zmniejszaj¹ca atrakcyjno�æ tram-
wajów wodnych, brak zaanga¿owania decy-
dentów w rozwój komunikacji wodnej, niedo-
finansowanie, s³aba promocja, brak dba³o�ci
o infrastrukturê ¿eglugow¹, degradacja szla-
ków ¿eglugowych Wroc³awskiego Wêz³a
Wodnego, problemy z naborem pracowników
do za³óg obs³uguj¹cych bia³¹ flotê.
Trudno przewidywaæ, czy zaproponowany w

Studium system by³by optymalny i czy popyt na
przewozy tramwajem wodnym uzasadni³by jego
funkcjonowanie. Mo¿na jednak przyj¹æ, ¿e uwa-
runkowania logistyczne do rozwoju takiego sy-
stemu s¹ sprzyjaj¹ce. Bia³a flota mog³aby prze-
j¹æ oko³o 1% przewo¿onych obecnie przez komu-

nikacjê miejsk¹ pasa¿erów i nie by³aby dla tram-
wajów i autobusów powa¿n¹ konkurencj¹. Roz-
patrywane dwie propozycje jednostek p³ywaj¹-
cych pozwalaj¹ na porównanie wp³ywu ró¿ni¹-
cych siê parametrów (zu¿ycia paliwa i pojemno-
�ci) na ³¹czne koszty eksploatacji ca³ego systemu
i osi¹gniêtego wyniku finansowego. Trudno jed-
noznacznie odpowiedzieæ na pytanie, który sta-
tek by³by lepszym wyborem. Jednostka przewo-
¿¹ca do 99 osób jest tañsza w zakupie i zu¿ywa
mniej paliwa oraz zabiera wiêcej osób na pok³ad.
Statek jednak po³owê miejsc ma na pok³adzie i
przebywaj¹cy tam pasa¿erowie byliby nara¿eni
na niekorzystne warunki atmosferyczne (choæ
mia³oby pewne zalety w ciep³e dni). Poza tym
jednostka jest starsza, zbudowana 56 lat temu.
Rzutowa³oby to na wizerunek komunikacji u
mieszkañców � widok przestarza³ego taboru
móg³by zmniejszyæ zainteresowanie tym sposo-
bem podró¿owania.

Rozwój infrastruktury transportowej Wroc³a-
wia nabiera tempa. Nic nie stoi na przeszkodzie,
aby równolegle z czynnikami sprzyjaj¹cymi in-
westycjom miejskim � wdra¿aæ system pasa¿er-
skiej komunikacji wodnej, o której równie¿ od
dawna siê mówi. System ten, sam w sobie wy-
magaj¹cy niewielkich nak³adów w porównaniu
do planowanych inwestycji komunikacyjnych,
by³by najlepszym dowodem na istnienie symbio-
zy miêdzy Wroc³awiem a Odr¹. Oprócz licznych
jego funkcji omówionych w studium, mia³by
istotne znaczenie presti¿owe � zosta³by opisany
w przewodnikach turystycznych. Bêd¹c czym�
unikatowym sam w sobie móg³by staæ siê atrak-
cj¹ na miarê weneckich tramwajów wodnych,
moskiewskiego metra, czy kolejki podwieszanej
w Wuppertal. Du¿a ilo�æ ludzi na stanowiskach
decyzyjnych, którym le¿y na sercu dobro Wro-
c³awia i którzy lobbuj¹ za zacie�nianiem zwi¹z-
ków miasta z Odr¹, pozwala my�leæ z optymi-
zmem o perspektywach rozwoju komunikacji
wodnej w stolicy Dolnego �l¹ska i oczekiwaæ
dnia, w którym na rzekê wyp³yn¹ pierwsze stat-
ki, �wiadcz¹ce regularne us³ugi transportowe.

Powy¿szy opis powsta³ dziêki uprzejmo�ci
prof. dr hab. in¿. Jana Kulczyka z Wydzia³u Me-
chanicznego Politechniki Wroc³awskiej, który
po�wiêci³ swój czas na chwilê rozmowy, okaza³
dyplomow¹ pracê magistersk¹ Adama M¿yka pt:
�Studium identyfikacji logistycznego systemu
transportu pasa¿erskiego w rejonie Wroc³awskie-
go Wêz³a Wodnego� oraz udostêpni³ mi stre-
szczenie tej pracy, z którego skorzysta³em.

14 grudnia 2007 r. w auli Politechniki �l¹skiej
w Katowicach odby³a siê po raz dziewi¹ty uro-
czysto�æ wrêczenia dorocznych nagród za prace
naukowe i dyplomowe oraz monografie i
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podrêczniki w dziedzinie transportu, zg³oszone
przez polskie wy¿sze uczelnie. Nagrody Ministra
Infrastruktury wrêczy³ prof. Miros³aw Chaberek,
podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury. W kategorii dyplomowych prac magister-
skich nagrodê otrzyma³ absolwent Wydzia³u
Mechanicznego Politechniki Wroc³awskiej mgr
in¿. Adam M¿yk za �Studium identyfikacji logi-
stycznego systemu transportu pasa¿erskiego w
rejonie Wroc³awskiego Wêz³a Wodnego� (promo-
tor: prof. dr hab. in¿. Jan Kulczyk). Autor Stu-

dium uzasadnia zorganizowanie we Wroc³awiu
miejskiego transportu wodnego proponuj¹c lo-
kalizacjê przystani i rozk³ad rejsów oraz przed-
stawiaj¹c analizê kosztów w zale¿no�ci od rodza-
ju zastosowanych �rodków transportu. (�Prze-
gl¹d komunikacyjny�, Nr 1/2008 r.)

Zainteresowanych powstaniem jak najszybciej
pierwszego w Polsce � WROC£AWSKIEGO
TRAMWAJU WODNEGO (WTW) odsy³amy (kie-
rujemy) do Prezydenta Miasta Wroc³awia.

Ryszard Majewicz

Tramwaj wodny we Wroc³awiu to temat, który
podejmuj¹ niemal wszyscy kandydaci na ekspo-
nowane stanowiska w naszym mie�cie. S¹dzê, ¿e
pamiêtaj¹ oni czas, kiedy z inicjatywy i ze sk³a-
dek Towarzystwa Mi³o�ników Wroc³awia w
stoczni Zacisze wybudowano statek p³ywaj¹cy po
dzi� dzieñ po wroc³awskich akwenach, który nosi
nazwê Kaczuszka. Niestety has³o tramwaj wod-
ny nie mo¿e siê we Wroc³awiu przebiæ gdy¿ we-
d³ug miejskich urzêdników:
� tramwaj wodny nie poprawi uk³adu komuni-

kacyjnego miasta,
� sprawy statków nie nale¿¹ do kompetencji

miasta,
� Odra jest niebezpieczna.

Pomimo tych rzekomych trudno�ci s¹ miasta,
które postawi³y na tramwaj wodny. Ze swoich
�rodków statki tzw tramwaju wodnego zakupi
Bydgoszcz, swoj¹ flotê buduje Nowa Sól. Inne
miasta wspieraj¹ funkcjonowanie tramwaju wod-
nego s¹ to m.in. Warszawa, Kraków. We Wroc³a-
wiu niegdy� zwanym ma³ym Roterdamem nie
wychodzi siê poza deklaracje polityków, które nie
maj¹ swojego prze³o¿enia nawet w planach roz-
woju miasta.

Tym bardziej z entuzjazmem przyjmowana
jest spo³eczna inicjatywa Fundacji Otwartego
Muzeum Techniki i orêdownika tego pomys³u
Ryszarda Majewicza, aby si³ami istniej¹cych ju¿
wroc³awskich firm armatorskich powo³aæ do ¿y-
cia inicjatywê pod nazw¹ Wroc³awski Tramwaj
Wodny. G³ównym zadaniem tzw. tramwaju wod-
nego nie powinna byæ poprawa uk³adu komu-
nikacyjnego w mie�cie chocia¿ ten czynnik nie
jest bez znaczenia. Tramwaj wodny dziêki roz-
k³adowi jazdy oraz przystankom po³o¿onym na
przemian po przeciwleg³ych brzegach rzeki mo¿e
doskonale spe³niaæ rolê uzupe³niaj¹c¹ po³¹czenia
komunikacji miejskiej. W miejscach gdzie w mie-
�cie brakuje przepraw mostowych mo¿e pe³niæ
rolê promu. Tramwaj wodny powinien mieæ

Wroc³awski Tramwaj Wodny.
Wymogi bezpieczeñstwa

przede wszystkim wp³yw na promocje miasta.
Tramwaj wodny to atrakcja turystyczna pozwa-
laj¹ca wod¹ przemieszczaæ siê po wszystkich
zak¹tkach miasta i poznawaæ je od strony wody
zarówno mieszkañcom jaki i turystom. Dodatko-
wym atutem Wroc³awia dla tramwaju wodnego
s¹ liczne nabrze¿a i schody, które obecnie s¹ za-
niedbane. Niewielkim nak³adem mo¿na je przy-
stosowaæ do potrzeb Wroc³awskiego Tramwaju
Wodnego.

Urz¹d ̄ eglugi �ródl¹dowej we Wroc³awiu jest
instytucj¹ dbaj¹c¹ o bezpieczeñstwo ¿eglugi �ród-
l¹dowej na akwenach Wroc³awskiego Wêz³a Wod-
nego. S¹ to drogi wodne, po których bêdzie p³y-
wa³ tramwaj wodny. Z tego powodu dla organi-
zatorów przedsiêwziêcia w tym armatorów wy-
nikaj¹ pewne wymogi co do statku, za³ogi oraz
akwenu po, którym poruszaæ siê bêdzie statek.

Statek

Ka¿dy obiekt p³ywaj¹cy pod szyldem Wro-
c³awskiego Tramwaju Wodnego bêdzie statkiem1.
Statek, aby zostaæ dopuszczonym do ruchu, musi
spe³niæ szereg warunków.
1. Statek podlega obowi¹zkowi wpisu do reje-

stru administracyjnego polskich statków ¿e-
glugi �ródl¹dowej, prowadzonego przez dy-
rektorów urzêdu ¿eglugi �ródl¹dowej w³a�ci-
wych miejscowo dla portu macierzystego2.
Portem macierzystym statku jest miejsce sta-
³ego postoju statku3. Statek wpisany do reje-
stru oznacza siê nazw¹ lub znakiem armato-
ra, nazw¹ portu macierzystego i grup¹ liter
rozpoznawczych kraju, w którym znajduje siê
port macierzysty statku4.

2. Statek wykre�la siê z rejestru na wniosek ar-
matora lub z urzêdu, je¿eli utraci³ cechy urz¹-
dzenia p³ywaj¹cego, w razie zmiany przyna-
le¿no�ci pañstwowej lub zmiany portu macie-
rzystego powoduj¹cej zmianê organu rejestro-
wego.
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3. Statki przeznaczone m.in. do przewozów
pasa¿erskich podlegaj¹ obowi¹zkowi pomia-
rowemu. Pomiar statku pasa¿erskiego polega
na ustaleniu jego wyporno�ci i wymiarów5.
Nie dotyczy to statków przewo¿¹cych do 12
osób.

4. Statek mo¿e byæ u¿ywany w ¿egludze �ród-
l¹dowej, je¿eli odpowiada wymaganiom bez-
pieczeñstwa w zakresie: budowy, jego sta³ych
urz¹dzeñ i wyposa¿enia, w³a�ciwo�ci manew-
rowych, ochrony wód, powietrza lub ochro-
ny przed ha³asem, warunków sanitarnych
oraz bezpieczeñstwa i higieny pracy, sk³adu i
kwalifikacji za³ogi6. Statek mo¿e byæ dopu-
szczony do ¿eglugi dopiero po uzyskaniu
�wiadectwa zdolno�ci ¿eglugowej stwierdza-
j¹cego, ¿e odpowiada on wymaganiom bez-
pieczeñstwa ¿eglugi7.

5. Dla statków maj¹cych porty macierzysty we
Wroc³awiu �wiadectwo zdolno�ci ¿eglugowej
wystawia dyrektor urzêdu ¿eglugi �ródl¹do-
wej we Wroc³awiu w³a�ciwy dla odrzañskie-
go portu macierzystego jednostki. Szczegó³o-
wo tê kwestiê reguluje rozporz¹dzenie mini-
stra infrastruktury z 12 lipca 2002 r.8

6. �cieki ze statków lub sta³e nieczysto�ci usu-
wa siê do urz¹dzenia odbiorczego na l¹dzie9.
Statki nie posiadaj¹ce urz¹dzeñ zabezpiecza-
j¹cych wody przed zanieczyszczeniem, powin-
ny by³y byæ dostosowane do wymogu usuwa-
nia �cieków i innych zanieczyszczeñ do urz¹-
dzeñ odbiorczych na l¹dzie.

7. Aby zostaæ  dopuszczonym do ¿eglugi statek
powinien spe³niaæ odpowiednie wymogi tech-
niczne i byæ odpowiednio wyposa¿ony. Szcze-
gó³owo tê kwestiê reguluje rozporz¹dzenie z
14 marca 2003 r. w sprawie wymagañ technicz-
nych i wyposa¿enia statków ¿eglugi �ródl¹-
dowej 10.

Za³oga statku

Statek musi posiadaæ za³ogê w sk³adzie i o
kwalifikacjach zapewniaj¹cych bezpieczeñstwo
¿eglugi.
1. Ka¿dy cz³onek za³ogi powinien mieæ jeden z

dokumentów po�wiadczaj¹cych jego umiejêt-
no�ci. Dokumentami tymi s¹  patent ¿eglarski,
uprawniaj¹cy do kierowania statkiem, patent
mechanika statkowego, uprawniaj¹cy do ob-
s³ugi maszyn napêdowych, �wiadectwo
uprawniaj¹ce do zajmowania innych stano-
wisk na statku11.

2. Minimalny sk³ad za³ogi, wykaz stanowisk w
zale¿no�ci od rodzaju statków, dróg wodnych
i sytemu pracy oraz rodzaje i wzory patentów,
�wiadectw, a tak¿e zakres wymagañ egzami-
nacyjnych i praktyki p³ywania na statkach nie-

zbêdnych do ich uzyskania, sposób wymia-
ny dotychczasowych dokumentów kwalifika-
cyjnych reguluj¹ odpowiednie przepisy.

3. Za³oga statku powinna posiadaæ tak¿e odpo-
wiednie warunki zdrowotne. Tê kwestiê szcze-
gó³owo reguluje rozporz¹dzenie ministra
zdrowia z 5 listopada 2003 r. w sprawie wa-
runków zdrowotnych wymaganych od osób
wykonuj¹cych pracê na statkach ¿eglugi �ród-
l¹dowej12.

4. Za³oga statku ma obowi¹zek posiadania ¿e-
glarskiej ksi¹¿eczki pracy, stwierdzaj¹cej prze-
bieg pracy na statkach ¿eglugi �ródl¹dowej.
Szczegó³owo tê kwestiê reguluje rozporz¹dze-
nie ministra infrastruktury13.

5. Za³oga, jest tak¿e odpowiedzialno�æ za naru-
szenie przepisów ¿eglugowych lub przepisów
dotycz¹cych obs³ugi maszyn i urz¹dzeñ stat-
ku14.

Armator

Armatorem jest w³a�ciciel statku lub osoba,
która uzyska³a od w³a�ciciela tytu³ prawny do
w³adania statkiem we w³asnym imieniu15. Ozna-
cza to, ¿e armatorem jest nie tylko w³a�ciciela
statku, ale tak¿e te osoby, które maj¹ prawo do
w³adania statkiem p³yn¹ce z innych praw, np.
umów dzier¿awy, u¿yczenia. Armator w zwi¹z-
ku ze swoj¹ znacz¹c¹ rol¹ w dzia³alno�ci posia-
da szereg obowi¹zków. Nale¿¹ do nich:
1. Obowi¹zek z³o¿enia wniosku o wpis statku do

rejestru administracyjnego polskich statków
¿eglugi �ródl¹dowej, którego powinien doko-
naæ niezw³ocznie, po wybudowaniu lub na-
byciu statku w kraju, albo po przybyciu stat-
ku do kraju, w razie nabycia go za granic¹.
Do jego obowi¹zków nale¿y tak¿e zg³aszanie
ka¿dej zmiany danych s³u¿¹cych do rejestra-
cji, a tak¿e sk³adanie wniosku o wykre�lenie
jednostki z rejestru16. Szczegó³owo tê kwestiê
reguluje rozporz¹dzenie ministra infrastruk-
tury17.

2. Wnioskowanie do polskiej instytucji klasyfi-
kacyjnej o wydanie dla jego statku �wiadec-
twa pomiarowego. Armator w zwi¹zku z tym
jest zobowi¹zany m. in. do przed³o¿enia nie-
zbêdnej dokumentacji statku18.

3. Wnioskowanie do dyrektora urzêdu ¿eglugi
�ródl¹dowej o wydanie lub dokonania zmian
w �wiadectwie zdolno�ci ¿eglugowej19.

4. Armator odpowiada za szkody wynik³e z
winy za³ogi lub pilota w stosunku do osób
trzecich20.

5. Armator mo¿e uczestniczyæ w prowadzonym
przez dyrektora urzêdu ¿eglugi �ródl¹dowej
postêpowaniu w sprawie wypadku ¿eglugo-
wego21.
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Akwen ¿eglugowy

Jednymi z bardziej znacz¹cych dla ¿eglugi
�ródl¹dowymi wodami powierzchniowymi s¹
drogi wodne22.Drog¹ wodn¹ jest m.in. Odra oraz
szlak boczny od �luzy Opatowice do �luzy Miej-
skiej. Prawa w³a�cicielskie w stosunku do �ród-
l¹dowych dróg wodnych wykonuje prezes kra-
jowego zarz¹du gospodarki wodnej23. Do jego
obowi¹zków nale¿y utrzymywanie wód polega-
j¹ce na:
1. zachowaniu lub odtworzeniu stanu ich dna

lub brzegów, konserwacji lub remoncie ist-
niej¹cych budowli regulacyjnych, których ce-
lem jest zapewnienie swobodnego sp³ywu
wód, lodów, a tak¿e zapewnienie w³a�ciwych
warunków korzystania z wody24,

2. utrzymaniu w sposób zapewniaj¹cy bezpiecz-
n¹ ¿eglugê przez dba³o�æ

3. o nale¿yty stan techniczny budowli i urz¹dzeñ
hydrotechnicznych s³u¿¹cych ¿egludze oraz
ich w³a�ciw¹ obs³ugê, systematyczn¹ popra-
wê warunków eksploatacyjnych odpowie-
dnich do klasy drogi wodnej, oznakowanie na-
wigacyjne szlaku ¿eglownego, budowli i urz¹-
dzeñ hydrotechnicznych, przeszkód nawiga-
cyjnych oraz budowli i linii przesy³owych
krzy¿uj¹cych siê z drog¹ wodn¹25.

4. �ródl¹dowe drogi wodne, w tym Odra, s¹
drogami p³atnymi. Op³aty pobierane s¹ za
korzystanie z dróg oraz urz¹dzeñ wodnych
stanowi¹cych w³asno�æ Skarbu Pañstwa. Ui-
szcza siê je m.in. za korzystanie ze �luz lub
pochylni26.

5. Obecnie ani Odra, ani pozosta³e drogi wodne
Wroc³awskiego Wêz³a Wodnego nie stanowi¹
dróg posiadaj¹cych jednolite parametry.
Przepisy dotycz¹ce dróg wodnych nie obejmu-

j¹ jednego z wa¿niejszych elementów odrzañskiej
arterii komunikacyjnej, pomijaj¹ istotny element
Wroc³awskiego Wêz³a Wodnego, jakim jest �ród-
miejski Wêze³ Wodny. Ten najstarszy fragment
wroc³awskich dróg wodnych, jak ¿aden inny za-
s³uguje na ujêcie go w wykazie dróg wodnych i
nadanie mu parametrów drogi wodnej. Tu znaj-
duj¹ siê dwie �luzy � Piaskowa i Mieszczañska,
liczne kamienne nabrze¿a, schody, przystanie,
urz¹dzenia cumownicze. Akwen ten w pe³ni czy-
ni zado�æ definicji �ródl¹dowej drogi wodnej.
Skutkiem nie objêcia tego odcinka Odry klasyfi-
kacj¹ �ródl¹dowych dróg wodnych27  bêdzie brak
zobligowania przysz³ych inwestorów do zacho-
wania na drodze wodnej pewnych istotnych dla
niej uwarunkowañ. W konsekwencji dowolna
rozbudowa tego odcinka rzeki mo¿e doprowa-
dziæ do utraty wielowiekowej funkcji, jedynego
w swoim rodzaju, zabytkowego odcinka rzeki.

Powy¿ej przytoczone wymogi s¹ doskonale
znane wszystkim zawodowym u¿ytkownikom
dróg wodnych we Wroc³awiu. Z pewno�ci¹ wy-
mogi te nie bêd¹ barier¹ dla powo³ania inicjaty-
wy Wroc³awskiego Tramwaju Wodnego, gdy¿
by³y i s¹ przestrzegane przez zainteresowanych.
Wydaje siê, ¿e obecnie istotnym problemem jest
brak instytucji odpowiedzialnej za stan technicz-
ny niektórych akwenów ¿eglugowych we Wro-
c³awiu w tym �ródmiejskiego Wêz³a Wodnego.
S¹dzê, ¿e w interesie bezpieczeñstwa oraz stan-
dardów ¿eglugi powstaj¹ca pod nazw¹ Wroc³aw-
ski Tramwaj Wodny inicjatywa powinna wszel-
kimi dostêpnymi �rodkami zmierzaæ aby tzw.
�ródmiejski Wêze³ Wodny zosta³ wpisany do
katalogu dróg wodnych.

Jan Py�

1  Art. 5 ust.1 pkt.1 ustawy z 21 grudnia 2000 o ¿egludze
�ródl¹dowej.

2 Ibidem, art. 18.
3 Ibidem, art. 5 ust. 1 pkt. 4.
4 Ibidem, art. 21.
5 Art. 26 ust.1 i 2 ustawy z 21 grudnia 2000 o ¿egludze

�ródl¹dowej.
6 Ibidem, art. 27
7 Ibidem, art. 29 ust. 1-4.
8 Rozporz¹dzenie w sprawie �wiadectw zdolno�ci ¿eglu-

gowej statków ¿eglugi �ródl¹dowej, Dz.U. nr 137, poz.
1156.

9 Art. 48 ust.1 ustawy Prawo wodne.
10 Rozporz¹dzenie Ministra Infrastruktury, DzU nr 88, poz.

810.
11 Art. 35 ustawy z 21 grudnia 2000 o ¿egludze �ródl¹do-

wej.
12 Dz.U. nr 199, poz. 1949.
13 Rozporz¹dzenie Ministra Infrastruktury z 8 maja 2002

w sprawie ¿eglarskiej ksi¹¿eczki pracy cz³onka za³ogi
statku ¿eglugi �ródl¹dowej, Dz.U. nr 70, poz. 651.

14 Art. 56 ustawy z 21 grudnia 2000 o ¿egludze �ródl¹do-
wej.

15 Art. 5 ust.1 pkt. 2. ustawy z 21 grudnia 2000 o ¿egludze
�ródl¹dowej.

16 Ibidem, art. 19 ust. 2, art. 20 ust. 2, art. 22 pkt. 1.
17 Rozporz¹dzenie z 23 stycznia 2003 r. w sprawie rejestru

administracyjnego polskich statków ¿eglugi �ródl¹dowej,
Dz.U. nr 39, poz. 340.

18 Art. 26 ust.5 ustawy z 21 grudnia 2000 o ¿egludze �ród-
l¹dowej oraz § 5 rozporz¹dzenia Ministra Infrastruktu-
ry z 5 grudnia 2002 r. w sprawie pomiarów statków ¿e-
glugi �ródl¹dowej, Dz.U. z 2003, nr 4, poz. 40.

19 Art. 29 ust. 5, art. 30 ust. 4 ustawy o ¿egludze �ródl¹do-
wej

20 Ibidem, art. 51 ust. 2.
21 Ibidem, art. 55 ust. 2.
22 Art. 66 ustawy Prawo wodne.
23 Art. 11 Prawo wodne. Na podstawie art. 218 a Prawa

wodnego do dnia 31 grudnia 2005 zadania Prezesa Kra-
jowego Zarz¹du Gospodarki Wodnej wykonuje minister
w³a�ciwy do spraw gospodarki wodnej, DzU z 2003 nr
228, poz. 2259.

24 Ibidem, art. 21 i 22.
25 Art. 43 ust.1 i 5 ustawy z 21 grudnia 2000 o ¿egludze

�ródl¹dowej.
26 Art. 143 i 151 ustawy Prawo wodne.
27 Art. 66 ust. 2 ustawy Prawo wodne.
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Wis³a zdobyta! Ostatnia dzika rzeka Europy,
zosta³a ujarzmiona przez ludzi, którzy uwierzy-
li, ¿e po kilkudziesiêciu smutnych latach, na
martwe wi�lane szlaki mo¿e powróciæ ¿ycie. I to
jak atrakcyjne i nieprzewidywalne. Dzi� ¯eglu-
ga Wi�lana, która zrodzi³a siê w g³owie £ukasza
Krajewskiego, dobija szczê�liwie do brzegu, koñ-
cz¹c swój pierwszy sezon. Jej pasa¿erowie, którzy
dali siê zaci¹gn¹æ na jacht i prze¿yæ niezwyk³¹
przygodê, s¹ dowodem na to, ¿e nie ma rzeczy
niemo¿liwych i nie wartych, by prze³amywaæ
wszelkie stereotypy i uprzedzenia.  Trzeba tylko
mieæ odwagê i wierzyæ, ¿e wci¹¿ s¹ ludzie, którzy
wol¹ byæ odkrywcami, mierz¹cymi siê z si³ami
przyrody, nie za� tylko odbiorcami nudnych i
powtarzalnych ofert biur podró¿y.

A tacy w³a�nie niestandardowi klienci przez
te kilka miesiêcy trafiali na jachty ¯eglugi Wi-
�lanej. Odwa¿ni i z fantazj¹. Byli to go�cie roz-
maici; m³odzi gniewni, których znudzi³y zorga-
nizowane i schematyczne wycieczki; rodziny,
które chcia³y wspólnie dokonaæ rzeczy niezwy-
k³ych, si¹�æ za ster i pruæ prosto przed siebie, kie-
ruj¹c siê swoj¹ intuicj¹ i zmys³ami, wreszcie mi-
³o�nicy historii, pasjonaci zabytków, którzy p³y-
n¹c bursztynowym szlakiem, mogli zajrzeæ do
warowni, zamków i spichlerzy wpisanych w
dzieje Polski.

Przewrotny pomys³ uruchomienia pasa¿er-
skiej ¿eglugi na rzece zapomnianej przez polity-
ków i szarych ludzi, by³ szaleñczy. Gdy z koñ-
cem kwietnia jachty wyruszy³y w dziewiczy rejs
z Krakowa do Gdañska, mia³y sporo przeciwni-
ków i niedowiarków, którzy pukali siê w g³owê.
Ju¿ wtedy jednak na pok³ad weszli ludzie,
których skusi³ i rozgrzewa³ taki pomys³. Chcieli,
wbrew wszelkim przes¹dom, spêdziæ czas ma
rzece, wiedz¹c ¿e tak wspania³ych tras nie zoba-
cz¹ z l¹du. Po nich p³ywali kolejni odkrywcy,
którym nie straszny by³ wiatr, deszcz i ¿ywio³y.
Ka¿dy z nich mia³ szansê na spêdzenie rejsu tak,
jak mu siê marzy³o. By³ czas dla wêdkarzy i mi-
³o�ników twierdz. K¹piel dla prawdziwych wil-
ków i szanty przy ognisku dla tych, co nie szczê-
dz¹ g³osu. Ka¿dy dzieñ zaskakiwa³. Raz nad ³o-
dziami wznosi³ siê orze³ bielik, innym razem
mijali siedliska bobrów, czy wyspy pe³ne ptac-
twa. Dobijali do twierdz, które znali z historii,
Modlina, Gniewu, Malborka... Mo¿na je by³o je-
szcze raz zdobyæ, a to na rowerach, w które s¹
wyposa¿one jachty, a to z profesjonalnymi prze-
wodnikami. A po pe³nym wra¿eñ dniu pole¿eæ
na przepiêknej wi�lanej pla¿y, a wieczorem
odwiedziæ jedn¹ z wielu �wietnych knajpek z

Podsumowanie sezonu ¿eglugowego 2008

klimatem. ¯egluga okaza³a siê fantastycznym
pomys³em na spêdzenie niesztampowych waka-
cji, zamieni³a wielu ludzi w zdobywców i od-
krywców, którzy siadaj¹ za sterem i próbuj¹ wal-
czyæ z przekorn¹ natur¹.

Szczê�liwie uda³o siê zrealizowaæ za³o¿ony
wcze�niej harmonogram p³ywania po czterech
wi�lanych odcinakach: pomiêdzy Krakowem,
Sandomierzem, Warszaw¹, Toruniem i Gdañ-
skiem. Uda³o siê to pomimo wielu przeciwno�ci
losu i w¹tpliwo�ci niedowiarków, którzy prze-
widywali rych³¹ plajtê przedsiêwziêcia oraz wy-
j¹tkowej nieprzychylno�ci natury. Prawie bez-
�nie¿na, ciep³a zima sta³a siê powodem drastycz-
nego obni¿enia poziomu wód gruntowych, co
by³o odczuwalne równie¿ na Wi�le. Te wyj¹tko-
wo trudne warunki ¿eglugowe sprawi³y, ¿e nie
by³ to najlepszy rok na rozpoczêcie tego typu
dzia³alno�ci. W konsekwencji, w po³owie lipca,
gdy poziomy wód wi�lanych osi¹gnê³y niespo-
tykane od wielu lat, ekstremalnie niskie stany,
zosta³a podjêta decyzja o zaprzestaniu p³ywania
po dwóch górnych odcinkach rzeki i przerzuce-
niu ca³ej flotylli na trasê pomiêdzy Warszaw¹,
Toruniem i Gdañskiem.  Z tego okresu dla wielu
osób najbardziej niezapomniane bêd¹ sytuacje,
kiedy to konieczne by³o przepychanie bia³ych
jachtów po piaszczystym wi�lanym dnie. Takich
atrakcji nie by³o ma³o, z czasem stawa³y siê na-
wet uci¹¿liwe, ale wielu z nich uda³o siê unik-
n¹æ dziêki pomocy administratorów rzeki, a w
szczególno�ci szlakowych, którzy pomagali prze-
prowadzaæ ³odzie przez najtrudniejsze fragmenty
trasy i wskazywali najg³êbsz¹ drogê, czêsto
wbrew znakom ustawionym na brzegach, b¹d�
p³ywaj¹cych nad tafl¹ wody.

Pomimo takich utrudnieñ i niemal komplet-
nego braku infrastruktury ¯egluga Wi�lana pod-
czas swoich rejsów odwiedzi³a dwukrotnie Kra-
ków i kilkukrotnie Gdañsk. W tym czasie dzia³o
siê wiele, nawet bardzo: udzia³ w Nocy Muze-
ów w Centralnym Muzeum Morskim w Gdañ-
sku; w paradzie jachtów w tym samym mie�cie
w ramach imprezy Baltic Sail; setki napotkanych
na trasie ludzi i zaskarbienie sobie sympatii wielu
turystów. Prawdziw¹ frajdê mieli ci tury�ci,
którzy towarzyszyli w wyprawie Wojciechowi
Gie³¿yñskiemu. Ta nietuzinkowa postaæ, dzien-
nikarz, publicysta, wyruszy³a szlakiem wi�lanym
razem z flotyll¹ £ukasza Krajewskiego, tyle ¿e
³odzi¹ wios³ow¹ � hamburk¹. By³a to jego po-
wtórna Vistuliada, czyli podró¿ pod 28 latach,
tras¹ od pocz¹tku rzeki do jej uj�cia. Czteroty-
godniowa wyprawa, rejestrowana na ¿ywo w TV
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Puls, by³a niezwyk³ym wydarzeniem  i dla au-
torów pomys³u, i dla go�ci ¯eglugi. Wyprawa
bêdzie opisana w ksi¹¿ce Gie³¿yñskiego �Moja
powtórna Vistuliada�.

Wra¿enia go�ci ̄ eglugi by³y ró¿ne, ale zawsze
pozytywne. Najlepszym komentarzem niech
bêd¹ tutaj s³owa jednego z uczestników rejsu:
�Zobaczyli�my niezwyk³¹, dzik¹ rzekê � krajo-

brazy nas zachwyci³y. Zwiedzane po drodze
obiekty równie¿ zrobi³y na nas wra¿enie. �wiat
jest piêkny, ale kto nie widzia³ Polski, widzia³
niewiele, a ten kto nie ogl¹da³ jej z Wis³y � nie
widzia³ nic.�

Pierwszy sezon ¯eglugi Wi�lanej koñczy siê.
Wszyscy, którzy chc¹ prze¿yæ takie w³a�nie nie-
samowite przygody, zapraszamy na rejs za rok.

Odra p³ynie od wieków niezmiennym,
leniwym nurtem. Jej koryto, na przestrze-
ni wieków, zmienia³o siê wielokrotnie na
skutek susz, powodzi i dzia³alno�ci cz³o-
wieka. Mieszkañcy Wroc³awia od stuleci
czerpali korzy�ci z blisko�ci Odry, ale
równie¿ ponosili z tego powodu dotkli-
we straty. Rzeka da³a impuls do za³o¿e-
nia na tych ziemiach grodu, który dziêki
niej szybko wyrós³ na silny o�rodek han-
dlu i rzemios³a, znany nie tylko w regio-
nie , ale i na kontynencie.

Odra jest dla Wroc³awia osi¹ miasto-
twórcz¹, wzd³u¿ której rozwija³ siê postêp
cywilizacyjny i gospodarczy. Sukces eko-
nomiczny i kulturowy miasta od wieków
by³ kszta³towany przez rzekê i jej wody.
Dzi�, gdy zabezpieczenia techniczne chro-
ni¹ mieszkañców Nadodrza przed powo-
dziami, a transport wodny podupad³,
pojawia siê niezwykle istotne pytanie o
przysz³o�æ rzeki, o jej rolê, o jej znacze-
nie dla miasta i jego mieszkañców. Wy-
stawa ma sprowokowaæ dyskusjê o zna-
czeniu rzeki, o mo¿liwo�ciach jej wyko-
rzystania i pokazaæ jej ponadregionalny
charakter.

Wystawa jest zorganizowana dla mie-
szkañców Wroc³awia i turystów odwie-
dzaj¹cych miasto. Celem wystawy jest
zaprezentowanie znaczenia rzeki (gospo-

Rzeka�Miasto�Ludzie � wystawa inna ni¿ wszystkie�
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darczego, kulturowego, historycznego) dla ludzi
przyby³ych na tereny Dolnego �l¹ska po II woj-
nie �wiatowej. Miejscem wystawy jest barka �Z³o-
ta Kaczka�, która w skutek zawirowañ historii,
dotar³a z Holandii przez Gdañsk, Warszawê i
P³ock do Wroc³awia. Na jej pok³adzie przedsta-
wiamy historie ludzi zwi¹zanych z Odr¹, stat-
ków, które p³ywa³y po jej wodach oraz ciekawych
miejsc, z których czê�æ nieprzetrwa³a do dzi�.
Opowie�ci te odnosz¹ siê do lat 1945�1997.

Wystawa dotyka równie¿ wspó³czesnych pro-
blemów Wroc³awskiego Wêz³a Wodnego. Poka-
zuje sylwetki najciekawszych budowli hydrotech-
nicznych oraz portowych, wraz z ich lokalizacj¹
na tkance miejskiej Wroc³awia. Na dawnych pla-
nach i mapach miasta mo¿na prze�ledziæ rozwój
hydrowêz³a Wroc³awskiego oraz rozwój miasta
na tle rzeki. Unikalne modele oraz makieta umo¿-
liwiaj¹ podziwianie obiektów odrzañskich w nie-
codziennej perspektywie.

Filmy dokumentalne zrealizowane na potrze-
by wystawy przedstawiaj¹ m.in.: rozwój ¿eglu-
gi �ródl¹dowej we Wroc³awiu � historia opowie-
dziana przez komandora Mieczys³awa Wróblew-
skiego, historiê barki Z³ota Kaczka � film opa-
trzony komentarzem Benedykta Bysia oraz zbiór
niepublikowanych materia³ów archiwalnych
TVP 3 na temat powodzi z 1997 r. Dodatkow¹

atrakcj¹ s¹ multimedialne gry oraz interaktyw-
ne eksponaty które w po³¹czeniu z d�wiêkami i
falami Odry tworz¹ unikalny klimat z czasów
gdy na rzece p³ywa³y poci¹gi holownicze.

Z ogromn¹ przyjemno�ci¹ i osobist¹ satysfak-
cj¹ mam zaszczyt zaprosiæ wszystkich czytelni-
ków na wystawê Rzeka�Miasto�Ludzie, codzien-
nie od 11 do 19 w terminie 10 pa�dziernika do
20 listopada. Wystawa zlokalizowana jest na
Bulwarze Xawerego Dunikowskiego (przy mo-
�cie Piaskowym).

Zapraszam serdecznie

Grzegorz Bakuliñski

Urodzi³ siê w 1929 r. w Galicji, w dolinie rze-
ki Strwi¹¿. Po przesuniêciu granic Polski na za-
chód, jako 17 letni ch³opak, osiedli³ siê w gminie
¯arów. W nied³ugim czasie po za³atwieniu for-
malno�ci zwi¹zanych z osiedleniem i zamieszka-
niem podj¹³ pracê w PKP na stacji ¯arów. Po 4
latach pracy zosta³ powo³any do odbycia zasa-
dniczej s³u¿by wojskowej. Trwa³a a¿ 30 miesiê-
cy. W 1952 r. na podstawie skierowania z jedno-
stki wojskowej podj¹³ pracê w firmie ¯egluga na
Odrze, we Wroc³awiu.

Pan Eugeniusz tak wspomina tamte czasy:
Niektórzy mówili, ¿e �trafi³em do smoluchów

na obiad� � wy¿ywienie mia³em zapewnione
w sto³ówce razem z palaczami ze statków. Przed-
siêbiorstwo by³o zobowi¹zane do zapewnienia
jedzenia, spania, umundurowania. Nie skorzysta-
³em z zatrudnienia w za³ogach p³ywaj¹cych. Za-
proponowano mi pracê w zaopatrzeniu. Chodzi³o
o zaopatrzenie techniczne dla portów, floty, ad-
ministracji. By³a to bardzo skomplikowana spra-
wa, bo brakowa³o wszystkiego. Praca wymaga-
³a du¿ego wysi³ku. Nie by³o magazynów. Wiele
statków wymaga³o remontów, brakowa³o czê�ci

Eugeniusz Ekiert



zamiennych, ka¿da �rubka by³a na wagê z³ota.
Ka¿d¹ rzecz trzeba by³o zdobywaæ. Trochê po-
mog³o mi do�wiadczenie nabyte w wojsku, gdzie
pracowa³em w kwatermistrzostwie. Mia³em wiêc
ju¿ jakie� wyobra¿enie o zaopatrzeniu.

W 1968 r. zaproponowano mi zmianê stano-
wiska. Rozpocz¹³em pracê jako kierownik Zespo-
³u Portów Odry �rodkowej. Du¿o czasu po�wiê-
ca³em pracy. Ros³y potrzeby coraz wiêkszego
prze³adunku. Porty wymaga³y rozbudowy. W
1970 r. wykonali�my 1 mln ton prze³adunku. Flo-
ta siê rozwija³a. W latach 80. osi¹gali�my w pod-
leg³ych mi portach 2,5 mln ton prze³adunku. Poza
prac¹, pewn¹ rozrywk¹ by³o te¿ dla mnie �pie-
wanie w chórze. Tam pozna³em te¿ sw¹ pó�niej-
sz¹ ¿onê, która równie¿ pracowa³a w ¯egludze
na Odrze. Z chórem wyje¿d¿ali�my na wystêpy
do wielu ró¿nych miejscowo�ci.

Bardzo dobrze wspominam wspó³pracê z
W³odzimierzem Chojnackim, który pe³ni³ funk-
cje kierownicze w ̄ egludze na Odrze. Dziêki jego

pomocy i zaanga¿owaniu mogli�my realizowaæ
nasze plany i dokonaæ wielu inwestycji w portach
Odry �rodkowej. W³odek bardzo du¿o zrobi³.
Du¿o mu zawdziêczam. Doskonale siê rozumie-
li�my.

Zajmowa³em siê równie¿ wynalazczo�ci¹.
Otrzyma³em od Urzêdu Patentowego kilka �wia-
dectw autorskich o dokonaniu wynalazku. Wszy-
stkie by³y zwi¹zane z portami i prze³adunkiem,
zw³aszcza prze³adunkiem materia³ów sypkich.
By³o dla mnie du¿¹ satysfakcj¹, ¿e czê�æ tych
pomys³ów i usprawnieñ zosta³a wprowadzona w
¿ycie.

W ¯egludze na Odrze przepracowa³em 43
lata. Po odej�ciu na emeryturê nadal pracowa³em
w mniejszym wymiarze godzin. Cieszy³em siê z
tego, ¿e odchodz¹c na emeryturê mog³em patrzeæ
ludziom prosto w oczy. Tak¿e obecnie napotka-
ni na ulicy dawni wspó³pracownicy pozdrawia-
j¹ mnie i wyra¿aj¹ szacunek dla mojej pracy.

Rozmawia³ Maciej Klim

W dniach 22�24 pa�dziernika odby³ siê VII
Miêdzynarodowy Festiwal filmów i dokumen-
tów telewizyjnych o zabytkach przemys³u. Tra-
dycyjnie towarzyszy³o mu miêdzynarodowe
sympozjum, w tym roku  dedykowane ochronie
dziedzictwa technicznego i mo¿liwo�ci jego no-
wego wykorzystania. Dom Kultury �Poklad� w
Ostravie-Porubie i dr Jan Rywik, inicjator tych
przedsiêwziêæ, akcentowa³ przy tym, ¿e ochro-
na dziedzictwa przemys³owego stanowiæ mo¿e
wdziêczne pole wspó³pracy miêdzynarodowej i
aktywizacji lokalnych spo³eczno�ci, tak¿e dziêki

Ostrava Techne 2008

kryj¹cemu siê tutaj potencja³owi s³u¿¹cemu roz-
wojowi ruchu turystycznego.

Ze strony Fundacji zaprezentowano bogaty
blok wyst¹pieñ, autorstwa Stanis³awa Januszew-
skiego (zabytki techniki w gazowniach Polski),
Ryszarda Majewicza (dziedzictwo Wroc³awskie-
go Wêz³a Wodnego), Andrzeja Wilka (ochrona
zabytków w cukrowniach Dolnego �l¹ska), Mar-
ka Mroziewicza (zabytkowe urz¹dzenia hydrau-
liczne w dawnych zak³adach Norblina w Warsza-
wie), S³awomira £otysza (ochrona reliktów archi-
tektury transportowej w Nowym Jorku), a tak¿e



studentów, cz³onków Miêdzywydzia³owego Stu-
denckiego Ko³a Naukowego PWr �Ochrony za-
bytków techniki HP Nadbor� i S³uchaczy Letniej
Szko³y Ochrony Dziedzictwa Przemys³owego
FOMT: Marcina Grucy, Paw³a Judy, Marka Pro-
kopowicza, Grzegorza Rosiñskiego,. Prezentowa-
li wyniki swych studiów traktuj¹cych o radiood-
biornika dzier¿oniowskiej DIORY, kopalnianej
maszynie wyci¹gowej szybu Jan w Nowej Ru-
dzie-S³upcu z 1936 r., budowie drezyn dla Sowio-
górskiego Muzeum Techniki i mo¿liwo�ciach
zagospodarowania porzuconych przez PKP linii
kolejowych dla rekreacji i turystyki, o zabytkach
przemys³u i techniki �cinawy.

Festiwalowi towarzyszy³a wystawa fotogra-
fii Arkadiusza Goli przybli¿aj¹ca wspó³czesny
dzieñ �l¹skiego górnika i klimaty regionu, które-
go tradycyjny przemys³, przez lata stanowi¹cy
znacz¹cy czynnik kulturotwórczy, na oczach na-
szego pokolenia odchodzi w niepamiêæ.

Innym wydarzeniem by³ wieczorny pokaz
sztuki wroc³awskiej grupy Performance, prowa-
dzony na ostravskim rynku, grupy z rekomen-
dacji Fundacji Otwartego Muzeum Techniki, od
dwu lat obecnej na Festiwalu.

Spotkanie Ostravskie stanowi³o równie¿ oka-
zjê wejrzenia w problemy ochrony zabytków
przemys³u Czech i inicjatyw rozwijanych
w Ostravie na rzecz turystyki industrialnej. Czte-
ry lata temu w centrum miasta stworzono tutaj
�Miniuni�, w pigu³ce prezentuj¹cy najwspanial-
sze budowle �wiata. Spacer w 1,5-hektarowym
parku ods³ania przed nami ponad 30 imponuj¹-
cych modeli wykonanych w skali 1:25. To m.in.
cuda �wiata staro¿ytnego � piramida Cheopsa,
wisz¹ce ogrody Semiramidy, �wi¹tynia Halikar-
nasu, ateñski Akropol, latarnia morska Aleksan-
drii, a dalej krzywa wie¿a Pizy, praski ratusz ze
s³ynn¹ wie¿¹ zegarow¹, ostravski szyb �Ludwik�
i imponuj¹ca miniatura paryskiej wie¿y Eiffla.
Znajdujemy tutaj tak¿e polonika: warszawski
zamek królewski, krakowskie Sukiennice, gdañ-

Z prawej Arkadiusz Gola Miniuni � Ateny-Akropol

Praca nad gobelinem

ski ¿uraw i wiele modeli najwspanialszych ka-
tedr �wiata. Tê najnowsz¹ atrakcjê turystyczn¹
Ostravy odwiedza  corocznie ponad 30 tysiêcy
osób, dzieci i doros³ych.

Odwiedzili�my równie¿ dawn¹ szlifierniê kry-
szta³ów �Karolinkê� licz¹c¹ sobie ju¿ 150 lat. Od
kilku lat  nie prowadzi siê ju¿ tutaj wytopu szk³a.
Utrzymano jedynie oddzia³ zdobienia, kooperu-
j¹cym z innymi czeskimi hutami szk³a, o dziwo
utrzymanymi � inaczej ani¿eli  na Dolnym �la-
sku, gdzie z podziwu godn¹ zaciêto�ci¹ zlikwi-
dowano hutê Julia i hutê Violetta. Karolinka to
jeden ze znaków firmowych czeskiej tradycji
szklarstwa. Przed kilku laty zmodernizowany, ale
wci¹¿ pos³uguj¹cy siê tradycyjnym zdobnictwem,
o uznanej w �wiecie marce. Ogromne wra¿enie
wywo³uje po³¹czenie wspó³czesnych technik
komputerowych, z automatami i liniami mecha-
nicznego zdobienia i trawienia wzorów, korze-
niami tkwi¹cymi w technologiach sprzed dwu
stuleci.
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Wyj¹tkowym by³o spotkanie z jedyn¹ ju¿
w Republice Czeskiej morawsk¹ manufaktur¹ go-
belinów w Za�ovie k/Vala�ské Meziøièi. Zatru-
dnia ledwie 16 osób, wci¹¿ pracuj¹cych na kro-
snach o XIX-wiecznym rodowodzie. Operuje siê
tutaj nie tylko tradycyjnymi czy wspó³czesnymi
technikami czy wzornictwem. Prowadzi siê rów-
nie¿ wyj¹tkow¹ pracowniê konserwacji XVII-
wiecznych gobelinów. Warsztat ten powsta³ w
1898 r. z inicjatywy Rudolfa Schlattauera, absol-
wenta wiedeñskiej Akademii Sztuk Piêknych,
który wiedzê w przedmiocie wyrobu tapet te-
kstylnych, gobelinów, dywanów i u¿ytkowych
tkanin pokryciowych czerpa³ równie¿ ze studiów
i praktyk w wielu o�rodkach Europy i Skandy-
nawii. Z prze³omem XIX/XX w. jego gobeliny,
których tradycyjne wzornictwo wyra¿ano rów-
nie¿ jêzykiem secesji �wiêci³y tryumfy na wielu
krajowych i miêdzynarodowych wystawach rze-
mios³a i przemys³u, w tym i na paryskich Wy-
stawach Sztuki, na wystawach Powszechnych w
Mediolanie i Expo 1958 w Brukseli. W Moraw-

skiej Manufakturze pracowa³o wielu znakomi-
tych artystów i architektów. Ich dzie³a w stylu
art deco czy pó�niej funkcjonalizmu, czerpi¹c i
rozwijaj¹c ró¿ne techniki sk³adaj¹ siê na kanon
czeskiej i europejskiej sztuki dekoracyjnej. Ma-
nufaktura utrzymuje sw¹ znacz¹c¹ pozycjê i dzi-
siaj, kierowana przez wybitnego artystê Jana T.
Stryèka.

Spotkanie z archaicznymi, zamieraj¹cymi ju¿
w Europie umiejêtno�ciami i zawodami, utrzy-
manymi w Karolince czy w Morawskiej Manu-
fakturze Gobelinów, zawsze niesie z sob¹ potê¿-
ny ³adunek refleksji. Okazuje siê przy tym, ¿e
droga przed nimi nie jest jeszcze zamkniêta, ¿e
skutecznie potrafi¹ broniæ siê przed naporem
czasu, ¿e w nasz zunifikowany �wiat potrafi¹
wnie�æ promyk warto�ci ponadczasowej, odkry-
waj¹cy przed nami i talenty cz³owieka i prze-
strzeñ kulturow¹, w jakiej przychodzi mu ¿yæ i
dzia³aæ.

Stanis³aw Januszewski

Radniw parowozowni

6 pa�dziernika 31 sesja Rady Miejskiej Dzier-
¿oniowa V kadencji rozpoczê³a siê o godz. 9,30
w Sowiogórskim Muzeum Techniki. Rada Miej-
ska in corpore po�wiêci³a uwagê  problematyce
budowanego od 2003 r. Sowiogórskiego Muzeum
Techniki i przysposabianiem do nowej roli zabyt-
kowych parowozowni miasta. ¯ywe zaintereso-
wanie wzbudzi³a kolekcja zabytków w parowo-
zowni eksponowanych a tak¿e zakres prac wy-
konanych przez Fundacjê Otwartego Muzeum
Techniki dla utrzymania i w³a�ciwej eksploatacji
zrujnowanych, jeszcze nie tak dawno, obiektów.

By³o to dla nas znacz¹ce wydarzenie, tym
bardziej, ¿e uwadze Rady Miejskiej Dzier¿onio-

wa, ¿yczliwo�ci Jej przewodniczacego oraz bur-
mistrza miasta zawdziêczamy dokonania jakimi
mo¿emy sie dzisiaj w Dzier¿oniowie chwaliæ. Bez
wsparcia moralnego, a nie ukrywajmy równie¿
finansowego, nie byliby�my w stanie stworzyæ
tutaj podstawy kreowania przestrzennego mu-
zeum obszaru cywilizacyjnego Gór Sowich. Pod-
stawy to mocne s³owo, wci¹¿ bowiem wiêcej za-
dañ przed nami.

Mamy nadziejê, ¿e spotkanie Radnych mia-
sta z parowozownia, nie pierwsze zreszt¹, cho-
cia¿ poprzednie nie by³y tak zobowi¹zuj¹ce
sprzyjaæ bêdzie rozwojowi tej placówki, która
my�lê, chocia¿ jeszcze raczkuj¹ca � to ju¿ wpisa-

Radni Dzier¿oniowa w parowozowni
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glowych Polski i form jego ochrony. Agnieszka
Kasprzak-Miller z Biura Sto³ecznego Konserwa-
tora Zabytków opowiedzia³a o konserwatorskiej
kreacji wiaduktu Markiewicza w Warszawie.
Zbigniew Nowosielski z Fundacji Rozwoju Po-
jazdów i Maszyn Roboczych w Warszawie przed-
stawi³ algorytm odbudowy polskiego czo³gu roz-
poznawczego TK-S z 1935 r., zwieñczony sukce-
sem. Jan �wiech z Uniwersytetu Jagielloñskiego
w rzeczy o wiatrakach wielkopolskich zwróci³
uwagê, ¿e troszcz¹c siê o zachowanie obiektów
postindustrialnych pamiêtaæ winni�my nie tylko
o materii, ale ca³ym, niezwykle z³o¿onym kon-
tek�cie kulturowym jej towarzysz¹cym.

O problemach konserwacji drewna mówi³
Dominik M¹czyñski (KOBiDZ Warszawa), Ali-

To pytanie bezustannie towarzyszy³o uczest-
nikom tegorocznej Miêdzynarodowej Konferencji
Konserwatorskiej "Problemy muzeów zwi¹zane
z zachowaniem i konserwacj¹ zbiorów", której
miejscem by³o Narodowe Muzeum Rolnictwa i
Przemys³u Rolno-Spo¿ywczego w Szreniawie k/
Poznania. Z jednej strony uwagê po�wiêcano
ochronie zabytkowych dzie³ kultury, z drugiej
za� konserwacji zachowawczej i kreacji konser-
watorskiej zabytków techniki, nie tylko tych
zwi¹zanych ze sfer¹ rolnictwa czy przemys³u
rolno-spo¿ywczego. Zrozumia³e to o tyle, ¿e siê-
ganie ku do�wiadczeniom ochrony zabytków
techniki górniczej, metalurgii, budownictwa l¹-
dowego, lotnictwa w koñcu ma swój walor in-
terdyscyplinarny, a problemy konserwacji me-
talu czy drewna, czy te¿ rewitalizacji dzie³ bu-
downictwa czy zespo³ów postindustrialnych
wspólne s¹ historykom techniki ró¿nych wyspe-
cjalizowanych dziedzin, podobnie konserwato-
rom zabytków. Najciekawsze efekty zyskuje siê
przy tym na styku ró¿nych specjalno�ci i ró¿nych
do�wiadczeñ.

Soeren Bollman z Frankfurtu mówi³ o Parku
kulturowym Duisburg-Nord, który wykreowa-
no na gruzach gigantycznej huty von Thyssena,
ruinê przemys³ow¹ przekszta³caj¹c w kulturowe
miejsce wra¿eñ i obiekt to¿samo�ci lokalnej. Sta-
nis³aw Januszewski dokona³ z kolei przegl¹du
stanu zasobu zabytkowego w gazowniach wê-

Czy maszyny maj¹ duszê?

Pan Henryk Smolny � przewodnicz¹cy Rady Miasta

na w pejza¿ miasta. Mam nadziejê, ¿e Rada Mia-
sta nadal bêdzie nam matkowa³a, ¿e doprowa-
dzi do tego aby Zak³ad Gospodarowania Nieru-
chomo�ciami PKP, po piêciu latach mitrê¿enia �
co prawda w nader sympatycznych klimatach �
przekaza³ parowozownie dzier¿oniowskie Gmi-

nie. To niew¹tpliwie stanie sie krokiem znacz¹-
cym na drodze ochrony dziedzictwa techniczne-
go miasta i regonu. Tego te¿ Radzie Miasta ser-
decznie ¿yczymy.

Anna Broniewska
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cja Kuberka (MKiDN), Patrycja Hochmañ-
ska i Magdalena Zborowska (Uniwersytet
Przyrodniczy, Poznañ). Konserwacja kamie-
nia stanowi³a przedmiot rozwa¿añ Sabiny
Figurniak i Andreasa Billetra. Prace w me-
talu dominowa³y nie tylko w wyst¹pieniu
Z. Nowosielskiego ale równie¿ w prezen-
tacjach Tomasza Dzikowskiego z Muzeum
Wsi Kieleckiej i Krzysztofa Mroczkowskie-
go z krakowskiego Muzeum Lotnictwa,
który przedstawi³ z kolei proces odbudowy
samolotu Sopwitch F1 Camel z czasu I woj-
ny �wiatowej.

Interesuj¹cych wyst¹pieñ i dyskusji, tak-
¿e z udzia³em go�ci z Estonii, Czech, S³o-
wacji, Litwy by³o wiêcej. Muzeum Rolnic-
twa w Szreniawie stanowi³o znakomit¹ ich
oprawê, ze swa bogata lekcja maszyn rol-
niczych, silników parowych, lokomobili,
którym wysi³ek konserwatorów przywróci³
sprawno�æ i duszê.

Konferencja szreniawska, prowadzona
od lat wysi³kiem dyrektora Jana Maækowia-
ka, stanowi wa¿n¹ i wyj¹tkow¹ w Polsce
inicjatywê na polu kszta³cenia kadr konser-
watorskich. Znakomicie przygotowana i
prowadzona, ka¿dorazowo pozostawia po
sobie wiele niezapomnianych wra¿eñ.

Stanis³aw Januszewski

Ogólnopolskie Forum Konserwatorskie mia-
³o miejsce w Toruniu, 17 wrze�nia. Toruñ od lat
cieszy siê pozycj¹ najsilniejszego w Polsce o�rod-
ka sztuki konserwacji zabytków. Udzia³ Funda-
cji w tegorocznym spotkaniu wi¹za³ siê z nasz¹
chêci¹ zaprezentowania dostojnemu gronu kon-
serwatorów zabytków Polski wypracowanej
przez Fundacjê koncepcji ochrony materialnych

dokumentów dziedzictwa przemys³owego i tech-
nicznego funkcjonuj¹cych na postindustrialnym
obszarze Warszawy, na obszarze upad³ej w 1982
r. Walcowni Metali �Warszawa", zasadzonej od
1945 r. na zespole � jak¿e mocno w tradycje prze-
mys³owe Polski wpisanych � zak³adów Norbli-
na. Nowa szansa na wdro¿enie skutecznych pro-
gramów ochrony utrzymanych tutaj po dzi�
dzieñ unikatowych linii technologicznych odlew-
ni, t³oczni i ci¹garni prêtów i rur z metali kolo-
rowych zrodzi³y siê ca³kiem niedawno, w 2007
r. gdy zwarty zespó³ postindustrialny zyska³ no-
wego w³a�ciciela. Spó³ka Alm-Dom pragnie stwo-
rzyæ tutaj now¹ przestrzeñ publiczn¹, a Funda-
cja w³¹czy³a siê w zainicjowany przez ni¹ pro-
ces poszukiwana po¿¹danych spo³ecznie progra-
mów, udanie wpisuj¹cych dzie³a kultury tech-
nicznej w nowe struktury architektoniczne. To
frapuj¹ce do�wiadczenie, które wnie�æ mo¿e
w krajobraz kulturowy Warszawy miejsce wyj¹t-
kowe, miejsce w którym przesz³o�æ spotka siê z

Ogólnopolskie Forum Konserwatorskie
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Sprawozdanie z konferencji
�Urbanizacja nadbrze¿y miast � oblicze rzeki, które ³¹czy�

Wroc³aw, 24 pa�dziernika 2008 r.

Trzeci¹ ju¿ Konferencjê z cyklu: �Spotkajmy
siê nad Odr¹� zorganizowali: Urz¹d Miejski Wro-
c³awia i Urz¹d Marsza³kowski Województwa
Dolno�l¹skiego przy wspó³udziale SARP-u i Pro-
sympatyk-a, zapraszaj¹c przedstawicieli najwa¿-
niejszych instytucji maj¹cych w krêgu swoich
obowi¹zków lub zainteresowañ rzekê Odrê. W
Sali Sesyjnej Rady Miejskiej Wroc³awia zaprosze-
ni go�cie mogli wys³uchaæ dwunastu prezenta-
cji i referatów. Zabrak³o w�ród nich g³osów
RZGW (z planami przebudowy WWW), FOMT
(ze statutowym Otwartym Muzeum Techniki nad
Odr¹), Fundacji �HOBBIT� (z projektem mariny
na s¹siednim Zimowisku). Tak jak na poprze-
dnich konferencjach nie zaplanowano czasu na
pytania i dyskusjê.

W�ród prelegentów dominowali architekci,
urbani�ci, developerzy i urzêdnicy miejscy Wro-
c³awia, Poznania, Bydgoszczy i Szczecina. Przed-
stawili dokonania i plany urbanistyczne terenów
nadrzecznych tych miast. Czêsto nawi¹zywali do
osi¹gniêæ europejskich i �wiatowych. Dzielili siê
�kuchni¹� procedur zmierzaj¹cych do przekszta³-
cania nadrzecznych terenów (g³ównie poprzemy-
s³owych) na budowlane. Czê�æ z tych planów i
wizualizacji mo¿emy ogl¹daæ na (towarzysz¹cej
Konferencji) wystawie na ulicy O³awskiej. W
przegl¹dzie planów przebudowy terenów przy-
rzecznych we Wroc³awiu zwracaj¹ uwagê tere-
ny o lokalizacji w miêdzywalu (�Osiedle na wo-
dzie z marin¹�) i na zawalu � na terenie poten-
cjalnie zalewowym. Jakkolwiek lokowanie na
dotychczasowych zimowiskach statków jest na-
turalne, to osiedli mieszkaniowych (domów p³y-
waj¹cych na wodzie) � do�æ kontrowersyjne, a
nawet ryzykowne. Wszak jest to teren przep³y-
wu nie tylko wód powodziowyc, ale tak¿e po-
chodu lodów! Nikt nie wskaza³ miejsc  odstawia-
nia p³ywaj¹cych domów na wodzie w razie ta-
kiej ewentualno�ci. Wobec kurcz¹cych siê miejsc
portowych, nie maj¹ na to szans nawet statki.
Przedstawiony teren po d. ZNTK po³o¿ony na
zawalu (a wiêc potencjalnie zagro¿ony zalaniem)
stanie siê jeszcze bardziej zagro¿ony w zwi¹zku
z planami wykorzystania Kana³u Miejskiego do

przepuszczania wód powodziowych. Powinno
siê ten fakt uwzglêdniæ w planach urbanistycz-
nych. Proponowa³em kiedy� aby przeznaczyæ go
dla ludzi, którzy autentycznie chc¹ ¿yæ blisko
wody. Stworzyæ tu wewn¹trzosiedlowy port dla
³odzi motorowych i ¿aglówek � rynek wodny,
kameraln¹ marinê dla mieszkañców, stanowi¹-
c¹ centrum tego miejsca, gdzie te¿ mog³yby prze-
zimowaæ niektóre ma³e jednostki z innych, bar-
dziej zagro¿onych akwenów. Tym bardziej, ¿e
sprzyja temu budowa geologiczna po starorze-
czach. Nabrze¿e po³udniowe Kana³u Miejskiego
stanie siê otwarte na rzekê (poprzez planowane
rozebranie wa³u p-powodziowego), ale powin-
no byæ zaopatrzone w �gniazda� dla przeno�nych
elementów �ciany p-powodziowej, ustawianej
przy prognozie wielkiej wody dla Wroc³awia.
Podobne uwagi mo¿na by zg³aszaæ do ka¿dego
z prezentowanych planów. Mo¿e wiêc i dobrze,
¿e organizatorzy nie przewidzieli czasu na dys-
kusjê. Nie zmieszczono by siê w zaplanowanym
od 8:30 do 14:00 czasie Konferencji.

Nie zdefiniowano � wbrew zapowiedziom
programu � �wroc³awskiego stylu� w urbaniza-
cji nabrze¿y i terenów przyrzecznych. Za to wy-
ra�nie mo¿na by³o dostrzec �styl bydgoski� (Sta-
nis³aw Wroñski �Przywracanie nadrzecznej to¿-
samo�ci ...�), czyli kompleksowo�æ dzia³añ urba-
nistycznych osadzonych na rzece, jako drodze
wodnej E70 Berlin-Kaliningrad. Do tych dzia³añ
nale¿y m.in bydgoski tramwaj wodny, p³ywaj¹-
cy regularnie ju¿ od kilku sezonów! Obecnie mia-
sto zakupi³o 2 nowe statki �solarne! Zamierza te¿
zrekonstruowaæ barkê �berlinkê� oraz doprowa-
dziæ do regularnego po³¹czenia wodnego miêdzy
Bydgoszcz¹ a Toruniem! Z perspektywy dotych-
czasowych dzia³añ we Wroc³awiu � Bydgoszcza-
nom tylko pogratulowaæ, trzymaæ kciuki za dal-
sze (planowane) sukcesy i ¿yczyæ dotychczaso-
wej wytrwa³o�ci i konsekwencji w ich realizacji.
Zwracano uwagê na konieczno�æ ¿mudnego po-
rozumiewania siê na rzecz danego projektu, a
nastêpnie konsekwentnego wdra¿ania � wreszcie
�  konieczno�ci monitorowania wykonanych pro-
jektów po oddaniu do u¿ytku, celem ich dosko-

przysz³o�ci¹, miejsce ¿ywe, têtni¹ce ¿yciem, w
miejsce mityczne, w którym kultura spotka siê z
przedsiêbiorczo�ci¹. Mówimy dzisiaj o kreowa-
niu na tym obszarze Warszawskiego Otwartego
Muzeum Techniki. Na ile zdo³amy rozwin¹æ na-

sze i europejskie w tym wzglêdzie do�wiadcze-
nia � czas poka¿e.

Stanis³aw Januszewski
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Urbani�ci i architekci wroc³awscy o nabrze¿ach miasta.
Czyli nad rzek¹ bez rzeki

Nasze Miasto zmienia siê. Wroc³aw jest coraz
³adniejszy. G³ównymi sprawcami tych korzyst-
nych zmian s¹ architekci i urbani�ci. W ostatnich
latach na obszarach bezpo�rednio zwi¹zanych z
Odr¹
� odbudowane zosta³y nabrze¿a w centru mia-

sta,
� pod�wietlono wiêkszo�æ mostów i budynków,
� buduje siê piêkne budynki mieszkalno-us³u-

gowe.
Tereny bezpo�rednio zwi¹zane z Odr¹ czeka-

j¹ dalsze zmiany. Kierunki rozwoju tych terenów
miasta zosta³y zaprezentowane 24 pa�dziernika
2008, kiedy to z inicjatywy Urzêdu Marsza³kow-
skiego Województwa Dolno�l¹skiego oraz Urzê-
du Miejskiego Wroc³awia mia³a miejsce konferen-
cja pt. Urbanizacja nabrze¿y miasta.

Na Konferencji architekci i urbani�ci wroc³aw-
scy prezentowali tendencje i plany rozwoju ob-
szarów nadodrzañskich w mie�cie. Wed³ug
przedstawiaj¹cych tê problematykê, we Wroc³a-
wiu istnieje wiele postindustrialnych miejsc wy-
korzystywanych w niewielkim stopniu b¹d� w
ogóle a zwi¹zanych m.in z zamieraj¹c¹ ¿eglug¹,
które bêd¹ przebudowywane. Powstan¹ tam
piêkne budowle ze szk³a i aluminium z aparta-
mentami oraz lokalami biurowymi i us³ugowy-
mi. Niektóre z inwestycji bêd¹ mia³y zej�cia do
rzeki.

Za przyk³ad tendencji w procesach urbaniza-
cyjnych miasta Wroc³awia wskazywano Rotter-
dam. Zlikwidowano tam stare porty w centrum
miasta, a postindustrialn¹ architekturê adapto-
wano na  cele mieszkaniowo-us³ugowe. Zgodnie

nalenia (znakomity wyk³ad Izabeli Mironowicz,
�Do kogo nale¿y miasto?�). Wyró¿nia³a siê te¿
prezentacja: �K³adki piesze dla usprawniania
miast, �wiatowe trendy i polskie osi¹gniêcia� Jana
Biliszczuka, który nie tylko pokaza³ nam najcie-
kawsze przyk³ady, ale zwróci³ uwagê na fakt, ¿e
najnowszym trendem s¹ konstrukcje z drewna
klejonego, a jako Polacy, �w konstrukcjach k³ad-
kowych jeste�my dziesi¹t¹ potêg¹ �wiata�. Do-
wodem � najbli¿sza miêdzynarodowa konferen-
cja k³adkowa odbêdzie siê we Wroc³awiu. Cze-
ka nas te¿ w najbli¿szym czasie do zrealizowa-
nia kilka tysiêcy konstrukcji mostowych (np przy
programie budowy autostrad). Tymczasem Pre-
mier rozmawia na ten temat z szefami firm chiñ-
skich � a nie polskich, mo¿e dlatego, ¿e Chiñczy-
cy s¹ sprawniejsi w grodzeniach placów pracy
drutem kolczastym. Zdefiniowano i rozwiniêto
pojêcie: �fronty wodne.

�Styl szczeciñski� zaprezentowa³ Janusz Ne-
kanda-Trepka. Jest to styl poszukuj¹cy i zapatrzo-
ny na osi¹gniêcia Bydgoszczy. Jest to trudne po-
niewa¿ 24% powierzchni Szczecina, to woda, na
l¹dzie za� s¹ 3 puszcze i 100 ha terenów porto-
wych i poportowych (dla porównania Hamburg
ma 50 ha). Poszukiwanie trwa od co najmniej 15
lat. Znalaz³y siê w tym nurcie poszukiwañ s³yn-
ne Regaty � czyli zlot  najpiêkniejszych ¿aglow-
ców �wiata. Prelegent wini za brak sukcesów
Szczecina te¿ fakt, ¿e nasz Kraj nie ma nie tylko
polityki rzecznej, �ródl¹dowej ale przede wszy-
stkim � morskiej. Oczywi�cie takie miasto jak
Szczecin musi siê podporz¹dkowaæ bezpieczeñ-

stwu powodziowemu na wzór Holendrów,
którzy od wieków to wiedz¹ � ucz¹c siê na w³a-
snych b³êdach.

Konferencja powiela³a wiêc dotychczasowe
b³êdy: prezentacje i wyk³ady �ex catedra�, nie
planowanie pytañ do prelegentów i nie uwzglê-
dnienie dyskusji z wymian¹ pogl¹dów  zapro-
szonych, i licznie przyby³ych przedstawicieli
wiêkszo�ci instytucji odrzañskich.

Znalaz³y siê jednak liczne pozytywy. Zaliczam
do nich, min: wysoki, profesjonalny poziom pre-
zentacji wizualnych (Piotr Janelli �pro-Sympa-
tyk�: �Nadbrze¿na Zabudowa Kurtynowa i Oazy
wroc³awskie� � wrêcz wzorowy), wysoka znajo-
mo�æ terminologii dziedzin: gospodarki wodnej,
hydrologii, hydrotechniki, nazw geograficznych
Wroc³awskiego Wêz³a Wodnego � i zawsze sto-
sowana zgodnie z definicj¹ przedmiotu, czêsta
obecno�æ przystanków tramwaju wodnego w
opisywanych przedsiêwziêciach, nowo�æ w po-
staci ankiety adresowanej do zaproszonych go-
�ci (wype³ni³em j¹ skrupulatnie i nie anonimo-
wo). Mo¿na by³o w przerwach liczyæ � jak zwy-
kle � na dobr¹ kawê i herbatê. Sprzyja to wymia-
nie informacji i zacie�nianiu kontaktów pomiê-
dzy uczestnikami Konferencji. Jej kuluary, to jed-
na z niewielu okazji aby siê w gronie sympaty-
ków rzek i nabrze¿y spotkaæ. Pozosta³ niedosyt
wymiany pogl¹dów, do�wiadczeñ, przemy�leñ.
Przyda³aby siê podobna konferencja, ale o cha-
rakterze czysto roboczym, otwarta na wszystkie
�rodowiska zainteresowane tematem � rzek¹.

Ryszard Majewicz
Fundacja Otwartego Muzeum Techniki
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z tym duchem we Wroc³awiu adaptowana jest
infrastruktura post¿eglugowa do nowej roli.
Nowymi inwestycjami w mie�cie na obszarach
zwi¹zanych z rzek¹ maj¹ byæ miêdzy innymi:
1. osiedle mieszkaniowe oraz marina jachtowa

na terenie portu Popowice,
2. osiedle domów na wodzie na obszarze bazy

remontowej Osobowice I,
3. apartamentowiec przy ul. W³adys³awa Sikor-

skiego na terenie jednego z najstarszych i
wiêkszych wroc³awskich portów zamkniêtych
po 1945 r.
Wspomniano tak¿e o centrum logistyczno-

prze³adunkowym na Ma�licach, tramwaju wod-
nym, przewozach pasa¿erskich, transporcie rze-
k¹ towarów ale nikt nie przedstawi³ ¿adnych
konkretnych  planów zwi¹zanych z tymi przed-
siêwziêciami.

Spektakularne inwestycje powstaj¹ce w rejo-
nie nabrze¿y Odry bêd¹ z pewno�ci¹ piêkne i
przynios¹ chlubê miastu oraz tym, którzy przy-
czyni¹ siê do ich powstania. Jednak w przedsta-
wionych planach wroc³awskich urbanistów i ar-
chitektów trudno dopatrzeæ siê logiki, która po-
s³u¿y³a do zmian w krajobrazie miasta Rotter-
dam. W Rotterdamie nie zlikwidowano wa¿nej,
progospodarczej dziedziny   jak¹ s¹ centra logi-
styczne czy porty. Centra te zosta³y przeniesio-
ne gdy¿ napotka³y bariery dla ich dalszego roz-
woju wynikaj¹ce z bliskiego s¹siedztwa zabudo-
wy miejskiej oraz utrudnieñ zwi¹zanych z doja-
zdem. Obecnie, poza miastem posiadaj¹ lepsz¹
lokalizacje a  miasto uzyska³o tereny, które mo¿e
zagospodarowaæ.

We Wroc³awiu planom urbanistycznym przy-
�wieca nieco inna logika ni¿ w Rotterdamie. Za-
budowywane s¹ miejsca, które niegdy� s³u¿y³y
gospodarczemu rozwojowi miasta a nie propo-
nuje siê nic w zamian. Wroc³aw i jego okolice,
na tle Polski, s¹ jednym z dynamiczniej rozwija-
j¹cym siê gospodarczo regionów. Okrêgi przemy-
s³owe i gospodarcze na �wiecie zabiegaj¹ o
sprawne po³¹czenie z portami morskimi, o od-
ci¹¿enie zapchanych dróg, ulic, mostów. W³adza
wielkich miast zabrania przeje¿d¿ania ulicami i
przez centrum aglomeracji ³adunków niebez-
piecznych i nieczysto�ci. Do tych celów s³u¿¹
bezpieczniejsze szlaki wodne.

Nie da siê oprzeæ wra¿eniu, ¿e architekci i
urbani�ci miejscy przedstawili nam wizjê Odry
jako elementu dope³niaj¹cego uroki otoczenia, w
którym bêd¹ powstawa³y wspania³e szklane bu-
dynki. Rzeka bêdzie przep³ywa³a obok piêknych
apartamentowców, a mieszkañcy bêd¹ mogli z
bliska je podziwiaæ.

Wydaje siê, ¿e w strategiach urbanistycznych
Wroc³awia zabrak³o prób wej�cia na rzekê. Nie

tworzy siê wizji urbanistycznej miejsc, które po-
zwol¹ korzystaæ z rzeki w kolejno�ci istotnej dla
rozwoju miasta:
1. korzystanie gospodarcze tj. porty, nabrze¿a

prze³adunkowe, gastronomia, hotele,
2. korzystanie sportowo-rekreacyjne.

Zdumiewaj¹ce jest to, ¿e w swoich planach
urbanistycznych problematykê korzystania z
akwenów zauwa¿yli go�cie z innych miast, które
wydawa³o siê, ¿e maj¹ mniejsze tradycje w ¿e-
gludze �ródl¹dowej ni¿ Wroc³aw. W Bydgoszczy
miasto anga¿uje siê w projekt miêdzynarodowej
drogi wodnej E-70 oraz pog³êbia rzekê aby móc
prowadziæ przewozy pasa¿erskie. W Szczecinie
w³adze miasta chc¹ wybudowaæ na wyspie £a-
sztownia marinê.

Wroc³aw jest miastem, które jako jedno z nie-
licznych w Polsce posiada³o jeszcze nie tak daw-
no bogat¹ infrastrukturê miejsk¹ nawi¹zuj¹c¹ do
wielowiekowych tradycji miasta zwi¹zan¹ z ¿e-
glug¹. Masto posiada³o ok 45 kilometrów dróg
wodnych. Wroc³aw le¿¹cy kilkaset kilometrów od
morza pe³en by³o elementów urbanistycznych,
które mo¿emy ogl¹daæ wy³¹cznie w nadmorskich
miastach portowych. Jeszcze nie tak dawno mo-
gli�my tu ogl¹daæ liczne przystanie, bogato wy-
posa¿one nabrze¿a, porty i budynki portowe
wykorzystywane do obs³ugi tych, którzy ze
wzglêdu na swój zawód czy zami³owanie do rze-
ki korzystali z niej.

Nie�mia³e próby inwestycji miejskich przybli-
¿aj¹cych Odrê mieszkañcom s¹ niedopracowane.
Przyk³adem s¹ urocze, pod�wietlone noc¹, scho-
dy betonowe na wyspie S³odowej prowadz¹ce do
rzeki. To miejsce idealnie nadaje siê jako nabrze-
¿e do cumowania ma³ych jachtów. Niestety nie
ma tam ani urz¹dzeñ cumowniczych ani innych
urz¹dzeñ umo¿liwiaj¹cych korzystanie z rzeki.
Dodatkowo podczas realizacji inwestycji urobek
zosta³ wrzucony do rzeki co zupe³nie uniemo¿-
liwi podej�cie jachtów do schodów.

Wydaje siê, ¿e powrót do urbanistycznych tra-
dycji marynistycznych miasta mo¿e byæ nie tyl-
ko elementem przyci¹gaj¹cym turystów ale tak-
¿e powa¿nym czynnikiem gospodarczo- i kutu-
rotwórczym. Stworzenie przy i na rzece uroczych
miejsc, w których wygodnie mo¿na przesi¹�æ siê
z l¹du na wodê, napiæ siê kawy, spotkaæ i pospa-
cerowaæ ze znajomymi   pozwoli na rozwój ta-
niego i ekologicznego transport oraz urozmaici
ofertê spêdzania wolnego czasu mieszkañców
Wroc³awia.

Wszelkie strategie czy plany powinny byæ tak
konstruowane aby zaspakaja³y potrzeby szero-
kich warstw spo³ecznych. Plany powinny byæ
emanacj¹ naszych postulatów, ¿yczeñ a nawet
marzeñ. W koñcu rol¹ ka¿dej strategii jest tak¿e
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Dotychczasowe znaczenie

Tramwaje wodne (tak¿e: hydrobusy � od nie
u¿ywanej obecnie nazwy autobusu) � ma³e stat-
ki pasa¿erskie s³u¿¹ce g³ównie do celów komu-
nikacyjnych (transportu zbiorowego), turystycz-
nych, promowych w obrêbie miasta � jego akwe-
nów, portów, nabrze¿y, przystani, kursuj¹ce wg
ustalonego rozk³adu jazdy.

Pojawi³y siê wraz z pierwszymi statkami ¿e-
glugi parowej. S³u¿y³y miejskiej zbiorowej komu-
nikacji osobowej w czasach, w których s³owo
�tramwaj� nie by³o powszechnie znane i � jako
nowinka techniczna � kojarzone raczej z wozem
l¹dowym, konnym � pó�niej wagonem �elek-
trycznym�. Tak wiêc nale¿y mieæ �wiadomo�æ,
¿e nazwa: tramwaj wodny jest wspó³czesn¹ na-
zw¹ okre�lonego rodzaju transportu zbiorowego
pochodz¹c¹ od powszechnie znanego na l¹dzie
tramwaju � adaptowan¹ dla potrzeb poszuki-
wawczych odpowiedniej jednostki spe³niaj¹cej tê
sam¹ funkcjê na rzekach i kana³ach, w dobie
wzrastaj¹cych potrzeb przewozowych aglomera-
cji ludzkich. Wg tego �klucza� siêgamy w prze-
sz³o�æ, czêsto pod�wiadomie poszukuj¹c pierwo-
wzorów tak zdefiniowanych jednostek wodnego
transportu osobowego, zbiorowego.

Tak wiêc pierwsze tramwaje wodne spe³nia-
³y rolê atrakcyjnego osobowego transportu pu-
blicznego ³¹cz¹c centrum miast z miejscami wy-
nikaj¹cymi z potrzeb ludzi (pasa¿erów). Pó�niej
potrzeby rozrasta³y siê w �lad za rozwojem aglo-

Z cyklu: '�nowe znaczenia starych s³ów''

�Tramwaje wodne�

meracji i wynika³y z ich specyfik. Tak siê dzieje
po dzi� dzieñ.

Nowe znaczenie

Tramwaj wodny, to ka¿dy pasa¿erski statek i
katamaran bez wzglêdu na wielko�æ, wyporno�æ,
konstrukcjê i mo¿liw¹ do przewiezienia ilo�æ
pasa¿erów. Od kajaka, szalupy ratunkowej,  gon-
doli weneckiej (oraz jej podróbek � o takiej na-
zwie), motorówki i ³odzi rybackiej i nierybackiej,
rzecznej czy morskiej, po przybrze¿ny oraz pe³-
nomorski. Gdyby m/s �Stefan Batory� p³ywa³
miêdzy Gdañskiem a Helem � te¿ by³by tram-
wajem wodnym. Tak wiêc jest to ka¿dy pasa¿er-
ski statek i katamaran � s³u¿¹cy do celów komu-
nikacyjnych (transportu zbiorowego), turystycz-
nych, rekreacyjnych, promowych , taksówko-
wych, ratowniczych w obrêbie miast � ich akwe-
nów (z zatokami i zalewami przybrze¿nymi
w³¹cznie), portów, nabrze¿y, przystani, kursuj¹-
cy pomiêdzy przystankami, których lokalizacja
mo¿e ulegaæ czêstym zmianom, wg ustalanego
ale permanentnie zmienianego rozk³adu jazdy.
Jest to zwykle funkcj¹ zdolno�ci nieporozumie-
wania siê ró¿nych ludzi i instytucji.

Natomiast pierwszym tramwajem wodnym
na dowolnym akwenie mo¿e byæ ka¿da jednost-
ka p³ywaj¹ca � je¿eli tylko Og³aszaj¹cy Ten Fakt
Prasowy ma na to ochotê ale pod warunkiem �
nieposiadania minimum wiedzy o dziedzictwie
cywilizacyjnym akwenu o którym pisze. Przed
tym jednak przestrzega

Kapitan �Nemo"

kszta³towanie naszej przysz³o�ci. Czy w najnow-
szych dziejach  Wroc³awia nie ma miejsca na go-
spodarcze wykorzystanie rzeki i terenów zwi¹-
zanych z Odr¹ i w tym duchu kszta³towanie te-
renów nadbrze¿nych miasta?

Od wielu lat mówi siê we Wroc³awiu o Odrze,
o niebezpieczeñstwie jakie stwarza jej nurt oraz
jej walorach. Wszyscy chcemy aby rzeka by³a

piêkna, bezpieczna i u¿yteczna. Jednak ka¿dy ma
swoj¹ wizjê rzeki i po swojemu j¹ planuje i reali-
zuje. Czy w mie�cie nie powinien powstaæ urz¹d,
który koordynowa³by dzia³ania zwi¹zane z rze-
k¹ tak jak jest to w Bydgoszczy, Szczecinie, El-
bl¹gu, Krakowie, Warszawie? Czy Wroc³awia nie
staæ na zauwa¿enie rzeki � Odry?

Jan Py�


