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Efekty rocznicowego spotkania

W minionym miesigcu obchodziliSmy 5-lecie
pierwszego wydania , Prosto z Poktadu”. Nasze
jubileuszowe spotkanie mialo swoja czes¢ oficjal-
na na Politechnice Wroctawskiej i tradycyjne spo-
tkanie na DP ,Wréblin”. ZaprosiliSmy na nie oso-
by najblizsze sercu i sprawom ktérymi sie zaj-
mujemy. Przybyli takze nasi koledzy z Bydgo-
szczy — Jurek Misztal i Franiu Manikowski — ko-
lekcjonerzy pamiatek zeglugowych i sponsorzy
przedsiewzieé zwigzanych z zegluga srodlado-
wa w regionie, w ktérym dziejq sie¢ bardzo istot-
ne, wazne dla $rodladzia wydarzenia. O tym —

c6z takiego interesujacego dzieje si¢ w stolicy

zeglugi srédladowej nad Brda i Wistg — to wkrot-

ce Jurek i Franek opublikuja na tamach ,Prosto

z Poktadu”. My tymczasem pozostajemy w by-

tej stolicy zeglugi srédladowej w Polsce — we

Wroctawiu.

Dzigkujac przybytym na nasze jubileuszowe
spotkanie Go$ciom, Sympatykom oraz Siostrom
i Braciom w Bractwie, pragne odnies¢ sie do
spraw poruszonych przez dyskutantéw, a doty-
czacych:

- integracji Srodowiska wodniackiego,

— zachowania pamiatek, dokumentéw po paro-
wej i motorowej erze zeglugi srédladowej na
Odrze,

— rewitalizacji H/P Nadbér i barki 7-2107,

— tramwaju wodnego dla Wroctawia.

Dzisiaj, kontynuujac ostatni temat widzimy
potrzebe zorganizowania przewozéw statkami
bedacymi w posiadaniu armatoréw /wiascicieli
statkéw, a takze modelowego rozwigzania pra-
cy tramwaju wodnego dla Wroctawskiego We-
zta Wodnego. Zaprezentujemy materiat wyjscio-
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,Wréblin” podczas przebudowy w 2001 r.

wy, jakim jest ,Studium i koncepcja funkcjonal-

no-przestrzenna sieci komunikacji wodnej (tram-

waju wodnego) na rzece Odrze we Wroctawiu:

WROCLAWSKI TRAMWA] WODNY - WTW”

wykonanego w grudniu 2005 r. na zlecenie Wy-

dziatu Inwestycyjno-Technicznego Urzedu Miej-
skiego Wroctawia przez v-ce Prezesa Zarzadu

Fundacji Otwartego Muzeum Techniki Ryszarda

Majewicza. Dzi$ robimy kolejny krok — zaprasza-

my zainteresowane strony do rozméw i dysku-

sji na temat utworzenia tramwaju wodnego. Po-
szukujac optymalnego rozwiazania i proponuje-
my:

— zorganizowad przewozy oséb na WWW wg
okreslonych zasad, uzgodnionego rozktadu ja-
zdy itp. (dot. okresu przejsciowego),

— poszukiwad rozwiazari docelowych (wzorce
Europy Zachodniej i inne).

Proponowana przez Bractwo i FOTM wspoét-
praca winna doprowadzi¢ do konsensusu w
kwestii oceny przyjetych rozwigzan i ich wdro-
Zenia w zycie.

W pierwszej fazie, praktycznie bezinwestycyj-
nie — Zainteresowani w oparciu o posiadane stat-
ki, doprowadzaja do regularnego uruchomienia
przewozu oséb. W tym konkretnym przypadku
koszty obejmuja:

— Wwyznaczenie i przygotowanie przystankow,

— zapewnienie pasazerom bezpiecznego do nich
dojscia z ladu,

— objecie przewozéw odpowiednia informacja
w $rodkach masowego przekazu,

— utrzymanie i eksploatacja linii.

Koszty moga zosta¢ pomniejszone dzigki:

— uzyskaniu doptat do biletéw dla przewozni-
ka zbiorowej komunikacji publicznej,

— uzyskaniu dofinansowania z Wojewdédzkiego
FOSiGW we Wroctawiu,

— uzyskaniu dofinansowania z Gminnego FO-
SiGW we Wroctawiu,

— przygotowania drég dojscia do przystankow
przez administratoréw terenéw przylegtych:
RZGW, DZMiUW, Zieleni Miejskiej, ZDiUM,
innych,

— wypracowania sprzyjajacego klimatu w mie-
Scie dla tego przedsiewziecia, z pelng infor-
macjq o jej rozpoczeciu i powszechnej infor-
macji o rozkladzie jazdy tramwaju wodnego.
Druga faza dotyczy dziatann w przysztosci , w

zaleznosci od zainteresowania Stron. Wazne dla

drugiej fazy jest powodzenie przewozéw w fa-
zie pierwszej — i potrzeba ich rozwoju i unowo-
cze$niania:

— zaprojektowanie i budowa odpowiednich
tramwajéw wodnych lub ich zakup (vide Eu-
ropa Zachodnia, Bydgoszcz i inne regiony
kraju),

— eksploatacja tramwaju wodnego w ramach
korporagcji, bractwa czy innej organizacji.

Na dzisiejsze spotkanie zaprosiliSmy min:
Marszatka Wojewdédztwa Dolnoslaskiego, Prezy-
denta Wroctawia, Dyrektorow: RZGW,
DZMiUW, UZS we Wroctawiu, Prezesa Woje-
wodzkiego FOSIGW we Wroctawiu, whascicieli i
armatoréw statkow pasazerskich z Wroclawia i
Urazu, Prezeséw, Wiascicieli firm — potencjalnych
inwestoréw. Przedstawiajac zaproszonym Go-
Sciom i Bractwu koncepcje tramwaju wodnego
dla WWW pragniemy poznac ich opinie, uwagi,
doswiadczenia, ktére nalezatoby wykorzystaé we
wspotpracy dla realizacji wspdlnego przedsiew-
ziecia.

Wroctaw winien wykorzysta¢ swoja szanse.
Historycznie rzecz ujmujac ,jak bywato to daw-
niej, widzimy na wystawach, ilustracjach, w do-
kumentagji historycznej. Nawiazujac do historii
— pragniemy dostosowywac projekty do aktual-
nych potrzeb i mozliwosci.

Bractwo i FOMT dziataja przy otwartej kur-
tynie i zamierzaja wspierac¢ wszelkie inicjatywy
w celu utworzenia Wroctawskiego Tramwaju
Wodnego, wlacznie z zabieganiem o srodki finan-
sowe na promocje Wroctawia, Jego tramwaju
wodnego i rewitalizacje zabytkéw techniki — mie-
dzy ktérymi bedzie ptywad.

Zywimy nadzieje, ze dalsza odbudowa
,Nadbora ,, i barki Z-2107 przebiegac bedzie przy
efektywnym udziale miasta. I oczywiscie sponso-
row, ktérym dziekujemy za dotychczasowsq po-
moc materialng i finansowgq oraz prosimy o dal-
sza, gdyz bez nich nie ma mowy o ratowaniu
zabytkéw. Od tego wszystkiego zalezy tez jak
predko poptyniemy ,Nadborem” do Holandii.

Zbigniew Priebe, Ryszard Majewicz



TRAMWAJ - TRAMWA]J WODNY - WTIW

Czesé szosta

Przez wiele lat temat tramwaju wodnego we
Wroctawiu nie mégt doczekad si¢ opracowania
naukowego na wroctawskich uczelniach. Lody
zostaly jednak przelamane. Niezaleznie od wy-
konanego na zlecenie Wydziatu Inwestycyjno-
Technicznego Urzedu Miasta , Studium Wroctaw-
skiego Tramwaju Wodnego”, w lipcu 2007 r. na
Wydziale Mechanicznym Politechniki Wroctaw-
skiej student Adam Mzyk pod kierunkiem prof.
dr hab. inz. Jana Kulczyka obronil dyplomowa
prace magisterska pt. ,Studium identyfikagji lo-
gistycznego systemu transportu pasazerskiego w
rejonie Wroctawskiego Wezta Wodnego”. Celem
pracy byto okreslenie mozliwosci wykorzystania
Wroctawskiego Wezta Wodnego do zeglugi pa-
sazerskiej oraz opracowanie systemu komunikacji
wodnej. Autor zauwaza, ze trudno okreslac obe-
cny system mianem komunikacji wodnej, gdyz
nie stuzy on taczeniu zadnych lokagji i nie peini
funkcji transportowej. Systemy pasazerskiej ko-
munikacji wodnej funkcjonujg z powodzeniem w
wielu miastach swiata. Czesto lacza ze sobg funk-
cje obstugi turystow i regularnej komunikacji
miejskiej, niekiedy koncentrujq si¢ wylacznie na
pierwszym zadaniu. Termin ,tramwaj wodny”
wydaje si¢ by¢ naduzywany. W rozumieniu tego
studium - jest to maly statek srédladowy lub
portowy kursujacy pomiedzy kilkoma przysta-
niami wedlug wyznaczonego rozkladu rejséw.
Od promu odréznia go to, ze nie taczy dwoch
punktéw oddzielonych przeszkoda wodna, lecz
plywa okreslong trasa. W jezyku angielskim ten
Srodek transportu okresla termin ,water bus”.

W czedci analitycznej zauwazono, ze okoto 166
tys. wroclawian (a wiec 1/4 obywateli miasta)
mieszka blisko Odry. Koncepcje rozmieszczenia
przystani pasazerskich we Wroctawiu w duzym
stopniu oparto o ,Studium uwarunkowan i kie-
runkéw zagospodarowania przestrzennego Wro-
ctawia”. Na schematycznym planie miasta ozna-
czono orientacyjne lokalizacje 28 przystani komu-
nikacji wodnej. Zaleca si¢ przystanie ptywajace
o prostej konstrukcji pontonowej, zamocowanej
przy istniejacych schodach zejsciowych z nabrze-
za. Zwraca si¢ uwage na niewielki koszt takich
przystani — w przeciwienistwie do przystani sta-
tych typu bulwarowego. Przy wyborze taboru
plywajacego zwrécono uwage na ograniczenia
wynikajace gléwnie z parametréw Srédmiejskie-
go Wezta Wodnego (gwarantowana glebokos¢ —
115 cm, dtugosc sluzy Piaskowej — 39,10 m, a sze-
rokos¢ — 5,34 m). Jednostka ptywajaca powinna
gwarantowac pasazerom komfortowq podréz,

bez wzgledu na warunki atmosferyczne a kaz-
dy pasazer wchodzacy na poktad powinien miec
zapewnione miejsce siedzace. Atutem statkow
jest obecnos¢ na ich pokladach toalet. W oparciu
o powyzsze zalozenia dokonano analizy szero-
kiej oferty r6znego rodzaju statkéw z calego swia-
ta, prezentowanej w internecie. Wybrano dwie
przyktadowe jednostki ptywajace, ktére — zda-
niem autora pracy magisterskiej — wydaja si¢ naj-
lepszym rozwigzaniem z punktu widzenia pasa-
zera. Pierwszy, to statek na 99 oséb, rok budo-
wy: 1951, o drewnianym kadtubie, cena zakupu
45 tys. £, zuzycie paliwa: 8 dm | /h. Drugi, to sta-
tek na 60 oséb, rok budowy: 1978, o stalowym
kadtubie, cena zakupu 65 tys. £, zuzycie paliwa:
9,751./h.

Proponowany w pracy magisterskiej schemat
komunikacji wodnej wychodzi naprzeciw réz-
nym oczekiwaniom pasazeréw, niejednokrotnie
sprzecznym ze soba. Na odcinku Uniwersytet—
Hala Targowa, na ktérym znajduja si¢ dwie $lu-
zy, ptywacd bedzie jeden statek w ciaggu godziny
w kazdym kierunku. Statki ptynace w gére i w
dét rzeki beda pojawiac si¢ na tym odcinku za-
miennie, dzieki czemu nie bedzie zachodzié¢ ko-
nieczno$¢ oczekiwania na przesluzowanie innej
jednostki. Statki przeptywajace przez sluzy sréd-
miejskie kursowac majq codziennie w relacji Ko-
zanéw — Bartoszowice, zawijajac do wszystkich
przystani. W dni wolne w sezonie letnim prze-
widziano kursy rekreacyjne w gore rzeki na tzw
jezioro ,Bajkal” koto Kamierica Wroctawskiego
(trzy rejsy dziennie) oraz w dét rzeki do lasu
Redziniskiego (piec rejséw dziennie). Uzupelnie-
niem ma by¢ linia w skréconej relacji Kozanéw
— Uniwersytet. Propozycja zaklada kursowanie
statkéw w dni robocze dwukrotnie w ciagu go-
dziny, tak aby ze statkami poprzedniej, dtuzszej
linii — tworzyly cykl 20-minutowy. Na tej trasie
statki w dni wolne kursowatyby co godzine i tacz-
na czestotliwo$¢ z linig Kozanéw — Bartoszowi-
ce wyniostaby 30 minut. Analogicznie na gérnym
odcinku Odry Wroctawskiej linia Kozanéw —
Bartoszowice jest uzupeilniana przez dwie linie
kursujace spod Hali Targowej na Bartoszowice.
Tym sposobem statki ptywaja na tej trasie co p6t
godziny. Gléwng grupa pasazeréw mieliby by¢
turysci oraz mieszkaricy podrézujacy w celach
rekreacyjnych. W identycznej relacji ma powstac
linia , pospieszna”, tzn zatrzymywac sie¢ tylko w
wybranych miejscach. Statek, w drodze z Barto-
szowic do Hali Targowej cumowac ma na Dabiu
(w sasiedztwie akademikéw) oraz na Przystani



Szczytnickiej przy centrum akademickim Wrocla-
wia. Przyspieszone rejsy majq stuzy¢ mieszkan-
com Wielkiej Wyspy i umozliwia¢ im szybki
transport na uczelnie wyzsze oraz do miejsc pra-
cy i rozrywki w centrum miasta. Odbywac sie
beda co pét godziny w dni robocze, zas w dni
wolne tylko péZnym wieczorem w zastepstwie
linii, ktéra koriczy kursy okoto godziny 20. Spod
Politechniki (przystant obok wschodniej bramy
Sluzy Szczytnickiej) korytem Starej Odry i Kana-
tem Miejskim kursujg tramwaje wodne na Klecz-
kéw przez caly dzieri, w dni robocze co 20 mi-
nut (tylko p6Znym wieczorem i wczesnie rano co
30 minut), za§ w dni wolne co pét godziny. Wy-
brane kursy na tej trasie sa zsynchronizowane
pod Politechnikg z innymi liniami tramwajéow
wodnych. Planowane linie ponumerowano cyfra-
mi od 51 do 55. Do kazdej linii opracowano szcze-
gotowy rozktad rejséw w dni robocze i wolne.
Statki ptywaja przez caty dzieri, mniej wiecej od
6 rano do 23. Kazda z pieciu linii stanowi odreb-
ny system transportowy — modut. Rozktad jazdy
zawiera rozliczne interakcje miedzy modutami.
Kazdy z moduléw moze funkcjonowac samoist-
nie. W ramach wdrazania systemu, warto zapla-
nowac stopniowe jego uruchamianie — kolejno
otwierane bylyby kolejne linie — trudno bytoby
jednoczesnie zbudowac¢ wszystkie przystanie i
sprowadzi¢ wszystkie potrzebne statki.

Autor wymienia koszty zwigzane z finkcjono-
waniem komunikacji wodnej dzielac je na trzy
rodzaje:

1. Koszty inwestycji — zakup nowej floty, bar-
dzo znaczacy ale mogacy by¢ przyczyna dlugiej
zywotnosci floty.

2. Koszty eksploatacji.

3. Koszty zewnetrzne — spoteczne, ktérych za-
sady obliczania nie sa jednoznacznie okreslone
a ktdre ptacq osoby nie majace nic wspdlnego z
ich powstaniem. W Studium analizowane sa wy-
brane (istotne) sktadniki kosztéw zwazanych z
eksploatacja: koszty paliwa, zatogi oraz amorty-
zacji.

Najwieksza (wynikajaca z rozktadu rejséw)
iloé¢ statkow obstugujacych w jednym czasie tra-
sy tramwaju wodnego we Wroctawiu wynosi 21.
Gwarancje wysokiej niezawodnosci databy pew-
na liczba jednostek rezerwowych, dlatego uza-
sadniony wydaje si¢ zakup 24 jednostek. Przy-
kltadowe ceny pozwalajg jedynie oszacowac zli-
zony koszt ich zakupu. Trudno tez oczekiwad,
aby udato si¢ pozyskac 24 jednakowe statki w
jednakowej cenie. Dla jednostki przeznaczonej
dla 99 pasazeréw koszt zakupu wyniéstby 6,113
mln z}. Dla jednostki na 60 pasazeréw — 8,83 mln
zt. Natomiast kupno nowego statku polskiej pro-
dukgji, przewozacego 110 pasazeréw: 175000 £,
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czyli okoto 1 miIn zt za sztuke — cala flota koszto-
watlaby wtedy okoto 24 min zi.

Koszt paliwa jest gléwnym kosztem eksploa-
tacyjnym. W oparciu o rozklad rejséw okreslono
taczny czas pracy silnikéw dla wszystkich stat-
kéw w dni robocze i w dni wolne. Na podsta-
wie danych dotyczacych Sredniego zuzycia pa-
liwa i aktualnej ceny oleju napedowego oszaco-
wano zuzycie i koszt paliwa w komunikacji wod-
nej dla ré6znych przypadkéw. W ciagu 9-miesiecz-
nego sezonu zeglugowego w jednym roku kalen-
darzowym (dla wybranych statkéw —jak wyzej)
zuzycie paliwa okreslono odpowiednio na
535806 11 645057 1. Koszt paliwa obliczono od-
powiednio na 1993198 zt i 2399 612 zi.

Na podstawie rozktadu rejséw okreslono tez
liczbe cztonkéw zalég potrzebnych do obstugi
calego systemu, przy zatozeniu dwéch oséb ob-
stugujacych jedna jednostke w tym samym cza-
sie. Zapotrzebowanie wynosi 109 pracownikéw.
Przyjeto srednie wynagrodzenie w branzy trans-
portowej w potudniowo-zachodniej Polsce (2 400
zt brutto), co pozwolito okresli¢ roczne koszty
utrzymania zatég w wysokosci 3,139 min z}. kacz-
ne koszty (razem z 7% amortyzacjq) wynosza
odpowiednio (dla statkéw — jw.) 5,560 min zt i
6,157 min zt.

Wplywy z biletéw okreslono przy zatozeniu,
ze kazdy pasazer ptaci rownowartos¢ biletu jed-
norazowego przy taryfie obowiazujacej w chwi-
li pisania pracy we wroctawskiej komunikacji
miejskiej, tj. 2 ztote za bilet normalny i 1 zioty
za bilet ulgowy), przy czym 40% pasazeréw placi
pelna stawke, 40% ma uprawnienia do ulg, zas
20% moze korzysta¢ z komunikacji bezptatnie.
Przy zatozeniu 30 % Sredniego napelnienia stat-
kéw tak obliczony wynik finansowy przedsie-
biorstwa obstugujacego system tramwajéw wod-
nych wykazatl deficyt (odpowiednio dla statkéw
—-j.w.) 56% i 76%. Nowobudowany system wy-
magalby wiec doptat z budzetu miasta w wyso-
kosci kilku milionéw ztotych rocznie, w zalez-
nosci od Sredniego napelnienia statkéw. Osiagnie-
cie progu rentownosci bytoby mozliwe w przy-
padku bardzo duzych, srednich napeien, prze-
kraczajacych 70%. Tak duza frekfencja nie wydaje
si¢ mozliwa do osiagniecia. Wptywa na to gtéw-
nie nieréwnomierno$¢ popytu — zréznicowanie
potrzeb na przewozy komunikacja zbiorowa w
zaleznosci od pory dnia, dnia tygodnia, czy tez
rozpatrywanego odcinka, na ktérym przemie-
szczaja si¢ pasazerowie. Z drugiej strony deficyt
komunikacji zbiorowej w miescie jest zjawiskiem
naturalnym. Wedtug budzetu Wroctawia na rok
2007 wydatki na transport zbiorowy wynosza 285
mln zl, z czego tylko 132 mIn zt pokrywanych
jest ze sprzedazy biletéw. Dotacje do komunika-



¢ji wodnej, w poréwnaniu do $rodkéw obecnie

tozonych na transport publiczny, bylyby niewiel-

kie i nie powinny by¢ argumentem przeciwko
istnieniu tramwajéw wodnych.

W podsumowaniu pracy analiza SWOT okre-
$la:

1. SILNE STRONY - przewozenie pasazeréw w
wielu nowych relacjach dzieki rozbudowane-
mu weztowi wodnemu, wysoka punktualnosé
i niezawodnos¢ statkéw, sSrodkéw transportu
korzystnych dla miasta, przyjaznych dla sro-
dowiska, nie powigkszajacych kongestii ulicz-
nej, wysoka atrakcyjnos¢ turystyczna, duzy
komfort podrézy — zapewnione miejsca sie-
dzace i toalety.

2. SEABE STRONY - bardzo niska, nieatrakcyj-
na predkos¢ komunikacyjna rzedu 6-9 km/h,
mata zdolno$é przewozowa, znaczne oddale-
nie przystani od duzych skupisk mieszkaricow
zmniejszajace atrakcyjnosc systemu transpor-
towego, sezonowos¢ (3 miesiace zimowej
przerwy w zegludze), dos¢ skomplikowany i
kosztowny proces wdrazania systemu, ko-
nieczno$¢ przeprowadzenia modernizacji
wybranych odcinkéw WWW (Kanatu Miej-
skiego, Srédmiejskiego Wezta Wodnego).

3. SZANSE - to: strategia otwierania si¢ Wrocta-
wia na Odre, zmiana obrazu rzeki w §wiado-
mosci mieszkanicéw, wzrastajacy naptyw tu-
rystéw do miasta, wielkie imprezy masowe
(EXPO, EURO 2012), wzrastajace zaintereso-
wanie rekreacyjnymi obszarami na peryfe-
riach Wroclawia, budowa nowych osiedli mie-
szkaniowych nad Odra i rozbudowa osiedli
istniejacych (na Kepie Mieszczanskiej, Otbinie,
Maslicach, Osobowicach), budowa stadionu
na Maslicach, rozbudowa Politechniki Wro-
ctawskiej w rejonie ul. Na Grobli.

4. ZAGROZENIA - duza nieréwnomierno$¢ po-
pytu w okreslonych porach dnia, dniach lub
na okreslonych odcinkach, powodujaca nieo-
placalnosc¢ funkcjonowania, budowa tramwaju
na Kozanéw, zmniejszajaca atrakcyjnosc tram-
wajow wodnych, brak zaangazowania decy-
dentéw w rozwoj komunikacji wodnej, niedo-
finansowanie, staba promocja, brak dbatosci
o infrastrukture zeglugowa, degradacja szla-
kow zeglugowych Wroctawskiego Wezta
Wodnego, problemy z naborem pracownikéw
do zalég obstugujacych bialg flote.

Trudno przewidywad, czy zaproponowany w
Studium system bylby optymalny i czy popyt na
przewozy tramwajem wodnym uzasadnitby jego
funkcjonowanie. Mozna jednak przyjaé, ze uwa-
runkowania logistyczne do rozwoju takiego sy-
stemu sa sprzyjajace. Biala flota mogtaby prze-
jac okoto 1% przewozonych obecnie przez komu-

nikacje miejska pasazeréw i nie bytaby dla tram-
wajow i autobuséw powazng konkurencja. Roz-
patrywane dwie propozycje jednostek ptywaja-
cych pozwalaja na poréwnanie wptywu réznia-
cych sie parametréw (zuzycia paliwa i pojemno-
$ci) na taczne koszty eksploatacji calego systemu
i osiggnietego wyniku finansowego. Trudno jed-
noznacznie odpowiedzieé na pytanie, ktéry sta-
tek bylby lepszym wyborem. Jednostka przewo-
zaca do 99 os6b jest tarisza w zakupie i zuzywa
mniej paliwa oraz zabiera wiecej oséb na pokiad.
Statek jednak polowe miejsc ma na poktadzie i
przebywajacy tam pasazerowie byliby narazeni
na niekorzystne warunki atmosferyczne (cho¢
miatoby pewne zalety w ciepte dni). Poza tym
jednostka jest starsza, zbudowana 56 lat temu.
Rzutowaloby to na wizerunek komunikacji u
mieszkancow — widok przestarzatego taboru
mogtby zmniejszy¢ zainteresowanie tym sposo-
bem podrézowania.

Rozwdj infrastruktury transportowej Wrocta-
wia nabiera tempa. Nic nie stoi na przeszkodzie,
aby réwnolegle z czynnikami sprzyjajacymi in-
westycjom miejskim — wdrazac system pasazer-
skiej komunikacji wodnej, o ktérej réwniez od
dawna si¢ méwi. System ten, sam w sobie wy-
magajacy niewielkich naktadéw w poréwnaniu
do planowanych inwestycji komunikacyjnych,
bylby najlepszym dowodem na istnienie symbio-
zy miedzy Wroctawiem a Odra. Oprécz licznych
jego funkcji oméwionych w studium, miatby
istotne znaczenie prestizowe — zostatby opisany
w przewodnikach turystycznych. Bedac czyms
unikatowym sam w sobie mégltby stac sie atrak-
cja na miare weneckich tramwajéw wodnych,
moskiewskiego metra, czy kolejki podwieszanej
w Wuppertal. Duza ilos¢ ludzi na stanowiskach
decyzyjnych, ktérym lezy na sercu dobro Wro-
clawia i ktérzy lobbujg za zaciesnianiem zwigz-
kéw miasta z Odra, pozwala mysle¢ z optymi-
zmem o perspektywach rozwoju komunikacji
wodnej w stolicy Dolnego Slaska i oczekiwac
dnia, w ktérym na rzeke wyplyna pierwsze stat-
ki, swiadczace regularne ustugi transportowe.

Powyzszy opis powstat dzieki uprzejmosci
prof. dr hab. inz. Jana Kulczyka z Wydziatu Me-
chanicznego Politechniki Wroctawskiej, ktéry
poswiecit swdj czas na chwile rozmowy, okazat
dyplomowa prace magisterska Adama Mzyka pt:
,Studium identyfikacji logistycznego systemu
transportu pasazerskiego w rejonie Wroctawskie-
go Wezta Wodnego” oraz udostepnit mi stre-
szczenie tej pracy, z ktérego skorzystatem.

14 grudnia 2007 r. w auli Politechniki Slaskiej
w Katowicach odbyta sie¢ po raz dziewiaty uro-
czystos¢ wreczenia dorocznych nagréd za prace
naukowe i dyplomowe oraz monografie i



podreczniki w dziedzinie transportu, zgtoszone
przez polskie wyzsze uczelnie. Nagrody Ministra
Infrastruktury wreczyl prof. Mirostaw Chaberek,
podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury. W kategorii dyplomowych prac magister-
skich nagrode otrzymatl absolwent Wydziatu
Mechanicznego Politechniki Wroctawskiej mgr
inz. Adam Mzyk za ,Studium identyfikacji logi-
stycznego systemu transportu pasazerskiego w
rejonie Wroctawskiego Wezta Wodnego” (promo-
tor: prof. dr hab. inz. Jan Kulczyk). Autor Stu-

dium uzasadnia zorganizowanie we Wroctawiu
miejskiego transportu wodnego proponujac lo-
kalizacje przystani i rozklad rejséw oraz przed-
stawiajac analize kosztéw w zaleznosci od rodza-
ju zastosowanych srodkéw transportu. (“Prze-
glad komunikacyjny”, Nr 1/2008 r.)
Zainteresowanych powstaniem jak najszybciej
pierwszego w Polsce — WROCLAWSKIEGO
TRAMWAJU WODNEGO (WTW) odsytamy (kie-
rujemy) do Prezydenta Miasta Wroclawia.

Ryszard Majewicz

Wroclawski Tramwaj Wodny.
Wymogi bezpieczeristwa

Tramwaj wodny we Wroctawiu to temat, ktéry
podejmuja niemal wszyscy kandydaci na ekspo-
nowane stanowiska w naszym miescie. Sadze, ze
pamietaja oni czas, kiedy z inicjatywy i ze skla-
dek Towarzystwa Mitosnikéw Wroctawia w
stoczni Zacisze wybudowano statek ptywajacy po
dzi$ dzien po wroctawskich akwenach, ktéry nosi
nazwe Kaczuszka. Niestety hasto tramwaj wod-
ny nie moze si¢ we Wroctawiu przebié gdyz we-
ditug miejskich urzednikéw:

— tramwaj wodny nie poprawi uktadu komuni-
kacyjnego miasta,

— sprawy statkow nie naleza do kompetengji
miasta,

— Odra jest niebezpieczna.

Pomimo tych rzekomych trudnosci sq miasta,
ktére postawily na tramwaj wodny. Ze swoich
Srodkéw statki tzw tramwaju wodnego zakupi
Bydgoszcz, swoja flote buduje Nowa S6l. Inne
miasta wspieraja funkcjonowanie tramwaju wod-
nego sa to m.in. Warszawa, Krakéw. We Wrocla-
wiu niegdys zwanym matym Roterdamem nie
wychodzi sie poza deklaracje politykéw, ktére nie
majq swojego przelozenia nawet w planach roz-
woju miasta.

Tym bardziej z entuzjazmem przyjmowana
jest spoteczna inicjatywa Fundacji Otwartego
Muzeum Techniki i oredownika tego pomystu
Ryszarda Majewicza, aby sitlami istniejacych juz
wroctawskich firm armatorskich powotac do zy-
cia inicjatywe pod nazwa Wroctawski Tramwaj
Wodny. Gléwnym zadaniem tzw. tramwaju wod-
nego nie powinna by¢ poprawa uktadu komu-
nikacyjnego w mieScie chociaz ten czynnik nie
jest bez znaczenia. Tramwaj wodny dzieki roz-
ktadowi jazdy oraz przystankom potozonym na
przemian po przeciwleglych brzegach rzeki moze
doskonale spelniac role uzupehiajaca potaczenia
komunikacji miejskiej. W miejscach gdzie w mie-
Scie brakuje przepraw mostowych moze peinic
role promu. Tramwaj wodny powinien mieé

przede wszystkim wplyw na promocje miasta.
Tramwaj wodny to atrakcja turystyczna pozwa-
lajaca woda przemieszczac si¢ po wszystkich
zakatkach miasta i poznawac je od strony wody
zaréwno mieszkaricom jaki i turystom. Dodatko-
wym atutem Wroctawia dla tramwaju wodnego
sq liczne nabrzeza i schody, ktére obecnie sg za-
niedbane. Niewielkim nakladem mozna je przy-
stosowac do potrzeb Wroctawskiego Tramwaju
Wodnego.

Urzad Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu jest
instytucjq dbajaca o bezpieczeristwo zeglugi Sréd-
ladowej na akwenach Wroctawskiego Wezta Wod-
nego. Sa to drogi wodne, po ktérych bedzie pty-
wal tramwaj wodny. Z tego powodu dla organi-
zatoréw przedsiewziecia w tym armatoréw wy-
nikaja pewne wymogi co do statku, zalogi oraz
akwenu po, ktérym poruszac si¢ bedzie statek.

Statek

Kazdy obiekt ptywajacy pod szyldem Wro-
clawskiego Tramwaju Wodnego bedzie statkiem!.
Statek, aby zosta¢ dopuszczonym do ruchu, musi
spehnic szereg warunkoéw.

1. Statek podlega obowigzkowi wpisu do reje-
stru administracyjnego polskich statkéw zZe-
glugi srédladowej, prowadzonego przez dy-
rektoréow urzedu zeglugi srédladowej wtasci-
wych miejscowo dla portu macierzystego?.
Portem macierzystym statku jest miejsce sta-
lego postoju statku®. Statek wpisany do reje-
stru oznacza sie nazwgq lub znakiem armato-
ra, nazwq portu macierzystego i grupa liter
rozpoznawczych kraju, w ktérym znajduje sie
port macierzysty statku®.

2. Statek wykresla si¢ z rejestru na wniosek ar-
matora lub z urzedu, jezeli utracit cechy urza-
dzenia ptywajacego, w razie zmiany przyna-
leznosci paristwowej lub zmiany portu macie-
rzystego powodujacej zmiang organu rejestro-
wego.



Statki przeznaczone m.in. do przewozdéw
pasazerskich podlegaja obowigzkowi pomia-
rowemu. Pomiar statku pasazerskiego polega
na ustaleniu jego wypornosci i wymiaréw®.
Nie dotyczy to statkéw przewozacych do 12
0séb.

Statek moze by¢ uzywany w zegludze $réd-
ladowej, jezeli odpowiada wymaganiom bez-
pieczeristwa w zakresie: budowy, jego statych
urzadzen i wyposazenia, wiasciwosci manew-
rowych, ochrony wéd, powietrza lub ochro-
ny przed halasem, warunkéw sanitarnych
oraz bezpieczenistwa i higieny pracy, sktadu i
kwalifikacji zatogi®. Statek moze by¢ dopu-
szczony do zeglugi dopiero po uzyskaniu
Swiadectwa zdolnosci zeglugowej stwierdza-
jacego, ze odpowiada on wymaganiom bez-
pieczeristwa zeglugi’.

. Dla statkéw majacych porty macierzysty we

Wroclawiu swiadectwo zdolnosci zeglugowej
wystawia dyrektor urzedu zeglugi srédlado-
wej we Wroclawiu wiasciwy dla odrzanskie-
go portu macierzystego jednostki. Szczegdto-
wo te kwestie reguluje rozporzadzenie mini-
stra infrastruktury z 12 lipca 2002 r.8

. Scieki ze statkéw lub stale nieczystosci usu-

wa si¢ do urzadzenia odbiorczego na ladzie®.
Statki nie posiadajace urzadzen zabezpiecza-
jacych wody przed zanieczyszczeniem, powin-
ny byly by¢ dostosowane do wymogu usuwa-
nia Sciekéw i innych zanieczyszczeri do urza-
dzen odbiorczych na ladzie.

. Aby zosta¢ dopuszczonym do zeglugi statek

powinien spetnia¢ odpowiednie wymogi tech-
niczne i by¢ odpowiednio wyposazony. Szcze-
gotowo te kwestie reguluje rozporzadzenie z
14 marca 2003 r. w sprawie wymagan technicz-
nych i wyposazenia statkéw zeglugi srédla-
dowej 10.

Zaloga statku

Statek musi posiadac¢ zatoge w skladzie i o

kwalifikacjach zapewniajacych bezpieczenistwo
zeglugi.

1.

Kazdy cztonek zalogi powinien mie¢ jeden z
dokumentéw poswiadczajacych jego umiejet-
nosci. Dokumentami tymi sa patent zeglarski,
uprawniajacy do kierowania statkiem, patent
mechanika statkowego, uprawniajacy do ob-
stugi maszyn napedowych, Swiadectwo
uprawniajace do zajmowania innych stano-
wisk na statku'l.

. Minimalny sklad zalogi, wykaz stanowisk w

zaleznosci od rodzaju statkéw, drég wodnych
i sytemu pracy oraz rodzaje i wzory patentéw,
Swiadectw, a takze zakres wymagan egzami-
nacyjnych i praktyki ptywania na statkach nie-

zbednych do ich uzyskania, sposéb wymia-
ny dotychczasowych dokumentéw kwalifika-
cyjnych reguluja odpowiednie przepisy.

. Zaloga statku powinna posiadac takze odpo-

wiednie warunki zdrowotne. Te kwestie szcze-
gotowo reguluje rozporzadzenie ministra
zdrowia z 5 listopada 2003 r. w sprawie wa-
runkéw zdrowotnych wymaganych od oséb
wykonujacych prace na statkach zeglugi sréd-
ladowej'2.

. Zaloga statku ma obowigzek posiadania Ze-

glarskiej ksigzeczki pracy, stwierdzajacej prze-
bieg pracy na statkach zeglugi srédladowej.
Szczegétowo te kwestie reguluje rozporzadze-
nie ministra infrastruktury's.

Zaloga, jest takze odpowiedzialnos¢ za naru-
szenie przepiséw zeglugowych lub przepiséw
dotyczacych obstugi maszyn i urzadzen stat-
ku'4,

Armator

Armatorem jest wiasciciel statku lub osoba,

ktéra uzyskata od wiasciciela tytul prawny do
wladania statkiem we wlasnym imieniu'®. Ozna-
cza to, ze armatorem jest nie tylko wlasciciela
statku, ale takze te osoby, ktére maja prawo do
wladania statkiem ptynace z innych praw, np.
umow dzierzawy, uzyczenia. Armator w zwiaz-
ku ze swoja znaczaca rola w dziatalnosci posia-
da szereg obowiazkéw. Naleza do nich:

1.

Obowiazek ztozenia wniosku o wpis statku do
rejestru administracyjnego polskich statkow
zeglugi srédladowej, ktérego powinien doko-
nac niezwtocznie, po wybudowaniu lub na-
byciu statku w kraju, albo po przybyciu stat-
ku do kraju, w razie nabycia go za granica.
Do jego obowigzkéw nalezy takze zglaszanie
kazdej zmiany danych stuzacych do rejestra-
qji, a takze skltadanie wniosku o wykreslenie
jednostki z rejestru'®. Szczegotowo te kwestie
reguluje rozporzadzenie ministra infrastruk-
tury!’.

. Wnioskowanie do polskiej instytucji klasyfi-

kacyjnej o wydanie dla jego statku Swiadec-
twa pomiarowego. Armator w zwigzku z tym
jest zobowiazany m. in. do przedtozenia nie-
zbednej dokumentagji statku!®.

. Wnioskowanie do dyrektora urzedu zeglugi

srédladowej o wydanie lub dokonania zmian
w $wiadectwie zdolnosci zeglugowej.

. Armator odpowiada za szkody wynikle z

winy zalogi lub pilota w stosunku do os6b
trzecich?.

. Armator moze uczestniczy¢ w prowadzonym

przez dyrektora urzedu zeglugi srédladowej
postepowaniu w sprawie wypadku zeglugo-
wego?!.



Akwen zeglugowy

Jednymi z bardziej znaczacych dla zeglugi
$rédladowymi wodami powierzchniowymi sa
drogi wodne??.Droga wodna jest m.in. Odra oraz
szlak boczny od $luzy Opatowice do Sluzy Miej-
skiej. Prawa wlascicielskie w stosunku do $réd-
ladowych drég wodnych wykonuje prezes kra-
jowego zarzadu gospodarki wodnej?®. Do jego
obowiazkéw nalezy utrzymywanie wod polega-
jace na:

1. zachowaniu lub odtworzeniu stanu ich dna
lub brzegéw, konserwacji lub remoncie ist-
niejacych budowli regulacyjnych, ktérych ce-
lem jest zapewnienie swobodnego sptywu
woéd, lodéw, a takze zapewnienie wiasciwych
warunkéw korzystania z wody?4,

2. utrzymaniu w sposéb zapewniajacy bezpiecz-
na zegluge przez dbatos¢

3. onalezyty stan techniczny budowli i urzadzen
hydrotechnicznych stuzacych zegludze oraz
ich wlasciwa obstuge, systematyczng popra-
we warunkéw eksploatacyjnych odpowie-
dnich do klasy drogi wodnej, oznakowanie na-
wigacyjne szlaku zeglownego, budowli i urza-
dzen hydrotechnicznych, przeszkéd nawiga-
cyjnych oraz budowli i linii przesytowych
krzyzujacych sie z drogg wodna?.

4. Srédladowe drogi wodne, w tym Odra, sa
drogami platnymi. Oplaty pobierane sa za
korzystanie z drég oraz urzadzen wodnych
stanowiacych wtasnos¢ Skarbu Parnstwa. Ui-
szcza sie je m.in. za korzystanie ze $luz lub
pochylni?®.

5. Obecnie ani Odra, ani pozostale drogi wodne
Wroclawskiego Wezta Wodnego nie stanowig
drég posiadajacych jednolite parametry.
Przepisy dotyczace drég wodnych nie obejmu-

ja jednego z wazniejszych elementéw odrzariskiej

arterii komunikacyjnej, pomijajq istotny element

Wroctawskiego Wezta Wodnego, jakim jest Sréd-

miejski Wezel Wodny. Ten najstarszy fragment

wroctawskich drég wodnych, jak zaden inny za-

stuguje na ujecie go w wykazie drég wodnych i

nadanie mu parametréw drogi wodnej. Tu znaj-

dujq si¢ dwie $luzy — Piaskowa i Mieszczariska,
liczne kamienne nabrzeza, schody, przystanie,
urzadzenia cumownicze. Akwen ten w pelni czy-
ni zado$¢ definicji $§rédladowej drogi wodne;j.
Skutkiem nie objecia tego odcinka Odry klasyfi-
kacja srédladowych drég wodnych?” bedzie brak
zobligowania przysztych inwestoréw do zacho-
wania na drodze wodnej pewnych istotnych dla
niej uwarunkowan. W konsekwencji dowolna
rozbudowa tego odcinka rzeki moze doprowa-
dzi¢ do utraty wielowiekowej funkgji, jedynego
w swoim rodzaju, zabytkowego odcinka rzeki.

Powyzej przytoczone wymogi sa doskonale
znane wszystkim zawodowym uzytkownikom
drég wodnych we Wroctawiu. Z pewnoscig wy-
mogi te nie beda barierg dla powotania inicjaty-
wy Wroclawskiego Tramwaju Wodnego, gdyz
byly i sa przestrzegane przez zainteresowanych.
Wydaje sig, Ze obecnie istotnym problemem jest
brak instytucji odpowiedzialnej za stan technicz-
ny niektérych akwenéw zeglugowych we Wro-
clawiu w tym Srédmiejskiego Wezta Wodnego.
Sadze, ze w interesie bezpieczeristwa oraz stan-
dardéw zeglugi powstajaca pod nazwa Wroctaw-
ski Tramwaj Wodny inicjatywa powinna wszel-
kimi dostepnymi Srodkami zmierzac¢ aby tzw.
Srédmiejski Wezet Wodny zostal wpisany do
katalogu drég wodnych.

Jan Pys
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Podsumowanie sezonu zeglugowego 2008

Wista zdobyta! Ostatnia dzika rzeka Europy,
zostala ujarzmiona przez ludzi, ktérzy uwierzy-
li, ze po kilkudziesieciu smutnych latach, na
martwe wislane szlaki moze powrdcic¢ zycie. I to
jak atrakcyjne i nieprzewidywalne. Dzi§ Zeglu-
ga Wislana, ktéra zrodzita si¢ w glowie Lukasza
Krajewskiego, dobija szczesliwie do brzegu, kon-
czac swoj pierwszy sezon. Jej pasazerowie, ktérzy
dali si¢ zaciagna¢ na jacht i przezy¢ niezwykla
przygode, sa dowodem na to, zZe nie ma rzeczy
niemozliwych i nie wartych, by przelamywac
wszelkie stereotypy i uprzedzenia. Trzeba tylko
miec odwage i wierzy¢, ze wciaz sa ludzie, ktérzy
wola by¢ odkrywcami, mierzacymi sie¢ z sitami
przyrody, nie zas$ tylko odbiorcami nudnych i
powtarzalnych ofert biur podrézy.

A tacy wlasnie niestandardowi klienci przez
te kilka miesiecy trafiali na jachty Zeglugi Wi-
lanej. Odwazni i z fantazja. Byli to goscie roz-
maici; mtodzi gniewni, ktérych znudzity zorga-
nizowane i schematyczne wycieczki; rodziny,
ktore chcialy wspélnie dokonac rzeczy niezwy-
klych, sigsc za ster i pruc prosto przed siebie, kie-
rujac si¢ swoja intuicja i zmystami, wreszcie mi-
tosnicy historii, pasjonaci zabytkéw, ktérzy pty-
nac bursztynowym szlakiem, mogli zajrze¢ do
warowni, zamkow i spichlerzy wpisanych w
dzieje Polski.

Przewrotny pomyst uruchomienia pasazer-
skiej zeglugi na rzece zapomnianej przez polity-
kéw i szarych ludzi, byt szalericzy. Gdy z kon-
cem kwietnia jachty wyruszyly w dziewiczy rejs
z Krakowa do Gdariska, miaty sporo przeciwni-
kéw i niedowiarkéw, ktérzy pukali sie w glowe.
Juz wtedy jednak na pokiad weszli ludzie,
ktorych skusil i rozgrzewat taki pomyst. Chcieli,
wbrew wszelkim przesagdom, spedzi¢ czas ma
rzece, wiedzac ze tak wspanialych tras nie zoba-
cza z ladu. Po nich ptywali kolejni odkrywcy,
ktérym nie straszny byt wiatr, deszcz i zywioty.
Kazdy z nich miat szanse na spedzenie rejsu tak,
jak mu sie marzylo. Byt czas dla wedkarzy i mi-
tosnikéw twierdz. Kapiel dla prawdziwych wil-
kéw i szanty przy ognisku dla tych, co nie szcze-
dza gtosu. Kazdy dzieni zaskakiwatl. Raz nad to-
dziami wznosit si¢ orzet bielik, innym razem
mijali siedliska bobréw, czy wyspy pelne ptac-
twa. Dobijali do twierdz, ktére znali z historii,
Modlina, Gniewu, Malborka... Mozna je bylo je-
szcze raz zdobyd¢, a to na rowerach, w ktére sa
wyposazone jachty, a to z profesjonalnymi prze-
wodnikami. A po pelnym wrazeni dniu poleze¢
na przepieknej wislanej plazy, a wieczorem
odwiedzi¢ jedna z wielu $wietnych knajpek z

klimatem. Zegluga okazata sie fantastycznym
pomystem na spedzenie niesztampowych waka-
¢ji, zamienita wielu ludzi w zdobywcéw i od-
krywcow, ktérzy siadajq za sterem i prébuja wal-
czy¢ z przekorng natura.

Szczesliwie udalo sie zrealizowad zatozony
wczeséniej harmonogram ptywania po czterech
wislanych odcinakach: pomiedzy Krakowem,
Sandomierzem, Warszawg, Toruniem i Gdan-
skiem. Udato si¢ to pomimo wielu przeciwnosci
losu i watpliwosci niedowiarkéw, ktérzy prze-
widywali rychlq plajte przedsiewziecia oraz wy-
jatkowej nieprzychylnosci natury. Prawie bez-
$niezna, ciepta zima stata si¢ powodem drastycz-
nego obnizenia poziomu wéd gruntowych, co
bylo odczuwalne réwniez na Wisle. Te wyjatko-
wo trudne warunki zeglugowe sprawily, ze nie
byt to najlepszy rok na rozpoczecie tego typu
dziatalnosci. W konsekwencji, w potowie lipca,
gdy poziomy wéd wislanych osiagnety niespo-
tykane od wielu lat, ekstremalnie niskie stany,
zostata podjeta decyzja o zaprzestaniu ptywania
po dwéch gérnych odcinkach rzeki i przerzuce-
niu calej flotylli na trase pomiedzy Warszawa,
Toruniem i Gdariskiem. Z tego okresu dla wielu
os6b najbardziej niezapomniane beda sytuacje,
kiedy to konieczne byto przepychanie biatych
jachtéw po piaszczystym wislanym dnie. Takich
atrakcji nie bylo malo, z czasem stawaty sie na-
wet ucigzliwe, ale wielu z nich udatlo sie unik-
nacé dzigki pomocy administratoréw rzeki, a w
szczegOlnosci szlakowych, ktérzy pomagali prze-
prowadzac lodzie przez najtrudniejsze fragmenty
trasy i wskazywali najglebsza droge, czesto
wbrew znakom ustawionym na brzegach, badz
plywajacych nad tafla wody.

Pomimo takich utrudnieri i niemal komplet-
nego braku infrastruktury Zegluga Wislana pod-
czas swoich rejséw odwiedzita dwukrotnie Kra-
kéw i kilkukrotnie Gdarisk. W tym czasie dziato
si¢ wiele, nawet bardzo: udzial w Nocy Muze-
6w w Centralnym Muzeum Morskim w Gdan-
sku; w paradzie jachtéw w tym samym miescie
w ramach imprezy Baltic Sail; setki napotkanych
na trasie ludzi i zaskarbienie sobie sympatii wielu
turystow. Prawdziwgq frajde mieli ci turysci,
ktérzy towarzyszyli w wyprawie Wojciechowi
Gietzyniskiemu. Ta nietuzinkowa posta¢, dzien-
nikarz, publicysta, wyruszyla szlakiem wislanym
razem z flotylla Eukasza Krajewskiego, tyle ze
todzia wiostowa — hamburka. Byla to jego po-
wtérna Vistuliada, czyli podréz pod 28 latach,
trasa od poczatku rzeki do jej ujscia. Czteroty-
godniowa wyprawa, rejestrowana na zywo w TV



Puls, byta niezwyklym wydarzeniem i dla au-
toréw pomystuy, i dla gosci Zeglugi. Wyprawa
bedzie opisana w ksigzce Gielzyriskiego ,,Moja
powtdrna Vistuliada”.

Wrazenia gosci Zeglugi byly rézne, ale zawsze
pozytywne. Najlepszym komentarzem niech
beda tutaj stowa jednego z uczestnikéw rejsu:
,ZobaczyliSmy niezwykla, dzika rzeke — krajo-

brazy nas zachwycity. Zwiedzane po drodze
obiekty réwniez zrobily na nas wrazenie. Swiat
jest pigkny, ale kto nie widzial Polski, widziat
niewiele, a ten kto nie ogladat jej z Wisty — nie
widziat nic.”

Pierwszy sezon Zeglugi Wislanej koriczy sie.
Wszyscy, ktérzy chca przezy¢ takie wlasnie nie-
samowite przygody, zapraszamy na rejs za rok.

Rzeka—-Miasto-Ludzie — wystawa inna niz wszystkie...

'ZBKA*
N MiAsto
* Ludzie

PrYWAJACA WYSTAWA
NA STULETNIEJ BARCE
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Odra ptynie od wiekéw niezmiennym,
leniwym nurtem. Jej koryto, na przestrze-
ni wiekéw, zmienialo sie wielokrotnie na
skutek susz, powodzi i dziatalnosci czto-
wieka. Mieszkaricy Wroctawia od stuleci
czerpali korzysci z bliskosci Odry, ale
réowniez ponosili z tego powodu dotkli-
we straty. Rzeka data impuls do zatoze-
nia na tych ziemiach grodu, ktéry dzieki
niej szybko wyrést na silny osrodek han-
dlu i rzemiosta, znany nie tylko w regio-
nie , ale i na kontynencie.

Odra jest dla Wroctawia osigq miasto-
tworcza, wzdtuz ktérej rozwijat si¢ postep
cywilizacyjny i gospodarczy. Sukces eko-
nomiczny i kulturowy miasta od wiekéw
byl ksztalttowany przez rzeke i jej wody.
Dzis, gdy zabezpieczenia techniczne chro-
nig mieszkaricéw Nadodrza przed powo-
dziami, a transport wodny podupadt,
pojawia si¢ niezwykle istotne pytanie o
przysztosé rzeki, o jej rolg, o jej znacze-
nie dla miasta i jego mieszkaricéw. Wy-
stawa ma sprowokowac dyskusje o zna-
czeniu rzeki, o mozliwosciach jej wyko-
rzystania i pokazac jej ponadregionalny
charakter.

Wystawa jest zorganizowana dla mie-
szkaricéw Wroctawia i turystéw odwie-
dzajacych miasto. Celem wystawy jest
zaprezentowanie znaczenia rzeki (gospo-



darczego, kulturowego, historycznego) dla ludzi
przybytych na tereny Dolnego Slaska po 1T woj-
nie Swiatowej. Miejscem wystawy jest barka ,,Zto-
ta Kaczka”, ktéra w skutek zawirowan historii,
dotarta z Holandii przez Gdarnsk, Warszawe i
Ptock do Wroctawia. Na jej poktadzie przedsta-
wiamy historie ludzi zwigzanych z Odra, stat-
kéw, ktére ptywaly po jej wodach oraz ciekawych
miejsc, z ktérych czesé nieprzetrwata do dzis.
Opowiesci te odnosza si¢ do lat 1945-1997.

Wystawa dotyka réwniez wspoétczesnych pro-
bleméw Wroctawskiego Wezta Wodnego. Poka-
zuje sylwetki najciekawszych budowli hydrotech-
nicznych oraz portowych, wraz z ich lokalizacja
na tkance miejskiej Wroctawia. Na dawnych pla-
nach i mapach miasta mozna przesledzié rozwdj
hydrowezta Wroctawskiego oraz rozwéj miasta
na tle rzeki. Unikalne modele oraz makieta umoz-
liwiaja podziwianie obiektow odrzariskich w nie-
codziennej perspektywie.

Filmy dokumentalne zrealizowane na potrze-
by wystawy przedstawiajg m.in.: rozwdj zeglu-
gi srédladowej we Wroclawiu — historia opowie-
dziana przez komandora Mieczystawa Wréblew-
skiego, historie barki Ztota Kaczka — film opa-
trzony komentarzem Benedykta Bysia oraz zbiér
niepublikowanych materialéw archiwalnych
TVP 3 na temat powodzi z 1997 r. Dodatkowa

atrakcja sa multimedialne gry oraz interaktyw-
ne eksponaty ktére w potaczeniu z dZwigkami i
falami Odry tworza unikalny klimat z czaséow
gdy na rzece ptywaly pociagi holownicze.

Z ogromna przyjemnoscia i osobista satysfak-
cja mam zaszczyt zaprosi¢ wszystkich czytelni-
kéw na wystawe Rzeka-Miasto-Ludzie, codzien-
nie od 11 do 19 w terminie 10 paZdziernika do
20 listopada. Wystawa zlokalizowana jest na
Bulwarze Xawerego Dunikowskiego (przy mo-
Scie Piaskowym).

Zapraszam serdecznie

Grzegorz Bakuliriski

Eugeniusz Ekiert

Urodzit sie w 1929 r. w Galicji, w dolinie rze-
ki Strwiaz. Po przesunieciu granic Polski na za-
chéd, jako 17 letni chlopak, osiedlit si¢ w gminie
Zaréw. W niedtugim czasie po zalatwieniu for-
malnosci zwigzanych z osiedleniem i zamieszka-
niem podjat prace w PKP na stacji Zaréw. Po 4
latach pracy zostal powotany do odbycia zasa-
dniczej stuzby wojskowej. Trwala az 30 miesie-
cy. W 1952 r. na podstawie skierowania z jedno-
stki wojskowej podjal prace w firmie Zegluga na
Odrze, we Wroctawiu.

Pan Eugeniusz tak wspomina tamte czasy:

Niektérzy mowili, ze , trafitem do smoluchéw
na obiad” — wyzywienie mialem zapewnione
w stotéwce razem z palaczami ze statkéw. Przed-
sigbiorstwo bylo zobowigzane do zapewnienia
jedzenia, spania, umundurowania. Nie skorzysta-
tem z zatrudnienia w zalogach ptywajacych. Za-
proponowano mi prace w zaopatrzeniu. Chodzito
o zaopatrzenie techniczne dla portéw, floty, ad-
ministracji. Byta to bardzo skomplikowana spra-
wa, bo brakowalo wszystkiego. Praca wymaga-
ta duzego wysitku. Nie byto magazynow. Wiele
statkéow wymagato remontéw, brakowalo czesci

11
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zamiennych, kazda srubka byla na wage zlota.
Kazda rzecz trzeba bylo zdobywa¢. Troche po-
mogto mi doswiadczenie nabyte w wojsku, gdzie
pracowatem w kwatermistrzostwie. Mialem wiec
juz jakie§ wyobrazenie o zaopatrzeniu.

W 1968 r. zaproponowano mi zmiang stano-
wiska. Rozpoczatem prace jako kierownik Zespo-
tu Portéw Odry Srodkowej. Duzo czasu poswie-
catlem pracy. Rosty potrzeby coraz wigkszego
przetadunku. Porty wymagaty rozbudowy. W
1970 r. wykonalismy 1 mIn ton przetadunku. Flo-
ta si¢ rozwijata. W latach 80. osiggaliSmy w pod-
legtych mi portach 2,5 miIn ton przetadunku. Poza
praca, pewng rozrywka bylo tez dla mnie $pie-
wanie w chérze. Tam poznatem tez swa pdZniej-
sza zone, ktéra réwniez pracowala w Zegludze
na Odrze. Z chérem wyjezdzaliSmy na wystepy
do wielu ré6znych miejscowosci.

Bardzo dobrze wspominam wspétprace z
Wiodzimierzem Chojnackim, ktéry pemit funk-
cje kierownicze w Zegludze na Odrze. Dzigki jego
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pomocy i zaangazowaniu mogliSmy realizowac
nasze plany i dokona¢ wielu inwestycji w portach
Odry Srodkowej. Wiodek bardzo duzo zrobit.
Duzo mu zawdzieczam. Doskonale sie rozumie-
liSmy.

Zajmowalem sie réwniez wynalazczoscia.
Otrzymalem od Urzedu Patentowego kilka Swia-
dectw autorskich o dokonaniu wynalazku. Wszy-
stkie byly zwigzane z portami i przetadunkiem,
zwlaszcza przetadunkiem materialéw sypkich.
Bylo dla mnie duzq satysfakcja, ze czes¢ tych
pomystéw i usprawnieni zostala wprowadzona w
zycie.

W Zegludze na Odrze przepracowalem 43
lata. Po odejsciu na emeryture nadal pracowatem
w mniejszym wymiarze godzin. Cieszylem sie z
tego, ze odchodzac na emeryture moglem patrzed
ludziom prosto w oczy. Takze obecnie napotka-
ni na ulicy dawni wspétpracownicy pozdrawia-
ja mnie i wyrazaja szacunek dla mojej pracy.

Rozmawiat Maciej Klim

Ostrava Techne 2008

W dniach 22-24 paZdziernika odbyt sie VII
Miedzynarodowy Festiwal filméw i dokumen-
téw telewizyjnych o zabytkach przemystu. Tra-
dycyjnie towarzyszylo mu miedzynarodowe
sympozjum, w tym roku dedykowane ochronie
dziedzictwa technicznego i mozliwosci jego no-
wego wykorzystania. Dom Kultury ,, Poklad” w
Ostravie-Porubie i dr Jan Rywik, inicjator tych
przedsiewzieé, akcentowal przy tym, ze ochro-
na dziedzictwa przemystowego stanowié¢ moze
wdzieczne pole wspétpracy miedzynarodowej i
aktywizacji lokalnych spotecznosci, takze dzieki

kryjacemu sie tutaj potencjatlowi stuzacemu roz-
wojowi ruchu turystycznego.

Ze strony Fundacji zaprezentowano bogaty
blok wystapien, autorstwa Stanistawa Januszew-
skiego (zabytki techniki w gazowniach Polski),
Ryszarda Majewicza (dziedzictwo Wroctawskie-
go Wezta Wodnego), Andrzeja Wilka (ochrona
zabytkéw w cukrowniach Dolnego Slaska), Mar-
ka Mroziewicza (zabytkowe urzadzenia hydrau-
liczne w dawnych zakladach Norblina w Warsza-
wie), Stawomira botysza (ochrona reliktéw archi-
tektury transportowej w Nowym Jorku), a takze



Z prawej Arkadiusz Gola

studentéw, cztonkéw Miedzywydzialowego Stu-
denckiego Kota Naukowego PWr ,Ochrony za-
bytkéw techniki HP Nadbor” i Stuchaczy Letniej
Szkoty Ochrony Dziedzictwa Przemystowego
FOMT: Marcina Grucy, Pawta Judy, Marka Pro-
kopowicza, Grzegorza Rosiriskiego,. Prezentowa-
li wyniki swych studiéw traktujacych o radiood-
biornika dzierzoniowskiej DIORY, kopalnianej
maszynie wyciagowej szybu Jan w Nowej Ru-
dzie-Stupcu z 1936 r., budowie drezyn dla Sowio-
gorskiego Muzeum Techniki i mozliwosciach
zagospodarowania porzuconych przez PKP linii
kolejowych dla rekreacji i turystyki, o zabytkach
przemystu i techniki Scinawy.

Festiwalowi towarzyszyla wystawa fotogra-
fii Arkadiusza Goli przyblizajaca wspélczesny
dzien Slaskiego goérnika i klimaty regionu, ktére-
go tradycyjny przemyst, przez lata stanowiacy
znaczacy czynnik kulturotwdérczy, na oczach na-
szego pokolenia odchodzi w niepamig¢.

Innym wydarzeniem byl wieczorny pokaz
sztuki wroclawskiej grupy Performance, prowa-
dzony na ostravskim rynku, grupy z rekomen-
dacji Fundacji Otwartego Muzeum Techniki, od
dwu lat obecnej na Festiwalu.

Spotkanie Ostravskie stanowito réwniez oka-
zje wejrzenia w problemy ochrony zabytkéw
przemystu Czech i inicjatyw rozwijanych
w Ostravie na rzecz turystyki industrialnej. Czte-
ry lata temu w centrum miasta stworzono tutaj
,Miniuni”, w pigulce prezentujacy najwspanial-
sze budowle Swiata. Spacer w 1,5-hektarowym
parku odstania przed nami ponad 30 imponuja-
cych modeli wykonanych w skali 1:25. To m.in.
cuda Swiata starozytnego — piramida Cheopsa,
wiszace ogrody Semiramidy, Swiatynia Halikar-
nasu, ateriski Akropol, latarnia morska Aleksan-
drii, a dalej krzywa wieza Pizy, praski ratusz ze
stynng wieza zegarowa, ostravski szyb ,Ludwik”
i imponujaca miniatura paryskiej wiezy Eiffla.
Znajdujemy tutaj takze polonika: warszawski
zamek kroélewski, krakowskie Sukiennice, gdan-

Miniuni — Ateny-Akropol

ski zuraw i wiele modeli najwspanialszych ka-
tedr Swiata. Te najnowsza atrakcje turystyczna
Ostravy odwiedza corocznie ponad 30 tysiecy
0s6b, dzieci i dorostych.

Odwiedzilismy réwniez dawna szlifiernie kry-
sztaléw ,Karolinke” liczacq sobie juz 150 lat. Od
kilku lat nie prowadzi si¢ juz tutaj wytopu szkla.
Utrzymano jedynie oddziat zdobienia, kooperu-
jacym z innymi czeskimi hutami szkla, o dziwo
utrzymanymi — inaczej anizeli na Dolnym Sla-
sku, gdzie z podziwu godna zacietoscig zlikwi-
dowano hute Julia i hute Violetta. Karolinka to
jeden ze znakéw firmowych czeskiej tradycji
szklarstwa. Przed kilku laty zmodernizowany, ale
wcigz postugujacy sie tradycyjnym zdobnictwem,
0 uznanej w $wiecie marce. Ogromne wrazenie
wywotluje polaczenie wspélczesnych technik
komputerowych, z automatami i liniami mecha-
nicznego zdobienia i trawienia wzoréw, korze-
niami tkwigcymi w technologiach sprzed dwu
stuleci.

Praca nad gobelinem



Wyjatkowym byto spotkanie z jedyng juz
w Republice Czeskiej morawskq manufaktura go-
belinéw w Zasovie k/Valasské Mezifi¢i. Zatru-
dnia ledwie 16 0s6b, wciaz pracujacych na kro-
snach o XIX-wiecznym rodowodzie. Operuje si¢
tutaj nie tylko tradycyjnymi czy wspdélczesnymi
technikami czy wzornictwem. Prowadzi si¢ réw-
niez wyjatkowa pracownie konserwacji XVII-
wiecznych gobelinéw. Warsztat ten powstat w
1898 r. z inicjatywy Rudolfa Schlattauera, absol-
wenta wiedeniskiej Akademii Sztuk Pieknych,
ktéry wiedze w przedmiocie wyrobu tapet te-
kstylnych, gobelinéw, dywandéw i uzytkowych
tkanin pokryciowych czerpal réwniez ze studiow
i praktyk w wielu osrodkach Europy i Skandy-
nawii. Z przelomem XIX/XX w. jego gobeliny,
ktérych tradycyjne wzornictwo wyrazano réw-
niez jezykiem secesji Swiecily tryumfy na wielu
krajowych i miedzynarodowych wystawach rze-
miosta i przemystu, w tym i na paryskich Wy-
stawach Sztuki, na wystawach Powszechnych w
Mediolanie i Expo 1958 w Brukseli. W Moraw-

skiej Manufakturze pracowato wielu znakomi-
tych artystéw i architektéw. Ich dzieta w stylu
art deco czy pdzniej funkcjonalizmu, czerpiac i
rozwijajac rézne techniki skiadaja si¢ na kanon
czeskiej i europejskiej sztuki dekoracyjnej. Ma-
nufaktura utrzymuje swa znaczaca pozydje i dzi-
siaj, kierowana przez wybitnego artyste Jana T.
Strycka.

Spotkanie z archaicznymi, zamierajacymi juz
w Europie umiejetnosciami i zawodami, utrzy-
manymi w Karolince czy w Morawskiej Manu-
fakturze Gobelinéw, zawsze niesie z sobg potez-
ny ladunek refleksji. Okazuje si¢ przy tym, ze
droga przed nimi nie jest jeszcze zamknieta, ze
skutecznie potrafiq bronic¢ sie przed naporem
czasu, ze w nasz zunifikowany Swiat potrafia
wnieé¢ promyk wartosci ponadczasowej, odkry-
wajacy przed nami i talenty cztowieka i prze-
strzeri kulturowa, w jakiej przychodzi mu zy¢ i
dziatac.

Stanistaw Januszewski

Radni Dzierzoniowa w parowozowni

6 pazdziernika 31 sesja Rady Miejskiej Dzier-
zoniowa V kadengji rozpoczeta sie o godz. 9,30
w Sowiogérskim Muzeum Techniki. Rada Miej-
ska in corpore poswiecita uwage problematyce
budowanego od 2003 r. Sowiogdérskiego Muzeum
Techniki i przysposabianiem do nowej roli zabyt-
kowych parowozowni miasta. Zywe zaintereso-
wanie wzbudzita kolekcja zabytkéw w parowo-
zowni eksponowanych a takze zakres prac wy-
konanych przez Fundacje Otwartego Muzeum
Techniki dla utrzymania i wlasciwej eksploatacji
zrujnowanych, jeszcze nie tak dawno, obiektéw.

Byto to dla nas znaczace wydarzenie, tym
bardziej, ze uwadze Rady Miejskiej Dzierzonio-

wa, zyczliwosci Jej przewodniczacego oraz bur-
mistrza miasta zawdzigczamy dokonania jakimi
mozemy sie dzisiaj w Dzierzoniowie chwali¢. Bez
wsparcia moralnego, a nie ukrywajmy réwniez
finansowego, nie bylibySmy w stanie stworzy¢
tutaj podstawy kreowania przestrzennego mu-
zeum obszaru cywilizacyjnego Gér Sowich. Pod-
stawy to mocne stowo, wcigz bowiem wiecej za-
dan przed nami.

Mamy nadzieje, ze spotkanie Radnych mia-
sta z parowozownia, nie pierwsze zreszta, cho-
ciaz poprzednie nie byty tak zobowiazujace
sprzyjac bedzie rozwojowi tej placowki, ktéra
mysle, chociaz jeszcze raczkujaca — to juz wpisa-

Radniw parowozowni
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Pan Henryk Smolny — przewodniczacy Rady Miasta

na w pejzaz miasta. Mam nadzieje, ze Rada Mia-
sta nadal bedzie nam matkowata, ze doprowa-
dzi do tego aby Zaklad Gospodarowania Nieru-
chomosciami PKP, po pieciu latach mitrezenia —
co prawda w nader sympatycznych klimatach —
przekazat parowozownie dzierzoniowskie Gmi-

nie. To niewatpliwie stanie sie krokiem znacza-
cym na drodze ochrony dziedzictwa techniczne-
go miasta i regonu. Tego tez Radzie Miasta ser-
decznie zyczymy.

Anna Broniewska

Czy maszyny maja dusze?

To pytanie bezustannie towarzyszyto uczest-
nikom tegorocznej Miedzynarodowej Konferencji
Konserwatorskiej "Problemy muzeéw zwigzane
z zachowaniem i konserwacjgq zbioréw", ktorej
miejscem byto Narodowe Muzeum Rolnictwa i
Przemystu Rolno-Spozywczego w Szreniawie k/
Poznania. Z jednej strony uwage poswigcano
ochronie zabytkowych dziet kultury, z drugiej
za$ konserwacji zachowawczej i kreacji konser-
watorskiej zabytkéw techniki, nie tylko tych
zwigzanych ze sferg rolnictwa czy przemystu
rolno-spozywczego. Zrozumiale to o tyle, Ze sie-
ganie ku doswiadczeniom ochrony zabytkéw
techniki gérniczej, metalurgii, budownictwa la-
dowego, lotnictwa w koricu ma swdj walor in-
terdyscyplinarny, a problemy konserwacji me-
talu czy drewna, czy tez rewitalizacji dziet bu-
downictwa czy zespoléw postindustrialnych
wspolne sa historykom techniki r6znych wyspe-
gjalizowanych dziedzin, podobnie konserwato-
rom zabytkéw. Najciekawsze efekty zyskuje sie
przy tym na styku réznych specjalnosci i ré6znych
doswiadczen.

Soeren Bollman z Frankfurtu méwit o Parku
kulturowym Duisburg-Nord, ktéry wykreowa-
no na gruzach gigantycznej huty von Thyssena,
ruine przemystowgq przeksztalcajac w kulturowe
miejsce wrazer i obiekt tozsamosci lokalnej. Sta-
nistaw Januszewski dokonat z kolei przegladu
stanu zasobu zabytkowego w gazowniach we-

glowych Polski i form jego ochrony. Agnieszka
Kasprzak-Miller z Biura Stotecznego Konserwa-
tora Zabytkéw opowiedziata o konserwatorskiej
kreacji wiaduktu Markiewicza w Warszawie.
Zbigniew Nowosielski z Fundacji Rozwoju Po-
jazdéw i Maszyn Roboczych w Warszawie przed-
stawil algorytm odbudowy polskiego czotgu roz-
poznawczego TK-S z 1935 r., zwiericzony sukce-
sem. Jan Swiech z Uniwersytetu Jagielloriskiego
w rzeczy o wiatrakach wielkopolskich zwrdcit
uwage, ze troszczac sie o zachowanie obiektéw
postindustrialnych pamietaé¢ winnismy nie tylko
o materii, ale catym, niezwykle zlozonym kon-
tekscie kulturowym jej towarzyszacym.

O problemach konserwacji drewna moéwit
Dominik Maczyniski (KOBiDZ Warszawa), Ali-

(L
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cja Kuberka (MKiDN), Patrycja Hochman-
ska i Magdalena Zborowska (Uniwersytet
Przyrodniczy, Poznari). Konserwacja kamie-
nia stanowila przedmiot rozwazan Sabiny
Figurniak i Andreasa Billetra. Prace w me-
talu dominowaly nie tylko w wystapieniu
Z. Nowosielskiego ale réwniez w prezen-
tacjach Tomasza Dzikowskiego z Muzeum
Wi Kieleckiej i Krzysztofa Mroczkowskie-
go z krakowskiego Muzeum Lotnictwa,
ktéry przedstawit z kolei proces odbudowy
samolotu Sopwitch F1 Camel z czasu I woj-
ny Swiatowej.

Interesujacych wystapieni i dyskusji, tak-
ze z udzialem gosci z Estonii, Czech, Sto-
wagji, Litwy byto wiecej. Muzeum Rolnic-
twa w Szreniawie stanowito znakomitq ich
oprawe, ze swa bogata lekcja maszyn rol-
niczych, silnikéw parowych, lokomobili,
ktérym wysilek konserwatoréw przywrdécit
sprawnosc i dusze.

Konferencja szreniawska, prowadzona
od lat wysitkiem dyrektora Jana Mackowia-
ka, stanowi wazna i wyjatkowa w Polsce
inicjatywe na polu ksztatcenia kadr konser-
watorskich. Znakomicie przygotowana i
prowadzona, kazdorazowo pozostawia po
sobie wiele niezapomnianych wrazen.

Stanistaw Januszewski

Ogoélnopolskie Forum Konserwatorskie

Ogdlnopolskie Forum Konserwatorskie mia-
to miejsce w Toruniu, 17 wrzesnia. Toruni od lat
cieszy sie pozycja najsilniejszego w Polsce osrod-
ka sztuki konserwacji zabytkéw. Udzial Funda-
¢ji w tegorocznym spotkaniu wigzat si¢ z nasza
checig zaprezentowania dostojnemu gronu kon-
serwatoréw zabytkéw Polski wypracowanej
przez Fundacje koncepcji ochrony materialnych
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dokumentéw dziedzictwa przemystowego i tech-
nicznego funkcjonujacych na postindustrialnym
obszarze Warszawy, na obszarze upadiej w 1982
r. Walcowni Metali ,Warszawa", zasadzonej od
1945 r. na zespole —jakze mocno w tradycje prze-
mystowe Polski wpisanych — zaktadéw Norbli-
na. Nowa szansa na wdrozenie skutecznych pro-
graméw ochrony utrzymanych tutaj po dzis
dzieri unikatowych linii technologicznych odlew-
ni, ttoczni i ciggarni pretéw i rur z metali kolo-
rowych zrodzity sie catkiem niedawno, w 2007
r. gdy zwarty zesp6t postindustrialny zyskat no-
wego wiasciciela. Spétka Alm-Dom pragnie stwo-
rzy¢ tutaj nowq przestrzen publiczng, a Funda-
cja wiaczyla si¢ w zainicjowany przez nia pro-
ces poszukiwana pozadanych spotecznie progra-
mow, udanie wpisujacych dzieta kultury tech-
nicznej w nowe struktury architektoniczne. To
frapujace doswiadczenie, ktére wnie$¢ moze
w krajobraz kulturowy Warszawy miejsce wyjat-
kowe, miejsce w ktérym przesztos¢ spotka sie z



przysztoscia, miejsce zywe, tetnigce zyciem, w
miejsce mityczne, w ktérym kultura spotka sie z
przedsiebiorczoscia. Méwimy dzisiaj o kreowa-
niu na tym obszarze Warszawskiego Otwartego
Muzeum Techniki. Na ile zdotamy rozwinaé na-

sze i europejskie w tym wzgledzie doswiadcze-
nia — czas pokaze.

Stanistaw Januszewski

Sprawozdanie z konferencji

»,Urbanizacja nadbrzezy miast — oblicze rzeki, ktére laczy”
Wroclaw, 24 pazdziernika 2008 r.

Trzecia juz Konferencje z cyklu: ,Spotkajmy
si¢ nad Odra” zorganizowali: Urzad Miejski Wro-
clawia i Urzad Marszatkowski Wojewoédztwa
Dolnoslaskiego przy wspdtudziale SARP-u i Pro-
sympatyk-a, zapraszajac przedstawicieli najwaz-
niejszych instytucji majacych w kregu swoich
obowigzkéw lub zainteresowan rzeke Odre. W
Sali Sesyjnej Rady Miejskiej Wroctawia zaprosze-
ni goscie mogli wystucha¢ dwunastu prezenta-
cji i referatéw. Zabraklo wsréd nich glosow
RZGW (z planami przebudowy WWW), FOMT
(ze statutowym Otwartym Muzeum Techniki nad
Odra), Fundacji ,HOBBIT” (z projektem mariny
na sasiednim Zimowisku). Tak jak na poprze-
dnich konferencjach nie zaplanowano czasu na
pytania i dyskusje.

Wsréd prelegentéw dominowali architekci,
urbanisci, developerzy i urzednicy miejscy Wro-
ctawia, Poznania, Bydgoszczy i Szczecina. Przed-
stawili dokonania i plany urbanistyczne terenéw
nadrzecznych tych miast. Czesto nawigzywali do
osiagniec europejskich i swiatowych. Dzielili si¢
,kuchnia” procedur zmierzajacych do przeksztal-
cania nadrzecznych terenéw (gléwnie poprzemy-
stowych) na budowlane. Czgs¢ z tych planéw i
wizualizacji mozemy ogladac na (towarzyszacej
Konferencji) wystawie na ulicy Otawskiej. W
przegladzie planéw przebudowy terenéw przy-
rzecznych we Wroclawiu zwracaja uwage tere-
ny o lokalizacji w miedzywalu (,,Osiedle na wo-
dzie z maring”) i na zawalu — na terenie poten-
cjalnie zalewowym. Jakkolwiek lokowanie na
dotychczasowych zimowiskach statkéw jest na-
turalne, to osiedli mieszkaniowych (doméw pty-
wajacych na wodzie) — dos¢ kontrowersyjne, a
nawet ryzykowne. Wszak jest to teren przepty-
wu nie tylko wéd powodziowyc, ale takze po-
chodu lodéw! Nikt nie wskazat miejsc odstawia-
nia ptywajacych doméw na wodzie w razie ta-
kiej ewentualnosci. Wobec kurczacych sie miejsc
portowych, nie majaq na to szans nawet statki.
Przedstawiony teren po d. ZNTK potozony na
zawalu (a wiec potencjalnie zagrozony zalaniem)
stanie sie jeszcze bardziej zagrozony w zwiazku
z planami wykorzystania Kanatu Miejskiego do

przepuszczania wod powodziowych. Powinno
si¢ ten fakt uwzgledni¢ w planach urbanistycz-
nych. Proponowatem kiedys aby przeznaczy¢ go
dla ludzi, ktérzy autentycznie chcg zy¢ blisko
wody. Stworzy¢ tu wewnatrzosiedlowy port dla
todzi motorowych i zagléwek — rynek wodny,
kameralng marine dla mieszkaricow, stanowia-
ca centrum tego miejsca, gdzie tez moglyby prze-
zimowac niektére mate jednostki z innych, bar-
dziej zagrozonych akwenéw. Tym bardziej, ze
sprzyja temu budowa geologiczna po starorze-
czach. Nabrzeze potudniowe Kanatu Miejskiego
stanie si¢ otwarte na rzeke (poprzez planowane
rozebranie watu p-powodziowego), ale powin-
no by¢ zaopatrzone w ,gniazda” dla przenosnych
elementéw Sciany p-powodziowej, ustawianej
przy prognozie wielkiej wody dla Wroctawia.
Podobne uwagi mozna by zgtasza¢ do kazdego
z prezentowanych planéw. Moze wigc i dobrze,
ze organizatorzy nie przewidzieli czasu na dys-
kusje. Nie zmieszczono by si¢ w zaplanowanym
od 8:30 do 14:00 czasie Konferengji.

Nie zdefiniowano — wbrew zapowiedziom
programu — ,,wroctawskiego stylu” w urbaniza-
¢ji nabrzezy i terenéw przyrzecznych. Za to wy-
raZnie mozna byto dostrzec ,styl bydgoski” (Sta-
nistaw Wronski , Przywracanie nadrzecznej toz-
samosci ...”), czyli kompleksowos¢ dziatari urba-
nistycznych osadzonych na rzece, jako drodze
wodnej E70 Berlin-Kaliningrad. Do tych dziatanri
nalezy m.in bydgoski tramwaj wodny, ptywaja-
cy regularnie juz od kilku sezonéw! Obecnie mia-
sto zakupito 2 nowe statki ,solarne! Zamierza tez
zrekonstruowac barke , berlinke” oraz doprowa-
dzi¢ do regularnego potaczenia wodnego miedzy
Bydgoszcza a Toruniem! Z perspektywy dotych-
czasowych dziatart we Wroclawiu — Bydgoszcza-
nom tylko pogratulowad, trzymac kciuki za dal-
sze (planowane) sukcesy i zyczy¢ dotychczaso-
wej wytrwatosci i konsekwencji w ich realizacji.
Zwracano uwage na konieczno$¢ zmudnego po-
rozumiewania si¢ na rzecz danego projektu, a
nastepnie konsekwentnego wdrazania — wreszcie
— konieczno$ci monitorowania wykonanych pro-
jektéw po oddaniu do uzytku, celem ich dosko-
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nalenia (znakomity wyklad Izabeli Mironowicz,
,Do kogo nalezy miasto?”). Wyrdzniata sie tez
prezentacja: ,Kladki piesze dla usprawniania
miast, Swiatowe trendy i polskie osiggniecia” Jana
Biliszczuka, ktéry nie tylko pokazal nam najcie-
kawsze przyklady, ale zwrécil uwage na fakt, ze
najnowszym trendem sg konstrukcje z drewna
klejonego, a jako Polacy, ,,w konstrukcjach ktad-
kowych jesteSmy dziesiata potega swiata”. Do-
wodem - najblizsza miedzynarodowa konferen-
cja kltadkowa odbedzie si¢ we Wroctawiu. Cze-
ka nas tez w najblizszym czasie do zrealizowa-
nia kilka tysiecy konstrukcji mostowych (np przy
programie budowy autostrad). Tymczasem Pre-
mier rozmawia na ten temat z szefami firm chin-
skich — a nie polskich, moze dlatego, ze Chiriczy-
cy sa sprawniejsi w grodzeniach placéw pracy
drutem kolczastym. Zdefiniowano i rozwinigto
pojecie: ,fronty wodne.

,Styl szczeciniski” zaprezentowal Janusz Ne-
kanda-Trepka. Jest to styl poszukujacy i zapatrzo-
ny na osiagniecia Bydgoszczy. Jest to trudne po-
niewaz 24% powierzchni Szczecina, to woda, na
ladzie zas$ sa 3 puszcze i 100 ha terenéw porto-
wych i poportowych (dla poréwnania Hamburg
ma 50 ha). Poszukiwanie trwa od co najmniej 15
lat. Znalazly si¢ w tym nurcie poszukiwan styn-
ne Regaty — czyli zlot najpiekniejszych zaglow-
céw Swiata. Prelegent wini za brak sukceséw
Szczecina tez fakt, Ze nasz Kraj nie ma nie tylko
polityki rzecznej, srédladowej ale przede wszy-
stkim — morskiej. Oczywiscie takie miasto jak
Szczecin musi si¢ podporzadkowac bezpieczen-

stwu powodziowemu na wzér Holendréw,
ktérzy od wiekéw to wiedza — uczac si¢ na wia-
snych btedach.

Konferencja powielata wiec dotychczasowe
btedy: prezentacje i wyklady ,ex catedra”, nie
planowanie pytan do prelegentéw i nie uwzgle-
dnienie dyskusji z wymiang pogladéw zapro-
szonych, i licznie przybylych przedstawicieli
wiekszosci instytucji odrzanskich.

Znalazly sie¢ jednak liczne pozytywy. Zaliczam
do nich, min: wysoki, profesjonalny poziom pre-
zentacji wizualnych (Piotr Janelli ,pro-Sympa-
tyk”: ,Nadbrzezna Zabudowa Kurtynowa i Oazy
wroctawskie” — wrecz wzorowy), wysoka znajo-
mos¢ terminologii dziedzin: gospodarki wodne;j,
hydrologii, hydrotechniki, nazw geograficznych
Wroctawskiego Wezta Wodnego — i zawsze sto-
sowana zgodnie z definicjq przedmiotu, czesta
obecno$¢ przystankéw tramwaju wodnego w
opisywanych przedsiewzieciach, nowos¢ w po-
staci ankiety adresowanej do zaproszonych go-
Sci (wypelnitem jg skrupulatnie i nie anonimo-
wo). Mozna bylo w przerwach liczy¢ - jak zwy-
kle — na dobra kawe i herbate. Sprzyja to wymia-
nie informagji i zaciesnianiu kontaktéw pomie-
dzy uczestnikami Konferengji. Jej kuluary, to jed-
na z niewielu okazji aby si¢ w gronie sympaty-
kéw rzek i nabrzezy spotkaé. Pozostal niedosyt
wymiany pogladéw, doswiadczen, przemyslen.
Przydalaby sie podobna konferencja, ale o cha-
rakterze czysto roboczym, otwarta na wszystkie
$§rodowiska zainteresowane tematem — rzeka.

Ryszard Majewicz
Fundacja Otwartego Muzeum Techniki

Urbanisci i architekci wroclawscy o nabrzezach miasta.
Czyli nad rzeka bez rzeki

Nasze Miasto zmienia si¢. Wroctaw jest coraz
tadniejszy. Gléwnymi sprawcami tych korzyst-
nych zmian sa architekci i urbanisci. W ostatnich
latach na obszarach bezposrednio zwigzanych z
Odrg
¢ odbudowane zostaly nabrzeza w centru mia-

sta,

* podswietlono wigkszo$¢é mostéw i budynkéw,
* buduje si¢ pigkne budynki mieszkalno-ustu-
gowe.

Tereny bezposrednio zwigzane z Odra czeka-
ja dalsze zmiany. Kierunki rozwoju tych terenéw
miasta zostaly zaprezentowane 24 pazdziernika
2008, kiedy to z inicjatywy Urzedu Marszatkow-
skiego Wojewddztwa Dolnoslaskiego oraz Urze-
du Miejskiego Wroctawia miata miejsce konferen-
ga pt. Urbanizacja nabrzezy miasta.
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Na Konferengji architekci i urbanisci wroctaw-
scy prezentowali tendengje i plany rozwoju ob-
szaré6w nadodrzarnskich w miescie. Wedtug
przedstawiajacych te problematyke, we Wrocla-
wiu istnieje wiele postindustrialnych miejsc wy-
korzystywanych w niewielkim stopniu badZz w
ogole a zwigzanych m.in z zamierajaca zegluga,
ktére bedaq przebudowywane. Powstang tam
piekne budowle ze szkla i aluminium z aparta-
mentami oraz lokalami biurowymi i ustugowy-
mi. Niektore z inwestycji bedq miaty zejscia do
rzeki.

Za przykiad tendencji w procesach urbaniza-
cyjnych miasta Wroctawia wskazywano Rotter-
dam. Zlikwidowano tam stare porty w centrum
miasta, a postindustrialng architekture adapto-
wano na cele mieszkaniowo-ustugowe. Zgodnie



z tym duchem we Wroctawiu adaptowana jest

infrastruktura postzeglugowa do nowej roli.

Nowymi inwestycjami w mieScie na obszarach

zwigzanych z rzekaq majq by¢ miedzy innymi:

1. osiedle mieszkaniowe oraz marina jachtowa
na terenie portu Popowice,

2. osiedle doméw na wodzie na obszarze bazy
remontowej Osobowice I,

3. apartamentowiec przy ul. Wiadystawa Sikor-
skiego na terenie jednego z najstarszych i
wiekszych wroctawskich portéw zamknietych
po 1945 r.

Wspomniano takze o centrum logistyczno-
przetadunkowym na Maslicach, tramwaju wod-
nym, przewozach pasazerskich, transporcie rze-
ka towaréw ale nikt nie przedstawit zadnych
konkretnych planéw zwigzanych z tymi przed-
siewzieciami.

Spektakularne inwestycje powstajace w rejo-
nie nabrzezy Odry beda z pewnoscia piekne i
przyniosa chlube miastu oraz tym, ktérzy przy-
czynia sie do ich powstania. Jednak w przedsta-
wionych planach wroctawskich urbanistéw i ar-
chitektéw trudno dopatrzec sie logiki, ktéra po-
stuzyta do zmian w krajobrazie miasta Rotter-
dam. W Rotterdamie nie zlikwidowano waznej,
progospodarczej dziedziny jaka sq centra logi-
styczne czy porty. Centra te zostaly przeniesio-
ne gdyz napotkaly bariery dla ich dalszego roz-
woju wynikajace z bliskiego sasiedztwa zabudo-
wy miejskiej oraz utrudnieni zwigzanych z doja-
zdem. Obecnie, poza miastem posiadajq lepsza
lokalizacje a miasto uzyskatlo tereny, ktére moze
zagospodarowac.

We Wroctawiu planom urbanistycznym przy-
$wieca nieco inna logika niz w Rotterdamie. Za-
budowywane sa miejsca, ktére niegdys stuzyty
gospodarczemu rozwojowi miasta a nie propo-
nuje sie nic w zamian. Wroctaw i jego okolice,
na tle Polski, sg jednym z dynamiczniej rozwija-
jacym sie gospodarczo regionéw. Okregi przemy-
stowe i gospodarcze na Swiecie zabiegaja o
sprawne potaczenie z portami morskimi, o od-
cigzenie zapchanych drég, ulic, mostéw. Wladza
wielkich miast zabrania przejezdzania ulicami i
przez centrum aglomeracji tadunkéw niebez-
piecznych i nieczystosci. Do tych celéw stuza
bezpieczniejsze szlaki wodne.

Nie da si¢ oprzeé¢ wrazeniu, ze architekci i
urbanisci miejscy przedstawili nam wizje Odry
jako elementu dopelniajacego uroki otoczenia, w
ktérym bedq powstawaly wspaniale szklane bu-
dynki. Rzeka bedzie przeptywata obok pieknych
apartamentowcéw, a mieszkaricy beda mogli z
bliska je podziwiac.

Wydaje sig, ze w strategiach urbanistycznych
Wroctawia zabrakto préb wejscia na rzeke. Nie

tworzy sie wizji urbanistycznej miejsc, ktére po-

zwola korzystac z rzeki w kolejnosci istotnej dla

rozwoju miasta:

1. korzystanie gospodarcze tj. porty, nabrzeza
przetadunkowe, gastronomia, hotele,

2. korzystanie sportowo-rekreacyjne.

Zdumiewajace jest to, ze w swoich planach
urbanistycznych problematyke korzystania z
akwenoéw zauwazyli goscie z innych miast, ktére
wydawalo si¢, Ze maja mniejsze tradycje w ze-
gludze srédladowej niz Wroctaw. W Bydgoszczy
miasto angazuje si¢ w projekt miedzynarodowej
drogi wodnej E-70 oraz pogtebia rzeke aby méc
prowadzi¢ przewozy pasazerskie. W Szczecinie
wladze miasta chcg wybudowac na wyspie La-
sztownia marine.

Wroctaw jest miastem, ktére jako jedno z nie-
licznych w Polsce posiadalo jeszcze nie tak daw-
no bogata infrastrukture miejskgq nawiazujacq do
wielowiekowych tradycji miasta zwiazang z ze-
gluga. Masto posiadato ok 45 kilometréw drég
wodnych. Wroctaw lezacy kilkaset kilometréw od
morza peten bylo elementéw urbanistycznych,
ktére mozemy ogladac wylacznie w nadmorskich
miastach portowych. Jeszcze nie tak dawno mo-
gliSmy tu ogladac liczne przystanie, bogato wy-
posazone nabrzeza, porty i budynki portowe
wykorzystywane do obstugi tych, ktérzy ze
wzgledu na swéj zawdd czy zamitowanie do rze-
ki korzystali z niej.

Niesmiate préby inwestycji miejskich przybli-
zajacych Odre mieszkaricom sg niedopracowane.
Przykladem sg urocze, podswietlone noca, scho-
dy betonowe na wyspie Stodowej prowadzace do
rzeki. To miejsce idealnie nadaje sig¢ jako nabrze-
ze do cumowania matych jachtéw. Niestety nie
ma tam ani urzadzeri cumowniczych ani innych
urzadzert umozliwiajacych korzystanie z rzeki.
Dodatkowo podczas realizacji inwestycji urobek
zostal wrzucony do rzeki co zupelnie uniemoz-
liwi podejscie jachtéw do schodéw.

Wydaje sig, ze powr6t do urbanistycznych tra-
dycji marynistycznych miasta moze by¢ nie tyl-
ko elementem przyciagajacym turystéw ale tak-
ze powaznym czynnikiem gospodarczo- i kutu-
rotwdrczym. Stworzenie przy i na rzece uroczych
miejsc, w ktérych wygodnie mozna przesigsc sie
z ladu na wode, napi¢ si¢ kawy, spotkac i pospa-
cerowad ze znajomymi pozwoli na rozwdj ta-
niego i ekologicznego transport oraz urozmaici
oferte spedzania wolnego czasu mieszkancéw
Wroclawia.

Wszelkie strategie czy plany powinny by¢ tak
konstruowane aby zaspakajaly potrzeby szero-
kich warstw spotecznych. Plany powinny by¢
emanacja naszych postulatéw, zyczeni a nawet
marzen. W koricu rolg kazdej strategii jest takze
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ksztalttowanie naszej przysztosci. Czy w najnow-
szych dziejach Wroctawia nie ma miejsca na go-
spodarcze wykorzystanie rzeki i terenéw zwia-
zanych z Odra i w tym duchu ksztattowanie te-
renéw nadbrzeznych miasta?

Od wielu lat méwi sie we Wroctawiu o Odrze,
o niebezpieczeristwie jakie stwarza jej nurt oraz
jej walorach. Wszyscy chcemy aby rzeka byta

Z cyklu: ', nowe znaczenia starych stéw”

piekna, bezpieczna i uzyteczna. Jednak kazdy ma
swoja wizje rzeki i po swojemu jq planuje i reali-
zuje. Czy w miescie nie powinien powstac urzad,
ktéry koordynowalby dzialania zwigzane z rze-
ka tak jak jest to w Bydgoszczy, Szczecinie, El-
blagu, Krakowie, Warszawie? Czy Wroctawia nie
sta¢ na zauwazenie rzeki — Odry?

Jan Pys

»Iramwaje wodne”

Dotychczasowe znaczenie

Tramwaje wodne (takze: hydrobusy — od nie
uzywanej obecnie nazwy autobusu) — male stat-
ki pasazerskie stuzace gtéwnie do celéw komu-
nikacyjnych (transportu zbiorowego), turystycz-
nych, promowych w obrebie miasta — jego akwe-
néw, portéw, nabrzezy, przystani, kursujace wg
ustalonego rozkladu jazdy.

Pojawily sie wraz z pierwszymi statkami Ze-
glugi parowej. Stuzyly miejskiej zbiorowej komu-
nikacji osobowej w czasach, w ktérych stowo
,tramwaj” nie bylo powszechnie znane i - jako
nowinka techniczna — kojarzone raczej z wozem
ladowym, konnym — péZniej wagonem ,elek-
trycznym”. Tak wiec nalezy mie¢ swiadomos¢,
ze nazwa: tramwaj wodny jest wspétczesna na-
zwa okreslonego rodzaju transportu zbiorowego
pochodzaca od powszechnie znanego na ladzie
tramwaju — adaptowana dla potrzeb poszuki-
wawczych odpowiedniej jednostki spelniajacej te
samq funkcje na rzekach i kanatach, w dobie
wzrastajacych potrzeb przewozowych aglomera-
qgji ludzkich. Wg tego ,klucza” siegamy w prze-
sz10s¢, czesto podswiadomie poszukujac pierwo-
wzoréw tak zdefiniowanych jednostek wodnego
transportu osobowego, zbiorowego.

Tak wiec pierwsze tramwaje wodne spelnia-
ty role atrakcyjnego osobowego transportu pu-
blicznego taczac centrum miast z miejscami wy-
nikajacymi z potrzeb ludzi (pasazeréw). PéZniej
potrzeby rozrastaty si¢ w §lad za rozwojem aglo-

meracji i wynikaly z ich specyfik. Tak si¢ dzieje
po dzi$ dzien.

Nowe znaczenie

Tramwaj wodny, to kazdy pasazerski statek i
katamaran bez wzgledu na wielko$¢, wypornos¢,
konstrukcje i mozliwa do przewiezienia ilos¢
pasazeréw. Od kajaka, szalupy ratunkowej, gon-
doli weneckiej (oraz jej podrébek — o takiej na-
zwie), motoréwki i fodzi rybackiej i nierybackiej,
rzecznej czy morskiej, po przybrzezny oraz pet-
nomorski. Gdyby m/s ,Stefan Batory” ptywat
miedzy Gdarniskiem a Helem — tez bylby tram-
wajem wodnym. Tak wiec jest to kazdy pasazer-
ski statek i katamaran — stuzacy do celéw komu-
nikacyjnych (transportu zbiorowego), turystycz-
nych, rekreacyjnych, promowych , takséwko-
wych, ratowniczych w obrebie miast —ich akwe-
néw (z zatokami i zalewami przybrzeznymi
wlacznie), portéw, nabrzezy, przystani, kursuja-
cy pomiedzy przystankami, ktérych lokalizacja
moze ulegac¢ czestym zmianom, wg ustalanego
ale permanentnie zmienianego rozkladu jazdy.
Jest to zwykle funkcja zdolnosci nieporozumie-
wania si¢ réznych ludzi i instytucji.

Natomiast pierwszym tramwajem wodnym
na dowolnym akwenie moze by¢ kazda jednost-
ka ptywajaca —jezeli tylko Ogtaszajacy Ten Fakt
Prasowy ma na to ochote ale pod warunkiem —
nieposiadania minimum wiedzy o dziedzictwie
cywilizacyjnym akwenu o ktérym pisze. Przed
tym jednak przestrzega

Kapitan ,,Nemo”
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