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VI Sowiogdrski Festiwal Techniki
Dzierzoniéow-Swidnica—Lubachéw-Bielawa—Nowa Ruda

W dniach 6-7 wrzes$nia 2008 r. Fundacja
Otwartego Muzeum Techniki wespét z wiadza-
mi miejskimi Dzierzoniowa i Swidnicy, Fundu-
szu Regionu Walbrzyskiego, Dzierzoniowskim
Osrodkiem Kultury, Swidnicka Radq Federacji
Stowarzyszern Naukowo-Technicznych NOT,
Fundacja Odnowy Ziemi Noworudzkiej, juz po
raz szosty zaprosila mieszkaricow regionu na
Sowiogdrski Festiwal Techniki. Jego miejscem
byty zabytkowe, XIX-wieczne parowozownie
Dzierzoniowa, od wrzesnia 2003 r. przejete przez
Fundacje Otwartego Muzeum Techniki i przyspo-
sabiane do roli Sowiogérskiego Muzeum Tech-
niki. Ma to by¢é muzeum czasu, cztowieka i prze-
strzeni kulturowej Gér Sowich. W polu naszego
widzenia znajdujemy elektrownie wodng Luba-
chéw, bielawski folwark Dieriga, kopalnie rud
otowiu, cynku i srebra Gér Sowich, porzucone

Chwila przerwy przy porzadkowaniu torowisk
linii Bielawskiej

linie kolejowe — ,Bystrzycka” i ,Bielawskg”, sta-
cje pomp ,Centralng” upadtego bielawskiego
,Bielbaw-u”, bunkier telekomunikacyjny Swidni-
cy i wiele innych dziet architektury przemysto-
wej i techniki regionu.

Pierwsza z parowozowni dzierzoniowskich
powstata do lat 70. XIX w. Za ceglana, klinkiero-
wa elewacja, w ktérej czytelny jest jeszcze rysu-
nek dawnych otworéw wrét, kryta sie niegdys
czterostanowiskowa hala. Gdy w 1900 r. zbudo-
wano druga parowozownie, wachlarzowa, sied-
miostanowiskows, to stara przebudowano, ad-
aptujac jq dla potrzeb magazynowych i socjal-
nych. W skrzydtach budynku, na pietrach urza-
dzono mieszkania dla kolejarzy, do takiej roli
przysposobiono réwniez dolne kondygnacje,
gdzie do lat 60. XX w. znajdowaly sie¢ biura ad-
ministracji kolejowej. Bogaty pseudogotycki ce-
glany detal wyrazany jezykiem Rundbogenstilu,
ceglane nadtucza, parapety, gzymsy, sterczyny
przydaja tej budowli niepowtarzalnej ekspresji.
Takze na nowszg parowozownie z 1900 r. spo-
gladac juz mozna jak na swiadectwo sztuki bu-
downictwa lat §wietnosci kolei na Slasku. Utrzy-
mata oryginalng bryle i ceglane elewacje, z cha-
rakterystycznym dla epoki detalem. Pierwotnie
rowniez Sciany wnetrz ksztalttowano w surowej,
klinkierowej cegle, w latach 60. XX w. otynko-
wanej.

Parowozownia wachlarzowa miesci ekspozy-
cje stale i czasowe, odwotujace ku tradycjom rze-
miosta i przemystu widkienniczego regionu, gor-
nictwa, energetyki, gazownictwa, techniki wodo-
ciaggowej, kolejnictwa. Tutaj prezentujemy war-
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Dobrosov — jeden z obiektéw czeskiej Linii Maginota

sztat tkacki z drewnianym, unikatowym kros-
nem Jacquarda, odbiorniki radiowe produkcji
Diory, gazomierze i dokumentacje techniczna
gazowni dzierzoniowskiej, elektrowni wodnych
Dolnego Slaska, maszyny elektryczne Siemensa
z przelomu XIX/XX w., parowa pompe wodna,
magle skrzyniowe. W sierpniu 2008 r. dopelnila
je stala ekspozycja dziejéw pieszyckiego ,,Premet
SA”, na ktora skladaja si¢ wyroby fabryki —
pierwsze zapalniczki, przyrzady pomiarowe
i narzedzia stuzace ich produkgji.

W wachlarzu parowozowni urzadzamy wy-
stawy fotograficzne zabytkow techniki Gér So-
wich i Dolnego Slaska, a takze okazjonalne pre-
zentacje zabytkow techniki Westfalii, Rumunii
i Wysp Sotowieckich na morzu Biatym, stanowia-
cych poklosie wspétpracy miedzynarodowej Fun-
dacji, a owocuje ona réwniez naszymi ekspozy-
cjami w muzeach Wielkiej Brytanii, Niemiec,
Czech.

Tegorocznym wydarzeniem byta szeroka pre-
zentacja problematyki zwiazanej z energia odna-
wialng, urzadzona staraniem Urzedu Miasta
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Zlot motocyklistéw na dzierzoniowskim rynku

Fortyfikacje czeskiego Dobrosova

Dzierzoniowa i firmy Gedeon. Wystawa, poka-
zy filmowe i sprzetu przez dwa dni przyciagaly
uwage odwiedzajacych parowozownie.

Innym wydarzeniem, ktére zajmie state miej-
sce w kalendarzu dzierzoniowskich imprez, byt
I Zlot Motocyklistéw, zorganizowany staraniem
wladz miasta. W sobote 6 wrzesnia, rynek za-
grzmial hukiem niemal 100 motoréw, a péZniej
na terenie Osrodka Sportu i Rekreacji mieszkan-
cy miasta podziwia¢ mogli niesamowite kon-
strukgcje kultowych motocykli i pokazy jazdy eks-
tremalnej. Uswietnialy festiwalowe wydarzenia
koncerty prowadzone przez Dzierzoniowski
Osrodek Kultury na terenie OSiR, zgromadzity
one setki mtodziezy, bawiacej sie od piatku do
niedzieli.

W halach parowozowni non-stop prezentowa-
no filmy o zabytkach techniki Gér Sowich i Dol-
nego Slaska. Tutaj prowadzono takze, jak co roku,
sesje popularno-naukowe Miedzynarodowego
Warsztatu Naukowego Studentéw, odbywajace-
go sie juz po raz piaty. Jego owocem jest wydaw-
nictwo , Technika w dziejach cywilizacji — z my-

Przedszkolaki na drezynie



Pokaz ratownictwa drogowego

$la o przysztosci”, ktérego czwarty tom, zawie-
rajacy ponad 30 artykuléw autoréw z Polski,
Niemiec, Rosji wydaliSmy w dniach Festiwal
poprzedzajacych. Sesje MWNS polaczylismy, jak
w roku 2007, z sesjami Letniej Szkoty Ochrony
Dziedzictwa Przemystowego, adresowanej do
mlodziezy studenckiej i szkolnej.

Sesje tej ostatniej Festiwal przediuzytly.
W dniach od 8 do 12 wrzesnia prowadzone byly
z szerokim udzialem mlodziezy szkolnej Dzier-
zoniowa, Swidnicy i Nowej Rudy, w parowozow-
niach Dzierzoniowa, w $widnickim Domu Tech-
nika, w Miejskiej Bibliotece Publicznej i w szko-
tach Nowej Rudy. Jesli parowozownie dzierzo-
niowskie odwiedzilo w dniach 6 i 7 wrzesnia ok.
400 oso6b, to w 23 sesjach z udziatem I'i II Liceum
Ogodlnoksztalcacego, Zespotu Gimnazjéw nr 3,
Zespotu Szkét nr 1, Szkét Podstawowych nr 315
z Dzierzoniowa, Zespotu Szkét Ekonomicznych,
Zespotu Szkét Mechanicznych i Zespotu Szkét
nr 1 w Swidnicy oraz noworudzkiego Miejskie-
go Zespotu Szkét nr 1, I Liceum Ogdlnoksztalca-

Tyle zostato z samochodu

cego i Gimnazjum, udzial wzieto okoto 1400
uczniow.

Dzieje przemystu i techniki regionu oraz zwia-
zane z nim dziela sztuki inzynierskiej prezento-
wali m.in. dr inz. Wojciech Preidl, prof. Stanistaw
Januszewski, mgr inz. arch. Agnieszka Wlostow-
ska, mgr Andrzej Wilk oraz stuchacze Letniej
Szkoty Ochrony Dziedzictwa Przemystowego —
Grzegorz Bakuliniski, Eukasz Grabowski, Marcin
Gruca, Krzysztof Krawczyk, Jarostaw Kurzac,
Grzegorz Rosiniski, Pawetl Juda, Michat Kamio-
nowski, Pawet Laba. Marek Prokopowicz i Krzy-
sztof Przygonski, Monika Warzych i Natalia Wilk
pelnili z kolei role przewodnikéw po ekspozy-
¢jach Sowiogorskiego Muzeum Techniki, prowa-
dzili pokazy zabytkowych maszyn i urzadzen,
organizowali jazdy drezynami kolejowymi,
anawet przejazd lokomotywy spalinowej Ls40
odbudowanej przez studentéw Politechniki Wro-
clawskiej, stuchaczy LSzODP. Z przejazdzek trze-
ma drezynami, niestety prowadzonymi jedynie
na torowiskach parowozowni, skorzystalo ponad
600 os6b.

Zwrotniczy

ProwadziliSmy i remonty



Na torowisku

ZamierzaliSmy zorganizowac przejazdzki dre-
zynami na zabytkowych, porzuconych przez
PKP, liniach kolejowych ,Bystrzyckiej” i , Bielaw-
skiej”. Stuchacze LSzODP przez trzy dni czysci-
li linie , Bielawska”, porosta krzewami i catkiem
dorodnym drzewostanem. ChcieliSmy zatrzec ta
praca Slady niegospodarnosci zarzadcy tej linii
— walbrzyskiego Zaktadu Linii Kolejowych. Moze
nawet nie tyle niegospodarnosci, co celowego
dzialania prowadzacego do destrukgji infrastruk-
tury kolejowej. BadZ co badZ nie dlatego wyga-
szano popyt i z zapatem eliminowano z dolno-
$laskich, i nie tylko, linii ruch kolejowy, by teraz
réznego autoramentu profani (to o nas) poszu-
kiwali dla nich nowych programéw uzytkowych,

Wojciecha Preidla gaweda o gérnictwie

Prelekcja Lukasza Grabowskiego o mikrokontrolerach

stuzacych np. rekreacji i turystyce. A temu ruch
drezynowy na opuszczonych liniach stuzy. Za-
rzadca jednak czuwat. Jak nam oswiadczono ZLK
podszed!t do naszej inicjatywy odpowiedzialnie.
Zbadatl stan techniczny torowisk, nasypoéw,
a nawet mostéw i zakazat jazdy drezyn. Werdyk-
tem jego ,specjalistéw” torowisko nie wytrzyma
300 kg obciazenia. A kto zabezpieczy bezpieczen-
stwo ruchu, skoro ,,oni” pracuja od 7 do 15 i ka-
pelusz na glowe. Tego juz za duzo! O to nie pro-
siliSmy. Sami wzielibySmy sprawy we wiasne
rece. Tak odpowiedzialnego dziatania nie powie-
rzylibySmy watbrzyskiemu Zakladowi Linii Ko-
lejowych. Wystarcza nam jego image kreslony za-
rosnietymi liniami i troska, by podklady nadal
gnily, sruby i odcinki szyn znikaty. O to w kon-
cu chodzi, bySmy im nie przeszkadzali! Jakby
bowiem nie bylo, to catkiem stusznie postrzega-
ja nas w kategoriach szkodnikéw gospodarczych,
zatroskanych woluntaryzmem i brakiem z ich
strony inicjatywy, o ile ich bezruch jest tego prze-
jawem. A moze chodzi po prostu o to, by linie
porosty, zniknelty z oczu, by ,oni” mogli je
w ,majestacie prawa” po prostu fizycznie zlikwi-
dowad, sprzedac ztom chiriskim hutom, by rosta
produkcja drutu kolczastego, a ,,oni” wznosic¢
mogli pyszne wille i zy¢ dostatnio, pracujac
w pocie czota od 7 do 15 i kapelusz na glowe.
Apelujemy do naszych wspdtobywateli by
uwaznie przygladali si¢ stanowi sowiogorskich
linii kolejowych, takze ich reliktéw, by bacznie
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Dom Technika Swidnica

Sledzili poczynania tych, ktérym lekkomyslnie
powierzono dbatos¢ o narodowy majatek. My
sami, w granicach naszych mozliwosci, bedzie-
my stale na nich obecni, z drezynami czy bez,
z przyzwoleniem kanibaléw czy bez. Prosimy sa-
morzady sowiogorskie, by uwolnity kolejows in-
frastrukture Gér Sowich z rak sabotazystow, nie
pojmujacych roli, jakq jeszcze moze odegrac.

Stale bedziemy teraz stan linii sowiogérskich
monitorowali. Tak dalej by¢ nie moze.

W dniach Festiwalu kolekcje Sowiogorskiego
Muzeum Techniki wzbogacily kolejne zabytki,
m.in. silnik motocykla Harley Davidson z lat 20.
XX w., kronika pieszyckiego ,Premet SA” pro-
wadzona od 1945 r. po rok 2008, prototypowe ar-
matki $niezne Swidnickiej Fabryki Pomp (dzisiaj
Powen Wafapomp SA), ostrzatka do nozy kosia-
rek konnych z pocz. XX w., laboratoryjny mty-
nek do zboza z lat 30. XX w. wykorzystywany
niegdys przez browar ,Piast” we Wroctawiu, na-
rzedzia do produkgji zapalniczek z pieszyckie-
go , Premet-u”. Politechnika Wroctawska przeka-
zala nam z kolei kilkadziesiat krzesel, co znako-

Broumov

micie usprawni prowadzenie lekcji muzealnych,
prelekgji i pokazéw filmowych.

Parowozownie dzierzoniowskie byty réwniez
miejscem pokazéw prowadzonych przez miejsco-
wa jednostke ratownictwa. Strazacy demonstro-
wali sprzet i metody ratowania ludzi uwiezio-
nych w samochodach w trakcie katastrof drogo-
wych. Policjanci z kolei prowadzili akcje znako-
wania rowerdéw, stale obecng na Sowiogoérskim
Festiwalu Techniki. Piotr Sarapuk po raz kolej-
ny wystawiat swe nadzwyczajne, zabytkowe
wiertarki kolumnowe i r6zne narzedzia stanowia-
ce niegdys podstawowe wyposazenie kuzni wiej-
skich czy warsztatow Slusarsko-mechanicznych.
Edward Slaski prezentowat swq sztuke wyrobu
witrazy, Halina Lenkiewicz z Rosciszowa wiasne
obrazy malowane haftem, a Janusz... wprowadzat
w tajniki zawodu gazomistrza.

Festiwal bawil i uczyl. Jak zawsze widoczni
byli na nim studenci Politechniki Wroctawskiej
dla ktérych Sowiogoérskie Muzeum Techniki jest
wyjatkowym warsztatem, w ktérym doskonalg
swe umiejetnosci, prowadzac konserwacje i odbu-

Przy obrotnicy

Spotkanie z mlodzieza
Zespotu Szkét Mechanicznych w Swidnicy



dowe zabytkowych maszyn i urzadzen techni-
czych, promujac i popularyzujac idee ochrony
dziedzictwa kultury technicznej Polski. Ich am-
bicje nie bylyby spelnione, gdyby nie pomoc wie-
lu mecenaséw Muzeum i Festiwalu. Jak zawsze
obecni byli burmistrzowie Dzierzoniowa i radni.
Znaczacej pomocy udzielaly nam firmy Kom-
pressoren Alig AG, Lincoln Elecric, Premet SA,
Gedeon, Powen Wafapomp SA, wroclawski Nurt,
dzierzoniowski Edytor, Bart, Marek Powierza,
Ogrodnictwo Marii Lesniak, Fundusz Regionu
Walbrzyskiego, a w prowadzeniu imprez towa-
rzyszacych Festiwalowi Politechnika Wroctawska
i Program Operacyjny , Edukacja kulturalna” Mi-
nisterstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego.
Wspomnie¢ trzeba réwniez wolontariuszy
i stuchaczy LSzODP, ktérzy od 30 sierpnia impre-

zy festiwalowe przygotowywali. Z ogromnym
zaangazowaniem pracowali pod kierunkiem
Mieczystawa Balcerkiewicza, Roberta i Macieja
Klima w Dzierzoniowie, Swidnicy, Nowej Rudzie
i na linii ,Bielawskiej”. Studenci Politechniki
Wroclawskiej nie tylko pracowali. Stuchali wy-
ktadéw, budowali, jak Marek Prokopowicz
i Krzysztof Przygonski, drezyny, spotykali si¢ z
uczniami szkét srednich regionu, konserwowali
zabytkowe maszyny i urzadzenia, w dniach Fe-
stiwal poprzedzajacych uczestniczyli w zajeciach
laboratoryjnych obszaréw cywilizacyjnych Gér
Sowich, czeskiego Broumova i Dobrosova.
Zapraszamy na strone internetowq Fundagji
www.nadbor.pwr.wroc.pl

Stanistaw Januszewski

Maluszek na torach!

Gdyby ktos kilka lat temu mi powiedzial, ze
krol polskiej motoryzacji Fiat 126p zainspiruje
mnie do budowy drezyny kolejowej, to z pew-
nosciq uznatbym ta osobe za niepoczytalng i co
najmniej Smieszna. A jednak tak sie stalo.

W ubiegtym roku mialem okazje poznac pro-
fesora Stanistawa Januszewskiego, zainteresowat
mnie jego przedmiot — Ochrona zabytkéw tech-
niki. Kto mial okazje uczestniczy¢ w zajeciach,
ktére prowadzi, ten wie, ze profesor nie wpisuje
oceny do indeksu za darmo. Co prawda zaliczy¢
przedmiot nie jest wcale ciezko. Wystarczy po-
Swieci¢ dzieri na malowanie starej barki rzecznej,
ewentualnie pojecha¢ do parowozowni w Dzier-
zoniowie i poméc w restauracji zabytkowej lo-
komotywy. Ale to najmniejsza linia oporu, za-
wsze mozna liczy¢ na to, ze profesor podzieli sie
jednym ze swoich pomystéw.

Takim pomystem byta budowa spalinowej
drezyny kolejowej. Co prawda kolej jeszcze wte-
dy byta najmniej interesujaca mnie dziedzina, ale
nie potrzebowalem zbyt duzo czasu na zastano-
wienie. Pomystem zarazitem mojego kolege —
Krzysztofa Przygonskiego, zaczat sie czas projek-
towania i zbierania informagji.

Poczatkowo miala to by¢ lekka drezyna z sil-
nikiem z motocykla, ktéra miata przewozi¢ do
czterech oséb, a jej konstrukcja uproszczona do
niezbednego minimum. Ale jak gtosi stare przy-
stowie apetyt rosnie w miare jedzenia... I tutaj
zainteresowal mnie maly fiat, pojazd, ktéry zmo-
toryzowat Polske poprzedniego ustroju, a wia-
Sciwie jego uklad napedowy, maty i lekki silnik
chtodzony powietrzem zblokowany z prosta

skrzynia przektadniows, silny, a przy tym zado-
wala sie niewielkq ilosciq paliwa. Przekonanie
profesora do budowy wigkszej drezyny niz za-
planowanej przez niego nie byto tatwe, postano-
wiliSmy wiec postawic go przed faktem dokona-
nym i zadzwoniliSmy siedzac w upatrzonym
przez siebie ,,maluszku” w pewnym komisie sa-
mochodowym. Pét godziny péZniej byliSmy juz
w biurze Profesora, aby pochwali¢ si¢ naszym
nabytkiem. Zapakowalismy do fiacika kota do
naszej drezyny, zatankowalismy go do pelna
i w droge.

Nasza rados¢ z jazdy nie trwata jednak diu-
g0, po niespelna piecdziesieciu kilometrach auto
odmdéwito dalszej wspdtpracy, awarii ulegta po-
mpa paliwa, na szczescie stacje benzynowe pa-
mietaja jeszcze ere Swietnosci takich pojazdow
i nie mieliSmy problemu z kupnem zamiennika.
Gdy tylko uporaliSmy si¢ z tym problemem ra-
zem z nadchodzaca noca pojawit si¢ nastepny...
Oswietlenie byto gorsze niz zle, a do domu da-
leko. Powoli, nie przemeczajac staruszka w kon-
cu dotarliSmy do domu.

Na miejscu czekatl juz mdj ojciec, ktéry miat
pomoéc nam w transporcie niezbednych materia-
té6w. Reszte wieczoru spedziliSmy przy ognisku
stuchajac jego opowiesci na temat jego przygod
zwigzanych z matym fiatem i innymi samocho-
dami wyprodukowanymi w latach istnienia PRL.
Malo kto pamieta, ze uszkodzony kondensator
w maluchu mozna podobno zastapic... zaba!

Kolejny dzieri zaczeliSmy od zaopatrzenia sie
w stal i inne materialy, z dlugich ceownikéw
wyspawaliSmy co$, co miato przypominac praw-



dziwe torowisko i zabraliSmy sie do pracy. Pierw-
szym etapem bylo wyciagniecie ,serca” nasze-
go maluszka i innych potrzebnych nam czesci,
a nastepnie przyszia kolej na rame.

Poniewaz przygotowany wczesniej przez nas
projekt z réznych wzgledéw nie mégt by¢ w stu
procentach zrealizowany, zaczeliSmy improwizo-
waé. WyspawaliSmy rame z profili zamknietych
i umiesciliSmy w niej silnik, powstala platforme
zaczeliSmy zabudowywaé deskami, tworzac
podtoge naszej drezyny. I tak uptynat nam wee-
kend, nadeszta pora by wraca¢ do Wroclawia, aby
nabra¢ sil przed nastepnym wyjazdem do moje-
go warsztatu. PrzyjezdzaliSmy tu regularnie co
tydzien, az drezyna zaczela faktycznie wygladac
jak cos, co nie tylko bedzie stalo na torach, ale
nawet jeZdzito o wilasnych sitach.

Krzysiek zajat si¢ uktadem elektrycznym, a ja
ogblnym wygladem drezyny. Karoseria zostata
zrobiona z ptyt z wiékna szklanego, ktére do-
stownie wyrwaliSmy ze zdezelowanej przycze-
py-chlodni, siedzenia pochodza z polskiego mi-
krobusa Nysa, pozostaty osprzet z innych poja-
zdoéw, wykorzystaliSmy nawet stare trzonki
z mlotkéw, ktére zamienity sie¢ w drazki sprze-
gla i hamulca.

Zaczely sie wakacje, wiec mialem wiecej cza-
su dla drezyny, kilka ostatecznych szliféw i po-
prawek i byla gotowa do transportu do Dzier-
zoniowa.

Do samej parowozowni dotarliSmy péZnym
wieczorem, lecz drezyna nie zniosta trudéw
transportu, umiesciliSmy jq na torach i zaczely sie
klopot z odpaleniem silnika. Tak bardzo chcieli-
$my wyprébowac ja na prawdziwych torach, ze

zakoniczylo sie to... pozarem! Na szczescie nic ni-
komu sie nie stalo, a zniszczenia w komorze sil-
nika nie byly powazne. Prezentacja mojej kon-
strukcji na pewno byla widowiskowa.

Tydzier péZniej po wymianie kilku elemen-
téw moglisSmy juz nia jeZdzi¢ po torach.

Nastepnym, bardzo waznym testem byt VI
Sowiogorski Festiwal Techniki, z mys$lg o ktérym
stworzona zostala drezyna. Okazalo sie, ze nie
popelnilismy wiekszych bledéw przy budowie
drezyny, a sama konstrukgja jest stosunkowo lek-
ka i bezawaryjna.

Podczas festiwalu przewoziliSmy nasza dre-
zyna chetnych, a tych nie brakowato. Bardzo
przychylnie wypowiadali si¢ na temat naszej
konstrukcji. A ona sama budzita nie lada sensa-
cje.

Koriczac mojgq opowiesé chciatbym przede
wszystkim podzigkowad mojemu Ojcu, Antonie-
mu Prokopowiczowi, za pomoc przy budowie
naszego torowego maluszka, za wsparcie tech-
niczne i za to, ze zawsze z wielkim zaangazowa-
niem dzieli si¢ ze mng swa ogromna wiedza tech-
niczng.

Podziekowania nalezg sie rowniez naszemu
profesorowi Stanistawowi Januszewskiemu za
zaufanie i umozliwienie nam wspétpracy.

Dzigkuje réwniez mojemu koledze Krzysko-
wi Przygoniskiemu, za wspoétprace, za zaangazo-
wanie i za to, ze wytrzymywal ze mna podczas
pracy.

Mam nadzieje, ze razem z tymi Panami bede
mogt zrealizowad kolejny pomyst.

Z kolejowymi pozdrowieniami

Marek Prokopowicz

Jan Rundzio

Absolwent elblaskiej i wroctawskiej szkoty
zeglugi srédladowej, Janek Rundzio, urodzit sie
na Kresach Wschodnich, dzisieszych ziemiach
Biatorusi w poblizu granicy z Litwa. Wspomina,
ze w wyniku przemieszczeri ludnosci polskiej zo-
stali repatriowani z tych terenéw tuz po zakon-
czeniu II wojny Swiatowej. Wedrowali poprzez
Swinoujscie, Zgorzelec, rejon Strzelina, aby osta-
tecznie osiedli¢ sie w Pasteku na Warmii.Tam
pobierat nauke w szkole podstawowej i ogélno-
ksztalcacej, aby ostatecznie w 1952 r. zakotwiczy¢
w Zasadniczej Szkole Zeglugi Srédladowej
w Elblagu, potocznie zwanej szkota szturmanéw.
W 1953 r. przeniesiono jg do Wroctawia. Stano-
wili ostatni rocznik tej szkoty, z ktérej wraz z kil-
koma kolegami postanowili kontynuowac nau-
ke w Technikum Zeglugi Srédladowej.

Jak wspomina: Matura w 1957 r. — byliSmy
pierwszymi absolwentami T.Z.S. Bylo nas ok. 60
nawigatoréw, mechanikéw, eksloatatoréw po-
rtéw i zeglugi srédladowej. Potem praca w Ze-
gludze Gdarniskiej na holownikach i barce moto-
rowej, gléwnie ptywaliSmy po Wisle i Zalewie
Wislanym. Nastepnie 3-letnia stuzba w Marynar-
ce Wojennej, gdzie spotykalem wielu kolegéw
z Elblaga i Wroclawia.

Postanowitem kontynowac ptywanie i wyru-
szylem w Swiat. W Polskich Linach Oceanicznych
zamustrowalem na frachtowiec m/s ,Szyma-
nowski”, ptywajacy na daleki wschéd — Chiny,
Japonia. Rejsy trwaty zwykle kilka miesiecy. Byty
one bardzo ucigzliwe. Zmienialem statki ptywa-
jac na Morze Srédziemne, Afryke, Ameryke. Na
jednym z rejséw bardzo przezylem $mierc pierw-



szego oficera podczas mojej wachty, w czasie wy-
konywania prac poktadowych przed nadchodza-
cym sztormem. Bylo to traumatyczne przezycie.

Podczas jednego z rejséw na m/s ,,Swidnica”,
w Nigerii, pekl wal napedowy Katastrofa! Na tym
statku ptywalem wraz z Jurkiem Pasicielem, ko-
lega z TZS. Awarie mozna bylo usuna¢ np.
w Portugalii, ale w kraju byto znacznie taniej. Wo-
bec tego holowani przez polski holownik ratow-
niczy KORAL zaladowalismy fosfaty do Kilonii
i dalej na remont do Szczecina. Byt tez krétki
epizod z ptywaniem na naszym flagowcu ,Ste-
fan Batory”.

Z sentymentem wspominam transport staw-
nego polskiego jachtu ,Dal” na pokladzie pol-
skiego statku z Ameryki do Polski. Dalszy jego
los nie jest mi znany.

Na statkach PLO i PZM przepracowatem ok.
20 lat, w tym przez wiele lat jako oficer pokla-
dowy. Panujace wéwczas na statkach polskich
stosunki miedzy zatogantami, kadra a zaloga
byly zte. Czesto wykorzystywano zaleznosci stuz-

bowe dla zatawiania wlasnych intereséw. Z cza-
sem sytuacja ulegata stopniowej poprawie, lecz
panujace warunki ustrojowe w kraju byly coraz
trudniejsze. Upokarzjace byly relacje marynarz-
straznik portowy, stuzba celna, straz graniczna.

Poza Polska widzialem Swiat i ludzi innych,
normalnych. Postanowitem dokonaé zdecydowa-
nego kroku w moim zyciu — zszedlem ze statku
w Nowym Jorku i zaczalem budowacé zycie od
nowa.

Poczatkowo remontowatem domy, a pézniej
na wiele lat zwigzalem si¢ ze stocznia jachtowq
w Kalifornii, znajdujac satysfakcje i zadowolenie
i bedac godziwie wynagradzanym.

Stanalem na nogi, kupitem dom, sprowadzi-
tem rodzine. Mieszkam w Kaliforni w Westmin-
ter koto Los Angeles. Nie zaluje swojej zyciowej
decyzji. W podobnych warunkach zrobitbym to
raz jeszcze.

Oczywiscie, nie wykluczam powrotu do swo-
jej starej ojczyzny. O tym zdecydujemy z zZona
w niedalekiej przysztosci.

Jestem szczesliwym ojcem (cérka naukowiec
w Polsce i syn informatyk w USA) oraz dziad-
kiem trojga uroczych wnuczat.

Od ubieglorocznego zjazdu absolwentéw
utrzymuje staly kontakt z kolegami z tawy szkol-
nej, a internet ulatwil nam wzajemng komunika-
cjg, co sprzyja utrzymywaniu wiezi.

Swoje szkoly z.8r. wspominam pozytywnie.
Byly dla mnie szkolgq zycia — stanowily chrzest
przed wstapieniem na trudng marynarsko-szkut-
nicza droge.

Zatuje bardzo, ze zegluga $rédladowa w Pol-
sce przezywa gleboki regres i nie widac¢ swiatel-
ka w tunelu. Licze jednak na pozytywne zmia-
ny w przysztosci.

Pozdrawiam Komodora Bractwa pana koman-
dora Mieczystawa Wréblewskiego i cale Bractwo,
zyczac wszystkiego dobrego, a swoim Nauczy-
cielom i Wychowawcom kfaniam si¢ nisko, dzie-
kujac za nauki i wychowanie.

Z Jankiem Rundzio rozmawiat

Zbyszek Priebe

11 rocznica powodzi 1997 r.

Po powodzi 1997 r. pojawilo si¢ wiele wnio-
skow dotyczacych profilaktyki przeciwpowo-
dziowej (Ryszard Majewicz, Sylwia Szelag, Prze-
glgd wnioskow po powodzi 1997 r. w dorzeczu Odry
i ocena ich realizacji, ,Gospodarka Wodna” Nr 7,
lipiec 2004 r.). Czerpiac z tej zbiorowej wiedzy
probowatem usystematyzowac dzialania na przy-
szto$¢, uczac si¢ na bledach poprzednikéw
z nadzieja, ze racjonalne ich przedstawienie
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umozliwi wdrozenie tych konkretnych dziatari
dla podniesienia bezpieczeristwa przeciwpowo-
dziowego, wcielania w zycie konstytucyjnych
zasad zréwnowazonego rozwoju i dla innych —
tym podobnych zasad. Czerpiac z tych doswiad-
czeni, na przykladzie Gér Sowich (Ryszard Ma-
jewicz, Sie¢ wodna Gor Sowich, [w:] Wielcy twdrcy
Gor Sowich, pod redakcja Stanistawa Januszew-
skiego, Sowiogorskie Muzeum Techniki, Funda-



cja Otwartego Muzeum Techniki, Politechnika
Wroctawska, Dzierzoniow—Bielawa—Nowa Ruda
—Swidnica wrzesien 2005) przedstawilem zasa-
dy, jakimi powinno si¢ kierowac w przysztosci —
w dazeniu do pelnego rozpoznania, a nastepnie
ochrony czy prezentacji najciekawszych rozwia-
zan systeméw wodnych. Pisatem wiec, Ze kolej-
no nalezy:

1. Zinwentaryzowac budowle hydrotechnicz-
ne u administratoréw wéd, tj.: Laséw Panstwo-
wych, Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wod-
nej we Wroctawiu, Urzedu Marszatkowskiego
(Dolnoslaski Zarzad Melioracji i Urzadzern Wod-
nych we Wroctawiu), lokalne zaktady wodocia-
gowe, PKP, zarzadcéw drég krajowych, samorza-
dowych, prywatnych i innych.

2. Usystematyzowac zinwentaryzowane bu-
dowle i systemy wodne wedtug ich przeznacze-
nia, lokalizacji, konstrukgji, rozwigzan systemo-
wych, rodzaju stosowanych materiatléw, czasu
budowy itp.

3. Uzupehic te informacje o wiedze archiwal-
na i dotad nie zbadang (np.: uklady wodne sta-
rych nieczynnych kopaln i niedokoniczonych
komplekséw zbrojeniowych).

4. Wykonad rozpoznanie terenowe obiektéw
celem potwierdzenia ich stanu obecnego. Na
podstawie tak wykonanego raportu.

5. Wykona¢ subiektywny wybor najbardziej
interesujacych obiektéw przez historykéw tech-
niki badZ ,wodziarzy” interesujacych sie histo-
rig techniki.

6. Opublikowaé wyniki prac.

7. Zaproponowac program ochrony i udostep-
niania systeméw wodnych starajac si¢ zachowac
(badZ odtworzy¢) funkcje do ktérych zostaty za-
projektowane.

Mozna to zaczac robié juz teraz. Bezposrednim
bodZcem do realizacji tych dziatari moze by¢ kaz-
da powddzZ. Przed odtwarzaniem zniszczonej in-
frastruktury w dolinach, przez ktére przeszia
wielka woda, doliny rzeczne powinno si¢ pod-
dad analizie kolejno przez:

1. Hydrologéw i meteorologéw, by okresli¢
przepustowosé dolin — gtéwnie dla wéd wielkich
— katastrofalnych.

2. Meliorantéw i hydrotechnikéw, by ocenic¢
koniecznos¢ skorygowania dotychczasowego bie-
gu rzek i potokéw kosztem pozostalej infrastruk-
tury. Skorygowac zabudowe liniowa i poprzecz-
na koryt i dolin rzecznych (ocenié, czy np. nie
bedzie taniej przenies¢ gospodarstwo potozone
na Srodku przeptywu wéd powodziowych
w bezpieczne miejsce niz je chronic).

3. Urbanistéw, architektéw krajobrazu i histo-
rykéw techniki, by wprowadzi¢ korekty i zmia-
ny do planéw zagospodarowania przestrzennego.

4. Inzynieréw projektantéw, by wykonac kon-
kretne projekty i wykonywac poszczegdlne prze-
budowy, naprawy, odbudowy wedtug tych ana-
liz (np. powrdéci¢ do konstrukgji tukowych mo-
stéw).

5. Decydentéw i politykéw, by przeznaczac
pieniadze na realizacje zadari wedtug tej kolej-
nosci — a nie odwrotnie! — czego mieszkaricom
wszystkich dolin rzecznych zycze. Bowiem do
dnia dzisiejszego po kazdej powodzi, zgodnie
z prawem (!), odtwarza si¢ bezmyslnie stan bu-
dowli inzynieryjnych sprzed powodzi, jedynie
sporadycznie korygujac profile brzegéw, przepu-
stowos¢ mostéw czy szerokosc¢ terenéw zalewo-
wych.

Catej Polsce znany jest przyklad osiedla Ko-
zanéw we Wroctawiu, wybudowanego na tere-
nie zalewowym, zatopionego w lipcu 1997 r.
A komu jest znany fakt wybudowania na tym sa-
mym terenie zalewowym nowiutkiego (cho¢ nie-
wielkiego) osiedla? Takze utrzymania si¢ na te-
renie przeptywowym ogrédkéw dziatkowych?
Oczywiscie sa to dziatania zgodne z prawem, jak
i z bezmyslnoscia. Nie zatrzymamy parcia zabu-
dowy ku rzekom. Dzieje sie tak od tysiecy lat i —
jak udowadnia powyzszy przyklad — na pewno
przez najblizsze lata ten trend si¢ nie zmieni.
Mozemy natomiast ,oddawac rzekom ich prze-
strzen'” wszedzie tam, gdzie dla specjalisty wo-
dziarza jest oczywiste, ze pow6dZ nam zagraza,
i gdzie oddanie terenu pod kontrolowany zalew
przyniesie korzysci niemal wszystkim. Warun-
kiem jednak jest uszanowanie natury zywiotu. Do
jej odczytania stuza zasady zebrane i usystema-
tyzowane w zaprezentowanych wnioskach.

Zaczerpnijmy ze wzoréw holenderskich, gdzie
decyzja o usunigciu zawalidrogi w przeptywie
wod powodziowych jest wykonywana natych-
miast, a dla jej wykonania jest sprzyjajacy klimat
spoteczny. Inny anizeli tu — na wschéd od Renu.
Jest to wielka szansa na zaoszczedzenie niewia-
rygodnie duzych pieniedzy w przysziosci na oca-
latych po kolejnej powodzi obiektach. Niewiel-
kim pocieszeniem jest fakt, ze (poza Holandia)
dotychczasowy model funkcjonuje w wiekszosci
panstw europejskich. Przypomniaty o tym kolej-
ne, ostatnie powodzie.

Jedenascie lat po powodzi 1997 r. powyzsze
wnioski sa nadal aktualne. Moga by¢ wykorzy-
stane przez tych wszystkich, ktérym naprawde
lezy na sercu bezpieczeristwo mieszkaricéw do-
lin rzecznych, a takze ocalenie najcenniejszych
débr kultury i techniki w dolinach rzecznych
potozonych. Ale czy tak sie stanie?

Ryszard Majewicz



Partnerstwo dla zeglugi $rédladowej

Partnerstvi pro vnitrozemskou plavbu
Partnerschaft fiir die Binnenschifffahrt
Partnerstvo pre vnitrozemskou plavbu

Celem Partnerstwa na Rzecz Zeglugi Srédla-
dowej jest wspieranie rozwoju tej dziedziny
transportu na obszarze okreslonym jako wscho-
dnia czes$¢ Niemiec, Polska, Republika Czeska,
Stowacja oraz innymi krajami naddunajskimi.

Od kilkudziesieciu lat widoczna jest degrada-
cja zeglugi srédladowej w srodkowowschodniej
czesci Europy widacd to zwlaszcza we wschodniej
czesci Niemiec, Polsce, Republice Czeskiej i Sto-
wagji, a takze innych krajéw naddunajskich. Prze-
jawia sie to wyraZna asymetrig proporcji pomie-
dzy wykorzystaniem transportu wodnego na
wyzej okreslonym obszarze w stosunku do Eu-
ropy Zachodniej, np. intensywnos¢ przewozoéw
w najbardziej obcigzonym odcinku Renu w oko-
licy Emmerich jest 16 razy wigksza niz na Duna-
ju w okolicach Bratystawy oraz okoto 300 razy
wieksza niz na gérnym odcinku Odry skanali-
zowanej. Zegluga na srodkowej Odrze, ktéra nie-
gdys nalezata do znaczacych kanatéw transpor-
towych obecnie niemal zanikla.

Rozwigzaniem dotychczasowego niesprzyja-
jacego stanu jest zatem zasadniczy zwrot w ob-
szarze sieci drég wodnych, ktéry wymaga nada-
nia pierwszeristwa i maksymalnie szybkiej rea-
lizagji. Kluczowym dla rozwoju rozbudowy drég

Partnerstwo dla zeglugi srédladowej
Partnerstvi pro vnitrozemskou plavbu, Partnerschaft fiir die Binnenschifffahrt
Partnerstvo pre vnitrozemskou plavbu

Rozwdj Srodkowoeuropejskich Drég Wodnych
os gtowna Droga Wodna Berlin-Bratystawa (B-B)
wraz z drogami uzupetniajacymi
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wodnych w tej czesci Europy ma by¢ potaczenie
Berlin—Bratystawa (trasa BB), ktére moze po-
wstrzymac dalsza degradacje zeglugi srédlado-
wej i stopniowq deklasacje kiedy$ znaczacych
drég wodnych. Jednoczesnie stworzy ono odpo-
wiednie warunki dla stopniowego rozwoju sieci
innych polaczert wodnych.

Trasa BB wiedzie od Berlina do Eisenhiitten-
stadt, dalej po Odrze przez Wroctaw do Ostra-
wy, stad polaczeniem Odra—Dunaj do Dunajuiw
koricu Dunajem do Bratystawy potozonej w klu-
czowym miejscu trasy korytarza VII. Wszystkie
odcinki trasy s wymienione w umowie AGN
(Umowa o gléwnych europejskich drogach wod-
nych o miedzynarodowym znaczeniu). Polacze-
nie Sprewa—-Odra bylo wlaczone do umowy
w kategorii ,,pozostatych drég wodnych” ozna-
czonych E 71, a cala pozostata trasa odpowiada
,gléwnym magistralom wodnym” E 30 (od
Eisenhiittenstadt po ujscie rzeki Morawy do Du-
naju), odpowiednio E 80 (Dunaj). Umowa AGN
zatem zalicza trase BB do czesci gléwnego szkie-
letu europejskich drég transportowych o miedzy-
narodowym znaczeniu. Z punktu widzenia tech-
nicznego zaklada sig, ze trasa BB bedzie posia-
data klase co najmniej Vb wedlug klasyfikacji
europejskiej, zapewniajac maksymalnie sprzyja-
jace warunki dla obnizenia natezenia ruchu dro-
gowego w skali calej Europy, ktéry to cel jest
najwazniejszym zatozeniem europejskiej polity-
ki transportowej.

Oproécz osi transportowej ktéra tworzy trasa
BB, istotnymi elementami maja by¢ takze inne
trasy zeglugowe taczace sie si¢ z osig s to drogi
wodne tworzace sie¢ Partnerstwa dla zeglugi
O$ Berlin—Bratystawa
Odra od Eisenhuttenstadt do Szczecina
MDW E-70 Kostrzyn-Kaliningrad
MDW E-40 Gdarisk-Brzes¢
Gérna Wista
Wag
Laba
10 wrzesnia 2008 r. w Bratystawie zostato pod-
pisane stosowne porozumienie w sprawie Part-
nerstwa dla zeglugi.
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Jan Pys

Dzisiejsze wydanie biuletynu jest szczegdlne.
Drodzy czytelnicy, to juz pigc lat mam przyjem-
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nos$¢ na tamach naszej jedynej trybuny pisac na
tematy mi najblizsze, a dotyczace zeglugi $réd-



ladowej na Odrze. Biuletyn Prosto z Poktadu jest

jedynym czasopismem w Polsce poswigeconym

problematyce zeglugowej, na dodatek bezptat-
nym. Znam wiele oséb, ktére systematycznie
zbieraja ten periodyk i ktére coraz czesciej skar-

73 sie, ze jest on nie do zdobycia.

Oznacza to, ze w ciagu pieciu lat Biuletyn Pro-
sto z Pokladu zdobyt miano:

1. jedynego czasopisma branzowego w Polsce
dotykajacego problematyke zeglugi Srédlado-
wej,

2. czasopisma, ktére dostaje si¢ wylgqcznie ,,spod
lady” tzw. Bialy Kruk,

3. a do tego czasopisma bezplatnego

Te wszystko redakcja czasopisma osiagneta w
ciaggu pieciu lat. Az boje sie¢ pomyslec jakie ,wy-
niki” bedzie miata zespét redakcyjny, bo nie chce
mi sie wierzy¢, ze to wszystko robi jeden czto-
wiek, prof. Stanistaw Januszewski, w ciagu ko-
lejnych pieciu lat. Zycze Panie Profesorze, sza-
nowny zespole redakcyjny i pomocniczy, wszy-
stkim autorom publikacji, wszystkim czytelni-
kom oraz sympatykom Bractwa Mokrego Pokla-
du stu lat wydawania Biuletynu ku zadowole-
niu naszej braci.

Jan Pys

Integracyjne spotkanie dekonspiracyjne

W jedna z wakacyjnych sob6t na Przystani
Zwierzynieckiej wyznaczyta sobie spotkanie gru-
pa ludzi wraz z rodzinami, aby wspdlnie odby¢
rejs statkiem spacerowym ,Kaczuszka” po Sréd-
miejskim WeZle Wodnym. Spotkanie to nie wy-
rézniato by sie niczym szczegélnym, gdyby nie
fakt, ze czes¢ uczestnikow miata si¢ dopiero po-
zna¢, chod¢ przed laty taczyta ich dziatalnosé na
rzecz opozycji niepodlegtosciowej. Niektorzy zas
znali sie z dziatalnosci publicznej po 1990 roku,
ale nie zdawali sobie sprawy, ze wspoétdziatali
z soba przed 1990 rokiem. Celem spotkania byto
poznanie si¢ wszystkich, integracja oraz oczywi-
sta dekonspiracja po latach.

Juz zdekonspirowani, zwiedzili réwniez stat-
ki Muzeum Odry w awanporcie gérnym Sluzy
Szczytniki przy wybrzezu Wyspiariskiego. Wszy-
stkim spodobaty sie¢ zabytkowe jednostki i pasja
tych, ktérzy doprowadzili do ich uratowania.
Zafascynowat ich pomyst rejsu ,,Nadborem” do
Holandii. Padly konkretne pomysty i deklaracje.

Nowe znaczenia starych stéw...

Oto najwazniejsze z zebranych wnioskéw: holow-
nik parowy powinien ptynac¢ o wilasnych sitach
i by¢ opalany weglem, gdyz to stanowi o jego
atrakcyjnosci. Najpierw powinien ptywaé w ce-
lach promocyjnych, reklamowych po Wroctaw-
skim WeZle Wodnym. To pomoze zebrac srodki
na planowany dtugi rejs. ,Nadbér” powinien
holowac¢ za sobg niewielka barke z weglem, co
rozwigzato by ktopotliwe bunkrowanie wegla na
trasie rejsu. Powinno sie tez znalezé miejsce na
rowery lub motocykle uczestnikéw takiego rej-
su. Wiekszos¢é zadeklarowalta cheé uczestnictwa
w rejsie do Gorinhem z wcze$niejszym wniesie-
niem stosownej odptatnosci za gwarancje swe-
go udziatu. Zapowiedziano rozejrzenie si¢ za
sponsorem strategicznym rejsu.

Uczestnicy spotkania na zakoriczenie postano-
wili, Ze musza si¢ spotka¢ w tym samym gronie
co najmniej raz jeszcze i ze beda Sledzi¢ dalsze
losy planowanego rejsu do Holandii.

Ryszard Majewicz

Torowiska

Torowisko to gérna konstrukcja podtorza drég
»zelaznych”, na ktoérej uklada sie tor dla poja-
zdéw szynowych, np wagonéw kolejowych, czy
wozéw tramwajowych. Na Dolnym Slasku od
1842 r. (Wroctaw—-Otawa) rozpoczeto si¢ systema-
tyczne rozbudowywanie sieci torowisk kolejo-
wych, a od 1877 r. (Wroctaw) torowisk tramwa-
jowych. Powstawata takze niezliczona ilos¢ to-
rowisk dla kolei waskotorowych: lokalnych, za-
kltadowych, a nawet sezonowych. Na przelecz
Srebrng w Gérach Sowich wybudowano kolej
zebata. Planowano dalsze przedtuzania lub tacze-

nia dotychczasowych linii. Zbudowano druga
,nitke” torowiska Slask—porty wzdtuz Drogi
Wodnej Odry. XIX wiek byt czasem rozbudowy,
rozwijania si¢ sieci torowisk — wrecz monopoli-
zacji transportu przez transport szynowy.

Po osiagnigciu szczytu rozwoju szynowego
systemu transportu osobowego i towarowego
rozpoczal si¢ powolny okres jego ,,zwijania”, czy-
li demontazu torowisk. W latach 30. XX wieku
rozebrano tory kolei zgbatej. Po II wojnie swia-
towej znikaly torowiska drég zelaznych kolei wa-
skotorowych lokalnych oraz zakladowych.

11



W koricu XX wieku na Dolnym Slasku nie ostata
si¢ ani jedna z nich. Przerwano lokalne potacze-
nia prowadzace przez miedzyparistwowe grani-
ce ,przyjazni”. Do dzis$ nie doczekata sie trwalej
reaktywacji najbardziej atrakcyjna linia kolejowa
Karkonoszy — ze Szklarskiej Poreby Goérnej do
czeskiego Harrachowa. Zagrozone jest polacze-
nie Ktodzka z Kudowa Zdrdj, mimo, ze niedaw-
no oddane do uzytku po remontach popowodzio-
wych. Zlikwidowano tramwaj w Jeleniej Goérze.
Zostaly takze wylaczone z uzytku niektére toro-
wiska we Wroclawiu. Poczatek lat 90. XX wieku
zapoczatkowal lawinowy proces likwidacji toréw,
torowisk, stacji, nastawni, dworcéw, stacyjek,
budynkoéw itp. infrastruktury kolei normalnoto-
rowej. Znikaty jedno po drugim bocznice i tacz-
niki upadajacych badZ prywatyzowanych zakla-
dow przemystowych.

Rozpoczely sie tez nieSmiale dzialania ratun-
kowe. Wszystkie inicjatywy spalily jednak ,na
panewce”, np. Lubuska Kolej Regionalna. Nie
podjeto koncepcji wykorzystania istniejacych to-
rowisk do realizacji Kolei Miejskiej we Wrocta-
wiu. Kolej Regionalna upadta, pomimo wykona-
nej na zlecenie i koszt wladz miasta Wroclawia
wielotomowej, kompleksowej analizy istniejacych
torowisk do projektowanego systemu. Nie zrea-
lizowano pomystu wykorzystania Dworca Swie-
bodzkiego jako terminalu wroctawskiego portu
lotniczego i polaczenia istniejacym tacznikiem
torowym z lotniskiem. Inicjatywy ekologéw w
zakresie wykorzystania torowisk sa wyjatkowo
nieskuteczne, cho¢ wigekszos¢ z nich uznaje trans-
port szynowy za najbardziej ekologiczny z syste-
mow transportowych. Wyjatkowa bezradnos¢
organizacji ekologicznych szczegdlnie razi
w poréwnaniu do ich sukceséw w blokowaniu
rozwoju innych drég ladowych i srédladowych
(wodnych). Hasto ,tiry na tory” pozostaje caty
czas pustym sloganem propagandowym. Lob-
bing organizacji ekologicznych na rzecz wyko-
rzystania torowisk do rozwoju szynowego zbio-
rowego transportu publicznego przedstawia wie-
le do zyczenia. Za$ reaktywowanie transportu
przez inne organizacje pozarzadowe na nie ro-
zebranych jeszcze torowiskach napotyka na mury
niemoznosci u administratoréw torowisk, ktérzy
to przede wszystkim powinni poszukiwac spo-
sobu utrzymania powierzonego im majatku.
Najtariszym sposobem jest wspieranie sojuszni-

kéw, chcacych im spotecznie w tym obowiazku
pomoc!

Tymczasem najwiekszego z nich — PKP
podzielono na wiele spétek, spéteczek, a zapewne
kazda z nich posiada dobrze ptatne posady czton-
kéw rad nadzorczych, zarzadéw i pracownikéw
wlasnej administracji, a takze stosowny majatek
Skarbu Paristwa (np. torowiska). I c6z si¢ z tym
majatkiem wszystkich obywateli dzi$ dzieje? (zo-
bacz tez: Dworzec widmo, Janusz Pawul, ,Polska
Gazeta Wroctawska”, 12.09.2008 r., w rubryce
,Nasze sprawy”)

Przed tegorocznym VI Sowiogoérskim Festiwa-
lem Techniki w Dzierzoniowie — jak co roku —
wolontariusze FOMT odkrzaczyli, a miejscami
odkopali torowisko linii , bielawskiej”. W zamian
za to nie dostali zgody PKP na jazdy po niej dre-
zynami w czasie Festiwalu Techniki. Jest to do-
wodem, ze najnowszej administracji PKP nie za-
lezy na utrzymaniu, optuje raczej za dewastacja
takich jak ta linii lokalnych. Ten niezyczliwy sto-
sunek do inicjatyw spotecznych, wolontariuszy
pozarzadowych organizacji pozytku publiczne-
go (FOMT) na rzecz utrzymania naszego wspol-
nego majatku — nasuwa nowa definicje stowa:
torowiska.

Torowiska to gérna konstrukcja podtorza drég
»zelaznych” z ktérych usuwa sie w sposéb pla-
nowy lub nieplanowy (kradzieze) tor przeznaczo-
ny pierwotnie dla pojazdéw szynowych (czasa-
mi takze podtorza, a nawet mosty!). Usuwanie
poprzedza najczesciej zakaz ruchu pociagéw,
buséw szynowych, tramwajéw, a nawet drezyn.
Uniemozliwienie utrzymania lub przywrdécenia
ruchu pojazdéw szynowych stuzy renaturyzacji
torowisk poprzez transgresje miejscowych roslin:
traw, krzewow i drzew. Celem takich dziatan
przez PKP jest bezinwestycyjna realizacja poli-
tyki ekologicznej Paristwa na torowiskach ku
uciesze coraz liczniejszej rzeszy nawiedzonych
ekologistow. Spotykane za$ tabliczki z zakazem
fotografowania maja na celu zapobiezenie doku-
mentowania tego procesu (procederu?). Narusza-
nie zakazu fotografowania jak i stosowania no-
wej (zamiast starej) definicji stowa: torowiska
przez osoby nieupowaznione —jest karalne przez
Organy Polskich Kolei Paristwowych.

Przed czym ostrzega

Kapitan ,,Nemo”

Korespondencje prosimy kierowa¢ na adres:
H/P ,,Nadbor”, Gorny awanport Sluzy Szczytniki, 50-370 Wroclaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@pwr.wroc.pl; http://www.nadbor.pwr.wroc.pl. ,,Bractwo Mokrego Pokladu”
Redaktor Stanistaw Januszewski, red. techn. Marek Battek

Mecenasi Biuletynu: Carlsberg Polska SA, producent piwa ,,PIAST”; Odratrans S.A.; Fundacja Regionu Walbrzyskiego;
Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej Wroctaw, PH ,,OLA” Sp. z 0.0. Wroclaw




5 LAT PROSTO z roxktAD()

Szanowni Goscie, drodzy Sympatycy, Bracia w Bractwie,

Bractwo Mokrego Pokladu powstato w czerwcu 2002
roku z potrzeby chwili, z inicjatywy prof. Stanistawa Ja-
nuszewskiego skierowanej do grona absolwentéw TZS,
nauczycieli szkoly, pracownikéw zeglugi. Inicjatywa zy-
skata powszechng aprobate, a H/P NADBOR stat sie sie-
dziba Bractwa i naszych comiesiecznych spotkar.

Pierwszy numer biuletynu ,Prosto z Pokladu” uka-
zal sie¢ we wrzesniu 2003 r., czyli 5 lat temu. Dzi$ oddaje-
my do rak Czytelnikéw 62 numer. Postanowiliémy,ze po-
zostaniemy klubem, Bractwem bez struktur, a jedynie
podzielono funkcje i zadania. I tak pozostato do dzi$. Brac-
two skupia przedstawicieli szeroko pojetego srodowiska
marynarzy, armatoréw, nauczycieli, hydrotechnikéw, na-
ukowcéw, stoczniowcedw, przedsiebiorcéw, dziennikarzy,
ludzi wolnych zawodéw i jest otwarte na wszelka aktyw-
nos¢. Z oczywistych wzgledéw preferowana jest dziatal-
nos¢ wodniacka. Nasze pismo ,Prosto z Pokladu” czyta-
ja réwniez pracownicy wielu urzedéw, instytucji, przed-
stawiciele administracji samorzadowej i marynarze beda-
cy na zastuzonej emeryturze, daleko od Wroclawia.

Dzisiejsze spotkanie jest okazja do podsumowania do-
tychczasowej dzialalnosci Bractwa zapisanej takze na la-
mach naszej gazetki.

Nasze srodowisko dotknela ciezka choroba — odnoto-
walismy degradacje zeglugi srédladowej, upadek stocz-
ni i szkolnictwa zawodowego, wielkq powédz po ktorej
nastapita odbudowa tylko zniszczonej infrastruktury bez
niezbednych dalszych inwestycji zabezpieczajacych mia-
sto czy rejon przed zalaniem. Bolesnym wydarzeniem
byla likwidacja szkolnictwa zawodowego, tj. Technikum
Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu,szkoly, ktéra przez
58 lat wyksztalcita tysigce absolwentéw w poszukiwanych
zawodach w kraju i za granicg — marynarzy, hydrotech-
nikéw, specjalistéw z dziedziny ochrony srodowiska.
M.in. przy aktywnym udziale czlonkéw Bractwa fakt ist-
nienia naszej Szkoly upamietniono wmurowaniem tabli-
cy pamiatkowej na murach tej zastuzonej dla Wroclawia
i kraju uczelni.

Statki FOMT staly sie stalym miejscem spotkari grona
0s6b, ktore zyje sprawami srodowiska, dla ktérych zeglu-
ga érédladowa byla i jest treSciq zycia. Postanowilismy
zachowad pamiatki minionego czasu, a jednoczeénie
wskazywad, co i jak nalezy czynié, aby Odra nie byla
martwa.

Nasi Bracia przez uczestnictwo w pracach FOMT za-
bierali glos w sprawach Odry, projektéw hydrotechnicz-
nych, srodowiska naturalnego. Wpisujemy sie w dziatania
majace na celu rewitalizacje budowli wodnych, ozywie-
nie turystyki wodnej a takze komunikacji tramwajem
wodnym. Ta ostatnia idea jest nam szczegdlnie bliska i
pozostaniemy dla tej sprawy aktywni.

Staraniem Bractwa i FOMT dla muzeum zeglugi sr6d-
ladowej we Wroctawiu pozyskaliSmy jedng z dwu ostat-
nich barek kanaléwek bez wlasnego napedu — Z-2107.
Ostatnim wlascicielem tej 70-letniej barki byta Zegluga
Bydgoska. Aktualnie odbudowywana i adaptowana, sta-

nowic bedzie dobre zaplecze edukacyjne dla studentéw
PWr., a takze miesci¢ bedzie ekspozycje zeglugi srédla-
dowej z podkresleniem roli rzeki Odry i ludzi Odry. Znaj-
dzie sie tam miejsce na pamiatki z przesztosci, modele za-
chowanych statkéw, dokumentacje, a takze ekspozycje
pracy zalég na statkach w kraju i za granica. Prace przy
odbudowie barki wykonywane sg przez studentéw PWr.
pod patronatem Miedzywydzialowego Kota Naukowego
PWr. ,,Ochrony Zabytkéw Techniki H/P Nadbor” .

Podjeto réwniez decyzje o odbudowie H/P Nadbdr,
przywréceniu mu roli statku, ktéry przypominat bedzie
ere statkéw parowych, a jednoczesnie statek ten bedzie
stuzyl i ptywal promujac zegluge.

Dzieki pracy i staraniom aktywnosc¢ cztonkéw Bractwa
doprowadzila do sytuacji, w ktérej wiadze Wroctawia
stworzyly formalno-prawne warunki dla reaktywowania
szkolnictwa zawodowego w zakresie ksztalcenia maryna-
rzy i stoczniowcéw. Kwestia zapotrzebowania, naboru i
wspolfinansowania szkolnictwa to odrebna kwestia. Tyl-
ko od determinacji i konsekwencji zainteresowanych firm
stoczniowych i armatoréw zalezec bedzie czy takie szkol-
nictwo powstanie i jaka formula zostanie mu przypisana.

Na nasze comiesieczne spotkania przychodzi od 15—
30 0s6b. Zazwyczaj,na kazdym spotkaniu dominuje jeden
temat wiodacy, a reszta czasu poswiecona jest na omoéwie-
nie réznych spraw interesujacych uczestnikéw spotkania.
Koncentrujemy sie gléwnie na sprawach zwigzanych ze
srodowiskiem wodniackim, rzekg Odra, Wroctawiem, re-
gionem. Czesto w wyniku réznicy pogladéw i réznej oce-
ny zdarzen, a takze emocji, dochodzi do dyskusji, ktérej
ostatecznym zazwyczaj produktem jest kompromis lub tez
pozostanie przy swoim zdaniu.

Komodorem Bractwa jest kmdr. por. Mieczystaw
Wréblewski, obrorica Helu w 1939 r., a od lat 50. stale
zwiazany z zeglugg srodladowsq. Pan Komandor byt na-
szym nauczycielem w Szkole, a obecnie jest naszym przy-
wbdcg w Bractwie. Dzigki Jego comiesiecznym aktywnym
uczestnictwie w spotkaniach, mamy okazje do wymiany
pogladéw na rézne sprawy, w historycznym ujeciu. Ak-
tualnie Pan Komandor koriczy pisa¢ wspomnienia,
w ktérych odnosi sie do wielu kwestii z historia w tle. Ko-
mandor od zawsze zajmowat sie fotografia. Jego dorobek
fotograficzny, w duzym stopniu zwiazany z woda, Odra,
zegluga i jej ludZmi, jest imponujacy. Liczne wystawy
w kraju i zagranica kresla trwaly élad Jego pasji. W naj-
blizszym czasie Pan kmdr M. Wréblewski wyda ksigzke,
w ktérej wspomina czasy Il wojny swiatowej, trudne lata
50., a takze druga polowe XX wieku. Czekamy z niecier-
pliwoscia na ukazanie sie tych wspomnien. Panie Koman-
dorze, zyczymy 100 lat! Tak trzymac!

Na podkreslenie zastuguje osoba Mariana Kosickiego,
naszego nieodzalowanego guru w Bractwie — marynarza,
hydrotechnika, cztowieka duzej wiedzy, symbolizujacego
jeszcze zegluge parowa, autora projektéw réznych rozwia-
zan hydrotechnicznych i m.in. tramwaju wodnego dla



Wroclawia i redaktora”. ,Prosto z Pokladu”, autora wie-
lu publikacji oraz felietoné6w sygnowanych , myk”.

W lipcu br. staraniem Bractwa i FOMT ukazat sie , Le-
ksykon odrzanski” Jego autorstwa, w ktérym Marian we
wspolpracy z kolegami z Bractwa zachowat od zapomnie-
nia nazwy, zwroty, okreslenia, ktérymi postugiwano sie
w zegludze w przesziosci. Wydawca — FOMT, uzupeinia-
jac Leksykon zdjeciami m.in. M. Wréblewskiego, przypo-
mina historie zeglugi srédladowej. Podniesmy, ze bez prac
fotograficznych kmdr por. M. Wréblewskiego odrzariska
i wroclawska zegluga bylaby firma bez fotograficznej pa-
mieci, bez historii.

,Prosto z Poktadu” bez publikacji Prof. Stanistawa Ja-
nuszewskiego, Ryszarda Majewicza, Jana Pysia, traktuja-
cych o zagadnieniach hydrotechnicznych i historycznych
oraz felietonéw sygnowanych znakiem Kapitan Nemo,
a takze bez publikacji Wojtka Sladkowskiego, w ktérych
prezentuje czytelnikom statki srédladowe projektowane
przez inzynieréw wroctawskiego Nawicentrum i budowa-
ne przez polskich stoczniowcéw, nie byloby tym czym jest.

Na tamach naszej gazetki swoje artykuly, wspomnie-
nia, fragmenty prac naukowych zwigzanych z zegluga, tu-
rystyka, historig zabytkéw,organizacja festiwali techniki
zamieszczali: Adamczyk Hubert, Biatoblocki Krzysztof, Ba-
kulinski Grzegorz, Battek Marek, Bogucki Janusz, Broniew-
ska Anna, Klim Maciej, Kmita Jan, Kosicki Marian, Mul-
ka Leszek, Pierchala Henryk, Samuel Witold i inni. Dzie-
kujac Im w imieniu Bractwa prosze o nieustawanie w pra-
cach na rzecz srodowiska i Bractwa, m.in. Wojtka Sladkow-
skiego z zespotem ekspertéw w kwestii przebudowy
Nadbora.

Naszej nieocenionej Siostrze w Bractwie, Ani Broniew-
skiej i Braciom Mieciowi Balcerkiewiczowi — skarbnikowi
oraz Staszkowi Korpackiemu — sekretarzowi Bractwa, dzie-
kuje za comiesieczne przygotowania naszych spotkan, a
Tomkowi Dabrowskiemu za prowadzenie strony interne-
towej Bractwa.

W miedzyczasie z grona naszego Bractwa na wieczng
wachte odeszli nasi Bracia: J6zek Burka, Andrzej Jastrzeb-
ski, Marian Kosicki — tuzy zeglugowej przesztosci. Odpro-
wadzilismy Ich na miejsce wiecznego spoczynku i poze-
gnalismy, zgodnie z panujacym w Bractwie zwyczajem.
Zanim jednak odeszli, swoja praca i postawq swiecili przy-
ktadem. Prébujemy Ich nasladowac i zachowac dla potom-
nych to, co przeszio do historii.

Wedlug skiadajacego niniejsza informacje z istnienia
i dzialalnosci Bractwa w ,,Prosto z Pokladu” za mato jest
tresci zeglugowych. Mysle, Ze na tym polu odnotujemy
poprawe, poniewaz na przestrzeni ostatniego roku Brac-
twu przybylo ponad 20 czionkéw, czyli jest nas juz po-
nad 100! Winno sie to przelozy¢ réwniez na wieksza ak-
tywnos¢ w tym zakresie.

Jesienig 2007 r. na jednym z naszych spotkar goscili-
$my przedstawicieli Rodziny Sapokéw — p. Hidegarde
z Niemiec i p. Rafata z Odrowaza. W przesziosci to wia-
$nie Sapokowie, Sobotowie, Blachowscy i inni tworzyli ro-
dzinne klany, w ktérych tradycje zeglarskiego fachu prze-
kazywane byly z ojca na syna. Od nich uczyliSmy sie to-
dziarki i zycia na wodzie, a takze odpowiedzialnosci za
prace i dane stowo.

Z przyjemnoscig odnotowalismy fakt przyznania
FOMT i Prof. Stanistawowi Januszewskiemu Nagrody
Specjalnej , Przyjaznego Brzegu” za zrealizowanie przed-
siewzie¢ odbudowy zabytkowych statkéw i budowli wod-
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nych, za taczenie dziatalnosci naukowej z wodniacka. Gra-
tulujemy mu réwniez przewodnictwa w Polskim Komi-
tecie Narodowym TICCIH - organizacji o duzym miedzy-
narodowym znaczeniu i prestizu.

Rok temu obchodzilismy 60-lecie poczecia ,Nadbora”,
ktéry w 1949 r. rozpoczat prace na Odrze. Zespdt eksper-
téw pod kierownictwem Wojtka Sladkowskiego ma dopro-
wadzi¢ do rewitalizacji statku i odbudowy jego kottowni
i maszynowni. Ukoronowaniem tego przedsiewziecia ma
by¢ rejs do Holandii i z powrotem pod para. Pomyst i ze-
spot jest — brakuje natomiast srodkéw, o ktére FOMT za-
biega u potencjalnych sponsoréw. Liczymy réwniez na
udziat zarzadu miasta Wroclawia, ktéry w ramach pro-
mocji Wroctawia przed EURO-2012 wesprze nasze stara-
nia. Wydane srodki zwrécg sie szybko, o czym z tego miej-
sca zapewniamy.

Milo jest nam przypomnie¢, ze w 2007 r. przy FOMT
powstal Klub Niekonwencjonalnej Techniki, ktéry swoja
dziatalno$¢ prowadzi podobnie jak nasze Bractwo. W mi-
nionych latach, za sprawa pan — Jolanty Grocholskiej i
Moniki Szimy-Efimowicz, nauczycielek z Zespotu Szkét
nr.3 w Sobétce, odnotowalismy kilkuletniag wspétprace z
milodzieza tych szkét. Temat ,,Woda jako przyjaciel i wrég”,
byl mottem wspétpracy i kontaktéw z Bractwem. Tram-
waj wodny dla Wroctawskiego Wezta Wodnego — to te-
mat, ktéry od dawna przewija si¢ na famach , Prosto z Po-
kladu” . Rozpoczeta przez Mariana Kosickiego batalia
o tramwaj wodny dla Wroctawia, kontynuowana jest przez
Rysia Majewicza, naszego Brata, jednoczeénie vice preze-
sa FOMT. Sprawa przybrata taka faze, ze pewnie tram-
waj powstanie, lecz w polskich warunkach nie nastapi to
w najblizszej przysziosci. A szkoda, gdyz wroclawski pro-
jekt obejmuje kompleksowo wszystko. Myslimy pozytyw-
nie i zabiega¢ bedziemy o jego realizacje, a EURO 2012
moze okazac sie pomocne.

Na przestrzeni lat gos¢mi Bractwa byli m.in. Stawomir
Najnigier — wiceprezydent Wroctawia,Marek Michalski
prof. Akademii Morskiej w Szczecinie, Witold Cichon —
komendant szkoty zeglugi w Elblagu, Zbigniew Zubrzycki
— szef wroctawskiego Nawicentrum, Marian Grembowiec,
Tadeusz Klimek - specjalisci zeglugowi, Maria Bednarska,
Bogumita Kedzierska, Stanistawa Inglot, Ryszard Strusin-
ski — nauczyciele szkoly zeglugi oraz absolwenci szkét
zeglugi minionego pétwiecza. Po 50 latach,wiasnie na po-
kladzie «Nadbora» ,ze swoimi nauczycielami spotkali sie
pierwsi absolwenci TZS,maturzysci w 1957roku. Tak dla
gosci jak i gospodarzy byty to niezapomniane chwile.

Wspétpraca z FOMT ukiada sie b. dobrze. Bractwo czer-
pie stad wzorce jak skutecznie wilaczac sie do dzialari o
charakterze doraznym i dtugofalowym. Nasze pismo ,,Pro-
sto z Pokladu” towarzyszy nam nieprzerwanie od 2003 r.
i wiele na to wskazuje, Ze nie zatonie, dzieki ré6znym sta-
raniom, w tym pomocy sponsoréw i ofiarodawcéw (Zyg-
munt Sieriko — WCL ,Tadeusz Rzezuchowski — PH-OLA
iinni).

Szanowni Panstwo, w wielkim skrécie zapoznatem
Panistwa z naszymi planami, zadaniami oraz oczekiwania-
mi i mam nadzieje, Ze zadania, na ktérych aktualnie sie
koncentrujemy zostana wykonane, co z satysfakcja na fa-
mach ,Prosto z Pokladu” odnotujemy.Pozdrawiamy calq
wodniacka Brac¢ i naszych Sympatykow gdziekolwiek sie
znajduja.

Zbigniew Priebe
Bractwo Mokrego Poktadu



