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VI Sowiogórski Festiwal Techniki
Dzier¿oniów��widnica�Lubachów�Bielawa�Nowa Ruda

W dniach 6�7 wrze�nia 2008 r. Fundacja
Otwartego Muzeum Techniki wespó³ z w³adza-
mi miejskimi Dzier¿oniowa i �widnicy, Fundu-
szu Regionu Wa³brzyskiego, Dzier¿oniowskim
O�rodkiem Kultury, �widnick¹ Rad¹ Federacji
Stowarzyszeñ Naukowo-Technicznych NOT,
Fundacj¹ Odnowy Ziemi Noworudzkiej, ju¿ po
raz szósty zaprosi³a mieszkañców regionu na
Sowiogórski Festiwal Techniki. Jego miejscem
by³y zabytkowe, XIX-wieczne parowozownie
Dzier¿oniowa, od wrze�nia 2003 r. przejête przez
Fundacjê Otwartego Muzeum Techniki i przyspo-
sabiane do roli Sowiogórskiego Muzeum Tech-
niki. Ma to byæ muzeum czasu, cz³owieka i prze-
strzeni kulturowej Gór Sowich. W polu naszego
widzenia znajdujemy elektrowniê wodn¹ Luba-
chów, bielawski folwark Dieriga, kopalnie rud
o³owiu, cynku i srebra Gór Sowich, porzucone

linie kolejowe � �Bystrzyck¹� i �Bielawsk¹�, sta-
cjê pomp �Centraln¹� upad³ego bielawskiego
�Bielbaw-u�, bunkier telekomunikacyjny �widni-
cy i wiele innych dzie³ architektury przemys³o-
wej i techniki regionu.

Pierwsza z parowozowni dzier¿oniowskich
powsta³a do lat 70. XIX w. Za ceglan¹, klinkiero-
w¹ elewacj¹, w której czytelny jest jeszcze rysu-
nek dawnych otworów wrót, kry³a siê niegdy�
czterostanowiskowa hala. Gdy w 1900 r. zbudo-
wano drug¹ parowozowniê, wachlarzow¹, sied-
miostanowiskow¹, to star¹ przebudowano, ad-
aptuj¹c j¹ dla potrzeb magazynowych i socjal-
nych. W skrzyd³ach budynku, na piêtrach urz¹-
dzono mieszkania dla kolejarzy, do takiej roli
przysposobiono równie¿ dolne kondygnacje,
gdzie do lat 60. XX w. znajdowa³y siê biura ad-
ministracji kolejowej. Bogaty pseudogotycki ce-
glany detal wyra¿any jêzykiem Rundbogenstilu,
ceglane nad³ucza, parapety, gzymsy, sterczyny
przydaj¹ tej budowli niepowtarzalnej ekspresji.
Tak¿e na nowsz¹ parowozowniê z 1900 r. spo-
gl¹daæ ju¿ mo¿na jak na �wiadectwo sztuki bu-
downictwa lat �wietno�ci kolei na �l¹sku. Utrzy-
ma³a oryginaln¹ bry³ê i ceglane elewacje, z cha-
rakterystycznym dla epoki detalem. Pierwotnie
równie¿ �ciany wnêtrz kszta³towano w surowej,
klinkierowej cegle, w latach 60. XX w. otynko-
wanej.

Parowozownia wachlarzowa mie�ci ekspozy-
cje sta³e i czasowe, odwo³uj¹ce ku tradycjom rze-
mios³a i przemys³u w³ókienniczego regionu, gór-
nictwa, energetyki, gazownictwa, techniki wodo-
ci¹gowej, kolejnictwa. Tutaj prezentujemy war-Chwila przerwy przy porz¹dkowaniu torowisk

linii Bielawskiej
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sztat tkacki z drewnianym, unikatowym kros-
nem Jacquarda, odbiorniki radiowe produkcji
Diory, gazomierze i dokumentacjê techniczn¹
gazowni dzier¿oniowskiej, elektrowni wodnych
Dolnego �l¹ska, maszyny elektryczne Siemensa
z prze³omu XIX/XX w., parow¹ pompê wodn¹,
magle skrzyniowe. W sierpniu 2008 r. dope³ni³a
je sta³a ekspozycja dziejów pieszyckiego �Premet
SA�, na któr¹ sk³adaj¹ siê wyroby fabryki �
pierwsze zapalniczki, przyrz¹dy pomiarowe
i narzêdzia s³u¿¹ce ich produkcji.

W wachlarzu parowozowni urz¹dzamy wy-
stawy fotograficzne zabytków techniki Gór So-
wich i Dolnego �l¹ska, a tak¿e okazjonalne pre-
zentacje zabytków techniki Westfalii, Rumunii
i Wysp So³owieckich na morzu Bia³ym, stanowi¹-
cych pok³osie wspó³pracy miêdzynarodowej Fun-
dacji, a owocuje ona równie¿ naszymi ekspozy-
cjami w muzeach Wielkiej Brytanii, Niemiec,
Czech.

Tegorocznym wydarzeniem by³a szeroka pre-
zentacja problematyki zwi¹zanej z energi¹ odna-
wialn¹, urz¹dzona staraniem Urzêdu Miasta

Dzier¿oniowa i firmy Gedeon. Wystawa, poka-
zy filmowe i sprzêtu przez dwa dni przyci¹ga³y
uwagê odwiedzaj¹cych parowozowniê.

Innym wydarzeniem, które zajmie sta³e miej-
sce w kalendarzu dzier¿oniowskich imprez, by³
I Zlot Motocyklistów, zorganizowany staraniem
w³adz miasta. W sobotê 6 wrze�nia, rynek za-
grzmia³ hukiem niemal 100 motorów, a pó�niej
na terenie O�rodka Sportu i Rekreacji mieszkañ-
cy miasta podziwiaæ mogli niesamowite kon-
strukcje kultowych motocykli i pokazy jazdy eks-
tremalnej. U�wietnia³y festiwalowe wydarzenia
koncerty prowadzone przez Dzier¿oniowski
O�rodek Kultury na terenie OSiR, zgromadzi³y
one setki m³odzie¿y, bawi¹cej siê od pi¹tku do
niedzieli.

W halach parowozowni non-stop prezentowa-
no filmy o zabytkach techniki Gór Sowich i Dol-
nego �l¹ska. Tutaj prowadzono tak¿e, jak co roku,
sesje popularno-naukowe Miêdzynarodowego
Warsztatu Naukowego Studentów, odbywaj¹ce-
go siê ju¿ po raz pi¹ty. Jego owocem jest wydaw-
nictwo �Technika w dziejach cywilizacji � z my-

Dobrosov � jeden z obiektów czeskiej Linii Maginota

Zlot motocyklistów na dzier¿oniowskim rynku Przedszkolaki na drezynie

Fortyfikacje czeskiego Dobrosova
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cego i Gimnazjum, udzia³ wziê³o oko³o 1400
uczniów.

Dzieje przemys³u i techniki regionu oraz zwi¹-
zane z nim dzie³a sztuki in¿ynierskiej prezento-
wali m.in. dr in¿. Wojciech Preidl, prof. Stanis³aw
Januszewski, mgr in¿. arch. Agnieszka W³ostow-
ska, mgr Andrzej Wilk oraz s³uchacze Letniej
Szko³y Ochrony Dziedzictwa Przemys³owego �
Grzegorz Bakuliñski, £ukasz Grabowski, Marcin
Gruca, Krzysztof Krawczyk, Jaros³aw Kurzac,
Grzegorz Rosiñski, Pawe³ Juda, Micha³ Kamio-
nowski, Pawe³ £aba. Marek Prokopowicz i Krzy-
sztof Przygoñski, Monika Warzych i Natalia Wilk
pe³nili z kolei role przewodników po ekspozy-
cjach Sowiogórskiego Muzeum Techniki, prowa-
dzili pokazy zabytkowych maszyn i urz¹dzeñ,
organizowali jazdy drezynami kolejowymi,
a nawet przejazd lokomotywy spalinowej Ls40
odbudowanej przez studentów Politechniki Wro-
c³awskiej, s³uchaczy LSzODP. Z przeja¿d¿ek trze-
ma drezynami, niestety prowadzonymi jedynie
na torowiskach parowozowni, skorzysta³o ponad
600 osób.

Prowadzili�my i remonty

�l¹ o przysz³o�ci�, którego czwarty tom, zawie-
raj¹cy ponad 30 artyku³ów autorów z Polski,
Niemiec, Rosji wydali�my w dniach Festiwal
poprzedzaj¹cych. Sesje MWNS po³¹czyli�my, jak
w roku 2007, z sesjami Letniej Szko³y Ochrony
Dziedzictwa Przemys³owego, adresowanej do
m³odzie¿y studenckiej i szkolnej.

Sesje tej ostatniej Festiwal przed³u¿y³y.
W dniach od 8 do 12 wrze�nia prowadzone by³y
z szerokim udzia³em m³odzie¿y szkolnej Dzier-
¿oniowa, �widnicy i Nowej Rudy, w parowozow-
niach Dzier¿oniowa, w �widnickim Domu Tech-
nika, w Miejskiej Bibliotece Publicznej i w szko-
³ach Nowej Rudy. Je�li parowozownie dzier¿o-
niowskie odwiedzi³o w dniach 6 i 7 wrze�nia ok.
400 osób, to w 23 sesjach z udzia³em I i II Liceum
Ogólnokszta³c¹cego, Zespo³u Gimnazjów nr 3,
Zespo³u Szkó³ nr 1, Szkó³ Podstawowych nr 3 i 5
z Dzier¿oniowa, Zespo³u Szkó³ Ekonomicznych,
Zespo³u Szkó³ Mechanicznych i Zespo³u Szkó³
nr 1 w �widnicy oraz noworudzkiego Miejskie-
go Zespo³u Szkó³ nr I, I Liceum Ogólnokszta³c¹-

Zwrotniczy

Pokaz ratownictwa drogowego Tyle zosta³o z samochodu
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Zamierzali�my zorganizowaæ przeja¿d¿ki dre-
zynami na zabytkowych, porzuconych przez
PKP, liniach kolejowych �Bystrzyckiej� i �Bielaw-
skiej�. S³uchacze LSzODP przez trzy dni czy�ci-
li liniê �Bielawsk¹�, poros³¹ krzewami i ca³kiem
dorodnym drzewostanem. Chcieli�my zatrzeæ t¹
prac¹ �lady niegospodarno�ci zarz¹dcy tej linii
� wa³brzyskiego Zak³adu Linii Kolejowych. Mo¿e
nawet nie tyle niegospodarno�ci, co celowego
dzia³ania prowadz¹cego do destrukcji infrastruk-
tury kolejowej. B¹d� co b¹d� nie dlatego wyga-
szano popyt i z zapa³em eliminowano z dolno-
�l¹skich, i nie tylko, linii ruch kolejowy, by teraz
ró¿nego autoramentu profani (to o nas) poszu-
kiwali dla nich nowych programów u¿ytkowych,

s³u¿¹cych np. rekreacji i turystyce. A temu ruch
drezynowy na opuszczonych liniach s³u¿y. Za-
rz¹dca jednak czuwa³. Jak nam o�wiadczono ZLK
podszed³ do naszej inicjatywy odpowiedzialnie.
Zbada³ stan techniczny torowisk, nasypów,
a nawet mostów i zakaza³ jazdy drezyn. Werdyk-
tem jego �specjalistów� torowisko nie wytrzyma
300 kg obci¹¿enia. A kto zabezpieczy bezpieczeñ-
stwo ruchu, skoro �oni� pracuj¹ od 7 do 15 i ka-
pelusz na g³owê. Tego ju¿ za du¿o! O to nie pro-
sili�my. Sami wziêliby�my sprawy we w³asne
rêce. Tak odpowiedzialnego dzia³ania nie powie-
rzyliby�my wa³brzyskiemu Zak³adowi Linii Ko-
lejowych. Wystarcza nam jego image kre�lony za-
ro�niêtymi liniami i trosk¹, by podk³ady nadal
gni³y, �ruby i odcinki szyn znika³y. O to w koñ-
cu chodzi, by�my im nie przeszkadzali! Jakby
bowiem nie by³o, to ca³kiem s³usznie postrzega-
j¹ nas w kategoriach szkodników gospodarczych,
zatroskanych woluntaryzmem i brakiem z ich
strony inicjatywy, o ile ich bezruch jest tego prze-
jawem. A mo¿e chodzi po prostu o to, by linie
poros³y, zniknê³y z oczu, by �oni� mogli je
w �majestacie prawa� po prostu fizycznie zlikwi-
dowaæ, sprzedaæ z³om chiñskim hutom, by ros³a
produkcja drutu kolczastego, a �oni� wznosiæ
mogli pyszne wille i ¿yæ dostatnio, pracuj¹c
w pocie czo³a od 7 do 15 i kapelusz na g³owê.

Apelujemy do naszych wspó³obywateli by
uwa¿nie przygl¹dali siê stanowi sowiogórskich
linii kolejowych, tak¿e ich reliktów, by bacznie

Na torowisku Prelekcja Lukasza Grabowskiego o mikrokontrolerach

Wojciecha Preidla gawêda o górnictwie
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Broumov

micie usprawni prowadzenie lekcji muzealnych,
prelekcji i pokazów filmowych.

Parowozownie dzier¿oniowskie by³y równie¿
miejscem pokazów prowadzonych przez miejsco-
w¹ jednostkê ratownictwa. Stra¿acy demonstro-
wali sprzêt i metody ratowania ludzi uwiêzio-
nych w samochodach w trakcie katastrof drogo-
wych. Policjanci z kolei prowadzili akcjê znako-
wania rowerów, stale obecn¹ na Sowiogórskim
Festiwalu Techniki. Piotr Sarapuk po raz kolej-
ny wystawia³ swe nadzwyczajne, zabytkowe
wiertarki kolumnowe i ró¿ne narzêdzia stanowi¹-
ce niegdy� podstawowe wyposa¿enie ku�ni wiej-
skich czy warsztatów �lusarsko-mechanicznych.
Edward �l¹ski prezentowa³ sw¹ sztukê wyrobu
witra¿y, Halina Lenkiewicz z Ro�ciszowa w³asne
obrazy malowane haftem, a Janusz... wprowadza³
w tajniki zawodu gazomistrza.

Festiwal bawi³ i uczy³. Jak zawsze widoczni
byli na nim studenci Politechniki Wroc³awskiej
dla których Sowiogórskie Muzeum Techniki jest
wyj¹tkowym warsztatem, w którym doskonal¹
swe umiejêtno�ci, prowadz¹c konserwacjê i odbu-

�ledzili poczynania tych, którym lekkomy�lnie
powierzono dba³o�æ o narodowy maj¹tek. My
sami, w granicach naszych mo¿liwo�ci, bêdzie-
my stale na nich obecni, z drezynami czy bez,
z przyzwoleniem kanibalów czy bez. Prosimy sa-
morz¹dy sowiogórskie, by uwolni³y kolejow¹ in-
frastrukturê Gór Sowich z r¹k sabota¿ystów, nie
pojmuj¹cych roli, jak¹ jeszcze mo¿e odegraæ.

Stale bêdziemy teraz stan linii sowiogórskich
monitorowali. Tak dalej byæ nie mo¿e.

W dniach Festiwalu kolekcjê Sowiogórskiego
Muzeum Techniki wzbogaci³y kolejne zabytki,
m.in. silnik motocykla Harley Davidson z lat 20.
XX w., kronika pieszyckiego �Premet SA� pro-
wadzona od 1945 r. po rok 2008, prototypowe ar-
matki �nie¿ne �widnickiej Fabryki Pomp (dzisiaj
Powen Wafapomp SA), ostrza³ka do no¿y kosia-
rek konnych z pocz. XX w., laboratoryjny m³y-
nek do zbo¿a z lat 30. XX w. wykorzystywany
niegdy� przez browar �Piast� we Wroc³awiu, na-
rzêdzia do produkcji zapalniczek z pieszyckie-
go �Premet-u�. Politechnika Wroc³awska przeka-
za³a nam z kolei kilkadziesi¹t krzese³, co znako-

Dom Technika �widnica

Przy obrotnicy Spotkanie z m³odzie¿¹
Zespo³u Szkó³ Mechanicznych w �widnicy
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Maluszek na torach!

Gdyby kto� kilka lat temu mi powiedzia³, ¿e
król polskiej motoryzacji Fiat 126p zainspiruje
mnie do budowy drezyny kolejowej, to z pew-
no�ci¹ uzna³bym t¹ osobê za niepoczytaln¹ i co
najmniej �mieszn¹. A jednak tak siê sta³o.

W ubieg³ym roku mia³em okazjê poznaæ pro-
fesora Stanis³awa Januszewskiego, zainteresowa³
mnie jego przedmiot � Ochrona zabytków tech-
niki. Kto mia³ okazjê uczestniczyæ w zajêciach,
które prowadzi, ten wie, ¿e profesor nie wpisuje
oceny do indeksu za darmo. Co prawda zaliczyæ
przedmiot nie jest wcale ciê¿ko. Wystarczy po-
�wiêciæ dzieñ na malowanie starej barki rzecznej,
ewentualnie pojechaæ do parowozowni w Dzier-
¿oniowie i pomóc w restauracji zabytkowej lo-
komotywy. Ale to najmniejsza linia oporu, za-
wsze mo¿na liczyæ na to, ¿e profesor podzieli siê
jednym ze swoich pomys³ów.

Takim pomys³em by³a budowa spalinowej
drezyny kolejowej. Co prawda kolej jeszcze wte-
dy by³a najmniej interesuj¹c¹ mnie dziedzin¹, ale
nie potrzebowa³em zbyt du¿o czasu na zastano-
wienie. Pomys³em zarazi³em mojego kolegê �
Krzysztofa Przygoñskiego, zacz¹³ siê czas projek-
towania i zbierania informacji.

Pocz¹tkowo mia³a to byæ lekka drezyna z sil-
nikiem z motocykla, która mia³a przewoziæ do
czterech osób, a jej konstrukcja uproszczona do
niezbêdnego minimum. Ale jak g³osi stare przy-
s³owie apetyt ro�nie w miarê jedzenia� I tutaj
zainteresowa³ mnie ma³y fiat, pojazd, który zmo-
toryzowa³ Polskê poprzedniego ustroju, a w³a-
�ciwie jego uk³ad napêdowy, ma³y i lekki silnik
ch³odzony powietrzem zblokowany z prost¹

skrzyni¹ przek³adniow¹, silny, a przy tym zado-
wala siê niewielk¹ ilo�ci¹ paliwa. Przekonanie
profesora do budowy wiêkszej drezyny ni¿ za-
planowanej przez niego nie by³o ³atwe, postano-
wili�my wiêc postawiæ go przed faktem dokona-
nym i zadzwonili�my siedz¹c w upatrzonym
przez siebie �maluszku� w pewnym komisie sa-
mochodowym. Pó³ godziny pó�niej byli�my ju¿
w biurze Profesora, aby pochwaliæ siê naszym
nabytkiem. Zapakowali�my do fiacika ko³a do
naszej drezyny, zatankowali�my go do pe³na
i w drogê.

Nasza rado�æ z jazdy nie trwa³a jednak d³u-
go, po niespe³na piêædziesiêciu kilometrach auto
odmówi³o dalszej wspó³pracy, awarii uleg³a po-
mpa paliwa, na szczê�cie stacje benzynowe pa-
miêtaj¹ jeszcze erê �wietno�ci takich pojazdów
i nie mieli�my problemu z kupnem zamiennika.
Gdy tylko uporali�my siê z tym problemem ra-
zem z nadchodz¹c¹ noc¹ pojawi³ siê nastêpny�
O�wietlenie by³o gorsze ni¿ z³e, a do domu da-
leko. Powoli, nie przemêczaj¹c staruszka w koñ-
cu dotarli�my do domu.

Na miejscu czeka³ ju¿ mój ojciec, który mia³
pomóc nam w transporcie niezbêdnych materia-
³ów. Resztê wieczoru spêdzili�my przy ognisku
s³uchaj¹c jego opowie�ci na temat jego przygód
zwi¹zanych z ma³ym fiatem i innymi samocho-
dami wyprodukowanymi w latach istnienia PRL.
Ma³o kto pamiêta, ¿e uszkodzony kondensator
w maluchu mo¿na podobno zast¹piæ� ¿ab¹!

Kolejny dzieñ zaczêli�my od zaopatrzenia siê
w stal i inne materia³y, z d³ugich ceowników
wyspawali�my co�, co mia³o przypominaæ praw-

dowê zabytkowych maszyn i urz¹dzeñ techni-
czych, promuj¹c i popularyzuj¹c ideê ochrony
dziedzictwa kultury technicznej Polski. Ich am-
bicje nie by³yby spe³nione, gdyby nie pomoc wie-
lu mecenasów Muzeum i Festiwalu. Jak zawsze
obecni byli burmistrzowie Dzier¿oniowa i radni.
Znacz¹cej pomocy udziela³y nam firmy Kom-
pressoren Alig AG, Lincoln Elecric, Premet SA,
Gedeon, Powen Wafapomp SA, wroc³awski Nurt,
dzier¿oniowski Edytor, Bart, Marek Powierza,
Ogrodnictwo Marii Le�niak, Fundusz Regionu
Wa³brzyskiego, a w prowadzeniu imprez towa-
rzysz¹cych Festiwalowi Politechnika Wroc³awska
i Program Operacyjny �Edukacja kulturalna� Mi-
nisterstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego.

Wspomnieæ trzeba równie¿ wolontariuszy
i s³uchaczy LSzODP, którzy od 30 sierpnia impre-

zy festiwalowe przygotowywali. Z ogromnym
zaanga¿owaniem pracowali pod kierunkiem
Mieczys³awa Balcerkiewicza, Roberta i Macieja
Klima w Dzier¿oniowie, �widnicy, Nowej Rudzie
i na linii �Bielawskiej�. Studenci Politechniki
Wroc³awskiej nie tylko pracowali. S³uchali wy-
k³adów, budowali, jak Marek Prokopowicz
i Krzysztof Przygoñski, drezyny, spotykali siê z
uczniami szkó³ �rednich regionu, konserwowali
zabytkowe maszyny i urz¹dzenia, w dniach Fe-
stiwal poprzedzaj¹cych uczestniczyli w zajêciach
laboratoryjnych obszarów cywilizacyjnych Gór
Sowich, czeskiego Broumova i Dobrosova.

Zapraszamy na stronê internetow¹ Fundacji
www.nadbor.pwr.wroc.pl

Stanis³aw Januszewski
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Jan Rundzio

Absolwent elbl¹skiej i wroc³awskiej szko³y
¿eglugi �ródl¹dowej, Janek Rundzio, urodzi³ siê
na Kresach Wschodnich, dzisieszych ziemiach
Bia³orusi w pobli¿u granicy z Litw¹. Wspomina,
¿e w wyniku przemieszczeñ ludno�ci polskiej zo-
stali repatriowani z tych terenów tu¿ po zakoñ-
czeniu II wojny �wiatowej. Wêdrowali poprzez
�winouj�cie, Zgorzelec, rejon Strzelina, aby osta-
tecznie osiedliæ siê w Pas³êku na Warmii.Tam
pobiera³ naukê w szkole podstawowej i ogólno-
ksztalc¹cej, aby ostatecznie w 1952 r. zakotwiczyæ
w Zasadniczej Szkole ¯eglugi �ródl¹dowej
w Elbl¹gu, potocznie zwanej szko³¹ szturmanów.
W 1953 r. przeniesiono j¹ do Wroc³awia. Stano-
wili ostatni rocznik tej szko³y, z której wraz z kil-
koma kolegami postanowili kontynuowaæ nau-
kê w Technikum ¯eglugi �ródl¹dowej.

Jak wspomina: Matura w 1957 r. � byli�my
pierwszymi absolwentami T.¯.�. By³o nas ok. 60
nawigatorów, mechaników, eksloatatorów po-
rtów i ¿eglugi �ródl¹dowej. Potem praca w Ze-
gludze Gdañskiej na holownikach i barce moto-
rowej, g³ównie p³ywali�my po Wi�le i Zalewie
Wi�lanym. Nastêpnie 3-letnia s³u¿ba w Marynar-
ce Wojennej, gdzie spotyka³em wielu kolegów
z Elbl¹ga i Wroc³awia.

Postanowi³em kontynowaæ p³ywanie i wyru-
szy³em w �wiat. W Polskich Linach Oceanicznych
zamustrowa³em na frachtowiec m/s �Szyma-
nowski�, p³ywaj¹cy na daleki wschód � Chiny,
Japonia. Rejsy trwa³y zwykle kilka miesiêcy. By³y
one bardzo uci¹¿liwe. Zmienia³em statki p³ywa-
j¹c na Morze �ródziemne, Afrykê, Amerykê. Na
jednym z rejsów bardzo prze¿y³em �mieræ pierw-

dziwe torowisko i zabrali�my siê do pracy. Pierw-
szym etapem by³o wyci¹gniêcie �serca� nasze-
go maluszka i innych potrzebnych nam czê�ci,
a nastêpnie przysz³a kolej na ramê.

Poniewa¿ przygotowany wcze�niej przez nas
projekt z ró¿nych wzglêdów nie móg³ byæ w stu
procentach zrealizowany, zaczêli�my improwizo-
waæ. Wyspawali�my ramê z profili zamkniêtych
i umie�cili�my w niej silnik, powsta³¹ platformê
zaczêli�my zabudowywaæ deskami, tworz¹c
pod³ogê naszej drezyny. I tak up³yn¹³ nam wee-
kend, nadesz³a pora by wracaæ do Wroc³awia, aby
nabraæ si³ przed nastêpnym wyjazdem do moje-
go warsztatu. Przyje¿d¿ali�my tu regularnie co
tydzieñ, a¿ drezyna zaczê³a faktycznie wygl¹daæ
jak co�, co nie tylko bêdzie sta³o na torach, ale
nawet je�dzi³o o w³asnych si³ach.

Krzysiek zaj¹³ siê uk³adem elektrycznym, a ja
ogólnym wygl¹dem drezyny. Karoseria zosta³a
zrobiona z p³yt z w³ókna szklanego, które do-
s³ownie wyrwali�my ze zdezelowanej przycze-
py-ch³odni, siedzenia pochodz¹ z polskiego mi-
krobusa Nysa, pozosta³y osprzêt z innych poja-
zdów, wykorzystali�my nawet stare trzonki
z m³otków, które zamieni³y siê w dr¹¿ki sprzê-
g³a i hamulca.

Zaczê³y siê wakacje, wiêc mia³em wiêcej cza-
su dla drezyny, kilka ostatecznych szlifów i po-
prawek i by³a gotowa do transportu do Dzier-
¿oniowa.

Do samej parowozowni dotarli�my pó�nym
wieczorem, lecz drezyna nie znios³a trudów
transportu, umie�cili�my j¹ na torach i zaczê³y siê
k³opot z odpaleniem silnika. Tak bardzo chcieli-
�my wypróbowaæ j¹ na prawdziwych torach, ¿e

zakoñczy³o siê to� po¿arem! Na szczê�cie nic ni-
komu siê nie sta³o, a zniszczenia w komorze sil-
nika nie by³y powa¿ne. Prezentacja mojej kon-
strukcji na pewno by³a widowiskowa.

Tydzieñ pó�niej po wymianie kilku elemen-
tów mogli�my ju¿ ni¹ je�dziæ po torach.

Nastêpnym, bardzo wa¿nym testem by³ VI
Sowiogórski Festiwal Techniki, z my�l¹ o którym
stworzona zosta³a drezyna. Okaza³o siê, ¿e nie
pope³nili�my wiêkszych b³êdów przy budowie
drezyny, a sama konstrukcja jest stosunkowo lek-
ka i bezawaryjna.

Podczas festiwalu przewozili�my nasz¹ dre-
zyn¹ chêtnych, a tych nie brakowa³o. Bardzo
przychylnie wypowiadali siê na temat naszej
konstrukcji. A ona sama budzi³a nie lada sensa-
cjê.

Koñcz¹c moj¹ opowie�æ chcia³bym przede
wszystkim podziêkowaæ mojemu Ojcu, Antonie-
mu Prokopowiczowi, za pomoc przy budowie
naszego torowego maluszka, za wsparcie tech-
niczne i za to, ¿e zawsze z wielkim zaanga¿owa-
niem dzieli siê ze mn¹ sw¹ ogromn¹ wiedz¹ tech-
niczn¹.

Podziêkowania nale¿¹ siê równie¿ naszemu
profesorowi Stanis³awowi Januszewskiemu za
zaufanie i umo¿liwienie nam wspó³pracy.

Dziêkujê równie¿ mojemu koledze Krzy�ko-
wi Przygoñskiemu, za wspó³pracê, za zaanga¿o-
wanie i za to, ¿e wytrzymywa³ ze mn¹ podczas
pracy.

Mam nadziejê, ¿e razem z tymi Panami bêdê
móg³ zrealizowaæ kolejny pomys³.

Z kolejowymi pozdrowieniami

Marek Prokopowicz
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bowe dla za³awiania w³asnych interesów. Z cza-
sem sytuacja ulega³a stopniowej poprawie, lecz
panuj¹ce warunki ustrojowe w kraju by³y coraz
trudniejsze. Upokarzj¹ce by³y relacje marynarz�
stra¿nik portowy, s³u¿ba celna, stra¿ graniczna.

Poza Polsk¹ widzia³em �wiat i ludzi innych,
normalnych. Postanowi³em dokonaæ zdecydowa-
nego kroku w moim ¿yciu � zszed³em ze statku
w Nowym Jorku i zacz¹³em budowaæ ¿ycie od
nowa.

Pocz¹tkowo remontowa³em domy, a pózniej
na wiele lat zwi¹za³em siê ze stocznia jachtow¹
w Kalifornii, znajduj¹c satysfakcjê i zadowolenie
i bêd¹c godziwie wynagradzanym.

Stan¹³em na nogi, kupi³em dom, sprowadzi-
³em rodzinê. Mieszkam w Kaliforni w Westmin-
ter ko³o Los Angeles. Nie ¿a³ujê swojej ¿yciowej
decyzji. W podobnych warunkach zrobi³bym to
raz jeszcze.

Oczywi�cie, nie wykluczam powrotu do swo-
jej starej ojczyzny. O tym zdecydujemy z ¿on¹
w niedalekiej przysz³o�ci.

Jestem szczê�liwym ojcem (córka naukowiec
w Polsce i syn informatyk w USA) oraz dziad-
kiem trojga uroczych wnucz¹t.

Od ubieg³orocznego zjazdu absolwentów
utrzymujê sta³y kontakt z kolegami z ³awy szkol-
nej, a internet u³atwi³ nam wzajemn¹ komunika-
cjê, co sprzyja utrzymywaniu wiêzi.

Swoje szko³y ¿.�r. wspominam pozytywnie.
By³y dla mnie szko³¹ ¿ycia � stanowi³y chrzest
przed wst¹pieniem na trudn¹ marynarsko-szkut-
nicz¹ drogê.

¯a³ujê bardzo, ¿e ¿egluga �ródl¹dowa w Pol-
sce prze¿ywa g³êboki regres i nie widaæ �wiate³-
ka w tunelu. Liczê jednak na pozytywne zmia-
ny w przysz³osci.

Pozdrawiam Komodora Bractwa pana koman-
dora Mieczys³awa Wróblewskiego i ca³e Bractwo,
¿ycz¹c wszystkiego dobrego, a swoim Nauczy-
cielom i Wychowawcom k³aniam siê nisko, dziê-
kuj¹c za nauki i wychowanie.

Z Jankiem Rundzio rozmawia³

Zbyszek Priebe

szego oficera podczas mojej wachty, w czasie wy-
konywania prac pok³adowych przed nadchodza-
cym sztormem. By³o to traumatyczne prze¿ycie.

Podczas jednego z rejsów na m/s ��widnica�,
w Nigerii, pêk³ wa³ napêdowy.Katastrofa! Na tym
statku p³ywa³em wraz z Jurkiem Pasicielem, ko-
leg¹ z T¯�. Awariê mo¿na by³o usun¹æ np.
w Portugalii, ale w kraju by³o znacznie taniej. Wo-
bec tego holowani przez polski holownik ratow-
niczy KORAL za³adowali�my fosfaty do Kilonii
i dalej na remont do Szczecina. By³ te¿ krótki
epizod z p³ywaniem na naszym flagowcu �Ste-
fan Batory�.

Z sentymentem wspominam transport s³aw-
nego polskiego jachtu �Dal� na pok³adzie pol-
skiego statku z Ameryki do Polski. Dalszy jego
los nie jest mi znany.

Na statkach PLO i P¯M przepracowa³em ok.
20 lat, w tym przez wiele lat jako oficer pok³a-
dowy. Panuj¹ce wówczas na statkach polskich
stosunki miêdzy za³ogantami, kadr¹ a za³og¹
by³y z³e. Czêsto wykorzystywano zale¿no�ci s³u¿-

umo¿liwi wdro¿enie tych konkretnych dzia³añ
dla podniesienia bezpieczeñstwa przeciwpowo-
dziowego, wcielania w ¿ycie konstytucyjnych
zasad zrównowa¿onego rozwoju i dla innych �
tym podobnych zasad. Czerpi¹c z tych do�wiad-
czeñ, na przyk³adzie Gór Sowich (Ryszard Ma-
jewicz, Sieæ wodna Gór Sowich, [w:] Wielcy twórcy
Gór Sowich, pod redakcj¹ Stanis³awa Januszew-
skiego, Sowiogórskie Muzeum Techniki, Funda-

Po powodzi 1997 r. pojawi³o siê wiele wnio-
sków dotycz¹cych profilaktyki przeciwpowo-
dziowej (Ryszard Majewicz, Sylwia Szel¹g, Prze-
gl¹d wniosków po powodzi 1997 r. w dorzeczu Odry
i ocena ich realizacji, �Gospodarka Wodna� Nr 7,
lipiec 2004 r.). Czerpi¹c z tej zbiorowej wiedzy
próbowa³em usystematyzowaæ dzia³ania na przy-
sz³o�æ, ucz¹c siê na b³êdach poprzedników
z nadziej¹, ¿e racjonalne ich przedstawienie
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4. In¿ynierów projektantów, by wykonaæ kon-
kretne projekty i wykonywaæ poszczególne prze-
budowy, naprawy, odbudowy wed³ug tych ana-
liz (np. powróciæ do konstrukcji ³ukowych mo-
stów).

5. Decydentów i polityków, by przeznaczaæ
pieni¹dze na realizacjê zadañ wed³ug tej kolej-
no�ci � a nie odwrotnie! � czego mieszkañcom
wszystkich dolin rzecznych ¿yczê. Bowiem do
dnia dzisiejszego po ka¿dej powodzi, zgodnie
z prawem (!), odtwarza siê bezmy�lnie stan bu-
dowli in¿ynieryjnych sprzed powodzi, jedynie
sporadycznie koryguj¹c profile brzegów, przepu-
stowo�æ mostów czy szeroko�æ terenów zalewo-
wych.

Ca³ej Polsce znany jest przyk³ad osiedla Ko-
zanów we Wroc³awiu, wybudowanego na tere-
nie zalewowym, zatopionego w lipcu 1997 r.
A komu jest znany fakt wybudowania na tym sa-
mym terenie zalewowym nowiutkiego (choæ nie-
wielkiego) osiedla? Tak¿e utrzymania siê na te-
renie przep³ywowym ogródków dzia³kowych?
Oczywi�cie s¹ to dzia³ania zgodne z prawem, jak
i z bezmy�lno�ci¹. Nie zatrzymamy parcia zabu-
dowy ku rzekom. Dzieje siê tak od tysiêcy lat i �
jak udowadnia powy¿szy przyk³ad � na pewno
przez najbli¿sze lata ten trend siê nie zmieni.
Mo¿emy natomiast �oddawaæ rzekom ich prze-
strzeñ� wszêdzie tam, gdzie dla specjalisty wo-
dziarza jest oczywiste, ¿e powód� nam zagra¿a,
i gdzie oddanie terenu pod kontrolowany zalew
przyniesie korzy�ci niemal wszystkim. Warun-
kiem jednak jest uszanowanie natury ¿ywio³u. Do
jej odczytania s³u¿¹ zasady zebrane i usystema-
tyzowane w zaprezentowanych wnioskach.

Zaczerpnijmy ze wzorów holenderskich, gdzie
decyzja o usuniêciu zawalidrogi w przep³ywie
wód powodziowych jest wykonywana natych-
miast, a dla jej wykonania jest sprzyjaj¹cy klimat
spo³eczny. Inny ani¿eli tu � na wschód od Renu.
Jest to wielka szansa na zaoszczêdzenie niewia-
rygodnie du¿ych pieniêdzy w przysz³o�ci na oca-
la³ych po kolejnej powodzi obiektach. Niewiel-
kim pocieszeniem jest fakt, ¿e (poza Holandi¹)
dotychczasowy model funkcjonuje w wiêkszo�ci
pañstw europejskich. Przypomnia³y o tym kolej-
ne, ostatnie powodzie.

Jedena�cie lat po powodzi 1997 r. powy¿sze
wnioski s¹ nadal aktualne. Mog¹ byæ wykorzy-
stane przez tych wszystkich, którym naprawdê
le¿y na sercu bezpieczeñstwo mieszkañców do-
lin rzecznych, a tak¿e ocalenie najcenniejszych
dóbr kultury i techniki w dolinach rzecznych
po³o¿onych. Ale czy tak siê stanie?

Ryszard Majewicz

cja Otwartego Muzeum Techniki, Politechnika
Wroc³awska, Dzier¿oniów�Bielawa�Nowa Ruda
��widnica wrzesieñ 2005) przedstawi³em zasa-
dy, jakimi powinno siê kierowaæ w przysz³o�ci �
w d¹¿eniu do pe³nego rozpoznania, a nastêpnie
ochrony czy prezentacji najciekawszych rozwi¹-
zañ systemów wodnych. Pisa³em wiêc, ¿e kolej-
no nale¿y:

1. Zinwentaryzowaæ budowle hydrotechnicz-
ne u administratorów wód, tj.: Lasów Pañstwo-
wych, Regionalnego Zarz¹du Gospodarki Wod-
nej we Wroc³awiu, Urzêdu Marsza³kowskiego
(Dolno�l¹ski Zarz¹d Melioracji i Urz¹dzeñ Wod-
nych we Wroc³awiu), lokalne zak³ady wodoci¹-
gowe, PKP, zarz¹dców dróg krajowych, samorz¹-
dowych, prywatnych i innych.

2. Usystematyzowaæ zinwentaryzowane bu-
dowle i systemy wodne wed³ug ich przeznacze-
nia, lokalizacji, konstrukcji, rozwi¹zañ systemo-
wych, rodzaju stosowanych materia³ów, czasu
budowy itp.

3. Uzupe³niæ te informacje o wiedzê archiwal-
n¹ i dot¹d nie zbadan¹ (np.: uk³ady wodne sta-
rych nieczynnych kopalñ i niedokoñczonych
kompleksów zbrojeniowych).

4. Wykonaæ rozpoznanie terenowe obiektów
celem potwierdzenia ich stanu obecnego. Na
podstawie tak wykonanego raportu.

5. Wykonaæ subiektywny wybór najbardziej
interesuj¹cych obiektów przez historyków tech-
niki b¹d� �wodziarzy� interesuj¹cych siê histo-
ri¹ techniki.

6. Opublikowaæ wyniki prac.
7. Zaproponowaæ program ochrony i udostêp-

niania systemów wodnych staraj¹c siê zachowaæ
(b¹d� odtworzyæ) funkcje do których zosta³y za-
projektowane.

Mo¿na to zacz¹æ robiæ ju¿ teraz. Bezpo�rednim
bod�cem do realizacji tych dzia³añ mo¿e byæ ka¿-
da powód�. Przed odtwarzaniem zniszczonej in-
frastruktury w dolinach, przez które przesz³a
wielka woda, doliny rzeczne powinno siê pod-
daæ analizie kolejno przez:

1. Hydrologów i meteorologów, by okre�liæ
przepustowo�æ dolin � g³ównie dla wód wielkich
� katastrofalnych.

2. Meliorantów i hydrotechników, by oceniæ
konieczno�æ skorygowania dotychczasowego bie-
gu rzek i potoków kosztem pozosta³ej infrastruk-
tury. Skorygowaæ zabudowê liniow¹ i poprzecz-
n¹ koryt i dolin rzecznych (oceniæ, czy np. nie
bêdzie taniej przenie�æ gospodarstwo po³o¿one
na �rodku przep³ywu wód powodziowych
w bezpieczne miejsce ni¿ je chroniæ).

3. Urbanistów, architektów krajobrazu i histo-
ryków techniki, by wprowadziæ korekty i zmia-
ny do planów zagospodarowania przestrzennego.
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Celem Partnerstwa na Rzecz ¯eglugi �ródl¹-
dowej jest wspieranie rozwoju tej dziedziny
transportu na obszarze okre�lonym jako wscho-
dnia czê�æ Niemiec, Polska, Republika Czeska,
S³owacja oraz innymi krajami naddunajskimi.

Od kilkudziesiêciu lat widoczna jest degrada-
cja ¿eglugi �ródl¹dowej w �rodkowowschodniej
czê�ci Europy widaæ to zw³aszcza we wschodniej
czê�ci Niemiec, Polsce, Republice Czeskiej i S³o-
wacji, a tak¿e innych krajów naddunajskich. Prze-
jawia siê to wyra�n¹ asymetri¹ proporcji pomiê-
dzy wykorzystaniem transportu wodnego na
wy¿ej okre�lonym obszarze w stosunku do Eu-
ropy Zachodniej, np. intensywno�æ przewozów
w najbardziej obci¹¿onym odcinku Renu w oko-
licy Emmerich jest 16 razy wiêksza ni¿ na Duna-
ju w okolicach Bratys³awy oraz oko³o 300 razy
wiêksza ni¿ na górnym odcinku Odry skanali-
zowanej. ̄ egluga na �rodkowej Odrze, która nie-
gdy� nale¿a³a do znacz¹cych kana³ów transpor-
towych obecnie niemal zanik³a.

Rozwi¹zaniem dotychczasowego niesprzyja-
j¹cego stanu jest zatem zasadniczy zwrot w ob-
szarze sieci dróg wodnych, który wymaga nada-
nia pierwszeñstwa i maksymalnie szybkiej rea-
lizacji. Kluczowym dla rozwoju rozbudowy dróg

Partnerstwo dla ¿eglugi �ródl¹dowej
Partnerství pro vnitrozemskou plavbu
Partnerschaft für die Binnenschifffahrt
Partnerstvo pre vnútrozemskou plavbu

wodnych w tej czê�ci Europy ma byæ po³¹czenie
Berlin�Bratys³awa (trasa BB), które mo¿e po-
wstrzymaæ dalsz¹ degradacjê ¿eglugi �ródl¹do-
wej i stopniow¹ deklasacjê kiedy� znacz¹cych
dróg wodnych. Jednocze�nie stworzy ono odpo-
wiednie warunki dla stopniowego rozwoju sieci
innych po³¹czeñ wodnych.

Trasa BB wiedzie od Berlina do Eisenhütten-
stadt, dalej po Odrze przez Wroc³aw do Ostra-
wy, st¹d po³¹czeniem Odra�Dunaj do Dunaju i w
koñcu Dunajem do Bratys³awy po³o¿onej w klu-
czowym miejscu trasy korytarza VII. Wszystkie
odcinki trasy s¹ wymienione w umowie AGN
(Umowa o g³ównych europejskich drogach wod-
nych o miêdzynarodowym znaczeniu). Po³¹cze-
nie Sprewa�Odra by³o w³¹czone do umowy
w kategorii �pozosta³ych dróg wodnych� ozna-
czonych E 71, a ca³a pozosta³a trasa odpowiada
�g³ównym magistralom wodnym� E 30 (od
Eisenhüttenstadt po uj�cie rzeki Morawy do Du-
naju), odpowiednio E 80 (Dunaj). Umowa AGN
zatem zalicza trasê BB do czê�ci g³ównego szkie-
letu europejskich dróg transportowych o miêdzy-
narodowym znaczeniu. Z punktu widzenia tech-
nicznego zak³ada siê, ¿e trasa BB bêdzie posia-
da³a klasê co najmniej Vb wed³ug klasyfikacji
europejskiej, zapewniaj¹c maksymalnie sprzyja-
j¹ce warunki dla obni¿enia natê¿enia ruchu dro-
gowego w skali ca³ej Europy, który to cel jest
najwa¿niejszym za³o¿eniem europejskiej polity-
ki transportowej.

Oprócz osi transportowej któr¹ tworzy trasa
BB, istotnymi elementami maj¹ byæ tak¿e inne
trasy ¿eglugowe ³¹cz¹ce sie siê z osi¹ s¹ to drogi
wodne tworz¹ce sieæ Partnerstwa dla ¿eglugi
1. O� Berlin�Bratys³awa
2. Odra od Eisenhuttenstadt do Szczecina
3. MDW E-70 Kostrzyn-Kaliningrad
4. MDW E-40 Gdañsk-Brze�æ
5. Górna Wis³a
6. Wag
7. £aba

10 wrze�nia 2008 r. w Bratys³awie zosta³o pod-
pisane stosowne porozumienie w sprawie Part-
nerstwa dla ¿eglugi.

Jan Py�

Dzisiejsze wydanie biuletynu jest szczególne.
Drodzy czytelnicy, to ju¿ piêæ lat mam przyjem-

no�æ na ³amach naszej jedynej trybuny pisaæ na
tematy mi najbli¿sze, a dotycz¹ce ¿eglugi �ród-



11

Nowe znaczenia starych s³ów...

Torowiska

Torowisko to górna konstrukcja podtorza dróg
�¿elaznych�, na której uk³ada siê tor dla poja-
zdów szynowych, np wagonów kolejowych, czy
wozów tramwajowych. Na Dolnym �l¹sku od
1842 r. (Wroc³aw�O³awa) rozpoczê³o siê systema-
tyczne rozbudowywanie sieci torowisk kolejo-
wych, a od 1877 r. (Wroc³aw) torowisk tramwa-
jowych. Powstawa³a tak¿e niezliczona ilo�æ to-
rowisk dla kolei w¹skotorowych: lokalnych, za-
k³adowych, a nawet sezonowych. Na prze³êcz
Srebrn¹ w Górach Sowich wybudowano kolej
zêbat¹. Planowano dalsze przed³u¿ania lub ³¹cze-

nia dotychczasowych linii. Zbudowano drug¹
�nitkê� torowiska �l¹sk�porty wzd³u¿ Drogi
Wodnej Odry. XIX wiek by³ czasem rozbudowy,
rozwijania siê sieci torowisk � wrêcz monopoli-
zacji transportu przez transport szynowy.

Po osi¹gniêciu szczytu rozwoju szynowego
systemu transportu osobowego i towarowego
rozpocz¹³ siê powolny okres jego �zwijania�, czy-
li demonta¿u torowisk. W latach 30. XX wieku
rozebrano tory kolei zêbatej. Po II wojnie �wia-
towej znika³y torowiska dróg ¿elaznych kolei w¹-
skotorowych lokalnych oraz zak³adowych.

Integracyjne spotkanie dekonspiracyjne

W jedn¹ z wakacyjnych sobót na Przystani
Zwierzynieckiej wyznaczy³a sobie spotkanie gru-
pa ludzi wraz z rodzinami, aby wspólnie odbyæ
rejs statkiem spacerowym �Kaczuszka� po �ród-
miejskim Wê�le Wodnym. Spotkanie to nie wy-
ró¿nia³o by siê niczym szczególnym, gdyby nie
fakt, ¿e czê�æ uczestników mia³a siê dopiero po-
znaæ, choæ przed laty ³¹czy³a ich dzia³alno�æ na
rzecz opozycji niepodleg³o�ciowej. Niektórzy za�
znali siê z dzia³alno�ci publicznej po 1990 roku,
ale nie zdawali sobie sprawy, ¿e wspó³dzia³ali
z sob¹ przed 1990 rokiem. Celem spotkania by³o
poznanie siê wszystkich, integracja oraz oczywi-
sta dekonspiracja po latach.

Ju¿ zdekonspirowani, zwiedzili równie¿ stat-
ki Muzeum Odry w awanporcie górnym �luzy
Szczytniki przy wybrze¿u Wyspiañskiego. Wszy-
stkim spodoba³y siê zabytkowe jednostki i pasja
tych, którzy doprowadzili do ich uratowania.
Zafascynowa³ ich pomys³ rejsu �Nadborem� do
Holandii. Pad³y konkretne pomys³y i deklaracje.

Oto najwa¿niejsze z zebranych wniosków: holow-
nik parowy powinien p³yn¹æ o w³asnych si³ach
i byæ opalany wêglem, gdy¿ to stanowi o jego
atrakcyjno�ci. Najpierw powinien p³ywaæ w ce-
lach promocyjnych, reklamowych po Wroc³aw-
skim Wê�le Wodnym. To pomo¿e zebraæ �rodki
na planowany d³ugi rejs. �Nadbór� powinien
holowaæ za sob¹ niewielk¹ barkê z wêglem, co
rozwi¹za³o by k³opotliwe bunkrowanie wêgla na
trasie rejsu. Powinno siê te¿ znale¿æ miejsce na
rowery lub motocykle uczestników takiego rej-
su. Wiêkszo�æ zadeklarowa³a chêæ uczestnictwa
w rejsie do Gorinhem z wcze�niejszym wniesie-
niem stosownej odp³atno�ci za gwarancjê swe-
go udzia³u. Zapowiedziano rozejrzenie siê za
sponsorem strategicznym rejsu.

Uczestnicy spotkania na zakoñczenie postano-
wili, ¿e musz¹ siê spotkaæ w tym samym gronie
co najmniej raz jeszcze i ¿e bêd¹ �ledziæ dalsze
losy planowanego rejsu do Holandii.

Ryszard Majewicz

l¹dowej na Odrze. Biuletyn Prosto z Pok³adu jest
jedynym czasopismem w Polsce po�wiêconym
problematyce ¿eglugowej, na dodatek bezp³at-
nym. Znam wiele osób, które systematycznie
zbieraj¹ ten periodyk i które coraz czê�ciej skar-
¿¹ siê, ¿e jest on nie do zdobycia.

Oznacza to, ¿e w ci¹gu piêciu lat Biuletyn Pro-
sto z Pok³adu zdoby³ miano:
1. jedynego czasopisma bran¿owego w Polsce

dotykaj¹cego problematykê ¿eglugi �ródl¹do-
wej,

2. czasopisma, które dostaje siê wy³¹cznie �spod
lady� tzw. Bia³y Kruk,

3. a do tego czasopisma bezp³atnego
Te wszystko redakcja czasopisma osi¹gnê³a w

ci¹gu piêciu lat. A¿ bojê siê pomy�leæ jakie �wy-
niki� bêdzie mia³a zespó³ redakcyjny, bo nie chce
mi siê wierzyæ, ¿e to wszystko robi jeden cz³o-
wiek, prof. Stanis³aw Januszewski, w ci¹gu ko-
lejnych piêciu lat. ¯yczê Panie Profesorze, sza-
nowny zespole redakcyjny i pomocniczy, wszy-
stkim autorom publikacji, wszystkim czytelni-
kom oraz sympatykom Bractwa Mokrego Pok³a-
du stu lat wydawania Biuletynu ku zadowole-
niu naszej braci.

Jan Py�
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W koñcu XX wieku na Dolnym �l¹sku nie osta³a
siê ani jedna z nich. Przerwano lokalne po³¹cze-
nia prowadz¹ce przez miêdzypañstwowe grani-
ce �przyja�ni�. Do dzi� nie doczeka³a siê trwa³ej
reaktywacji najbardziej atrakcyjna linia kolejowa
Karkonoszy � ze Szklarskiej Porêby Górnej do
czeskiego Harrachowa. Zagro¿one jest po³¹cze-
nie K³odzka z Kudow¹ Zdrój, mimo, ¿e niedaw-
no oddane do u¿ytku po remontach popowodzio-
wych. Zlikwidowano tramwaj w Jeleniej Górze.
Zosta³y tak¿e wy³¹czone z u¿ytku niektóre toro-
wiska we Wroc³awiu. Pocz¹tek lat 90. XX wieku
zapocz¹tkowa³ lawinowy proces likwidacji torów,
torowisk, stacji, nastawni, dworców, stacyjek,
budynków itp. infrastruktury kolei normalnoto-
rowej. Znika³y jedno po drugim bocznice i ³¹cz-
niki upadaj¹cych b¹d� prywatyzowanych zak³a-
dów przemys³owych.

Rozpoczê³y siê te¿ nie�mia³e dzia³ania ratun-
kowe. Wszystkie inicjatywy spali³y jednak �na
panewce�, np. Lubuska Kolej Regionalna. Nie
podjêto koncepcji wykorzystania istniej¹cych to-
rowisk do realizacji Kolei Miejskiej we Wroc³a-
wiu. Kolej Regionalna upad³a, pomimo wykona-
nej na zlecenie i koszt w³adz miasta Wroc³awia
wielotomowej, kompleksowej analizy istniej¹cych
torowisk do projektowanego systemu. Nie zrea-
lizowano pomys³u wykorzystania Dworca �wie-
bodzkiego jako terminalu wroc³awskiego portu
lotniczego i po³¹czenia istniej¹cym ³¹cznikiem
torowym z lotniskiem. Inicjatywy ekologów w
zakresie wykorzystania torowisk s¹ wyj¹tkowo
nieskuteczne, choæ wiêkszo�æ z nich uznaje trans-
port szynowy za najbardziej ekologiczny z syste-
mów transportowych. Wyj¹tkowa bezradno�æ
organizacji ekologicznych szczególnie razi
w porównaniu do ich sukcesów w blokowaniu
rozwoju innych dróg l¹dowych i �ródl¹dowych
(wodnych). Has³o �tiry na tory� pozostaje ca³y
czas pustym sloganem propagandowym. Lob-
bing organizacji ekologicznych na rzecz wyko-
rzystania torowisk do rozwoju szynowego zbio-
rowego transportu publicznego przedstawia wie-
le do ¿yczenia. Za� reaktywowanie transportu
przez inne organizacje pozarz¹dowe na nie ro-
zebranych jeszcze torowiskach napotyka na mury
niemo¿no�ci u administratorów torowisk, którzy
to przede wszystkim powinni poszukiwaæ spo-
sobu utrzymania powierzonego im maj¹tku.
Najtañszym sposobem jest wspieranie sojuszni-

ków, chc¹cych im spo³ecznie w tym obowi¹zku
pomóc!

Tymczasem najwiêkszego z nich � PKP
podzielono na wiele spó³ek, spó³eczek, a zapewne
ka¿da z nich posiada dobrze p³atne posady cz³on-
ków rad nadzorczych, zarz¹dów i pracowników
w³asnej administracji, a tak¿e stosowny maj¹tek
Skarbu Pañstwa (np. torowiska). I có¿ siê z tym
maj¹tkiem wszystkich obywateli dzi� dzieje? (zo-
bacz te¿: Dworzec widmo, Janusz Pawul, �Polska
Gazeta Wroc³awska�, 12.09.2008 r., w rubryce
�Nasze sprawy�)

Przed tegorocznym VI Sowiogórskim Festiwa-
lem Techniki w Dzier¿oniowie � jak co roku �
wolontariusze FOMT odkrzaczyli, a miejscami
odkopali torowisko linii �bielawskiej�. W zamian
za to nie dostali zgody PKP na jazdy po niej dre-
zynami w czasie Festiwalu Techniki. Jest to do-
wodem, ¿e najnowszej administracji PKP nie za-
le¿y na utrzymaniu, optuje raczej za dewastacj¹
takich jak ta linii lokalnych. Ten nie¿yczliwy sto-
sunek do inicjatyw spo³ecznych, wolontariuszy
pozarz¹dowych organizacji po¿ytku publiczne-
go (FOMT) na rzecz utrzymania naszego wspól-
nego maj¹tku � nasuwa now¹ definicjê s³owa:
torowiska.

Torowiska to górna konstrukcja podtorza dróg
�¿elaznych� z których usuwa siê w sposób pla-
nowy lub nieplanowy (kradzie¿e) tor przeznaczo-
ny pierwotnie dla pojazdów szynowych (czasa-
mi tak¿e podtorza, a nawet mosty!). Usuwanie
poprzedza najczê�ciej zakaz ruchu poci¹gów,
busów szynowych, tramwajów, a nawet drezyn.
Uniemo¿liwienie utrzymania lub przywrócenia
ruchu pojazdów szynowych s³u¿y renaturyzacji
torowisk poprzez transgresjê miejscowych ro�lin:
traw, krzewów i drzew. Celem takich dzia³añ
przez PKP jest bezinwestycyjna realizacja poli-
tyki ekologicznej Pañstwa na torowiskach ku
uciesze coraz liczniejszej rzeszy nawiedzonych
ekologistów. Spotykane za� tabliczki z zakazem
fotografowania maj¹ na celu zapobie¿enie doku-
mentowania tego procesu (procederu?). Narusza-
nie zakazu fotografowania jak i stosowania no-
wej (zamiast starej) definicji s³owa: torowiska
przez osoby nieupowa¿nione � jest karalne przez
Organy Polskich Kolei Pañstwowych.

Przed czym ostrzega

Kapitan �Nemo�
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Szanowni Go�cie, drodzy Sympatycy, Bracia w Bractwie,

Bractwo Mokrego Pok³adu powsta³o w czerwcu 2002
roku z potrzeby chwili, z inicjatywy prof. Stanis³awa Ja-
nuszewskiego skierowanej do grona absolwentów T¯�,
nauczycieli szko³y, pracowników ¿eglugi. Inicjatywa zy-
ska³a powszechn¹ aprobatê, a H/P NADBOR sta³ siê sie-
dzib¹ Bractwa i naszych comiesiêcznych spotkañ.

Pierwszy numer biuletynu �Prosto z Pok³adu� uka-
za³ siê we wrze�niu 2003 r., czyli 5 lat temu. Dzi� oddaje-
my do r¹k Czytelników 62 numer. Postanowili�my,¿e po-
zostaniemy klubem, Bractwem bez struktur, a jedynie
podzielono funkcje i zadania. I tak pozosta³o do dzi�. Brac-
two skupia przedstawicieli szeroko pojêtego �rodowiska
marynarzy, armatorów, nauczycieli, hydrotechników, na-
ukowców, stoczniowców, przedsiêbiorców, dziennikarzy,
ludzi wolnych zawodów i jest otwarte na wszelk¹ aktyw-
no�æ. Z oczywistych wzglêdów preferowana jest dzia³al-
no�æ wodniacka. Nasze pismo �Prosto z Pok³adu� czyta-
j¹ równie¿ pracownicy wielu urzêdów, instytucji, przed-
stawiciele administracji samorz¹dowej i marynarze bêd¹-
cy na zas³u¿onej emeryturze, daleko od Wroc³awia.

Dzisiejsze spotkanie jest okazj¹ do podsumowania do-
tychczasowej dzia³alno�ci Bractwa zapisanej tak¿e na ³a-
mach naszej gazetki.

Nasze �rodowisko dotknê³a ciê¿ka choroba � odnoto-
wali�my degradacjê ¿eglugi �ródl¹dowej, upadek stocz-
ni i szkolnictwa zawodowego, wielk¹ powód� po której
nast¹pi³a odbudowa tylko zniszczonej infrastruktury bez
niezbêdnych dalszych inwestycji zabezpieczaj¹cych mia-
sto czy rejon przed zalaniem. Bolesnym wydarzeniem
by³a likwidacja szkolnictwa zawodowego, tj. Technikum
¯eglugi �ródl¹dowej we Wroc³awiu,szko³y, która przez
58 lat wykszta³ci³a tysi¹ce absolwentów w poszukiwanych
zawodach w kraju i za granic¹ � marynarzy, hydrotech-
ników, specjalistów z dziedziny ochrony �rodowiska.
M.in. przy aktywnym udziale cz³onków Bractwa fakt ist-
nienia naszej Szko³y upamiêtniono wmurowaniem tabli-
cy pami¹tkowej na murach tej zas³u¿onej dla Wroc³awia
i kraju uczelni.

Statki FOMT sta³y siê sta³ym miejscem spotkañ grona
osób, które ¿yje sprawami �rodowiska, dla których ¿eglu-
ga �ródl¹dowa by³a i jest tre�ci¹ ¿ycia. Postanowili�my
zachowaæ pami¹tki minionego czasu, a jednocze�nie
wskazywaæ, co i jak nale¿y czyniæ, aby Odra nie by³a
martwa.

Nasi Bracia przez uczestnictwo w pracach FOMT za-
bierali g³os w sprawach Odry, projektów hydrotechnicz-
nych, �rodowiska naturalnego. Wpisujemy siê w dzia³ania
maj¹ce na celu rewitalizacjê budowli wodnych, o¿ywie-
nie turystyki wodnej a tak¿e komunikacji tramwajem
wodnym. Ta ostatnia idea jest nam szczególnie bliska i
pozostaniemy dla tej sprawy aktywni.

Staraniem Bractwa i FOMT dla muzeum ¿eglugi �ród-
l¹dowej we Wroc³awiu pozyskali�my jedn¹ z dwu ostat-
nich barek kana³ówek bez w³asnego napêdu � ¯-2107.
Ostatnim w³a�cicielem tej 70-letniej barki by³a ¯egluga
Bydgoska. Aktualnie odbudowywana i adaptowana, sta-

nowiæ bêdzie dobre zaplecze edukacyjne dla studentów
PWr., a tak¿e mie�ciæ bêdzie ekspozycjê ¿eglugi �ródl¹-
dowej z podkre�leniem roli rzeki Odry i ludzi Odry. Znaj-
dzie siê tam miejsce na pami¹tki z przesz³o�ci, modele za-
chowanych statków, dokumentacjê, a tak¿e ekspozycjê
pracy za³óg na statkach w kraju i za granic¹. Prace przy
odbudowie barki wykonywane s¹ przez studentów PWr.
pod patronatem Miêdzywydzia³owego Ko³a Naukowego
PWr. �Ochrony Zabytków Techniki H/P Nadbor� .

Podjêto równie¿ decyzjê o odbudowie H/P Nadbór,
przywróceniu mu roli statku, który przypomina³ bêdzie
erê statków parowych, a jednocze�nie statek ten bêdzie
s³u¿y³ i p³ywa³ promuj¹c ¿eglugê.

Dziêki pracy i staraniom aktywno�æ cz³onków Bractwa
doprowadzi³a do sytuacji, w której w³adze Wroc³awia
stworzy³y formalno-prawne warunki dla reaktywowania
szkolnictwa zawodowego w zakresie kszta³cenia maryna-
rzy i stoczniowców. Kwestia zapotrzebowania, naboru i
wspó³finansowania szkolnictwa to odrêbna kwestia. Tyl-
ko od determinacji i konsekwencji zainteresowanych firm
stoczniowych i armatorów zale¿eæ bêdzie czy takie szkol-
nictwo powstanie i jaka formu³a zostanie mu przypisana.

Na nasze comiesiêczne spotkania przychodzi od 15�
30 osób. Zazwyczaj,na ka¿dym spotkaniu dominuje jeden
temat wiod¹cy, a reszta czasu po�wiêcona jest na omówie-
nie ró¿nych spraw interesuj¹cych uczestników spotkania.
Koncentrujemy siê g³ównie na sprawach zwi¹zanych ze
�rodowiskiem wodniackim, rzek¹ Odr¹, Wroc³awiem, re-
gionem. Czêsto w wyniku ró¿nicy pogl¹dów i ró¿nej oce-
ny zdarzeñ, a tak¿e emocji, dochodzi do dyskusji, której
ostatecznym zazwyczaj produktem jest kompromis lub te¿
pozostanie przy swoim zdaniu.

Komodorem Bractwa jest kmdr. por. Mieczys³aw
Wróblewski, obroñca Helu w 1939 r., a od lat 50. stale
zwi¹zany z ¿eglug¹ �ródl¹dow¹. Pan Komandor by³ na-
szym nauczycielem w Szkole, a obecnie jest naszym przy-
wódc¹ w Bractwie. Dziêki Jego comiesiêcznym aktywnym
uczestnictwie w spotkaniach, mamy okazjê do wymiany
pogl¹dów na ró¿ne sprawy, w historycznym ujêciu. Ak-
tualnie Pan Komandor koñczy pisaæ wspomnienia,
w których odnosi siê do wielu kwestii z histori¹ w tle. Ko-
mandor od zawsze zajmowa³ siê fotografi¹. Jego dorobek
fotograficzny, w du¿ym stopniu zwi¹zany z wod¹, Odr¹,
¿eglug¹ i jej lud�mi, jest imponuj¹cy. Liczne wystawy
w kraju i zagranic¹ kre�l¹ trwa³y �lad Jego pasji. W naj-
bli¿szym czasie Pan kmdr M. Wróblewski wyda ksi¹¿kê,
w której wspomina czasy II wojny �wiatowej, trudne lata
50., a tak¿e drug¹ po³owê XX wieku. Czekamy z niecier-
pliwo�ci¹ na ukazanie siê tych wspomnieñ. Panie Koman-
dorze, ¿yczymy 100 lat! Tak trzymaæ!

 Na podkre�lenie zas³uguje osoba Mariana Kosickiego,
naszego nieod¿a³owanego guru w Bractwie � marynarza,
hydrotechnika, cz³owieka du¿ej wiedzy, symbolizuj¹cego
jeszcze ¿eglugê parow¹, autora projektów ró¿nych rozwi¹-
zañ hydrotechnicznych i m.in. tramwaju wodnego dla
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Wroc³awia i redaktora�. �Prosto z Pok³adu�, autora wie-
lu publikacji oraz felietonów sygnowanych �myk�.

W lipcu br. staraniem Bractwa i FOMT ukaza³ siê �Le-
ksykon odrzañski� Jego autorstwa, w którym Marian we
wspó³pracy z kolegami z Bractwa zachowa³ od zapomnie-
nia nazwy, zwroty, okre�lenia, którymi pos³ugiwano siê
w ¿egludze w przesz³o�ci. Wydawca � FOMT, uzupe³nia-
j¹c Leksykon zdjêciami m.in. M. Wróblewskiego, przypo-
mina historiê ¿eglugi �ródl¹dowej. Podnie�my, ¿e bez prac
fotograficznych kmdr por. M. Wróblewskiego odrzañska
i wroc³awska ¿egluga by³aby firm¹ bez fotograficznej pa-
miêci, bez historii.

�Prosto z Pok³adu� bez publikacji Prof. Stanis³awa Ja-
nuszewskiego, Ryszarda Majewicza, Jana Pysia, traktuj¹-
cych o zagadnieniach hydrotechnicznych i historycznych
oraz felietonów sygnowanych znakiem Kapitan Nemo,
a tak¿e bez publikacji Wojtka �ladkowskiego, w których
prezentuje czytelnikom statki �ródl¹dowe projektowane
przez in¿ynierów wroc³awskiego Nawicentrum i budowa-
ne przez polskich stoczniowców, nie by³oby tym czym jest.

Na ³amach naszej gazetki swoje artyku³y, wspomnie-
nia, fragmenty prac naukowych zwi¹zanych z ¿egluga, tu-
rystyk¹, histori¹ zabytków,organizacj¹ festiwali techniki
zamieszczali: Adamczyk Hubert, Bia³ob³ocki Krzysztof, Ba-
kulinski Grzegorz, Battek Marek, Bogucki Janusz, Broniew-
ska Anna, Klim Maciej, Kmita Jan, Kosicki Marian, Mul-
ka Leszek, Piercha³a Henryk, Samuel Witold i inni. Dziê-
kuj¹c Im w imieniu Bractwa proszê o nieustawanie w pra-
cach na rzecz �rodowiska i Bractwa, m.in. Wojtka �ladkow-
skiego z zespo³em ekspertów w kwestii przebudowy
Nadbora.

Naszej nieocenionej Siostrze w Bractwie, Ani Broniew-
skiej i Braciom Mieciowi Balcerkiewiczowi � skarbnikowi
oraz Staszkowi Korpackiemu � sekretarzowi Bractwa, dziê-
kujê za comiesiêczne przygotowania naszych spotkañ, a
Tomkowi D¹browskiemu za prowadzenie strony interne-
towej Bractwa.

W miêdzyczasie z grona naszego Bractwa na wieczn¹
wachtê odeszli nasi Bracia: Józek Burka, Andrzej Jastrzêb-
ski, Marian Kosicki � tuzy ¿eglugowej przesz³o�ci. Odpro-
wadzili�my Ich na miejsce wiecznego spoczynku i po¿e-
gnali�my, zgodnie z panuj¹cym w Bractwie zwyczajem.
Zanim jednak odeszli, swoj¹ prac¹ i postaw¹ �wiecili przy-
k³adem. Próbujemy Ich na�ladowaæ i zachowaæ dla potom-
nych to, co przesz³o do historii.

Wed³ug sk³adaj¹cego niniejsz¹ informacjê z istnienia
i dzia³alno�ci Bractwa w �Prosto z Pok³adu� za ma³o jest
tre�ci ¿eglugowych. My�lê, ¿e na tym polu odnotujemy
poprawê, poniewa¿ na przestrzeni ostatniego roku Brac-
twu przyby³o ponad 20 cz³onków, czyli jest nas ju¿ po-
nad 100! Winno siê to prze³o¿yæ równie¿ na wiêksz¹ ak-
tywno�æ w tym zakresie.

Jesieni¹ 2007 r. na jednym z naszych spotkañ go�cili-
�my przedstawicieli Rodziny Sapoków � p. Hidegardê
z Niemiec i p. Rafa³a z Odrow¹¿a. W przesz³o�ci to w³a-
�nie Sapokowie, Sobotowie, Blachowscy i inni tworzyli ro-
dzinne klany, w których tradycje ¿eglarskiego fachu prze-
kazywane by³y z ojca na syna. Od nich uczyli�my siê ³o-
dziarki i ¿ycia na wodzie, a tak¿e odpowiedzialno�ci za
pracê i dane s³owo.

Z przyjemno�ci¹ odnotowali�my fakt przyznania
FOMT i Prof. Stanis³awowi Januszewskiemu Nagrody
Specjalnej �Przyjaznego Brzegu� za zrealizowanie przed-
siêwziêæ odbudowy zabytkowych statków i budowli wod-

nych, za ³¹czenie dzia³alno�ci naukowej z wodniack¹. Gra-
tulujemy mu równie¿ przewodnictwa w Polskim Komi-
tecie Narodowym TICCIH � organizacji o du¿ym miêdzy-
narodowym znaczeniu i presti¿u.

Rok temu obchodzili�my 60-lecie poczêcia �Nadbora�,
który w 1949 r. rozpocz¹³ pracê na Odrze. Zespó³ eksper-
tów pod kierownictwem Wojtka �ladkowskiego ma dopro-
wadziæ do rewitalizacji statku i odbudowy jego kot³owni
i maszynowni. Ukoronowaniem tego przedsiêwziêcia ma
byæ rejs do Holandii i z powrotem pod par¹. Pomys³ i ze-
spó³ jest � brakuje natomiast �rodków, o które FOMT za-
biega u potencjalnych sponsorów. Liczymy równie¿ na
udzia³ zarz¹du miasta Wroc³awia, który w ramach pro-
mocji Wroc³awia przed EURO-2012 wesprze nasze stara-
nia. Wydane �rodki zwróc¹ siê szybko, o czym z tego miej-
sca zapewniamy.

Mi³o jest nam przypomnieæ, ¿e w 2007 r. przy FOMT
powsta³ Klub Niekonwencjonalnej Techniki, który swoj¹
dzia³alno�æ prowadzi podobnie jak nasze Bractwo. W mi-
nionych latach, za spraw¹ pañ � Jolanty Grocholskiej i
Moniki Szimy-Efimowicz, nauczycielek z Zespo³u Szkó³
nr.3 w Sobótce, odnotowali�my kilkuletni¹ wspó³pracê z
m³odzie¿¹ tych szkó³. Temat �Woda jako przyjaciel i wróg�,
by³ mottem wspó³pracy i kontaktów z Bractwem. Tram-
waj wodny dla Wroc³awskiego Wêz³a Wodnego � to te-
mat, który od dawna przewija siê na ³amach �Prosto z Po-
k³adu� . Rozpoczêta przez Mariana Kosickiego batalia
o tramwaj wodny dla Wroc³awia, kontynuowana jest przez
Rysia Majewicza, naszego Brata, jednocze�nie vice preze-
sa FOMT. Sprawa przybra³a tak¹ fazê, ¿e pewnie tram-
waj powstanie, lecz w polskich warunkach nie nast¹pi to
w najbli¿szej przysz³o�ci. A szkoda, gdy¿ wroc³awski pro-
jekt obejmuje kompleksowo wszystko. My�limy pozytyw-
nie i zabiegaæ bêdziemy o jego realizacjê, a EURO 2012
mo¿e okazaæ siê pomocne.

Na przestrzeni lat go�æmi Bractwa byli m.in. S³awomir
Najnigier � wiceprezydent Wroc³awia,Marek Michalski
prof. Akademii Morskiej w Szczecinie, Witold Cichoñ �
komendant szko³y ¿eglugi w Elbl¹gu, Zbigniew Zubrzycki
� szef wroc³awskiego Nawicentrum, Marian Grembowiec,
Tadeusz Klimek � specjali�ci ¿eglugowi, Maria Bednarska,
Bogumi³a Kêdzierska, Stanis³awa Inglot, Ryszard Strusiñ-
ski � nauczyciele szko³y ¿eglugi oraz absolwenci szkó³
¿eglugi minionego pó³wiecza. Po 50 latach,w³a�nie na po-
k³adzie «Nadbora» ,ze swoimi nauczycielami spotkali siê
pierwsi absolwenci T¯�,maturzy�ci w 1957roku. Tak dla
go�ci jak i gospodarzy by³y to niezapomniane chwile.

Wspó³praca z FOMT uk³ada siê b. dobrze. Bractwo czer-
pie st¹d wzorce jak skutecznie w³¹czaæ siê do dzia³añ o
charakterze dora�nym i d³ugofalowym. Nasze pismo �Pro-
sto z Pok³adu� towarzyszy nam nieprzerwanie od 2003 r.
i wiele na to wskazuje, ¿e nie zatonie, dziêki ró¿nym sta-
raniom, w tym pomocy sponsorów i ofiarodawców (Zyg-
munt Sieñko � WCL ,Tadeusz Rze¿uchowski � PH-OLA
i inni).

Szanowni Pañstwo, w wielkim skrócie zapozna³em
Pañstwa z naszymi planami, zadaniami oraz oczekiwania-
mi i mam nadziejê, ¿e zadania, na których aktualnie siê
koncentrujemy zostan¹ wykonane, co z satysfakcj¹ na ³a-
mach �Prosto z Pok³adu� odnotujemy.Pozdrawiamy ca³¹
wodniack¹ Braæ i naszych Sympatyków gdziekolwiek siê
znajduj¹.

Zbigniew Priebe
Bractwo Mokrego Pok³adu


