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COMIESIĘCZNE SPOTKANIA „BRACTWA MOKREGO POKŁADU”
W KAŻDY PIERWSZY CZWARTEK KAŻDEGO MIESIĄCA godz. 17.00 (bez względu na pogodę)

Zapraszamy

Zapraszamy 25 czerwca o godz. 1900 do sali 136 w gmachu g³ównym Politechniki
Wroc³awskiej na promocjê ksi¹¿ki „Odra-Oder. Panorama europejskiej rzeki” wyda-
nej przez Uniwersytet Euriopejski VIADRINA we Frankfurcie n/Odr¹.

Bêdzie to równie¿ okazja spotkanie z prof. Karlem Schlegelem i dr hab. Beat¹ Ha-
lick¹,  inicjatorami frankfurckich zainteresowañ Odr¹ oraz z autorami ksi¹¿ki, m.in.
red. Jerzym Ku³tuniakiem, prof. Janem Harasimowiczem, prof. Stanis³awem Janu-
szewskim.



2

Wœród alpejskich linii kolejowych szlak wio-
d¹cy przez prze³êcz Semmeringu zajmuje wyj¹t-
kow¹ pozycjê. To najstarsza linia kolejowa prze-
cinaj¹ca Alpy, ³¹cz¹ca prowincje monarchii Au-
stro-Wêgierskiej ze Œl¹skiem oraz krajami nie-
mieckimi na pó³nocy i Adriatykiem na po³udniu.

Projekt budowy alpejskiej linii kolejowej dys-
kutowany w latach 30. XIX w. zyska³ w 1841 r.
wsparcie pañstwa. In¿. Carl Ghega, znany ze
swych prac w Ameryce i z budowy linii Triest-
Graz opracowa³ w latach 40. projekt techniczny
trasy, która na odcinku 28 km pokonuje ró¿nicê
wysokoœci 461 m.  Realizacja wymaga³a budowy
wielu wiaduktów oraz tuneli. Najd³u¿szy z tych
ostatnich siêga 1512 m. Wiele z nich dr¹¿ono po
liniach krzywych. Pocz¹tkowo rozwa¿a³ koncep-
cjê kolei linowej, póŸniej zmodyfikowa³ j¹ – zwa-
¿ywszy rozwój taboru kolejowego, szczególnie
nowych parowozów, które pojawi³y siê w Austrii
z prze³omem lat 40–50. XIX w.

17 lipca 1854 r. kolej ¿elazna przeciê³a Sem-
mering. Na trasê wprowadzono lokomotywy
Wilhelma Engertha znane pod mianem „Wer-
ning”. W 1858 r. miejsce pañstwa – w³aœciciela
linii kolejowej – zajê³o towarzystwo akcyjne. Eks-
ploatacji linii w latach 60–70. XIX w. nie towa-
rzyszy³ wyraŸny postêp techniczny.

W miêdzyczasie Alpy przeciê³y dwie konku-
rencyjne linie kolejowe. Jedna wiod³a przez Bren-
ner (1867), druga przez Seltzhal i St. Michael
(1872) w kierunku Triestu i Wenecji. To jak i roz-
wój przemys³u wywo³a³y w latach 90. XIX w.
potrzebê modyfikacji taboru kolei Semmeringu.
Wprowadzono nowe parowozy, o wiêkszej mocy.
Na linii pojawi³y siê równie¿ poci¹gi pospieszne.
W 1912 r. trasê alpejsk¹ pokonywa³y poci¹gi roz-
wijaj¹ce prêdkoœæ 70 km/godz. W okresie II woj-
ny œwiatowej têdy prowadzono dostawy wêgla
ze Œl¹ska do W³och, a od 1941 r. dostawy wojen-
ne w kierunku Jugos³awii. Je¿eli w pierwszych
latach XX w. transportowano lini¹ ok. 1000 t to-
warów rocznie, w okresie miêdzywojennym
6000 t – to w latach II wojny œwiatowej wielkoœæ
ta wzros³a do 75 000 t. W 1940 r. wprowadzono
na trasê nowe parowozy rzêdu 59 typu 1Fh4v.
ci¹gn¹ce sk³ady o masie 520 T. W 1943 r. zast¹-
piono je doskonalszymi parowozami rzêdu 52,
a w 1944 r. nowymi rzêdu 42, a w koñcu 59.

W 1959 r. liniê zelektryfikowano. Do dzisiaj
bezustannie wprowadza siê na trasê coraz dosko-
nalsze elektrowozy. Linia odgrywa i odgrywaæ
bêdzie wa¿k¹ rolê w systemie transportu kole-
jowego Austrii.

Kolej alpejska

Najciekawszym jest odcinek wiod¹cy od Glog-
gnitz do Semmeringu, d³ugoœci 28,4 km. Zbudo-
wano tutaj 12 wiaduktów. Najd³u¿szym jest wia-
dukt „Payerbachgraben” (254 m), najwy¿szym
(46 m) – „Kalte-Rinne”. Na trasie do Semmerin-
gu linia pokonuje 14 tuneli. Najd³u¿szym jest
tunel „Wolfsberg” (440 m), najkrótszym „Krau-
sel” (14 m). Te dzie³a in¿ynierskie pozostaj¹ wpi-
sane we wspania³y alpejski krajobraz, poci¹ga-
j¹cy zmieniaj¹c¹ siê bezustannie perspektyw¹,
ró¿norodnoœci¹ formy wiaduktów, tuneli, ogro-
mem pracy w³o¿onej w trasowanie linii pn¹cej
siê wzd³u¿ stromych zboczy. Roztacza siê st¹d
wspania³y widok na alpejskie osady, malowni-
cze, zagubione wœród gór stacje kolejowe, wieñ-
cz¹ce szczyty klasztory i zamki.

Nic dziwnego, ¿e korzysta siê z linii nie tyl-
ko w celach utylitarnych – równie¿ rekreacyjnych.
Kursuj¹ tutaj specjalne poci¹gi turystyczne ci¹-
gn¹ce wagony pochodz¹ce z pierwszych lat XX
w. Stacj¹ docelow¹ jest Semmering. Kompromis
pomiêdzy entuzjastami starej techiki a ekologa-
mi sprawi³, ¿e sk³ady te sprzêgane s¹ z elektro-
wozami pochodz¹cymi z prze³omu lat 50/60.
XX w.

Równie malownicza i imponuj¹ca pozostaje
do dzisiaj kolej górska przecinaj¹ca Pireneje
Orientalne z Francji do Hiszpanii. Przyk³adów
tyrystycznego wykorzystania starych szlaków
kolejowych w celach turystycznych znaleŸæ mo¿-
na w Europie wiele.

Gdy przejdziemy na Dolny Œl¹sk to jedn¹ z
najciekawszych stanowi trasa kolei „Bystrzyc-
kiej”: Jedlina Zdrój – Jugowice – Zagórze Œl. –
Œwidnica. Niestety od lat 90. XX w. pozostaje wy-
³¹czona z ruchu. Martwa linia kolejowa weryfi-
kuje programy rozwoju, zadaje k³am twórcom
programów dezindustrializacji, obna¿a ich nie-
kompetencjê. A staæ siê mno¿e impulsem akty-
wizuj¹cym gospodarkê turystyczn¹ regionu.
Mog¹ kursowaæ tutaj parowozy. Mog¹ przecinaæ
wspaniale wiadukty, mosty, tunele pochodz¹ce
z prze³omu XIX/XX w. To równie¿ malownicza
architektura stacji kolejowych Jedliny, Jugowic,
Zagórza. Wspania³e krajobrazy Gór Wa³brzyskich
i Sowich. Trasa obfituj¹ca w liczne zabytki tech-
niki, zwi¹zane równie¿ z górnictwem, w³ókien-
nictwem, energetyk¹. To trasa wprowadzaj¹ca w
sztukê kszta³towania przestrzeni, industrializa-
cji i agrokultury, turystyki i rekreacji. To malow-
nicze pensjonaty i sanatoria Jedliny, sztuczny
zbiornik wodny w Zagórzu ze wspania³¹ zapo-
r¹ z 1917 r., zamkiem w Grodnie, zabytkami
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Œwidnicy i doliny rzeki Bystrzycy. Wzd³u¿ linii
rozpostarte s¹ osady dysponuj¹ce niez³¹ infra-
struktur¹ turystyczn¹ i jeszcze wiêkszymi mo¿-
liwoœciami. A nade wszystko przyrod¹ i bogat¹
tradycj¹ historyczn¹, której pomniki podnosz¹ jej
walory poznawcze.

Dzie³a kultury technicznej od po³. XX stule-
cia coraz czêœciej wkraczaj¹ w obszar zaintereso-
wañ spo³eczeñstw. Postrzegane bywaj¹ w kate-
goriach dóbr kultury – zabytków przemys³u i
techniki, noœników informacji, prowadz¹cych nie
tylko w dzieje techniki czy sztuki budownictwa
przemys³owego, tak¿e w sferê z³o¿onych relacji
na linii technika – cz³owiek – œrodowisko. Pod-
nosi siê przy tym nie tylko ich walory poznaw-
cze, ale i edukacyjno-oœwiatowe i kszta³c¹ce du-
cha „przedsiêbiorczoœci”. Z nadejœciem epoki
dezindustrializacji ochrona zabytków przemys³u
i techniki zyska³a na wadze. Uœwiadomiono so-
bie, ¿e mo¿e odgrywaæ wa¿n¹ rolê  w kszta³to-
waniu programów  rewaloryzacji obszarów po-
stindustrialnych, w poszukiwaniu nowych pro-
gramów rozwoju spo³ecznoœci lokalnych. Tak
ochrona dzie³ kultury technicznej zyskiwa³a i
zyskuje nowych kontekstów, nie tylko kulturo-
wych, ale i tych wyra¿anych jêzykiem ekonomii,
gospodarki i polityki spo³ecznej.

Myœl¹c o w³¹czaniu zabytków przemys³u i
techniki w kr¹g wspó³czesnego ¿ycia uznano, ¿e
wdziêcznym polem ich eksploatacji mo¿e byæ
turystyka. Zrodzone na kanwie studiów i badañ
przemys³owej spuœcizny stowarzyszenia i orga-
nizacje pozarz¹dowe ju¿ w latach 60. XX w. jed-
noczy³y wysi³ki, tak¿e w skali miêdzynarodowej,
aktywnie promuj¹c nowy produkt turystyki –
turystykê industrialn¹. Dzisiaj to oferta znacz¹-
ca, jeœli zwa¿ymy, ¿e zrewaloryzowany obszar
portowy Genui odwiedza rocznie ok. 4 500 000
osób, milionami liczone s¹ odwiedziny Irionbrid-
ge, Creseut-Montceau les Mines czy dzie³ tech-
niki górniczej i hutniczej Ruhry czy Westfalii.

Temu fenomenowi, zrodzonemu w Europie
ostatniego 50-lecia poœwiêci³ uwagê znany histo-
ryk techniki prof. Boles³aw Or³owski, akcentuj¹c
przy tym i jego polskie rodowody i wagê jak¹
rozwój oferty turystyki industrialnej mo¿e mieæ
i dla gospodarki obszarów postindustrialnych.

Rozpoczyna od wprowadzenia w przedmiot
nowej, kszta³tuj¹cej siê od lat 50. XX w. dyscy-

pliny naukowej, jak¹ staje siê archeologia prze-
mys³owa, poprzez zabytki przemys³u i techniki
odczytuj¹ca i objaœniaj¹ca procesy cywilizacyjne
w³aœciwe epoce nowo¿ytnej, epoce industrialnej.
Definiuje jej przedmiot – zabytek przemys³u i
techniki. Przywo³uje liczne ich przyk³ady z te-
renu Polski, akcentuj¹c przy tym potrzebê roz-
wijania i badañ naukowych, i wspó³pracy miê-
dzynarodowej, tak¿e na gruncie promocji nowe-
go produktu turystycznego. Przywo³uje znacz¹ce
polskie inicjatywy ochrony, udostêpnienia i tu-
rystycznej eksploatacji zabytków przemys³u
i techniki w Polsce. Podaje te¿ obszern¹ biblio-
grafiê przedmiotu. To wa¿ne o tyle, ¿e ksi¹¿ka
Or³owskiego ma wyraŸnego adresata. To m³o-
dzie¿ szkolna i studencka, a Or³owskiemu przy-
œwieca ze wszech miar s³uszna i p³odna idea by
wesprzeæ jej zainteresowania dziedzictwem prze-
mys³owym i technicznym, czemu mo¿e daæ
upust tak¿e w pracach licencjackich czy dyplo-
mowych. Dziêki tej intencji ksi¹¿ka Boles³awa
Or³owskiego postrzegana byæ mo¿e tak¿e w ka-
tegoriach podrêcznika, znakomicie prowadz¹ce-
go w podstawy przedmiotu. To wa¿ne zwa¿yw-
szy, ¿e problematyka turystyki industrialnej, od
10 lat znajduje coraz powa¿niejsze miejsce w stu-
diach prowadzonych czy to na Wydzia³ach Ar-
chitektury, czy te¿ na Akademiach Ekonomicz-
nych b¹dŸ w wielu uczelniach kszta³c¹cych ani-
matorów turystyki.

Boles³aw Or³owski daje kompetentny, podsta-
wowy wyk³ad przedmiotu, bogato przy tym ilu-
strowany, trafnie odczytuj¹c spo³eczne oczekiwa-
nie na pozycjê tego typu. Opracowuj¹c j¹, sze-
roko czerpa³ z konsultacji specjalistów polskich
i zagranicznych, co zwa¿ywszy na jego doœwiad-
czenie jako historyka techniki, pozwoli³o trafnie
roz³o¿yæ akcenty i stworzyæ pozycjê, która nie-
w¹tpliwie sprzyjaæ bêdzie wszystkim zaintere-
sowanym kreowaniem nowego produktu tury-
stycznego i rozwojem turystyki industrialnej.

Stanis³aw Januszewski

Czy linia „Bystrzycka” pozostanie martw¹?
Miejmy nadziejê, ¿e nie, ¿e otworzy region Eu-
ropie. Stara trasa kolejowa stanowiæ mo¿e naj-
w³aœciwsz¹ ku niej drogê.

Stanis³aw Januszewski

O nowej ksi¹¿ce Boles³awa Or³owskiego
Fenomen turystyki industrialnej
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Rzeka–Miasto–Ludzie

Odra p³ynie od wieków niezmiennym, leni-
wym nurtem. Jej koryto na przestrzeni wieków
zmienia³o siê wielokrotnie na skutek susz, powo-
dzi i dzia³alnoœci cz³owieka. Mieszkañcy Wroc³a-
wia od stuleci czerpali korzyœci z bliskoœci Odry,
ale równie¿ ponosili z tego powodu dotkliwe
straty. Rzeka da³a impuls do zlokalizowania na
tych ziemiach grodu, który dziêki niej szybko wy-
rós³ na silny oœrodek handlu i rzemios³a znany
nie tylko w regionie , ale i na kontynencie. Odra
jest dla Wroc³awia osi¹ miastotwórcz¹ wzd³u¿
której rozwija³ siê postêp cywilizacyjny i gospo-
darczy. Sukces ekonomiczny i kulturowy miasta
od wieków by³ kszta³towany przez rzekê i jej
wody. Dziœ, gdy zabezpieczenia techniczne chro-
ni¹ mieszkañców Nadodrza przed powodziami
a transport wodny podupad³, pojawia siê niezwy-
kle istotne pytanie o przysz³oœæ rzeki, o jej rolê,
o jej znaczenie dla miasta i jego mieszkañców.
Wystawa ma sprowokowaæ dyskusjê o znacze-
niu rzeki, o mo¿liwoœciach jej wykorzystania i
pokazaæ jej ponad regionalny charakter.

Wystawa jest zorganizowana dla spo³eczeñ-
stwa miasta Wroc³awia, turystów odwiedzaj¹-
cych miasto i osób czasowo przebywaj¹cych w
mieœcie. Celem wystawy jest zaprezentowanie w
interaktywnej, multimedialnej i nowoczesnej for-
mie znaczenia rzeki (gospodarczego, kulturowe-
go, historycznego) dla ludzi przyby³ych na tere-
ny Dolnego Œl¹ska po II wojnie œwiatowej. Miej-
scem wystawy bêdzie zabytkowa jednostka p³y-
waj¹ca. Na zabytkowej barce zostan¹ przedsta-
wione historie ludzi zwi¹zanych z konkretnymi
obiektami identyfikowalnymi geograficznie na

wspó³czesnej tkance miejskiej. Historie te odno-
sz¹ siê do lat 1945–1997.

Wystawa bêdzie funkcjonowa³a na trzech po-
ziomach: otoczenie wystawy, pok³ad górny i po-
k³ad dolny. Ponadto wystawa zostanie rozwiniêta
na tereny Wroc³awskiego Wêz³a Wodnego po-
przez organizacjê zwiedzania obiektów, do
których nawi¹zuj¹ poszczególne ekspozycje oraz
wydanie przewodnika-mapy po Wroc³awskim
WêŸle Wodnym.

W ramach funkcjonowania wystawy zostanie
wydany folder o wystawie, publikacja naukowa
opisuj¹ca losy Odrzañskiej Drogi Wodnej oraz
zeszyt wspomnieñ œwiadków przywracania i
funkcjonowania Odrzañskiej Drogi Wodnej.

Materia³y bêd¹ prezentowane za pomoc¹ ta-
blic z jednolitym systemem komunikacji. Noœni-
kiem multimedialnym i interaktywnym bêdzie
prezenter lub monitor. Ka¿dy z poziomów bêdzie
ujêty w inn¹ stylistykê: otoczenie wystawy – sty-
lizacja na port prze³adunkowy, pok³ad górny –
stylizacja na pok³ad roboczy barki towarowej,
pok³ad dolny – stylizowany na budowle kana-
³ów i koryt Odry Wroc³awskiej. Ka¿dy poziom
bêdzie zawiera³ charakterystyczne dla siebie ele-
menty wystroju oraz unikalne eksponaty zwi¹-
zane z tematami na nim omawianymi (makiety,
modele, animacje 3D, rekwizyty itp.). Tematy po-
ruszane w ramach wystawy oscylowaæ bêd¹
wokó³ problemów socjologicznych, technicznych
oraz przyrodniczych wystêpuj¹cych w ramach
Wroc³awskiego Wêz³a Wodnego tj.:
• ¿ycie ludzi zwi¹zanych z rzek¹,
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 Obecnej organizatorzy koñcz¹ prace koncep-
cyjne i zbieranie materia³ów do wystawy. W
chwili obecnej szczególnie poszukuj¹ materia³ów
o Stanis³awie Cisku, Krzysztofie Mackiewiczu,
Marianie Kosickim, Marianie Szwarcu, W³adys³a-
wie Telusie. Wszystkich którzy posiadaj¹ pami¹t-
ki, materia³y archiwalne, zdjêcia lub dokumen-
ty organizatorzy wystawy zapraszaj¹ do kontak-
tu pod telefonem 606 853 303 lub gbakulin-
ski@pamieciprzyszlosc.pl .

Grzegorz Bakuliñski

• rozwój obiektów hydrotechnicznych i taboru
p³ywaj¹cego,

• zmiana krajobrazu w mieœcie i nad rzek¹.
Efektem wystawy bêdzie wzbudzenie w

odbiorcy ciekawoœci w zakresie zwi¹zków mia-
sta i rzeki, spowodowanie dyskusji w zakresie
problematyki rzeki we wspó³czesnym œwiecie,
upamiêtnienie dokonañ spo³eczeñstwa zagospo-
darowuj¹cego tereny nadrzeczne po II wojnie
œwiatowej.

Zbigniew Priebe

Pan Zbigniew Priebe jest rodowitym bydgo-
szczaninem. Urodzi³ siê w 1938 roku. Jako piêt-
nastoletni ch³opak wyjecha³ do Wroc³awia, ¿eby
rozpocz¹æ naukê w Technikum ¯eglugi Œródl¹-
dowej na Wydziale Nawigacyjnym. Po ukoñcze-
niu szko³y w 1957 podj¹³ pracê w ¯egludze Byd-
goskiej na Wiœle. P³ywa³ na holowniku „Góral”.

Pan Zbigniew wspomina lata szkolne:
„Byliœmy pierwszymi absolwentami tej szko-

³y, w pewnym sensie pionierami. Przez trzy lata
siedzia³em w jednej ³awce z Marianem Szwarcem

– legend¹ ¿eglugi. By³y to bardzo trudne lata.
Mieliœmy w szkole ró¿nych przedstawicieli bez-
pieki. W 1956 roku nast¹pi³a odwil¿ i kontrola
nie by³a ju¿ tak intensywna. Pomimo ró¿nych
z³ych okolicznoœci szko³a by³a znakomita, nau-
czyciele byli bardzo zaanga¿owani, byli dla nas
drogowskazami. Komandor Wróblewski by³
moim nauczycielem przedmiotów zawodowych.
Ogromn¹ pomoc¹ by³a dla nas pani profesor
Helena Kruthul-Wêgrzyñska, prowadzi³a nas od
pocz¹tku do matury. Matkowa³a szczególnie tym,



6

2 lata na kontrakcie w Czechach. „Nawiga” bu-
dowa³a tam drogi wodne, przeprowadza³a mo-
dernizacjê œluz i jazów. W czasie wolnym orga-
nizowa³em wycieczki i lekcje jêzyka. Stara³em siê
zainteresowaæ swych pracowników zwiedzaniem
ró¿nych ciekawych miejsc, a tak¿e poznawaniem
kultury i jêzyka czeskiego, aby ta praca za gra-
nic¹ by³a dla nich nie tylko zarobkowaniem
(i piciem z nudów), ale równie¿ otwieraniem siê
na œwiat.

W latach 1980–1990 by³em szefem przewozów
zagranicznych w ¯egludze na Odrze. A w latach
1991-2001 pracowa³em jako wspó³w³aœciciel w
firmie spedycyjno-handlowej „Holtrans”, sk¹d
odszed³em na emeryturê. W czasie pracy w „Hol-
transie” prze¿y³em chwile grozy. Zakontraktowa-
³em dla holenderskiego odbiorcy przemieszcze-
nie stumetrowego kad³uba barki z Wroc³awia do
Szczecina. P³ynêliœmy pchaczem szkolnym We-
sterplatte 2. Prawie na koñcu rejsu zablokowa³o
nam siê urz¹dzenie sterowe i tym zestawem le-
cieliœmy prosto na filar mostu w Szczecinie. Dziê-
ki fachowoœci i przytomnoœci umys³u za³ogi uda-
³o nam siê unikn¹æ powa¿nej kolizji i podró¿ za-
koñczy³a siê szczêœliwie.

Po odejœciu na emeryturê pozostajê aktywny:
latem chêtnie zajmujê siê ¿eglarstwem, uczestni-
czê w sp³ywach kajakowych, od kwietnia do
wrzeœnia p³ywam na otwartych akwenach, a
zim¹ korzystam z p³ywalni i je¿d¿ê na nartach.
Wraz z kolegami staramy siê zaszczepiæ mi³oœæ
do ¿eglugi i narciarstwa nastêpnym pokoleniom:
dzieciom i wnukom. W 2002 r. wraz z profeso-
rem Januszewskim za³o¿y³em Bractwo Mokrego
Pok³adu. W paŸdzierniku chcemy podsumowaæ
nasz¹ pracê na rzecz zachowania dziedzictwa
¿eglugi œródl¹dowej. Z sentymentem wspomi-
nam ¿eglugê parow¹, która by³a pocz¹tkiem
mego doœwiadczenia zawodowego i cieszê siê,
¿e komandor Wróblewski zrobi³ tak bogat¹ do-
kumentacjê fotograficzn¹ tej epoki.”

Rozmawia³ Maciej Klim

którzy na skutek dzia³añ wojennych zostali sie-
rotami.

Sympatycznie wspominam przewozy na Ka-
nale Górnonoteckim, pomagaliœmy przy za³adun-
kach cukru. P³ywaliœmy do Gos³awic pod Koni-
nem jako jedyny statek na tej trasie. W 1956 mia-
³em praktykê zawodow¹ na du¿ym holendrze
„Da¿boh” – pomagaliœmy palaczom w utrzymy-
waniu odpowiednio wysokiego ciœnienia w ko-
tle, by nie traciæ mocy. Pracowaliœmy w tempe-
raturze oko³o 70 °C.

W latach 1958–1961 s³u¿y³em w marynarce
wojennej, w ratownictwie okrêtowym. Ekipy
nurków bada³y czêœci podwodne okrêtów w
Gdyni i na Helu. Asystowaliœmy tak¿e przy æwi-
czeniach zwi¹zanych z torpedami.

W 1961 roku powróci³em do Wroc³awia i p³y-
wa³em na holowniku motorowym „Sobies³aw”.
W latach 1962–1964 pracowa³em w biurze w ¯e-
gludze oraz w technikum uczy³em konserwacji
statków i przedmiotów zawodowych. Pracowa-
³em równie¿ krótko jako wychowawca w inter-
nacie. Moje nastêpne miejsca pracy to Remonto-
wa Stocznia Rzeczna we Wroc³awiu (1965–1975)
i przedsiêbiorstwo „Nawiga” (1975–1979) w tym

W kolebce rosyjskiego lotnictwa

Tradycj¹ obros³a coroczna miêdzynarodowa
konferencja „Sankt  Petersburg – kolebka rosyj-
skiego lotnictwa”. To tutaj z pocz¹tkiem lat 80.
XIX w. Aleksander Kowanko stworzy³ podstawy
rosyjskich si³ powietrznych, tworz¹c pierwsze
oddzia³y aeronautyczne i szko³ê aeronautów
wojskowych. W 1910 narodzi³a siê tutaj tak¿e
Oficerska szko³a Lotnicza. W Petersburgu dzia-
³ali konstruktorzy pierwszych aparatów lataj¹-

cych , a od 1910 r. kszta³towaæ siê pocz¹³ tak¿e
przemys³ lotniczy, a od 1911 równie¿ petersbur-
ska naukowa szko³a lotnicza.. Imiona Igora Iwa-
nowicza Sikorskiego, Sergiusza Uljanina, W³adi-
mira Lebiediewa, George Bothezata symbolizu-
j¹ czas pionierów. ¯yw¹ jest tak¿e pamiêæ Stefa-
na Drzewieckiego czy Witolda Jarkowskiego,
Polaków, którzy wnieœli istotny wk³ad w rozwój
nauki i techniki lotniczej Rosji. Œladów polskiej
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S. Januszewski i Jurij A. Uljanin – wnuk Siergieja

Wodne szlaki turystyczne Wroc³awia i okolic

11 kwietnia 2008 roku w hotelu „Wodnik” we
Wroc³awiu odby³a siê konferencja pod has³em
„Wodne szlaki turystyczne Wroc³awia i okolic”.
Konferencja by³a kolejn¹ z zainicjowanego w 2007
r. cyklu „Wodne szlaki turystyczne Polski”.

Konferencjê zorganizowali: Urz¹d Miejski
Wroc³awia oraz Polskie Towarzystwo Turystycz-
no-Krajoznawcze (Centrum Turystyki Wodnej
PTTK, Komisja Turystyki ¯eglarskiej ZG PTTK i
Oddzia³ Wroc³awski PTTK).

Pomnik Lwa Maciewicza na Komendanckim Polu

aktywnoœci na polu lotnictwa epoki pionierskiej
znajdziemy w Sankt Petersburgu wiêcej. Przywo-
³ajmy jedynie pomnik wzniesiony w 1910 r. na
Komendanckim Polu, w miejscu, w którym
œmierci¹ lotnika zgin¹³ Lew Maciewicz – pierw-
sza ofiara lotnictwa w Cesarstwie rosyjskim. Prze-
trwa³, jakby na przekór wichrom targaj¹cym w
ostatnim stuleciu Rosjê i procesom urbanizacji,
które w po³owie XX wieku ogarnê³y Komendanc-
kie Pole. Przetrwa³ tak¿e grobowiec Maciewicza
na cmentarzu przy soborze Aleksandra Newskie-
go, z imponuj¹cym pomnikiem projektu Aleksan-
dra Fomina. Przetrwa³a pamiêæ herosa. Na Ko-
mendanckim Polu, dzieñ w dzieñ, przez 100 bez
ma³a lat pojawiaj¹ siê œwie¿e kwiaty. Przed trze-
ma laty tamtejszy pomnik wzmocniono kamien-

n¹ p³yt¹. Czasu odbudowy oczekuje jego grobo-
wiec, podobnie jak s¹siaduj¹cy z nim nagrobek
Sergiusza Utoczkina, równie¿ ikony bohaterskiej
epoki lotnictwa. A ile postaci te znaczy³y dla
wspó³czesnych niech œwiadczy, ¿e pogrzeb Lwa
Maciewicza zgromadzi³ na Newskim Prospekcie
ponad milion ludzi. Takiej manifestacji Sankt
Petersburg nie widzia³ do dzisiaj.

Podobnie jak na wczeœniejszych konferencjach
petersburskich tak i tym razem wyg³oszono wiele
referatów. Prof. Stanislaw Januszewski mówi³ o
Stefanie Drzewieckim i jego wk³adzie w rozwój
nowoczesnej teorii œmig³a.

Ale znamiennym dla spotkañ petersburskich
jest to, ¿e od wielu lat stanowi¹ te¿ p³aszczyznê
spotkañ historyków i potomków pionierów ro-
syjskiego lotnictwa. Sta³ym goœciem jest Sergiusz
Igorowicz Sikorski z USA, wnuczka gen. Aleksan-
dra Kowanko, wnukowie Sergiusza Uljanina, Pio-
tra Niestierowa, Paw³a Ewsiukowa. Przydaje to
petersburskim spotkaniom wyj¹tkowego wyra-
zu, spotkañ niemal¿e rodzinnych, bardzo osobi-
stych.

Wydarzeniem tegorocznego spotkania by³a
promocja œwie¿o wydanej w Rosji monografii
Witolda Jarkowskiego autorstwa Stanis³awa Janu-
szewskiego i Wadima Rostis³awowicza Mikheewa,
zorganizowana przez Muzeum Lotnictwa Akade-
mii Lotnictwa Cywilnego Sankt Petersburga.
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Celem konferencji by³a promocja walorów
turystycznych Odry Wroc³awskiej i Wroc³awskie-
go Wêz³a Wodnego, dorzecza œrodkowej i gór-
nej Odry, a tak¿e zintensyfikowanie dzia³añ ma-
j¹cych na celu turystyczne o¿ywienie Odry –
wa¿nego europejskiego szlaku wodnego. Miê-
dzynarodowy charakter Odry, jej potencja³ tury-
styczny oraz wzrost zainteresowania turystyk¹
wodn¹ powoduje, ¿e mo¿liwoœciom wykorzysta-
nia Odry dla turystyki poœwiêca siê coraz wiêcej
uwagi.

Specyfik¹ tegorocznej konferencji by³o:
• spojrzenie na Odrê od czeskiej Ostrawy po

Now¹ Sól,
• przedstawienie turystycznych atutów i atrak-

cji dolnoœl¹skich dop³ywów Odry,
• poruszenie tematyki turystyki wodnej i bez-

pieczeñstwa na wodzie z perspektywy ogól-
nopolskiej.
Nie zabrak³o te¿ tematów wroc³awskich. Wro-

c³aw – najwiêkszy i najwa¿niejszy na Odrze wê-
ze³ wodny, posiada korzystn¹ lokalizacjê w do-
rzeczu Odry oraz prê¿ne œrodowisko wodniac-
kie, zainteresowane rozwojem turystyki wodnej.
Znaczenie Wroc³awskiego Wêz³a Wodnego dla
turystyki wodnej na Odrze jest niezwykle wa¿-
ne, a jego udro¿nienie i udostêpnienie wodnia-
kom jest zadaniem pierwszorzêdnej wagi. Ucze-
stnicy konferencji zwracali uwagê na koniecznoœæ
szybkiego rozwi¹zania tego problemu.

Na konferencji spotka³o siê blisko 100 osób
reprezentuj¹cych ró¿ne œrodowiska – obok licz-
nej reprezentacji Urzêdu Miasta Wroc³awia i jego
agend, obecni byli samorz¹dowcy z innych miej-
scowoœci (w tym Nowej Soli, Œcinawy, Brzegu
Dolnego, Jelcza Laskowic i K¹tów Wroc³awskich),
obok ¿eglarzy i kajakarzy (tak¿e niepe³nospraw-
nych), naukowcy, dziennikarze, przedstawiciele
biznesu turystycznego i organizacji pozarz¹do-
wych, a tak¿e przedstawiciele s³u¿b odpowie-
dzialnych za drogi wodne – Regionalnego Zarz¹-
du Gospodarki Wodnej i Urzêdu ¯eglugi Œród-
l¹dowej we Wroc³awiu.

Wyg³oszono 13 referatów:

1. Miros³aw Czerny (CTW PTTK),  „Inwestycje
turystyki wodnej – infrastruktura i informacja.

2. Arkadiusz Do³êga (DOT), Koncepcja rozwoju
turystyki wodnej w strategii rozwoju miasta Wro-
c³awia na lata 2008–2013.

3. Mariusz Lampa (Topacz Investment), Nowa
jakoœæ turystyki wodnej we Wroc³awiu.

4. Renata Cieœlak (WBU we Wroc³awiu, Zespó³
Projektowy w Legnicy), Program zagospodaro-
wania turystycznego szlaku kajakowego Kwisy.

5. Bo¿ena Siczek, Jacek Jasiñski (Centrum RO-
KANA), Andrzej Piasecki (Klub „Ptasi
Uskok”), Odra i jej dop³ywy – najpopularniej-
sze szlaki turystyczne.

6. Hanna Jankowska (Fundacja Doliny Baryczy),
Dolina Baryczy – piêkno niedocenione.

7. Pawe³ ¯ó³ciñski (Grupa wodniacka „JOOO-
NYYY” Racibórz), Imprezy wodniackie w dorze-
czu górnej Odry.

8. Ewa Gancarz (Klub PEGAZ), Turystyka wio-
œlarska na Odrze.

9. Micha³ Dusiñski (Port Uraz), Turystyka wodna
na szlaku Wroc³aw–Uraz oraz Adam Warcha³,
Bezpieczeñstwo na wodzie i Waldemar Koczew-
ski, Przewodnik i inne wydawnictwa.

10. Ryszard Majewicz (Fundacja Otwartego Mu-
zeum Techniki), Trasa turystyczna „Pomniki bu-
downictwa wodnego Wroc³awskiego Wêz³a Wod-
nego”.

11.  S³awomir Doburzyñski  (Instytut Gospodar-
ki Morskiej Szczecin), Przedsiêwziêcie „Polska
nad wod¹.

12.  Pawe³ Czubiñski (Mazurskie WOPR), Bia³y
szkwa³ na Mazurach – historia prawdziwa.

13. Janusz Bogucki (RZGW we Wroc³awiu), Aktu-
alne informacje nawigacyjne na Wroc³awskim Wê-
Ÿle Wodnym oraz mo¿liwoœci udostêpnienia Œród-
miejskiego Wêz³a wodnego dla turystyki wodnej.
Do najciekawszych nale¿a³y wyst¹pienia

przedstawiaj¹ce turystyczne atuty i atrakcje dol-
noœl¹skich dop³ywów Odry: Baryczy, Bystrzycy,
Nysy K³odzkiej, O³awy, Smortawy, Widawy oraz
Kwisy, Nysy £u¿yckiej i Bobru (”Odra i jej do-
p³ywy – najpopularniejsze szlaki turystyczne”,
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„Dolina Baryczy – piêkno niedocenione”, „Pro-
gram zagospodarowania turystycznego szlaku
kajakowego Kwisy”). Równie ciekawa by³a pre-
lekcja „Imprezy wodniackie w dorzeczu górnej
Odry” przedstawiaj¹ca ma³o znane dorzecze gór-
nej Odry od Czeskiej Ostrawy po Racibórz. Ilu-
strowane wspania³ymi zdjêciami informacje na
temat mo¿liwoœci uprawiania turystyk wodnej,
szczególnie kajakarstwa, na Odrze i jej dop³y-
wach, wzbudzi³y du¿e zainteresowanie By³y one
dla wielu osób nowoœci¹ i pokaza³y, ¿e rzeki te
mog¹ konkurowaæ z najbardziej atrakcyjnymi
szlakami kajakowymi w Polsce, jak Krutynia oraz
rzeki górskie Tatr, Beskidów i Bieszczadów.

Natomiast prelekcja „Turystyka wioœlarska na
Odrze” pokaza³a, ¿e ta forma turystyki wodnej
cieszy siê coraz wiêksz¹ popularnoœci¹ i mo¿e byæ
równie atrakcyjna jak kajakarstwo.

Z du¿ym uznaniem spotka³o siê wyst¹pienie
„Turystyka wodna na szlaku Wroc³aw – Uraz”
przedstawiaj¹ce dokonania grupy pasjonatów ze
Stowarzyszenie Port Uraz w przystosowaniu
Zalewu Prê¿yce ko³o Urazu do uprawiania ¿e-
glarstwa, kajakarstwa i rekreacji na wodzie oraz
wydanie mapy turystycznej Rêdzin – Uraz –
Wa³y i piêknego przewodnika po Odrze, za co
Port Uraz otrzyma³ Nagrodê Przyjaznego Brze-
gu za rok 2007.

Bardzo oczekiwane by³o wyst¹pienie przed-
stawiciela RZGW we Wroc³awiu, który przedsta-
wi³ „Aktualne informacje nawigacyjne na Wro-
c³awskim WêŸle Wodnym oraz mo¿liwoœci udo-
stêpnienia Œródmiejskiego Wêz³a Wodnego dla
turystyki wodnej”. Niestety wnioski z tego wy-
st¹pienia nie by³y pocieszaj¹ce – na razie, do cza-
su ukoñczenia ró¿nych inwestycji, Œródmiejski
Wêze³ Wodny nie bêdzie udostêpniony dla tu-
rystyki wodnej.

O¿ywion¹ dyskusjê wywo³a³y wyst¹pienia
dotycz¹ce planów rozwoju turystyki wodnej we
Wroc³awiu oraz programy zagospodarowania

szlaków wodnych na Odrze Wroc³awskiej (”Kon-
cepcja rozwoju turystyki wodnej w strategii roz-
woju miasta Wroc³awia na lata 2008 -2013”,
„Nowa jakoœæ turystyki wodnej we Wroc³awiu).

Konferencja by³a okazj¹ do wrêczenia Nagro-
dy Przyjaznego Brzegu za rok 2007 w³adzom
Nowej Soli, której przedstawiciele nie mogli byæ
obecni na Targach Wiatr i Woda w Warszawie,
kiedy uroczyœcie nagrody te wrêczano. Uœwiet-
ni³o to przebieg konferencji. Nagrodê wrêczali
:wiceprezes ZG PTTK dr Marek Staffa, dyrektor
CTW PTTK Andrzej Tereszkowski i sekretarz Jury
Miros³aw Czerny.

W imieniu Prezydenta Nowej Soli nagrodê
odebra³ sekretarz Urzêdu Miasta w Nowej Soli
Krzysztof Marciniec.

Nale¿y dodaæ, i¿ konferencja równie¿ sta³a siê
okazj¹ do spotkania laureatów i przyjació³ kon-
kursu o Nagrodê Przyjaznego Brzegu wszystkich
czterech edycji, od roku 2004 do 2008.

Konferencjê podsumowa³ dyrektor Centrum
Turystyki Wodnej PTTK Andrzej Tereszkowski,
który pogratulowa³ wroc³awianom sprawnej
organizacji i rodzinnej atmosfery.

Po zakoñczeniu konferencji, przy piêknej s³o-
necznej pogodzie, uczestnicy udali siê w rejs po
Odrze Wroc³awskiej statkiem pasa¿erskim GO-
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PLANA, a nastêpnie wziêli udzia³ w festynie
wodniackim na terenie Harcerskiego Oœrodka
Wodnego „Rancho”, przygotowanym przez klu-
by wodniackie Wroc³awia. Punktem kulminacyj-
nym festynu by³o uroczyste rozpoczêcie sezonu
wodniackiego „ODRA 2008” i przekazanie wo-
dniakom przez w³adze Wroc³awia symboliczne-

go pagaja. W imieniu w³adz Wroc³awia pagaj
przekaza³ gospodarzowi festynu komendantce
HOW „Rancho” Izabeli ̄ urowskiej dyrektor Raj-
mund Papiernik z Biura Sportu, Turystyki i Re-
kreacji Urzêdu Miejskiego Wroc³awia.

Leszek Mulka

NAIADES

Komisja Wspólnot Europejskich w dniu  17
stycznia 2006 r. skierowa³a do pana Javiera Sola-
ny, Sekretarza Generalnego komunikat w spra-
wie promocji ¿eglugi Œródl¹dowej NAIADES jest
to Zintegrowany Europejski Program Dzia³añ na
Rzecz ¯eglugi Œródl¹dowej. Celem Komunikatu
jest podkreœlenie zalet ¿eglugi œródl¹dowej oraz
stawienie czo³a przeszkodom, które mog¹ unie-
mo¿liwiaæ wykorzystanie oferowanych przez ni¹
mo¿liwoœci. Jak wskazano powy¿ej, ¿egluga
œródl¹dowa cieszy siê znacznym powodzeniem,
jednak nadal istnieje wiele przeszkód, które na-
le¿y pokonaæ, aby móc w pe³ni wykorzystaæ jej
potencja³.

Komunikat skupia siê na piêciu uzale¿nionych
od siebie, strategicznych obszarach polityki w
zakresie ¿eglugi œródl¹dowej, które obejmuj¹:
rynek, flotê, zatrudnienie i kwalifikacje, wizeru-
nek oraz infrastrukturê. Zawiera zalecenia dzia-
³añ, jakie Wspólnota Europejska, pañstwa cz³on-
kowskie oraz pozosta³e zainteresowane strony
winny podj¹æ w latach 2006-2013. Mo¿na je
podzieliæ na œrodki o charakterze legislacyjnym,
œrodki koordynuj¹ce oraz œrodki wspierania.

Realizacja programu bêdzie prowadzona w œci-
s³ej wspó³pracy z w³adzami krajowymi i regio-
nalnymi, komisjami rzecznymi oraz europejski-
mi podmiotami bran¿owymi.

Komunikat podkreœla, ¿e istnieje koniecznoœæ
podjêcia skoordynowanych dzia³añ œrednio- i
d³ugoterminowych przez wszystkie zaintereso-
wane strony, bran¿ê, Wspólnotê Europejsk¹, pañ-
stwa cz³onkowskie oraz pozosta³e odpowiedzial-
ne strony.

NAIADES zapowiada prze³om w prawodaw-
stwie dotycz¹cym ¿eglugi œródl¹dowej. Prze³o-
mem jest chêæ objêcia ca³oœci zagadnieñ dotycz¹-
cych ¿eglugi œródl¹dowej przez UE. Do tej pory
standardy dla ¿eglugi wyznacza³y komisje po-
szczególnych rzek, b¹dŸ Europejska Komisja
Gospodarcza Organizacji Narodów Zjednoczo-
nych.

Program NAIADES jest istotnym czynnikiem
mog¹cym doprowadziæ do poprawy warunków
dla rozwoju ¿eglugi œródl¹dowej. G³ównym ce-
lem programu NAIADES jest unifikacja warun-
ków dla ¿eglugi œródl¹dowej w ramach UE.

Jan Pyœ
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Œwiat wokó³ nas jest pe³en Holendrów i na-
wet nie zdajemy sobie z tego sprawy. A to w³a-
œnie niderlandzka myœl techniczna w du¿ej mie-
rze zmieni³a œwiat. Wymieñ przynajmniej jedne-
go holenderskiego naukowca. Jakoœ nikt nie przy-
chodzi do g³owy, prawda? Niestety, holenderscy
naukowcy i in¿ynierowie maj¹ pecha marketin-
gowego. ¯adne z ich nazwisk nie wymawia siê
w prosty sposób, przez co nie trafili do panteo-
nu fizyki, jak Newton, od którego nazwiska po-
chodzi jednostka si³y niuton, czy Amper (amper),
Volt (wolt) albo Ohm (om). Doskona³ym przy-
k³adem jest s³ynny astronom Christiaan Huygens
(czyt. Kristian Hojchens), jedna z najwybitniej-
szych osobowoœci XVII-wiecznej nauki. Budowa³
doskona³e teleskopy, dziêki czemu jako pierw-
szy stwierdzi³, ¿e pierœcienie Saturna s¹ zbudo-
wane ze ska³. Poza tym odkry³ falow¹ naturê
œwiat³a, przyczyni³ siê do rozwoju rachunku
prawdopodobieñstwa i teorii ró¿niczkowej, opra-
cowa³ zegar wahad³owy, który dopiero 220 lat
póŸniej zosta³ zast¹piony zegarami atomowymi.
I co? Nikt nie nazwa³ ¿adnej planety czy jedno-
stki fizycznej huygensem, a z twierdzeñ mówi
siê jedynie o zasadzie Huygensa w teorii propa-
gacji fal (o której mówiono nam na fizyce w ósmej
klasie szko³y podstawowej i dawno o niej zapo-
mnieliœmy). Nawet pojazd kosmiczny badaj¹cy
od kilku lat Saturna zosta³ nazwany Cassini, choæ
to Holender, a nie W³och odkry³ prawdziw¹ na-
turê intryguj¹cych pierœcieni tej planety. Na
szczêœcie Europejskiej Agencji Kosmicznej star-
czy³o przyzwoitoœci, by sondê, która wyl¹dowa³a
w 2004 roku na Tytanie, stanowi¹c¹ czêœæ pro-
jektu Cassini, nazwaæ Huygens. Zreszt¹ nale¿a-
³o siê to uczonemu równie¿ z innego powodu –
to on odkry³ istnienie Tytana. Ciekawostkê sta-
nowi fakt, ¿e by³a to pierwsza sonda w historii
eksploracji kosmosu, która mia³a na pok³adzie
mikrofon i dziêki temu po raz pierwszy us³ysze-
liœmy szum nieziemskiego wiatru. Znów – Hu-
ygens w³o¿y³ bardzo du¿o pracy w badanie na-
tury dŸwiêku.

Mo¿e Holendrzy nie maj¹ swoich jednostek
miary przez narodow¹ skromnoœæ?  Pierwszym
Europejczykiem, który zobaczy³ Australiê, by³
holenderski nawigator Willem Janszoon w 1606
roku. Holendrzy nawet próbowali wyl¹dowaæ,
ale Aborygeni dali im do zrozumienia, ¿e nie
bardzo chc¹ koegzystowaæ z bia³ymi, wiêc na-
wigatorzy poprzestali na narysowaniu map Au-

stralii Zachodniej i Pó³nocnej, nazywaj¹c j¹ Now¹
Holandi¹, po czym wrócili do domu. Dopiero 100
lat po Janszoonie James Cook og³osi³, ¿e Austra-
lia jest w³asnoœci¹ brytyjsk¹. Anglicy zrobili tam
wiêzienie o zaostrzonym rygorze, a dziœ premier
Australii przeprasza Aborygenów nie po holen-
dersku, a po angielsku.

Cornelis Corneliszoon w 1593 roku opatento-
wa³ wynalazek pozwalaj¹cy zaprz¹c wiatr do
pi³owania bali drewna na deski. Dobry wiatrak
by³ w stanie wyprodukowaæ dziennie 500 desek,
co by³o gigantycznym skokiem naprzód, gdy¿
przedtem deski produkowano, pi³uj¹c bal drew-
na rêcznie. Dziêki masowej produkcji desek z
pewnoœci¹ znacznie ³atwiej sz³a budowa statków.
Do szczególnie ciekawych konstrukcji morskich
zbudowanych przez holenderskich in¿ynierów
zaliczyæ trzeba ³ódŸ podwodn¹, o której mówi¹
XVII-wieczne zapiski. Cornelius Jacobszoon Dre-
bel zbudowa³ ³ódŸ i zademonstrowa³ jej dzia³a-
nie na Tamizie przed obliczem Jamesa I, króla
Anglii. Niewiele o niej wiadomo, ale niedawno
telewizja BBC pokusi³a siê o rekonstrukcjê we-
hiku³u przy u¿yciu technologii dostêpnych w
XVII wieku. Uda³o siê. Holenderski wynalazek
przep³yn¹³ Tamizê. Jednak w wiêkszoœci podrêcz-
ników za pierwsz¹ ³ódŸ podwodn¹ podaje siê jed-
nostkê o nazwie Turtle, zbudowan¹ w 1775 roku
przez Amerykanina Davida Bunshella. Czy¿by
spisek amerykañskich in¿ynierów?

Cornelius Drebbel ma na swoim koncie rów-
nie¿ znacz¹ce odkrycia w innej dziedzinie wie-
dzy, w której od koñca XVI wieku Holendrzy
graj¹ pierwsze skrzypce – w obrazowaniu me-
dycznym. Zaczê³o siê od mikroskopu wynalezio-
nego w 1619 roku przez Hansa i Zachariasza Jan-
senów, producentów okularów z Middelburga.
PóŸniej historia kolejnych udoskonaleñ tego urz¹-
dzenia usiana jest nazwiskami Holendrów. Na
przyk³ad Drebbel w 1619 roku zaprezentowa³ w
Londynie kolejn¹ konstrukcjê, udoskonalaj¹c
wynalazki swoich rodaków. Dziêki ich pracy
Antonie Philips van Leeuwenhoek, handlarz i
naukowiec z Delft, buduj¹c w³asne mikroskopy,
opisa³ po raz pierwszy organizmy jednokomór-
kowe.  Leeuwenhoek zwany jest twórc¹ mikro-
biologii, choæ nieczêsto siê go wspomina z uwa-
gi na, a jak¿e, skomplikowane nazwisko. Trud-
no znaleŸæ jakikolwiek instrument medyczny, do
którego rêki nie przy³o¿yliby in¿ynierowie z
Holandii. Np Holedrzy przyczynili siê   do zbu-

W gazetach (lub czasopismach) napisali, w telewizji pokazali

Holender
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dowania elektrokardiografu i sztucznej nerki. Ten
pierwszy instrument opracowa³ Willem Eintho-
ven, lekarz z Lejdy (Leiden), który bazuj¹c na
wczeœniejszych pracach Anglików, opracowa³
ca³¹ ksiêgê schorzeñ serca, widoczn¹ na elektro-
kardiogramach, za co dosta³ w 1924 roku Nagro-
dê Nobla z medycyny. Inny Holender, Willem
Johan Kolff, równie¿ z Leidy, zbudowa³ w 1943
roku pierwszy aparat do dializy krwi. Ponoæ Kolff
poœwiêci³ ca³e ¿ycie konstrukcji aparatów do dia-
lizy, bo jego pierwszy pacjent, 22-letni mê¿czy-
zna, umar³ w³aœnie na niewydolnoœæ nerek. Kolff
w 1950 roku wyemigrowa³ do Stanów Zjednoczo-
nych, gdzie zbydowa³ inny automat medyczny,
tak zwane p³ucoserce, pozwalaj¹ce wykonywaæ
skomplikowane operacje na sercu, ³¹cznie z prze-
szczepami. W latach 70. i 80. XX wieku praco-
wa³ z kolei nad sztucznym sercem.

Z fabryk Philipsa wychodz¹ nie tylko ¿arów-
ki. Równie¿ urz¹dzenia do skomplikowanych
przeœwietleñ, jak tomografy komputerowe, urz¹-
dzenia do badania rezonansem magnetycznym,
pozytonowe skanery emisyjne, ultrasonografy i
inne. Wiêkszoœæ mê¿czyzn na co dzieñ wczesnym
rankiem spotyka siê z innym wynalazkiem Ho-
lendrów: elektryczn¹ golark¹ z rotacyjnymi
ostrzami, opracowan¹ przez Alexandra Horowit-
za, pracuj¹cego w Philipsie, i wypuszczon¹ na
rynek w 1939 roku.

Inny holenderski wynalazek to fotoradary,
opracowane ju¿ w latach 50. ubieg³ego wieku
przez holendersk¹ firmê Gastometer BV, za³o¿o-
n¹ przez Maurice'a Gastonidesa, holenderskiego
kierowcê rajdowego. Choæ Gastonides chcia³
przede wszystkim poprawiæ wyniki na torze
wyœcigowym (dlatego robi³ zdjêcia samochodu
z danymi dotycz¹cymi jego prêdkoœci) to jednak
urz¹dzenie zwróci³o uwagê policji. Gastonides
zacz¹³ sprzedawaæ swoje urz¹dzenia pod koniec
lat 60. ubieg³ego wieku i do dziœ w kilku krajach
na œwiecie na fotoradar mówi siê gatso.

Mo¿e koniecznoœæ odwiecznej walki Holende-
rów z oceanem mówi nam, ¿e potêga ludzkiej
myœli, wytrwa³oœci i pracowitoœci jest zdolna
wykonaæ ka¿dy œmia³y plan. Potomni docenili
œmia³ka, który wyrwa³ morzu 20 km2 l¹du i je-

dynemu w dziejach ludzkoœci meliorantowi po-
stawili pomnik. Dziêki tym ziemiom odzyska-
nym Holendrzy mogli rozwin¹æ hodowlê, rolnic-
two, sadownictwo oraz rozs³awione na ca³ym
œwiecie uprawy kwiatów a w szczególnoœci tuli-
panów. To u nich mieœci siê najwiêksza na œwie-
cie gie³da kwiatowa. Mia³o to jednak swoj¹ cenê.
Pewnej sztormowej nocy budowane przez poko-
lenia tamy – zabra³o morze. Rz¹d holenderski
og³osi³ ¿a³obê narodow¹ a nastêpnie powo³a³
komisjê do opracowania planu bezpieczeñstwa.
Trzy lata pracowano nad koncepcj¹. Powsta³
œmia³y i najwiêkszy na œwiecie projekt Delta. Bez
w¹tpienia historia nie zna robót technicznych
wykonanych z takim rozmachem i precyzj¹. Re-
alizacja trwa³a 40 lat. Koszt inwestycji zamkn¹³
siê dok³adnie wyliczon¹ kwot¹ 100 guldenów na
1 mieszkañca Holandii. Na tak wydartym mo-
rzu polderze Ben van Westeringh, przez ca³e ¿y-
cie uprawia³ ziemniaki. W wieku 54 lat, w 1996
roku, swierdzi³, ¿e jego stuhektarowe gospodar-
stwo jest za ma³e. Przez przypadek dowiedzia³
siê, ¿e w Polsce, na ¯u³awach Wiœlanych le¿¹
od³ogiem ca³e po³acie gruntów, które mo¿na ku-
piæ za bezcen. Nie mia³ pojêcia, ¿e przed laty tam-
tejsze po³o¿one w depresji pola uprawiali potom-
kowie niderlandzkich uchodŸców. Po prostu za-
ufa³ intuicji. Za³o¿y³ firmê o wdziêcznej nazwie
Flevo-Pol (po holendersku nowy polder). Ben
osuszy³ pola, udro¿ni³ dziesi¹tki kilometrów ka-
na³ów i podpisa³ kontrakt na dostawê ziemnia-
ków z koncernem produkuj¹cych frytki. Po kil-
kunastu latach z szesnastki osób, które dosta³ w
spadku z ziemi¹, zosta³a tylko jedna. Dziœ – piê-
cioosobowym zespo³em produkuj¹ 120 tys. ton
ziemniaków, buraki cukrowe, pszenicê i rzepak.
Ben praktycznie na wszystko od razu znajduje
klientów.

O, Holender!!!

Na podstawie: „Polska – Holandia. Jak jest
naprawdê”, Dodatek do „Newsweek Polska” z
27.04.2008 r. oraz „Walczê i wynurzam siê”, Ja-
dwiga Oleszkiewicz, „Ekopartner”, Nr 1(27), sty-
czeñ 1994 r. opracowa³

Kapitan Nemo


