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Zapraszamy

Zapraszamy 25 czerwca o godz. 19% do sali 136 w gmachu gléwnym Politechniki
Wroclawskiej na promocje ksigzki ,Odra-Oder. Panorama europejskiej rzeki” wyda-
nej przez Uniwersytet Euriopejski VIADRINA we Frankfurcie n/Odra.

Bedzie to réwniez okazja spotkanie z prof. Karlem Schlegelem i dr hab. Beata Ha-
licka, inicjatorami frankfurckich zainteresowari Odra oraz z autorami ksigzki, m.in.
red. Jerzym Kultuniakiem, prof. Janem Harasimowiczem, prof. Stanistawem Janu-
szewskim.

Karl Schiiigel,/Beata Halicka
{red.)

ODRA-ODER. PA_HOR#MA EUROPEISKIE) RZEKI

COMIESIECZNE SPOTKANIA ,BRACTWA MOKREGO POKLADU”
W KAZDY PIERWSZY CZWARTEK KAZDEGO MIESIACA godz. 17.00 (bez wzgledu na pogode)




Kolej alpejska

Wsréd alpejskich linii kolejowych szlak wio-
dacy przez przelecz Semmeringu zajmuje wyijat-
kowa pozycje. To najstarsza linia kolejowa prze-
cinajaca Alpy, taczaca prowincje monarchii Au-
stro-Wegierskiej ze Slaskiem oraz krajami nie-
mieckimi na péinocy i Adriatykiem na potudniu.

Projekt budowy alpejskiej linii kolejowej dys-
kutowany w latach 30. XIX w. zyskal w 1841 r.
wsparcie panstwa. Inz. Carl Ghega, znany ze
swych prac w Ameryce i z budowy linii Triest-
Graz opracowat w latach 40. projekt techniczny
trasy, ktéra na odcinku 28 km pokonuje réznice
wysokosci 461 m. Realizacja wymagata budowy
wielu wiaduktéw oraz tuneli. Najdluzszy z tych
ostatnich siega 1512 m. Wiele z nich drazono po
liniach krzywych. Poczatkowo rozwazatl koncep-
gje kolei linowej, p6Zniej zmodyfikowat ja — zwa-
zywszy rozwdj taboru kolejowego, szczegdlnie
nowych parowozéw, ktére pojawity sie w Austrii
z przetlomem lat 40-50. XIX w.

17 lipca 1854 r. kolej Zelazna przecieta Sem-
mering. Na trase wprowadzono lokomotywy
Wilhelma Engertha znane pod mianem ,Wer-
ning”. W 1858 r. miejsce panstwa — wiasciciela
linii kolejowej — zajeto towarzystwo akcyjne. Eks-
ploatagji linii w latach 60-70. XIX w. nie towa-
rzyszyl wyrazny postep techniczny.

W miedzyczasie Alpy przeciely dwie konku-
rencyjne linie kolejowe. Jedna wiodta przez Bren-
ner (1867), druga przez Seltzhal i St. Michael
(1872) w kierunku Triestu i Wenegji. To jak i roz-
woj przemystu wywolaly w latach 90. XIX w.
potrzebe modyfikacji taboru kolei Semmeringu.
Wprowadzono nowe parowozy, o wigekszej mocy.
Na linii pojawily sie réwniez pociagi pospieszne.
W 1912 r. trase alpejska pokonywaty pociagi roz-
wijajace predkosé 70 km/godz. W okresie II woj-
ny $wiatowej tedy prowadzono dostawy wegla
ze Slaska do Wloch, a od 1941 r. dostawy wojen-
ne w kierunku Jugostawii. Jezeli w pierwszych
latach XX w. transportowano linig ok. 1000 t to-
waréw rocznie, w okresie miedzywojennym
6000 t — to w latach II wojny swiatowej wielkos¢
ta wzrosta do 75 000 t. W 1940 r. wprowadzono
na trase nowe parowozy rzedu 59 typu 1Fh4v.
ciagnace sklady o masie 520 T. W 1943 r. zasta-
piono je doskonalszymi parowozami rzedu 52,
a w 1944 r. nowymi rzedu 42, a w koricu 59.

W 1959 r. linie zelektryfikowano. Do dzisiaj
bezustannie wprowadza si¢ na trase coraz dosko-
nalsze elektrowozy. Linia odgrywa i odgrywac
bedzie wazka role w systemie transportu kole-
jowego Austrii.

Najciekawszym jest odcinek wiodacy od Glog-
gnitz do Semmeringu, dlugosci 28,4 km. Zbudo-
wano tutaj 12 wiaduktéw. Najdtuzszym jest wia-
dukt ,Payerbachgraben” (254 m), najwyzszym
(46 m) — , Kalte-Rinne”. Na trasie do Semmerin-
gu linia pokonuje 14 tuneli. Najdluzszym jest
tunel , Wolfsberg” (440 m), najkrétszym ,Krau-
sel” (14 m). Te dziela inzynierskie pozostaja wpi-
sane we wspanialy alpejski krajobraz, pociaga-
jacy zmieniajaca sie bezustannie perspektywa,
réznorodnoscig formy wiaduktéw, tuneli, ogro-
mem pracy wlozonej w trasowanie linii pnacej
si¢ wzdluz stromych zboczy. Roztacza si¢ stad
wspanialy widok na alpejskie osady, malowni-
cze, zagubione wsréd gor stacje kolejowe, wien-
czace szczyty klasztory i zamki.

Nic dziwnego, ze korzysta sie z linii nie tyl-
ko w celach utylitarnych — réwniez rekreacyjnych.
Kursuja tutaj specjalne pociagi turystyczne cia-
gnace wagony pochodzace z pierwszych lat XX
w. Stacja docelowgq jest Semmering. Kompromis
pomiedzy entuzjastami starej techiki a ekologa-
mi sprawil, Ze sklady te sprzegane sa z elektro-
wozami pochodzacymi z przelomu lat 50/60.
XX'w.

Réwnie malownicza i imponujaca pozostaje
do dzisiaj kolej gérska przecinajaca Pireneje
Orientalne z Francji do Hiszpanii. Przykladow
tyrystycznego wykorzystania starych szlakow
kolejowych w celach turystycznych znalezZé moz-
na w Europie wiele.

Gdy przejdziemy na Dolny Slask to jedna z
najciekawszych stanowi trasa kolei ,Bystrzyc-
kiej”: Jedlina Zdréj — Jugowice — Zagérze Sl. —
Swidnica. Niestety od lat 90. XX w. pozostaje wy-
laczona z ruchu. Martwa linia kolejowa weryfi-
kuje programy rozwoju, zadaje ktam twércom
programéw dezindustrializacji, obnaza ich nie-
kompetencje. A stac¢ si¢ mnoze impulsem akty-
wizujacym gospodarke turystyczng regionu.
Moga kursowac tutaj parowozy. Moga przecinac
wspaniale wiadukty, mosty, tunele pochodzace
z przelomu XIX/XX w. To réwniez malownicza
architektura stacji kolejowych Jedliny, Jugowic,
Zagorza. Wspaniale krajobrazy Gor Walbrzyskich
i Sowich. Trasa obfitujaca w liczne zabytki tech-
niki, zwigzane réwniez z gérnictwem, widkien-
nictwem, energetyka. To trasa wprowadzajaca w
sztuke ksztaltowania przestrzeni, industrializa-
qji i agrokultury, turystyki i rekreacji. To malow-
nicze pensjonaty i sanatoria Jedliny, sztuczny
zbiornik wodny w Zagérzu ze wspanialg zapo-
ra z 1917 r., zamkiem w Grodnie, zabytkami



Swidnicy i doliny rzeki Bystrzycy. Wzdtuz linii
rozpostarte sa osady dysponujace niezlg infra-
strukturg turystyczna i jeszcze wiekszymi moz-
liwosciami. A nade wszystko przyroda i bogata
tradycja historyczng, ktérej pomniki podnosza jej
walory poznawcze.

Czy linia ,Bystrzycka” pozostanie martwa?
Miejmy nadzieje, ze nie, ze otworzy region Eu-
ropie. Stara trasa kolejowa stanowi¢ moze naj-
wiasciwsza ku niej droge.

Stanistaw Januszewski

O nowej ksiazce Bolestawa Orlowskiego
Fenomen turystyki industrialnej

Dzieta kultury technicznej od pot. XX stule-
cia coraz czesciej wkraczaja w obszar zaintereso-
wan spoleczeristw. Postrzegane bywaja w kate-
goriach débr kultury - zabytkéw przemystu i
techniki, nosnikéw informacji, prowadzacych nie
tylko w dzieje techniki czy sztuki budownictwa
przemystowego, takze w sfere ztozonych relacji
na linii technika — czlowiek — srodowisko. Pod-
nosi si¢ przy tym nie tylko ich walory poznaw-
cze, ale i edukacyjno-oswiatowe i ksztalcace du-
cha ,przedsiebiorczosci”. Z nadejsciem epoki
dezindustrializacji ochrona zabytkéw przemystu
i techniki zyskata na wadze. Uswiadomiono so-
bie, ze moze odgrywacé wazng role w ksztatto-
waniu programéw rewaloryzacji obszaréw po-
stindustrialnych, w poszukiwaniu nowych pro-
gramow rozwoju spotecznosci lokalnych. Tak
ochrona dziet kultury technicznej zyskiwata i
zyskuje nowych kontekstéw, nie tylko kulturo-
wych, ale i tych wyrazanych jezykiem ekonomii,
gospodarki i polityki spolecznej.

Myslac o wilaczaniu zabytkéw przemystu i
techniki w krag wspoétczesnego zycia uznano, ze
wdziecznym polem ich eksploatacji moze by¢
turystyka. Zrodzone na kanwie studiéw i badan
przemystowej spuscizny stowarzyszenia i orga-
nizacje pozarzadowe juz w latach 60. XX w. jed-
noczyty wysilki, takze w skali miedzynarodowe;j,
aktywnie promujac nowy produkt turystyki —
turystyke industrialng. Dzisiaj to oferta znacza-
ca, jesli zwazymy, ze zrewaloryzowany obszar
portowy Genui odwiedza rocznie ok. 4 500 000
0s6b, milionami liczone sa odwiedziny Irionbrid-
ge, Creseut-Montceau les Mines czy dziet tech-
niki gérniczej i hutniczej Ruhry czy Westfalii.

Temu fenomenowi, zrodzonemu w Europie
ostatniego 50-lecia poswiecit uwage znany histo-
ryk techniki prof. Bolestaw Orlowski, akcentujac
przy tym i jego polskie rodowody i wage jaka
rozwdj oferty turystyki industrialnej moze mieé
i dla gospodarki obszaréw postindustrialnych.

Rozpoczyna od wprowadzenia w przedmiot
nowej, ksztaltujacej sie od lat 50. XX w. dyscy-

pliny naukowej, jakq staje sie archeologia prze-
mystowa, poprzez zabytki przemystu i techniki
odczytujaca i objasniajaca procesy cywilizacyjne
wlasciwe epoce nowozytnej, epoce industrialnej.
Definiuje jej przedmiot — zabytek przemystu i
techniki. Przywotuje liczne ich przykiady z te-
renu Polski, akcentujac przy tym potrzebe roz-
wijania i badant naukowych, i wspélpracy mie-
dzynarodowej, takze na gruncie promocji nowe-
go produktu turystycznego. Przywotuje znaczace
polskie inicjatywy ochrony, udostepnienia i tu-
rystycznej eksploatacji zabytkéw przemystu
i techniki w Polsce. Podaje tez obszerna biblio-
grafie przedmiotu. To wazne o tyle, Ze ksigzka
Ortowskiego ma wyraznego adresata. To mio-
dziez szkolna i studencka, a Ortowskiemu przy-
Swieca ze wszech miar sluszna i plodna idea by
wesprze( jej zainteresowania dziedzictwem prze-
mystowym i technicznym, czemu moze dac
upust takze w pracach licencjackich czy dyplo-
mowych. Dzigki tej intencji ksigzka Bolestawa
Orlowskiego postrzegana by¢ moze takze w ka-
tegoriach podrecznika, znakomicie prowadzace-
go w podstawy przedmiotu. To wazne zwazyw-
szy, ze problematyka turystyki industrialnej, od
10 lat znajduje coraz powazniejsze miejsce w stu-
diach prowadzonych czy to na Wydzialach Ar-
chitektury, czy tez na Akademiach Ekonomicz-
nych badZ w wielu uczelniach ksztalcacych ani-
matoréw turystyki.

Bolestaw Ortowski daje kompetentny, podsta-
wowy wyklad przedmiotu, bogato przy tym ilu-
strowany, trafnie odczytujac spoteczne oczekiwa-
nie na pozycje tego typu. Opracowujac ja, sze-
roko czerpatl z konsultacji specjalistéw polskich
i zagranicznych, co zwazywszy na jego doswiad-
czenie jako historyka techniki, pozwolilo trafnie
rozlozy¢ akcenty i stworzy¢ pozycje, ktéra nie-
watpliwie sprzyja¢ bedzie wszystkim zaintere-
sowanym kreowaniem nowego produktu tury-
stycznego i rozwojem turystyki industrialnej.

Stanistaw Januszewski



Rzeka—-Miasto-Ludzie

Odra plynie od wiekéw niezmiennym, leni-
wym nurtem. Jej koryto na przestrzeni wiekéw
zmienialo si¢ wielokrotnie na skutek susz, powo-
dzi i dziatalnosci cztowieka. Mieszkaricy Wrocta-
wia od stuleci czerpali korzysci z bliskosci Odry,
ale réwniez ponosili z tego powodu dotkliwe
straty. Rzeka data impuls do zlokalizowania na
tych ziemiach grodu, ktéry dzieki niej szybko wy-
r6st na silny osrodek handlu i rzemiosta znany
nie tylko w regionie , ale i na kontynencie. Odra
jest dla Wroctawia osig miastotworcza wzdtuz
ktérej rozwijal sie postep cywilizacyjny i gospo-
darczy. Sukces ekonomiczny i kulturowy miasta
od wiekéw byt ksztaltowany przez rzeke i jej
wody. Dzi$, gdy zabezpieczenia techniczne chro-
niq mieszkaricéw Nadodrza przed powodziami
a transport wodny podupad}, pojawia si¢ niezwy-
kle istotne pytanie o przyszios¢ rzeki, o jej role,
0 jej znaczenie dla miasta i jego mieszkaricow.
Wystawa ma sprowokowac dyskusje o znacze-
niu rzeki, o mozliwosciach jej wykorzystania i
pokazac jej ponad regionalny charakter.

Wystawa jest zorganizowana dla spoleczen-
stwa miasta Wroctawia, turystéw odwiedzaja-
cych miasto i 0s6éb czasowo przebywajacych w
mieécie. Celem wystawy jest zaprezentowanie w
interaktywnej, multimedialnej i nowoczesnej for-
mie znaczenia rzeki (gospodarczego, kulturowe-
go, historycznego) dla ludzi przybylych na tere-
ny Dolnego Slaska po IT wojnie $wiatowej. Miej-
scem wystawy bedzie zabytkowa jednostka pty-
wajaca. Na zabytkowej barce zostang przedsta-
wione historie ludzi zwiazanych z konkretnymi
obiektami identyfikowalnymi geograficznie na

wspolczesnej tkance miejskiej. Historie te odno-
sza sie do lat 1945-1997.

Wystawa bedzie funkcjonowata na trzech po-
ziomach: otoczenie wystawy, poktad gérny i po-
kiad dolny. Ponadto wystawa zostanie rozwinigta
na tereny Wroctawskiego Wezta Wodnego po-
przez organizacje zwiedzania obiektéw, do
ktérych nawiazuja poszczegdlne ekspozycje oraz
wydanie przewodnika-mapy po Wroctawskim
Wezle Wodnym.

W ramach funkcjonowania wystawy zostanie
wydany folder o wystawie, publikacja naukowa
opisujaca losy Odrzanskiej Drogi Wodnej oraz
zeszyt wspomnien §wiadkéw przywracania i
funkcjonowania Odrzarskiej Drogi Wodne;j.

Materiaty bedq prezentowane za pomoca ta-
blic z jednolitym systemem komunikacji. No$ni-
kiem multimedialnym i interaktywnym bedzie
prezenter lub monitor. Kazdy z pozioméw bedzie
ujety w inng stylistyke: otoczenie wystawy — sty-
lizacja na port przeladunkowy, pokiad gérny -
stylizacja na poklad roboczy barki towarowej,
pokiad dolny - stylizowany na budowle kana-
I6w i koryt Odry Wroctawskiej. Kazdy poziom
bedzie zawieral charakterystyczne dla siebie ele-
menty wystroju oraz unikalne eksponaty zwia-
zane z tematami na nim omawianymi (makiety,
modele, animacje 3D, rekwizyty itp.). Tematy po-
ruszane w ramach wystawy oscylowac beda
wokél probleméw socjologicznych, technicznych
oraz przyrodniczych wystepujacych w ramach
Wroctawskiego Wezta Wodnego tj.:

e zycie ludzi zwiazanych z rzeka,
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* rozwdj obiektéw hydrotechnicznych i taboru
plywajacego,
* zmiana krajobrazu w miescie i nad rzeka.
Efektem wystawy bedzie wzbudzenie w
odbiorcy ciekawosci w zakresie zwigzkow mia-
sta i rzeki, spowodowanie dyskusji w zakresie
problematyki rzeki we wspodlczesnym swiecie,
upamietnienie dokonan spoleczenistwa zagospo-
darowujacego tereny nadrzeczne po II wojnie
Swiatowej.
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Obecnej organizatorzy koricza prace koncep-
cyjne i zbieranie materialéw do wystawy. W
chwili obecnej szczeg6lnie poszukuja materiatéw
o Stanistawie Cisku, Krzysztofie Mackiewiczu,
Marianie Kosickim, Marianie Szwarcu, Wladysta-
wie Telusie. Wszystkich ktérzy posiadaja pamiat-
ki, materialy archiwalne, zdjecia lub dokumen-
ty organizatorzy wystawy zapraszaja do kontak-
tu pod telefonem 606 853 303 lub gbakulin-
ski@pamieciprzyszlosc.pl .

Grzegorz Bakuliriski

Zbigniew Priebe

Pan Zbigniew Priebe jest rodowitym bydgo-
szczaninem. Urodzil sie w 1938 roku. Jako piet-
nastoletni chlopak wyjechal do Wroclawia, zeby
rozpoczaé nauke w Technikum Zeglugi Srédla-
dowej na Wydziale Nawigacyjnym. Po ukoricze-
niu szkoty w 1957 podjat prace w Zegludze Byd-
goskiej na Wisle. Ptywal na holowniku ,Géral”.

Pan Zbigniew wspomina lata szkolne:

,ByliSmy pierwszymi absolwentami tej szko-
ty, w pewnym sensie pionierami. Przez trzy lata
siedzialem w jednej lawce z Marianem Szwarcem

— legenda zeglugi. Byly to bardzo trudne lata.
MieliSmy w szkole ré6znych przedstawicieli bez-
pieki. W 1956 roku nastapila odwilz i kontrola
nie byta juz tak intensywna. Pomimo réznych
ztych okolicznosci szkota byta znakomita, nau-
czyciele byli bardzo zaangazowani, byli dla nas
drogowskazami. Komandor Wréblewski byt
moim nauczycielem przedmiotéw zawodowych.
Ogromng pomoca byla dla nas pani profesor
Helena Kruthul-Wegrzyniska, prowadzita nas od
poczatku do matury. Matkowata szczegélnie tym,
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ktérzy na skutek dziatari wojennych zostali sie-
rotami.

Sympatycznie wspominam przewozy na Ka-
nale Gérnonoteckim, pomagalismy przy zaladun-
kach cukru. Ptywalismy do Gostawic pod Koni-
nem jako jedyny statek na tej trasie. W 1956 mia-
lem praktyke zawodowa na duzym holendrze
,Dazboh” — pomagaliSmy palaczom w utrzymy-
waniu odpowiednio wysokiego ci$nienia w ko-
tle, by nie traci¢ mocy. Pracowalismy w tempe-
raturze okoto 70 °C.

W latach 1958-1961 stuzylem w marynarce
wojennej, w ratownictwie okretowym. Ekipy
nurkéw badaly czesci podwodne okretéw w
Gdyni i na Helu. Asystowalismy takze przy ¢wi-
czeniach zwiazanych z torpedami.

W 1961 roku powrécitem do Wroctawia i pty-
walem na holowniku motorowym ,Sobiestaw”.
W latach 1962-1964 pracowatem w biurze w Ze-
gludze oraz w technikum uczytem konserwacji
statkow i przedmiotéw zawodowych. Pracowa-
lem réwniez krétko jako wychowawca w inter-
nacie. Moje nastepne miejsca pracy to Remonto-
wa Stocznia Rzeczna we Wroctawiu (1965-1975)
i przedsigbiorstwo ,Nawiga” (1975-1979) w tym

2 lata na kontrakcie w Czechach. ,Nawiga” bu-
dowala tam drogi wodne, przeprowadzata mo-
dernizacje $luz i jazéw. W czasie wolnym orga-
nizowatem wycieczki i lekcje jezyka. Staralem sie
zainteresowac swych pracownikéw zwiedzaniem
réznych ciekawych miejsc, a takze poznawaniem
kultury i jezyka czeskiego, aby ta praca za gra-
nica byla dla nich nie tylko zarobkowaniem
(i piciem z nudéw), ale réwniez otwieraniem sig
na Swiat.

W latach 1980-1990 bylem szefem przewozéw
zagranicznych w Zegludze na Odrze. A w latach
1991-2001 pracowalem jako wspoétwlasciciel w
firmie spedycyjno-handlowej , Holtrans”, skad
odszedlem na emeryture. W czasie pracy w ,Hol-
transie” przezylem chwile grozy. Zakontraktowa-
lem dla holenderskiego odbiorcy przemieszcze-
nie stumetrowego kadtuba barki z Wroctawia do
Szczecina. PlyneliSmy pchaczem szkolnym We-
sterplatte 2. Prawie na koricu rejsu zablokowalo
nam si¢ urzadzenie sterowe i tym zestawem le-
cieliSmy prosto na filar mostu w Szczecinie. Dzie-
ki fachowosci i przytomnosci umystu zalogi uda-
o nam sie unikna¢ powaznej kolizji i podréz za-
koniczyla sie szczesliwie.

Po odejsciu na emeryture pozostaje aktywny:
latem chetnie zajmuje sie Zeglarstwem, uczestni-
cze w splywach kajakowych, od kwietnia do
wrzeénia ptywam na otwartych akwenach, a
zimq korzystam z plywalni i jezdze na nartach.
Wraz z kolegami staramy si¢ zaszczepi¢ mitos¢
do zeglugi i narciarstwa nastepnym pokoleniom:
dzieciom i wnukom. W 2002 r. wraz z profeso-
rem Januszewskim zalozylem Bractwo Mokrego
Pokladu. W pazdzierniku chcemy podsumowac
nasza prace na rzecz zachowania dziedzictwa
zeglugi srédladowej. Z sentymentem wspomi-
nam zegluge parowa, ktora byla poczatkiem
mego do$wiadczenia zawodowego i ciesze sig,
ze komandor Wréblewski zrobit tak bogata do-
kumentacje fotograficzna tej epoki.”

Rozmawiat Maciej Klim

W kolebce rosyjskiego lotnictwa

Tradycja obrosta coroczna miedzynarodowa
konferencja ,Sankt Petersburg — kolebka rosyj-
skiego lotnictwa”. To tutaj z poczatkiem lat 80.
XIX w. Aleksander Kowanko stworzyt podstawy
rosyjskich sil powietrznych, tworzac pierwsze
oddzialy aeronautyczne i szkole aeronautéow
wojskowych. W 1910 narodzita sie tutaj takze
Oficerska szkota Lotnicza. W Petersburgu dzia-
lali konstruktorzy pierwszych aparatéow lataja-

cych , a od 1910 r. ksztaltowac sie poczal takze
przemyst lotniczy, a od 1911 réwniez petersbur-
ska naukowa szkota lotnicza.. Imiona Igora Iwa-
nowicza Sikorskiego, Sergiusza Uljanina, Wiadi-
mira Lebiediewa, George Bothezata symbolizu-
ja czas pionieréw. Zywa jest takze pamie¢ Stefa-
na Drzewieckiego czy Witolda Jarkowskiego,
Polakéw, ktorzy wniesli istotny vyk}ad W rozwoj
nauki i techniki lotniczej Rosji. Sladéw polskiej
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Pomnik Lwa Maciewicza na Komendanckim Polu

aktywnosci na polu lotnictwa epoki pionierskiej
znajdziemy w Sankt Petersburgu wiecej. Przywo-
fajmy jedynie pomnik wzniesiony w 1910 r. na
Komendanckim Polu, w miejscu, w ktérym
$mierciq lotnika zginal Lew Maciewicz — pierw-
sza ofiara lotnictwa w Cesarstwie rosyjskim. Prze-
trwal, jakby na przekér wichrom targajacym w
ostatnim stuleciu Rosje i procesom urbanizacji,
ktére w potowie XX wieku ogarnety Komendanc-
kie Pole. Przetrwal takze grobowiec Maciewicza
na cmentarzu przy soborze Aleksandra Newskie-
go, z imponujacym pomnikiem projektu Aleksan-
dra Fomina. Przetrwata pamie¢ herosa. Na Ko-
mendanckim Polu, dzieri w dzien, przez 100 bez
mala lat pojawiaja sie Swieze kwiaty. Przed trze-
ma laty tamtejszy pomnik wzmocniono kamien-

S. Januszewski i Jurij A. Uljanin — wnuk Siergieja

na plyta. Czasu odbudowy oczekuje jego grobo-
wiec, podobnie jak sasiadujacy z nim nagrobek
Sergiusza Utoczkina, réwniez ikony bohaterskiej
epoki lotnictwa. A ile postaci te znaczyly dla
wspolczesnych niech $wiadczy, ze pogrzeb Lwa
Maciewicza zgromadzil na Newskim Prospekcie
ponad milion ludzi. Takiej manifestacji Sankt
Petersburg nie widzial do dzisiaj.

Podobnie jak na wczesniejszych konferencjach
petersburskich tak i tym razem wygltoszono wiele
referatéw. Prof. Stanislaw Januszewski méwit o
Stefanie Drzewieckim i jego wkladzie w rozwdj
nowoczesnej teorii $migta.

Ale znamiennym dla spotkar petersburskich
jest to, ze od wielu lat stanowia tez plaszczyzne
spotkan historykéw i potomkéw pionieréw ro-
syjskiego lotnictwa. Stalym gosciem jest Sergiusz
Igorowicz Sikorski z USA, wnuczka gen. Aleksan-
dra Kowanko, wnukowie Sergiusza Uljanina, Pio-
tra Niestierowa, Pawla Ewsiukowa. Przydaje to
petersburskim spotkaniom wyjatkowego wyra-
zu, spotkan niemalze rodzinnych, bardzo osobi-
stych.

Wydarzeniem tegorocznego spotkania byla
promocja swiezo wydanej w Rosji monografii
Witolda Jarkowskiego autorstwa Stanistawa Janu-
szewskiego i Wadima Rostistawowicza Mikheewa,
zorganizowana przez Muzeum Lotnictwa Akade-
mii Lotnictwa Cywilnego Sankt Petersburga.

Wodne szlaki turystyczne Wroclawia i okolic

11 kwietnia 2008 roku w hotelu ,,Wodnik” we
Wroclawiu odbyta sie konferencja pod hastem
»~Wodne szlaki turystyczne Wroctawia i okolic”.
Konferengja byta kolejng z zainicjowanego w 2007
r. cyklu ,,Wodne szlaki turystyczne Polski”.

Konferencje zorganizowali: Urzad Miejski
Wroctawia oraz Polskie Towarzystwo Turystycz-
no-Krajoznawcze (Centrum Turystyki Wodnej
PTTK, Komisja Turystyki Zeglarskiej ZG PTTK i
Oddziat Wroctawski PTTK).



Celem konferencji byta promocja waloréw
turystycznych Odry Wroctawskiej i Wroctawskie-
go Wezla Wodnego, dorzecza srodkowej i gor-
nej Odry, a takze zintensyfikowanie dzialari ma-
jacych na celu turystyczne ozywienie Odry —
waznego europejskiego szlaku wodnego. Mie-
dzynarodowy charakter Odry, jej potencjat tury-
styczny oraz wzrost zainteresowania turystyka
wodng powoduje, ze mozliwosciom wykorzysta-
nia Odry dla turystyki poswieca sie coraz wiecej
uwagi.

Specyfika tegorocznej konferencji byto:

* spojrzenie na Odre od czeskiej Ostrawy po

Nowa Sd],

* przedstawienie turystycznych atutéw i atrak-
¢ji dolnoslaskich doptywéw Odry,

® poruszenie tematyki turystyki wodnej i bez-
pieczenistwa na wodzie z perspektywy ogdl-
nopolskiej.

Nie zabraklo tez tematéw wroctawskich. Wro-
claw — najwiekszy i najwazniejszy na Odrze we-
zel wodny, posiada korzystng lokalizacje w do-
rzeczu Odry oraz prezne srodowisko wodniac-
kie, zainteresowane rozwojem turystyki wodne;j.
Znaczenie Wroctawskiego Wezta Wodnego dla
turystyki wodnej na Odrze jest niezwykle waz-
ne, a jego udroznienie i udostepnienie wodnia-
kom jest zadaniem pierwszorzednej wagi. Ucze-
stnicy konferencji zwracali uwage na koniecznos¢
szybkiego rozwigzania tego problemu.

Na konferencji spotkato si¢ blisko 100 os6b
reprezentujacych rézne srodowiska — obok licz-
nej reprezentacji Urzedu Miasta Wroclawia i jego
agend, obecni byli samorzadowcy z innych miej-
scowosci (w tym Nowej Soli, Scinawy, Brzegu
Dolnego, Jelcza Laskowic i Kqtéw Wroctawskich),
obok zeglarzy i kajakarzy (takze niepenospraw-
nych), naukowcy, dziennikarze, przedstawiciele
biznesu turystycznego i organizacji pozarzado-
wych, a takze przedstawiciele stuzb odpowie-
dzialnych za drogi wodne — Regionalnego Zarza-
du Gospodarki Wodnej i Urzedu Zeglugi Sréd-
ladowej we Wroctawiu.

Wygloszono 13 referatéwr:

1. Mirostaw Czerny (CTW PTTK), ,Inwestycje
turystyki wodnej — infrastruktura i informacja.

2. Arkadiusz Dotega (DOT), Koncepcja rozwoju
turystyki wodnej w strategii rozwoju miasta Wro-
ctawia na lata 2008-2013.

3. Mariusz Lampa (Topacz Investment), Nowa
jakos¢ turystyki wodnej we Wroctawiu.

4. Renata Cieslak (WBU we Wroctawiu, Zesp6t
Projektowy w Legnicy), Program zagospodaro-
wania turystycznego szlaku kajakowego Kwisy.

5. Bozena Siczek, Jacek Jasiriski (Centrum RO-
KANA), Andrzej Piasecki (Klub ,Ptasi
Uskok™), Odra i jej doptywy — najpopularniej-
sze szlaki turystyczne.

6. Hanna Jankowska (Fundacja Doliny Baryczy),
Dolina Baryczy — pigkno niedocenione.

7. Pawel Zokcinski (Grupa wodniacka ,,JOOO-
NYYY” Racibérz), Imprezy wodniackie w dorze-
czu gornej Odry.

8. Ewa Gancarz (Klub PEGAZ), Turystyka wio-
slarska na Odrze.

9. Michat Dusinski (Port Uraz), Turystyka wodna
na szlaku Wroctaw—-Uraz oraz Adam Warchat,
Bezpieczeristwo na wodzie i Waldemar Koczew-
ski, Przewodnik i inne wydawnictwa.

10. Ryszard Majewicz (Fundacja Otwartego Mu-
zeum Techniki), Trasa turystyczna ,Pomniki bu-
downictwa wodnego Wroctawskiego Wezta Wod-
nego”.

11. Stawomir Doburzynski (Instytut Gospodar-
ki Morskiej Szczecin), Przedsigwzigcie ,Polska
nad wodg.

12. Pawel Czubiniski (Mazurskie WOPR), Biaty
szkwat na Mazurach — historia prawdziwa.

13. Janusz Bogucki (RZGW we Wroctawiu), Aktu-
alne informacje nawigacyjne na Wroctawskim We-
zle Wodnym oraz mozliwosci udostgpnienia Srdd-
miejskiego Wezta wodnego dla turystyki wodnej.
Do najciekawszych nalezaly wystapienia

przedstawiajace turystyczne atuty i atrakcje dol-

noslaskich doptywoéw Odry: Baryczy, Bystrzycy,

Nysy Klodzkiej, Olawy, Smortawy, Widawy oraz

Kwisy, Nysy Luzyckiej i Bobru ("Odra i jej do-

plywy — najpopularniejsze szlaki turystyczne”,




,Dolina Baryczy — piekno niedocenione”, ,Pro-
gram zagospodarowania turystycznego szlaku
kajakowego Kwisy”). Réwnie ciekawa byta pre-
lekcja , Imprezy wodniackie w dorzeczu gérnej
Odry” przedstawiajaca mato znane dorzecze gor-
nej Odry od Czeskiej Ostrawy po Racibérz. Ilu-
strowane wspanialymi zdjeciami informacje na
temat mozliwosci uprawiania turystyk wodnej,
szczegolnie kajakarstwa, na Odrze i jej doply-
wach, wzbudzily duze zainteresowanie Byly one
dla wielu os6b nowoscia i pokazaly, ze rzeki te
moga konkurowac z najbardziej atrakcyjnymi
szlakami kajakowymi w Polsce, jak Krutynia oraz
rzeki gorskie Tatr, Beskidéw i Bieszczadow.

Natomiast prelekcja , Turystyka wioslarska na
Odrze” pokazala, Ze ta forma turystyki wodnej
cieszy sie coraz wiekszg popularnoscia i moze by¢
réwnie atrakcyjna jak kajakarstwo.

Z duzym uznaniem spotkalo sie wystapienie
,Turystyka wodna na szlaku Wroctaw — Uraz”
przedstawiajace dokonania grupy pasjonatow ze
Stowarzyszenie Port Uraz w przystosowaniu
Zalewu Prezyce kolo Urazu do uprawiania ze-
glarstwa, kajakarstwa i rekreacji na wodzie oraz
wydanie mapy turystycznej Redzin — Uraz -
Waly i pieknego przewodnika po Odrze, za co
Port Uraz otrzymat Nagrode Przyjaznego Brze-
gu za rok 2007.

Bardzo oczekiwane bylo wystapienie przed-
stawiciela RZGW we Wroctawiu, ktéry przedsta-
wit ,Aktualne informacje nawigacyjne na Wro-
clawskim WeZle Wodnym oraz mozliwosci udo-
stepnienia Srédmiejskiego Wezta Wodnego dla
turystyki wodnej”. Niestety wnioski z tego wy-
stapienia nie byly pocieszajace — na razie, do cza-
su ukoniczenia réznych inwestycji, Srédmiejski
Wezet Wodny nie bedzie udostepniony dla tu-
rystyki wodne;j.

Ozywiona dyskusje wywolaly wystapienia
dotyczace planéw rozwoju turystyki wodnej we
Wroctawiu oraz programy zagospodarowania

szlakéw wodnych na Odrze Wroctawskiej (“Kon-
cepcja rozwoju turystyki wodnej w strategii roz-
woju miasta Wroctawia na lata 2008 -2013”,
~Nowa jakos¢ turystyki wodnej we Wroctawiu).

Konferencja byta okazja do wreczenia Nagro-
dy Przyjaznego Brzegu za rok 2007 wladzom
Nowej Soli, ktérej przedstawiciele nie mogli by¢
obecni na Targach Wiatr i Woda w Warszawie,
kiedy uroczyscie nagrody te wreczano. Uswiet-
nilo to przebieg konferencji. Nagrode wreczali
:wiceprezes ZG PTTK dr Marek Staffa, dyrektor
CTW PTTK Andrzej Tereszkowski i sekretarz Jury
Mirostaw Czerny.

W imieniu Prezydenta Nowej Soli nagrode
odebral sekretarz Urzedu Miasta w Nowej Soli
Krzysztof Marciniec.

Nalezy doda¢, iz konferencja réwniez stala sie
okazja do spotkania laureatéw i przyjaciét kon-
kursu o Nagrode Przyjaznego Brzegu wszystkich
czterech edycji, od roku 2004 do 2008.

Konferencje podsumowat dyrektor Centrum
Turystyki Wodnej PTTK Andrzej Tereszkowski,
ktéry pogratulowal wroclawianom sprawnej
organizacji i rodzinnej atmosfery.

Po zakoriczeniu konferengji, przy pigeknej sto-
necznej pogodzie, uczestnicy udali si¢ w rejs po
Odrze Wroclawskiej statkiem pasazerskim GO-
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PLANA, a nastepnie wzieli udzialt w festynie
wodniackim na terenie Harcerskiego Osrodka
Wodnego ,,Rancho”, przygotowanym przez klu-
by wodniackie Wroctawia. Punktem kulminacyj-
nym festynu bylo uroczyste rozpoczecie sezonu
wodniackiego ,ODRA 2008” i przekazanie wo-
dniakom przez wiadze Wroctawia symboliczne-

go pagaja. W imieniu wiadz Wroclawia pagaj
przekazal gospodarzowi festynu komendantce
HOW ,,Rancho” Izabeli Zurowskiej dyrektor Raj-
mund Papiernik z Biura Sportu, Turystyki i Re-
kreacji Urzedu Miejskiego Wroctawia.

Leszek Mulka

NAIADES

Komisja Wspélnot Europejskich w dniu 17
stycznia 2006 r. skierowala do pana Javiera Sola-
ny, Sekretarza Generalnego komunikat w spra-
wie promodji zeglugi Srédladowej NAIADES jest
to Zintegrowany Europejski Program Dziatari na
Rzecz Zeglugi Srédladowej. Celem Komunikatu
jest podkreslenie zalet Zeglugi srédladowej oraz
stawienie czola przeszkodom, ktére mogq unie-
mozliwia¢ wykorzystanie oferowanych przez nia
mozliwosci. Jak wskazano powyzej, zegluga
srédladowa cieszy si¢ znacznym powodzeniem,
jednak nadal istnieje wiele przeszkéd, ktére na-
lezy pokonad, aby méc w pelni wykorzystac jej
potencjat.

Komunikat skupia si¢ na pigciu uzaleznionych
od siebie, strategicznych obszarach polityki w
zakresie zeglugi srédladowej, ktére obejmuja:
rynek, flote, zatrudnienie i kwalifikacje, wizeru-
nek oraz infrastrukture. Zawiera zalecenia dzia-
lani, jakie Wspdlnota Europejska, panistwa czton-
kowskie oraz pozostale zainteresowane strony
winny podjaé¢ w latach 2006-2013. Mozna je
podzieli¢ na srodki o charakterze legislacyjnym,
srodki koordynujace oraz srodki wspierania.

Realizacja programu bedzie prowadzona w $ci-
stej wspétpracy z wiadzami krajowymi i regio-
nalnymi, komisjami rzecznymi oraz europejski-
mi podmiotami branzowymi.

Komunikat podkresla, Ze istnieje koniecznosé
podjecia skoordynowanych dzialai srednio- i
dlugoterminowych przez wszystkie zaintereso-
wane strony, branze, Wspolnote Europejska, pan-
stwa cztonkowskie oraz pozostate odpowiedzial-
ne strony.

NAIADES zapowiada przelom w prawodaw-
stwie dotyczacym zeglugi srédladowej. Przeto-
mem jest chec objecia calosci zagadnien dotycza-
cych zeglugi srédladowej przez UE. Do tej pory
standardy dla Zeglugi wyznaczaly komisje po-
szczegblnych rzek, badZz Europejska Komisja
Gospodarcza Organizacji Narodéw Zjednoczo-
nych.

Program NAIADES jest istotnym czynnikiem
mogacym doprowadzi¢ do poprawy warunkéw
dla rozwoju zeglugi srédladowej. Gtéwnym ce-
lem programu NAIADES jest unifikacja warun-
kéw dla zeglugi srédladowej w ramach UE.

Jan Pys

Udziat zeglugi $rédladowej w stosunku do innych form
transportu w poszczegélnych krajach (w tonokilometrach)

44,2

14,3 12,8
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W gazetach (lub czasopismach) napisali, w telewizji pokazali

Holender

Swiat wokét nas jest peten Holendréw i na-
wet nie zdajemy sobie z tego sprawy. A to wia-
$nie niderlandzka mysl techniczna w duzej mie-
rze zmienita swiat. Wymieri przynajmniej jedne-
go holenderskiego naukowca. Jakos nikt nie przy-
chodzi do glowy, prawda? Niestety, holenderscy
naukowcy i inzynierowie maja pecha marketin-
gowego. Zadne z ich nazwisk nie wymawia sie
w prosty sposéb, przez co nie trafili do panteo-
nu fizyki, jak Newton, od ktérego nazwiska po-
chodzi jednostka sity niuton, czy Amper (amper),
Volt (wolt) albo Ohm (om). Doskonalym przy-
ktadem jest stynny astronom Christiaan Huygens
(czyt. Kristian Hojchens), jedna z najwybitniej-
szych osobowosci XVII-wiecznej nauki. Budowat
doskonate teleskopy, dzieki czemu jako pierw-
szy stwierdzil, Ze pierscienie Saturna sg zbudo-
wane ze skal. Poza tym odkryl falowa nature
Swiatla, przyczynit sie do rozwoju rachunku
prawdopodobieristwa i teorii r6zniczkowej, opra-
cowatl zegar wahadlowy, ktéry dopiero 220 lat
pOZniej zostal zastapiony zegarami atomowymi.
I co? Nikt nie nazwal Zadnej planety czy jedno-
stki fizycznej huygensem, a z twierdzeri méwi
sie jedynie o zasadzie Huygensa w teorii propa-
gadji fal (o ktérej méwiono nam na fizyce w dsmej
klasie szkoty podstawowej i dawno o niej zapo-
mnielismy). Nawet pojazd kosmiczny badajacy
od kilku lat Saturna zostal nazwany Cassini, cho¢
to Holender, a nie Wioch odkryt prawdziwg na-
ture intrygujacych pierscieni tej planety. Na
szczescie Europejskiej Agencji Kosmicznej star-
czylo przyzwoitosci, by sonde, ktéra wyladowala
w 2004 roku na Tytanie, stanowiaca czesé pro-
jektu Cassini, nazwaé Huygens. Zreszta naleza-
to si¢ to uczonemu réwniez z innego powodu —
to on odkryl istnienie Tytana. Ciekawostke sta-
nowi fakt, ze byla to pierwsza sonda w historii
eksploracji kosmosu, ktéra miala na pokladzie
mikrofon i dzigki temu po raz pierwszy ustysze-
liSmy szum nieziemskiego wiatru. Znéw - Hu-
ygens wiozyt bardzo duzo pracy w badanie na-
tury dzwieku.

Moze Holendrzy nie maja swoich jednostek
miary przez narodowgq skromnos$¢? Pierwszym
Europejczykiem, ktéry zobaczyt Australie, byt
holenderski nawigator Willem Janszoon w 1606
roku. Holendrzy nawet prébowali wyladowag,
ale Aborygeni dali im do zrozumienia, Ze nie
bardzo chca koegzystowad z bialymi, wiec na-
wigatorzy poprzestali na narysowaniu map Au-

stralii Zachodniej i P6inocnej, nazywajac ja Nowa
Holandia, po czym wrécili do domu. Dopiero 100
lat po Janszoonie James Cook oglosit, ze Austra-
lia jest wlasnoscig brytyjska. Anglicy zrobili tam
wiezienie o zaostrzonym rygorze, a dzi$ premier
Australii przeprasza Aborygenéw nie po holen-
dersku, a po angielsku.

Cornelis Corneliszoon w 1593 roku opatento-
wal wynalazek pozwalajacy zaprzac wiatr do
pilowania bali drewna na deski. Dobry wiatrak
byl w stanie wyprodukowac dziennie 500 desek,
co bylo gigantycznym skokiem naprzéd, gdyz
przedtem deski produkowano, pitujac bal drew-
na recznie. Dzigeki masowej produkcji desek z
pewnoscig znacznie fatwiej szta budowa statkow.
Do szczegdlnie ciekawych konstrukcji morskich
zbudowanych przez holenderskich inzynieréw
zaliczy¢ trzeba 16dZ podwodng, o ktérej mowiq
XVII-wieczne zapiski. Cornelius Jacobszoon Dre-
bel zbudowat 16dZ i zademonstrowat jej dziala-
nie na Tamizie przed obliczem Jamesa I, kréla
Anglii. Niewiele o niej wiadomo, ale niedawno
telewizja BBC pokusila sie o rekonstrukcje we-
hikulu przy uzyciu technologii dostepnych w
XVII wieku. Udalo sie. Holenderski wynalazek
przepltynat Tamize. Jednak w wiekszo$ci podrecz-
nikéw za pierwsza 16dZ podwodna podaje sie jed-
nostke o nazwie Turtle, zbudowana w 1775 roku
przez Amerykanina Davida Bunshella. Czyzby
spisek amerykanskich inzynieréw?

Cornelius Drebbel ma na swoim koncie réw-
niez znaczace odkrycia w innej dziedzinie wie-
dzy, w ktérej od korica XVI wieku Holendrzy
graja pierwsze skrzypce — w obrazowaniu me-
dycznym. Zaczeto sie od mikroskopu wynalezio-
nego w 1619 roku przez Hansa i Zachariasza Jan-
senéw, producentéw okularéw z Middelburga.
P6zniej historia kolejnych udoskonaleri tego urza-
dzenia usiana jest nazwiskami Holendréw. Na
przyklad Drebbel w 1619 roku zaprezentowat w
Londynie kolejng konstrukcje, udoskonalajac
wynalazki swoich rodakéw. Dzieki ich pracy
Antonie Philips van Leeuwenhoek, handlarz i
naukowiec z Delft, budujac wlasne mikroskopy,
opisat po raz pierwszy organizmy jednokomor-
kowe. Leeuwenhoek zwany jest tworcq mikro-
biologii, cho¢ nieczesto si¢ go wspomina z uwa-
gi na, a jakze, skomplikowane nazwisko. Trud-
no znaleZ¢ jakikolwiek instrument medyczny, do
ktérego reki nie przytozyliby inzynierowie z
Holandii. Np Holedrzy przyczynili sie¢ do zbu-
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dowania elektrokardiografu i sztucznej nerki. Ten
pierwszy instrument opracowat Willem Eintho-
ven, lekarz z Lejdy (Leiden), ktéry bazujac na
wczesniejszych pracach Anglikéw, opracowat
calg ksiege schorzen serca, widoczng na elektro-
kardiogramach, za co dostal w 1924 roku Nagro-
de Nobla z medycyny. Inny Holender, Willem
Johan Kolff, réwniez z Leidy, zbudowal w 1943
roku pierwszy aparat do dializy krwi. Pono¢ Kolff
poswiecil cate Zycie konstrukcji aparatéw do dia-
lizy, bo jego pierwszy pacjent, 22-letni mezczy-
zna, umart wlasnie na niewydolnosc¢ nerek. Kolff
w 1950 roku wyemigrowat do Stanéw Zjednoczo-
nych, gdzie zbydowat inny automat medyczny,
tak zwane plucoserce, pozwalajace wykonywac
skomplikowane operacje na sercu, tacznie z prze-
szczepami. W latach 70. i 80. XX wieku praco-
wat z kolei nad sztucznym sercem.

Z fabryk Philipsa wychodza nie tylko Zaréw-
ki. Réwniez urzadzenia do skomplikowanych
przeswietleri, jak tomografy komputerowe, urza-
dzenia do badania rezonansem magnetycznym,
pozytonowe skanery emisyjne, ultrasonografy i
inne. Wiekszos¢ mezczyzn na co dzieri wezesnym
rankiem spotyka sie¢ z innym wynalazkiem Ho-
lendréw: elektryczna golarka z rotacyjnymi
ostrzami, opracowang przez Alexandra Horowit-
za, pracujacego w Philipsie, i wypuszczong na
rynek w 1939 roku.

Inny holenderski wynalazek to fotoradary,
opracowane juz w latach 50. ubieglego wieku
przez holenderska firme Gastometer BV, zalozo-
na przez Maurice’a Gastonidesa, holenderskiego
kierowce rajdowego. Cho¢ Gastonides chciat
przede wszystkim poprawi¢ wyniki na torze
wyscigowym (dlatego robit zdjecia samochodu
z danymi dotyczacymi jego predkosci) to jednak
urzadzenie zwrocito uwage policji. Gastonides
zaczat sprzedawac swoje urzadzenia pod koniec
lat 60. ubiegtego wieku i do dzi$ w kilku krajach
na $wiecie na fotoradar mowi si¢ gatso.

Moze konieczno$¢é odwiecznej walki Holende-
réw z oceanem méwi nam, ze potega ludzkiej
mysli, wytrwatosci i pracowitosci jest zdolna
wykona¢ kazdy $miaty plan. Potomni docenili
$miatka, ktéry wyrwal morzu 20 km? ladu i je-

dynemu w dziejach ludzkosci meliorantowi po-
stawili pomnik. Dzigki tym ziemiom odzyska-
nym Holendrzy mogli rozwina¢ hodowle, rolnic-
two, sadownictwo oraz rozstawione na catym
Swiecie uprawy kwiatéw a w szczegélnosci tuli-
panéw. To u nich miesci si¢ najwieksza na swie-
cie gielda kwiatowa. Mialo to jednak swoja cene.
Pewnej sztormowej nocy budowane przez poko-
lenia tamy — zabralo morze. Rzad holenderski
oglosil zalobe narodowa a nastepnie powolat
komisje do opracowania planu bezpieczeristwa.
Trzy lata pracowano nad koncepcja. Powstat
$mialy i najwigkszy na swiecie projekt Delta. Bez
watpienia historia nie zna robét technicznych
wykonanych z takim rozmachem i precyzja. Re-
alizacja trwata 40 lat. Koszt inwestycji zamknat
sie dokladnie wyliczona kwota 100 guldenéw na
1 mieszkanica Holandii. Na tak wydartym mo-
rzu polderze Ben van Westeringh, przez cate zy-
cie uprawiat ziemniaki. W wieku 54 lat, w 1996
roku, swierdzil, Ze jego stuhektarowe gospodar-
stwo jest za male. Przez przypadek dowiedziat
sie, ze w Polsce, na Zutawach Wislanych leza
odlogiem cale potacie gruntéw, ktére mozna ku-
pic za bezcen. Nie miat pojecia, Ze przed laty tam-
tejsze potozone w depresji pola uprawiali potom-
kowie niderlandzkich uchodZcéw. Po prostu za-
ufat intuicji. Zatozyt firme o wdziecznej nazwie
Flevo-Pol (po holendersku nowy polder). Ben
osuszyl pola, udroznit dziesiatki kilometrow ka-
natéw i podpisal kontrakt na dostawe ziemnia-
kéw z koncernem produkujacych frytki. Po kil-
kunastu latach z szesnastki os6b, ktére dostat w
spadku z ziemia, zostala tylko jedna. Dzis$ — pie-
cioosobowym zespotem produkuja 120 tys. ton
ziemniakéw, buraki cukrowe, pszenice i rzepak.
Ben praktycznie na wszystko od razu znajduje
klientéw.
O, Holender!!!

Na podstawie: , Polska — Holandia. Jak jest
naprawde”, Dodatek do ,Newsweek Polska” z
27.04.2008 r. oraz , Walcze i wynurzam si¢”, Ja-
dwiga Oleszkiewicz, ,, Ekopartner”, Nr 1(27), sty-
czen 1994 r. opracowat

Kapitan Nemo
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