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Czy sta¢ nas na utrzymywanie wylacznie rzek pieknych

Z}ozona sytuacja transportu rzecznego w Pol-
sce poddaje w watpliwosé mozliwosé rozwoju
tego rodzaju transportu w kraju. W sytuacji, w
ktorej wszedzie w Europie (poza Polska) realizo-
wany jest jeden z podstawowych priorytetéw po-
lityki transportowej UE: rewitalizacja zeglugi réd-
ladowej (Program NAIADES), w Polsce otwarte
pozostaje pytanie czy stac¢ nas na réwnolegle in-
westowanie w autostrady, kolej i droge wodna.
Sadze, ze uzasadnione jest przyblizenie niektérych
kwestii.

Rzeki

Elementem nadrzednym dla transportu wod-
nego na rzece jest polityka dorzecza. Wylacznie
w ramach kompleksowych planéw gospodarowa-
nia wodami w dorzeczu mozemy uwzgledni¢ w
nich kwestie transportu wodnego. Czy powinni-
$my inwestowad w rzeki?

Polska jest krajem ubogim w wode. Mamy je-
den z najmniejszych w Europie wskaznikéw wody
przypadajacej na jednego mieszkarica. Jedynym
sposobem na zwiekszenia zasobéw wody jest spo-
wolnienie jej przeplywu przez budowe stopni
wodnych oraz zbiornikéw. Nasze rzeki s malow-
nicze i piekne jednak koszty jakie musimy placi¢
za ich wyglad sa ogromne. Ze wzgledu na brak
odpowiednich inwestycji rzeki sq bardzo niebez-
pieczne i w niewielkim stopniu wykorzystywane
gospodarczo.

Przed wieloma laty zdecydowano o budowie
stopni wodnych na polskich rzekach lecz nie do-
koriczono tych planéw. Przykladem kanalizacja
gornej Odry zakonczona stopniem wodnym w
Brzegu Dolnym, kanalizacja gérnej Wisty zakon-
czona stopniem wodnym w Przewozie, kanaliza-
gja srodkowej Wisty zakoniczona stopniem wod-
nym we Wioctawku.

Obecny stan techniczny stopni wodnych kori-
czacych kanalizacje odcinkéw rzek jest, tagodnie
moéwiac, skomplikowany. Ich fundamenty sa
podmyte i groza katastrofami budowlanymi. Brak
konsekwencji w realizacji inwestycji hydrotech-
nicznych uniemozliwia zwrot poniesionych ko-
sztéw i wykorzystanie transportowe uregulowa-
nych akwenoéw. Aby nie doszto do powaznych ka-
tastrof budowlanych inwestycje na rzekach powin-
ny by¢ dokoriczone.

Skutkiem zakoriczenia tych inwestycji bedzie
mozliwos¢ sterowania przeptywami wody i dosto-
sowanie rzek do naszych potrzeb, w tym do po-
trzeb transportu wodnego. Ramowa Dyrektywa
Wodna UE rozstrzyga, ze rzeki powinny by¢ ure-
gulowane, a poniesione na regulacje koszty powin-
ny zwrdcic sie przez ich ekonomiczne wykorzysta-
nie np. do celéw transportu czy energetyki.

Musimy zda¢ sobie pytanie, czy sta¢ nas na
utrzymywanie wylacznie rzek pigknych. Czy na-
sze rzeki nie moga by¢ pigkne, a réwnoczesnie
bezpieczne i gospodarczo przydatne?

Transport rzeczny

Europa stawia na transport rzeczny. Polityka
UE w sprawie promocji zeglugi srédladowej za-
pisana jest w rezolucji Parlamentu Europejskiego
+NAIADES”. Czy sta¢ nas aby Polska posiadaja-
ca 5 miejsce w Europie pod wzgledem diugosci
drég wodnych, bedaca krajem uprzemystowio-
nym nie byla zupelnie przystosowana do obrotu
handlowego prowadzonego transportem majacym
priorytetowe znaczenie w UE? Kiedy$ nasz wscho-
dni sgsiad blokowat dostep do swojego rynku
przez nie dostosowang do standardéw kontynentu
szerokos¢ torow kolejowych. Czy my réwniez
chcemy sie izolowac?
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Wszyscy wiedza, ze transport wodny jest trans-
portem ekologicznym i transportem tanim w eks-
ploatacji. Jednak przy przywolywaniu kosztéw
zwigzanych z przystosowaniem rzek do transpor-
tu wodnego nie ma tak jednoznacznych stwier-
dzen. Nalezy pamietad, Ze inwestycje w rzeki sa
wielofunkcyjne. Modernizuje sie je nie tylko dla
potrzeb transportu. Dziedzinami, ktére korzysta-
ja z regulacji rzek sa: rolnictwo (melioracje obsza-
réw rolnych), przemyst (ujecia wody i transport
wodny), energetyka (do roku 2020 z tzw. zasobéw
energetyki ze Zrédel odnawialnych powinno po-
chodzi¢ 20% naszej energii), mieszkancy terenéw
nadrzecznych (brak powodzi, sport, rekreacja,
turystyka, ujecia wody), ekologia (powstale na
skutek spietrzen rozlewiska, na ktérych bujnie
rozwijajaca sie fauna i flora).

Mozna tez udowodni¢, Ze modernizacja rzek
oplaca sie¢ wylacznie pod katem transportu wod-
nego. Otéz: budowa 1 stopnia wodnego to koszt
ok. 320 milionéw zlotych, budowa 1 kilometra
autostrady to ok. 32 miliony ziotych, budowa 1
kilometra linii kolejowej to ok. 16 miliony ziotych.
Oznacza to, ze za koszt budowy Sluzy rzecznej
mozemy wybudowac 10 kilometréw autostrady,
20 kilometréw linii kolejowej natomiast stopient
wodny poprawia warunki transportu na 30-80 km
drogi wodnej. Rozbudowa rzek wytacznie pod
katem zeglugi srédladowej jest tarisza niz budo-
wa autostrad i linii kolejowych.

Mimo tak niewielkiego udziatu transportu
rzecznego w krajowych przewozach nalezy stwier-
dzié, ze jesteSmy europejskim potentatem w trans-
porcie rzecznym. Do tego miana upowaznia nas
liczba Polakéw pracujacych na statkach zeglugi
srodladowej w Europie oraz to, ze pozycje jedne-
go z najwigkszych europejskich armatoréw zajmu-
je polska firma ODRATRANS S.A. z Wroclawia
(niegdy$ Zegluga na Odrze).

Niestety ten, jak i inni armatorzy przenosza
swojq dzialalnos¢ do panstw europejskich, tam
gdzie sa bezpieczne drogi wodne i istniejq gieldy
towarowe zabezpieczajace tadunki. Mozna dodacg,
ze obserwujac dziatalnos$¢ polskich przedsie-
biorstw zwigzanych z transportem rzecznym w
okresie ostatnich trzydziestu lat zrobity one i ro-
big wiele dla transportu rzecznego jednak nie w
naszym kraju. W latach 70. budowalismy drogi
wodne w Czechostowagji, obecnie rozbudowuje-
my je w Niemczech.

Odra — uwarunkowania
nie tylko przyrodnicze

Moéwi sie o skromnych zasobach Odry siegaja-
cych ok. 25% wody Renu i ok. 10% Dunaju. Odry
nie mozna poréwnywac z tak poteznymi akwe-
nami jak Ren czy Dunaj. Na Renie wykonywana
jest praca przewozowa siegajaca 80% wszystkich

europejskich przewozéw. Z pewnoscig zasobnos¢
Odry w wodg nie jest przyczyna upadku na niej
transportu wodnego. W transporcie rzecznym zna-
ne sg takie akweny, ktérych zasilanie w wodg jest
niewielkie, a potrafig po nich ptywac statki rzeczne
o nosnosci kilku tysiecy ton. Tymi akwenami sa
kanaty zeglugowe. Poruszane w artykule kwestie
dotyczace skromnych zasobéw wody, suszy, po-
wodzi, w kontekscie transportu rzecznego i nie
tylko maja u swych Zrédet brak kontynuacji roz-
poczetych przed wieloma dziesiecioleciami inwe-
stycji wodnych na Odrze.

Wedtug opinii publicznej oprécz ograniczer
przyrodniczych dotyczacych Odry istniejq takze
istotne ograniczenia formalne zwigzane z tzw.
,Naturag 2000”. Obszary lezace na terenach tzw.
»Natury 2000” obejmuja nie tylko Polske. Istniaty
pewne problemy w stosunkach miedzy Polska i
UE dotyczace tych terenéw. Ograniczenia zwia-
zane z ,Naturg 2000” nie zmierzajg do uniemoz-
liwienia rozwoju cywilizacyjnego. Ich celem jest
zwigkszenie uwagi inwestoréw na ekosystemy.
Klopoty z rzeka znikna kiedy dobrze przygotuje-
my i zrealizujemy plan dla dorzecza Odry.

Plan modernizacji
rzeki (dorzecza) Odry

Modernizacja rzeki-dorzecza jest konieczna z
powodoéw pozazeglugowych. M.in. dla bezpie-
czenistwa powodziowego, zatrzymania zasobu ja-
kim jest woda, musimy mie¢ mozliwos¢ sterowa-
nia natezeniem jej przyptywu. Aby skutecznie ste-
rowac¢ wodaq w Odrze musimy pamietaé o specy-
fice dorzecza, ktére polozone jest na obszarze
trzech parnstw. Obecnie kazde z nich prowadzi
wlasna polityke odrzariska.

Przy modernizacji Nadodrza i Odry uzasadnio-
ne jest takze dostosowanie jej do celéw transpor-
tu rzecznego. Transport pomoze zwrdci¢ poniesio-
ne na regulacje naklady. Modernizacja rzeki zain-
teresowane sg réwniez inne panistwa europejskie
oraz sama UE, a wyrasta ono i z prognoz, ze no-
woczesna srédladowa droga wodna moze przy-
nosi€ i catkiem wymierne korzysci finansowe, i to
réznym podmiotom.

Ale tak naprawde to Odra moze by¢ atrakcyj-
na dla Europy tylko wéwczas gdy bedzie miata
IV klase zeglownosci oraz gdy bedzie potaczona
z Dunajem i Laba. Ta arteriag komunikacyjna o du-
zej pojemnosci moze poptynac potok tadunkéw z
bogatej Europy Zachodniej i péinocnej w kierun-
ku biednych Batkanéw. W przysziosci bedziemy
mogli tanim i bezpiecznym transportem przewo-
zi¢ do Europy réwniez gaz z planowanego w Swi-
noujsciu Gazportu.

Czy rzeczywiscie transport rzeczny w Polsce
jest nieoptacalny?

Jan Pys



Rijeka — na skrzyzowaniu basenu Morza Sr6dziemnego z Europa

W dniach od 11 do 13 paZdziernika Towarzy-
stwo Promogji i Ochrony Dziedzictwa Przemysto-
wego Rijeki ,Pro torpedo” i wladze miasta przy
wsparciu Ministerstwa Kultury Republiki Chorwa-
cji, Uniwersytetu w Rijece, Izby Gospodarczej i
wielu innych instytucji, takze turystycznych, zor-
ganizowaty kolejna juz (2003, 2005) III Miedzyna-
rodowa Konferencje Dziedzictwa Przemystowego.
Do udziatu zaproszono specjalistéw z 12 krajow:
Austrii, Czech, Holandii, Lotwy, Niemiec, Serbii,
Stowenii, USA, Wegier, Wielkiej Brytanii, Wioch i
Polski.

Te ostatnig reprezentowali prof. Stanistaw Ja-
nuszewski — przewodniczacy Polskiego Komite-
tu TICCIH i prezes Fundacji Otwartego Muzeum
Techniki oraz studenci Politechniki Wroctawskiej,
czlonkowie Miedzywydzialowego Studenckiego
Kola Naukowego , Ochrony zabytkéw techniki HP
Nadbor” — Agnieszka Wiostowska i Tomasz Da-
browski.

Jako, ze kultowq dla Rijeki jest wytwornia tor-
ped, ktérej powstanie w 1833 r. z programem bu-
dowy maszyn parowych, okretéw, nastepnie tak-
ze broni a od 1868 torped Roberta Whiteheada,
zainicjowato epoke rewolucji przemystowej w
Chorwagji, S. Januszewski zaprezentowal prace
Stefana Drzewieckiego (1844-1938) na polu Zeglugi
podwodnej, budowy okretéw podwodnych i wy-
rzutni torped Whiteheada, prowadzone od lat 80.
XIX wieku w Rosji, a nastepnie, od 1891 r., takze
we Francji.

W innym bloku tematycznym przedstawial z
kolei prace Fundacji prowadzone od 2001 r. na
wyspach Solowieckich na morzu Bialym, koncen-
trujace sie wokot problematyki ochrony dziedzic-
twa kultury technicznej archipelagu, jego ewiden-
i, rewaloryzacji i turystycznej eksploatacji, owo-
cujace réwniez praca dyplomowa Magdaleny Cie-
slak wykonang w 2006 r. na Wydziale Architek-
tury PWr. Agnieszka Wlostowska przyblizyta kwe-
stie ochrony i wilaczania w nurt wspdlczesnego
zycia dziedzictwa przemystowego Westfalii, co
byto o tyle interesujace, ze w sierpniu 2007 r. wraz
z innym cztonkiem MSKN Krzysztofem Krawczy-
kiem odbyla staz w Westalskim Muzeum Przemy-
stu, a dostarczyt on wielu okazji bliskiego zetknie-
cia si¢ z licznymi dzietami kultury technicznej re-
gionu. Tomasz Dabrowski — przewodniczacy
MSKN - méwil o wolontariacie studenckim, o
doswiadczeniach MSKN na polu ochrony zabyt-
kéw techniki i wiasnych spotkaniach z europejski-
mi muzeami techniki.

Bogaty blok wystapienn koncentrowaly zaga-
dnienia spolecznych aspektéw ochrony dziedzic-
twa przemystowego, teorii i praktyki ochrony za-

bytkéw techniki w Chorwagji, Europie i w Swie-
cie, wreszcie industrialnych tradycji i zabytkéw
Rijeki.

Znajdujemy tutaj dzieta architektury przemy-
slowej zaswiadczajace tradycje miejscowych cu-
krowni i rafinerii, od XVIII wieku rozwijajacych
sie w strefie portu morskiego. Najstarsza powstata
w latach 1782-1786, p6Zniej po rezygnacji z rafi-
nowania cukru pelnila w latach 1832-1848 role
koszar wojskowych, a od 1851 do 1940 r. uloko-
wano tutaj wytwornie papieroséw i cygar Virgi-
nia. Zanim pomiescila rézne urzedy miejskie, w
latach 1945-1995 produkowano tutaj silniki do
traktorow. Wokdl historycznego centrum miasta
znajdujemy relikt innej wytworni papieroséw i
cygar Rikarda Bencica z 1867 r., przysposabiany
dzisiaj do roli Muzeum Sztuki Wspétczesne;j.
Uwage zwracaja zabytkowe budowle portowe,
nabrzezy przetadunkowych, doki licznych stocz-
ni (budujacych w XIX/XX w. takze okrety
podwodne, krazowniki i kutry torpedowe), wre-
szcie i faczacych je linii i bocznic kolejowych, po-
wstajacych od 1873 r., od czasu budowy potacze-
nia kolejowego Rijeki z Budapesztem. Obok nich
wyrastaly imponujace budowle magazynéw po-
rtowych i kolejowych, od lat 90. XIX w. ksztatto-
wane w nowatorskich wéwczas konstrukcjach
zelbetowych, elewatory zbozowe, parowozownia
wachlarzowa i kolejowe warsztaty naprawcze,
takze dworzec kolejowy, latarnia morska, budynki
administracyjne zarzadu portu, a blizej centrum
hale targowe. Kolejna strefa przemystowa rozwi-
jala sie¢ w osi rzeki Rjecina. Tutaj w 1821 r. powstata
m.in. stynna wytwoérnia papieru, w ktorej jako
pierwszej w Chorwagji i na Batkanach pojawita sie
w 1833 r. maszyna parowa. Od 1890 r., po moder-
nizacji i rozbudowie, takze o elektrownie wodna
(1898), podjeta produkcje bibuly papierosowe;j,

Gniotownik masy papierowej



Kutry rybackie w porcie

ktéra trafiala nawet do Radomskiej Wytwérni
Papieroséw. W 1898 r. pojawila sie tutaj rzeZnia
miejska, tartak i stolarnia, w 1907-1908 pierwsza
elektrownia cieplna Rijeki, miejski zaklad wodo-
ciagowy, a w 1968 r. elektrownia wodna czerpia-
ca wode podziemnym tunelem dlugosci 3117 m i
rurociggiem dlugim na 803 m, ze zbudowanego
na Rjecinie zbiornika wodnego, potozonego 229,5
m nad sitownig wyposazong w dwie turbiny Fran-
cisa o mocy 19,28 MW. Zastapita prace starszej
elektrowni miejskiej, pochodzacej z 1918 r.

Ikona Rijeki jest zelbetowa budowla stacji préb
torped Whiteheada, pochodzaca z lat 20. XX w.,
usytuowana nad morzem, przy fabryce, ktérej
ruch wstrzymano w 1966 r. Podobnie jak impo-
nujacy zesp6t dawnych hal fabrycznych oczekuje
czasu rewaloryzacji, nowych programow uzytko-
wych, a planuje si¢ budowe na tym obszarze mu-
zeum techniki, i nie tylko. Wdrozenie tutaj nowych
programéw uzytkowych, budowa nowego tadu
przestrzennego to zadanie gigantyczne ale wydaje
sig, ze miasto musi mu sprostac i podja¢ wyzwa-

Sitownia elektrowni cieplnej 1907

Zbiornik wody czystej z filtrem
powolnym, ok. 1925

Most obrotowy nad Martwym Kanalem rz. Rjecina

nie, ktére otworzy mu nowe mozliwosci rozwo-
ju, skierowane i ku przedsigbiorczosci, nowym
technologiom, i ku turystyce, tym bardziej, Zze tak
naprawde to wlasnie w obszarze nadmorskim
Rijeki kryja sie atrakcyjne rezerwy wzrostu.
Miasto szczyci si¢ i tym, ze tutaj rozwijali swe
kariery wybitni tworcy epoki rewolucji przemy-
stowej. Przypomnijmy Josepha Ressela, w 1827 r.
wynalazcy $ruby okretowej, Dagoberta Miillera
von Thomamiihla, ktéry w 1915 r. opracowat
pierwszy sprawny poduszkowiec uzbrojony w
torpedy, Franza Xaviera Welsa czy Hansa Leo
Schneidera, ktéry w 1926 jako pierwszy wystapit
z ideq silnika z tlokiem wirujacym. Ale najwiek-
sza stawe przynidst Rijece jej honorowy obywatel
— Robert Whitehead, 1823-1905, mechanik brytyj-
ski, konstruktor silnikéw okretowych, od 1864 r.
pracujacy w Rijece. Tutaj wlasnie Giovanni Biasio
(Johann Blasius) Luppis (1813-1875) wystapil w
1864 r. z projektem pierwszej, prymitywnej jeszcze
torpedy. Wspoétpraca z Whiteheadem umozliwita
jej udoskonalenie i tak w 1866 r. marynarka wo-

Estakada klejowa 1873



jenna Austro-Wegier zaangazowata si¢ w prace
wynalazcze Luppiusa — Whiteheada, ktére w 1868
wprowadzity na uzbrojenie floty wojennej Austro-
Wegier pierwszych torped wyposazonych w re-
gulator glebokosci zanurzenia i zyrokompas. Sta-
le udoskonalane, od 1870 r. wprowadzane byty tez
na uzbrojenie flot Wielkiej Brytanii, Niemiec,
Wioch, Francji, Norwegii, Danii, Szwecji, Portu-
galii, Argentyny, Belgii, Chile, Grecji, od 1876 takze
Rosiji i Turcji, pézniej i USA, Japonii, Chin. Po raz
pierwszy z sukcesem uzyli jej Rosjanie w czasie
wojny z Turcja. W nocy z 25 na 26 stycznia 1878 r.
kutry torpedowe ,Czesna” i ,Sinope” z powodze-
niem zaatakowaly okret turecki ,Intibak”. To tez
mogto inspirowac Stefana Drzewieckiego do pod-
jecia prac nad wyrzutniami torped typu Whitehe-
ada, zwiericzonych w 1892 r. patentem wynalaz-
czym, ktérego rozwigzania wdrozono w marynar-

kach wojennych Rosji, Wielkiej Brytanii, Francji,
USA, Niemiec, Austro-Wegier. BadZ co badzZ Ste-
fan Drzewiecki, jako ochotnik uczestniczyl w dzia-
taniach wojny rosyjsko-tureckiej 1877-1878 roku,
i to wlasnie na czarnomorskich kutrach torpedo-
wych.

Pamie¢ tradycji wyjasnia dlaczego tyle uwagi
poswieca sie w Rijece ochronie dziedzictwa kul-
turowego, postrzegajac w nim i dZwignie kieru-
jaca miasto ku przysziosci. Z pietyzmem odbudo-
wuje si¢ zabytkowe koscioty, zamek goérujacy nad
miastem, kamienice mieszczanskie, budowle pu-
bliczne. Poszukuje si¢ réwniez miejsca dla ochro-
ny spuscizny kultury technicznej i przemystowe;j,
znakéw-komunikatow laczacych Rijeke z europej-
skim kregiem kulturowym.

Stanistaw Januszewski

Sladami zelbetu

W dniach 15-17 paZdziernika Zachodniopo-
morski Wojewo6dzki Konserwator Zabytkéw i Za-
chodniopomorska Regionalna Organizacja Tury-
styczna prowadzili w Szczecinie Miedzynarodo-
we Seminarium ,Dziedzictwo techniki dla przy-
sztosci”. Prowadzone pod patronatem Marszatka
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Prezyden-
ta miasta Szczecina, przewodniczacego Polskiego
Komitetu Miedzynarodowego Towarzystwa
Ochrony Dziedzictwa Przemystowego (TICCIH),
prezesa Polskiej Organizacji Turystycznej, zgroma-
dzilo blisko 80 specjalistéw z zakresu historii tech-
niki, ochrony dziedzictwa przemystowego, archi-
tektury industrialnej, konserwacji zabytkéw. Inau-
gurowalo je w roku 2004 wejrzenie w problema-
tyke budownictwa ladowego i probleméw ochro-
ny zabytkowych mostéw zwodzonych. W 2006 r.
moéwiono o Zrédiach i technologiach zwiagzanych
z produkcjg energii i ich oddzialywaniu na krajo-
brazy kulturowe.

Tym razem uwage skierowano na problematy-
ke zelbetu w budownictwie przemystowym, mi-
litarnym i publicznym, materiatu, ktérego wdro-
zenie i szeroka recepcja wywarly zdecydowany
wplyw na ksztalttowanie si¢ w XX wieku nowych
kierunkéw budownictwa i architektury przemy-
stowej, dziel, ktérych walory konstrukcyjne, este-
tyka i tresci wnoszone w krajobrazy kulturowe,
od lat 80. XX w. zyskuja juz uznanie spoteczne i
range dobr kultury — zabytkow.

Seminarium inaugurowato wystapienie prof.
Stanistawa Januszewskiego , Zelbet jako przedmiot
badawczy archeologii przemystowej”, dyscypliny,
ktora rozwijajac sie od lat 60. XX w., stara sie pi-
sa¢ historie rozwoju przemystowego, postugujac

si¢ zabytkami techniki. Traktuje je jako Zrédta in-
formagji i nimi si¢ postuguje, widzac w nich ucie-
lesnienie i manifestacje wynikéw pracy, synteze
kultury oraz wplywu srodowiska. Co zas réwnie
istotne, to nowa ta dyscyplina nauki, do spotecz-
nego obiegu wprowadzila nowy paradygmat,
ktéry zaowocowat wieloma cennymi studiami, po-
wstaniem wielu instytugji i organizacji pozarza-
dowych, konstrukcjq miedzynarodowych progra-
mow badawczych, wreszcie i ochrong prawna, i
ozywieniem w nowych rolach wielu swiadectw
dziedzictwa przemystowego.

Dziejom i miejscu budownictwa zelbetowego
w ksztaltowaniu programéw ochrony srodowiska
kulturowego poswiecono w Szczecinie uwage. A
stanowit on w XIX i w poczatkach XX stulecia jed-
no z centr europejskiego przemystu materiatéw
budowlanych — wlasnie cementu. Te pozycje mia-
sta zaswiadczaja do dzisiaj nie tylko relikty sta-
rych cementowni, takze liczne dzieta, zyskujace
Szczecinowi miana stolicy budownictwa zelbeto-
wego. Wskazywali na to w swych wystapieniach
Rafat Makatla, Stefan Makaczyk, Malgorzata Jan-
kowska, Bogdana Koziniska, Aleksandra Ham-
berg-Federowicz, Maciej Stomiriski, Ewa Palacz,
Mirostawa Koutny-Giedrys, Janusz Nekanda-
Trepka, Alicja Biranowska Kurtz, Dariusz Szaliri-
ski, Jacek Stasiak i Bogustaw Perzyk. Zelbet szcze-
cifiski odkrywano w szerokich odstonach dziedzic-
twa budownictwa betonowego i zelbetowego Nie-
miec (Michael Mende i Alexander Kierdorf), Wro-
clawia (Jerzy Ilkosz), Warszawy (Margerita Szu-
liiska), Poznania (Dorota Le$niewska), Katowic
(Alicja Gatecka-Paduch i Eugeniusz Paduch), sie-
gajac takze ku dziejom budowy statkéw zelbeto-



Zelbetowe budowle Muzeum Narodowego (1913)
i tarasow 1902-1907

wych w stoczni Dartowa lat II wojny swiatowej
(Leszek Walkiewicz).

Szeroka dyskusja znajdowata kontynuacje w
trakcie objazdu studyjnego zabytkéw Szczecina.
A rozpoczal go wglad w zelbetowa konstrukcje
nadodrzanskich taraséw widokowych Watéw
Chrobrego (Hakenterrase), zalozonych w latach
1902-1907 u stép dzisiejszego Muzeum Narodo-
wego, Akademii Morskiej i Zachodniopomorskie-
go Urzedu Wojewo6dzkiego. Innym godnym uwagi
dzielem jest kosciél pod wezwaniem Krélowej
Korony Polskiej (1929-1931) z imponujaca zelbe-
towa nawa, czy tez inny p.w. NajsSwietszego Ser-
ca Pana Jezusa (1913-1916), jeden z pierwszych na
terenie Nemiec, wykonanych w technologii zelbe-
towej. Szlaki szczeciriskiego Zelbetu prowadza
réowniez do portu ,Lasztownia”, w ktérym znaj-
dujemy 5-kondygnacyjna, szkieletowa konstruk-
cje magazynu drobnicy z lat 1925-1930 i do portu
Szczecin, gdzie na Nabrzezu Zbozowym wyrdst
w latach 1934-1935 gigantyczny elewator, dzisiaj
o pojemnosci niemal 50 tysiecy ton ziarna. Zna-
komity przyklad modernizmu prezentuje budowla

Ustréj nosny taraséw

kina , Kosmos” powstalego w 1959 r., w dniach
Seminarium objetego ochrona prawng — przez
wpis do rejestru zabytkéw. Przy tej okazji odwie-
dziliSmy tez pobliskie kino ,Pionier” (dawniej
,Helios”) — najstarsze kino Szczecina. Pierwszy
pokaz odbyt sie tutaj 26 wrzesnia 1909 r., a w roku
2005 Guinness World Records przyznat mu tytut
,hajstarszego, nieprzerwanie dzialajacego kina na
Swiecie”. Dalsza wedréwka prowadzita zelbeto-
wymi wiaduktami linii kolejowej Szczecin Gléw-
ny — Trzebiez, ulicami Warcistawa i Ku Sloricu i
dalej ku Zelbetowej wiezy Bismarcka. Odwiedzi-
liSmy réwniez schron przeciwlotniczy pod dwor-
cem kolejowym Szczecin Gléwny (1941), przezna-
czony dla 5.000 oséb, najwiekszy cywilny schron
w Polsce, udostepniany przez wolontariuszy sto-
warzyszenia ,Szczeciriskie Podziemne Trasy Tu-
rystyczne”.

Najwiekszych emocji dostarczylo spotkanie z
reliktami dawnej fabryki benzyny syntetycznej w
Policach, fabryki znanej jako , Hydrierwerke Politz
AG”, budowanej od 1937 r. Na obszarze 1500 ha
powstaty tutaj dziesiatki zelbetowych budowli

Lasztownia — magazyn drobnicy

Ruina hali produkcyjnej Hydrierwerke



Ustréj nosny kosciota pw. Krélowej
Korony Polskiej

naziemnych i podziemnych, liczne zbiorniki pa-
liw, linia kolejowa, port oraz ponad 100 km drég.
Produkowano tu m.in. oleje, smary i paliwa wy-
sokiej klasy na potrzeby armii niemieckiej — lot-
nictwa, marynarki oraz do napedu samolotéw
bezzalogowych V-2. Paliwa pozyskiwano z wegla
kamiennego wg. technologii opracowanej przez
laureata nagrody Nobla inz. F. Bergiusa. Zaktad
od 1941 r. stanowil cel nalotéw alianckich. Ale
dopiero naloty dywanowe wykonane wiosna 1944
r. niemal uniemozliwily produkcje, ktéra zupel-
nie ustala po bombardowaniach z wiosny 1945 r.
Po wojnie, ocalale urzadzenia produkcyjne, padly
lupem armii sowieckiej, zrujnowane tereny w 1946
r. przekazano Polsce. Przez wiele lat gospodaro-
wato nimi wojsko. Dzisiaj zrujnowane budowle i
zelbetowe szkielety opanowuje przyroda. To kra-
jobraz po bitwie, krajobraz wojny totalnej, prowa-
dzacy i w dzieje zmagani wojennych, przemystu
czasu wojny, i martyrologii 30 tysiecy wiezniéw
polickich obozéw pracy. Od kilku lat pomiedzy

Elewator Ewa

Wieza Bismarcka

ruinami prowadzone sa piesze szlaki turystycz-
ne, obstugiwane przez wolontariuszy Stowarzy-
szenia Przyjaciét Ziemi Polickiej ,Skarb”, ktore tez
jeden ze schronéw przeciwlotniczych przysposo-
bito do roli jedynego w swym rodzaju muzeum.

Seminarium, a jego materialy zostaly juz opu-
blikowane, niewatpliwie zwréci wigksza uwage
badaczy, a takze konserwatoréow zabytkéw na
dziela powstate w technologiach betonowych i zel-
betowych i to nie tylko w ich aspektach estetycz-
nych, ale i technologicznych i konstrukcyjnych.
Istotne to o tyle, Ze tak jak modernizm i funkcjo-
nalizm, czy wlasciwa im estetyka znalazly juz
uznanie, to wcigz w programach ochrony betono-
wych i Zelbetowych hal przemystowych, mostéw,
wiezowych zbiornikéw wodnych, drég, budowli
publicznych i innych, zbyt czesto umyka uwadze
problematyka materialowa, konstrukcyjna, tech-
nologiczna, dla tej kategorii Zrédta informacji wio-
daca.

Stanistaw Januszewski

Jeden ze schronéw

Muzeum w schronie
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Wydarzeniem tegorocznego , VI Miedzynaro-
dowego Festiwalu Filméw i Programoéw Telewi-
zyjnych poswieconych dziedzictwu przemystu”
(24-26.10.2007) stala sie¢ wystawa ,Zawieszone w
czasie” przygotowana przez Romualda Kutere i
wybitnych fotografikéw wroctawskich, ktorej
otwarcie w galerii Akademii Gérniczej Festiwal in-
augurowato. Towarzyszyl jej plenerowy, multime-
dialny ,reportaz” dokumentujacy wytwarzanie
gipsowych figur swietych w zakladzie produkcyj-
nym przygotowany przez grupe Pinhole Art.

Fundacja prezentowata na Festiwalu film Hen-
ryka Pachy , Lisia Sztolnia”. Tegoroczna Ostravska
Wenus zdobyt znakomity film telewizji niemiec-
kiej -, Zollverein”, dokumentujacy ochrone sztan-
darowych dla Zaglebia Ruhry i Westfalii dziel
kultury gérniczej i metalurgii.

Na towarzyszacej Festiwalowi Konferencji
moéwiono o ochronie zabytkéw techniki Czech,
Polski, Niemiec, Wegier, Stowagji. Ze strony Fun-
dacji wystapit prof. Stanislaw Januszewski oraz
czlonkowie Miedzywydzialowego Studenckiego
Kota Naukowego PWr , Ochrony zabytkéw tech-
niki HP Nadbor”. Tadeusz Klodowski, prezento-

wal Sowiogorski Festiwal Techniki, ktérego piata
edycja miala miejsce we wrzesniu 2007 r. Malgo-
rzata Ksigzkiewicz przedstawita ,Zabytki techni-
ki Srédmiejskiego Wezta Wodnego” i wlasna pro-
pozycje ich kartograficznego zapisu. Mateusz W¢j-
cik, student II roku Wydzialu Mechanicznego,
opowiadal o swej przygodzie z lokomotywa Ls40,
odbudowang w 2007 r. sitami studentéw, stucha-
czy wykladu ,Historia techniki”, prowadzonego
na DP , Wréblin”

W tym roku mieli$my okazje odwiedzenia Mu-
zeum Tatry w Kopfivnicy, spotkania z ponad 100-
letnig historig produkcji kultowych dla Czech sa-
mochodéw. Fabryka powstata juz w 1855 r. Po-
czatkowo budowala tabor kolejowy i rézne typy
powozow konnych. W 1897 powstal tutaj pierw-
szy samochdd — ,Prezydent”, a w latach 20/30.
XX w. opuscita ja bogata seria samochodéw,
ktérych aerodynamiczna sylwetka otworzyla
nowe drogi swiatowemu wzornictwu motoryza-
cyjnemu. Wéweczas tez porzucono ramowa kon-
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strukcje podwozia i centralng rurg nosna potaczo-
no umieszczony z przodu silnik ze skrzynia bie-
géw, z ktora powiazano tez wychylajace sie pot-
osie kot z wilasnym napedem bez przegubéw. W
modelu Tatra 11 zastosowano tez poprzeczne re-
sory listwowe. Inwencja twoércy tych idei inz. Han-
sa Ledwinka (1878-1967) otworzylta droge rozwo-
ju nowoczesnej koncepcji samochodu Tatra. W
1931 r. Tatra podjeta produkcje samochodu oso-
bowego dla szerokich mas, z silnikiem umieszczo-
nym z tytu, a w 1934 szokowata $wiat .aerodyna-
micznymi rozwigzaniami samochodu Tatra 77. W
1942 w Kopfivnicy narodzita sie Tatra 111, legen-
darny samochdd ciezarowy, z napedem na wszy-
stkie kola, pierwszy w ktérym wprowadzono sil-
nik Diesla chtodzony powietrzem V12.

W Kopfivnicy powstawaty samochody osobo-
we, ciezarowe, wozy strazackie, amfibie, liczne
wersje wojskowych samochodéw terenowych, cia-
gnikéw artyleryjskich, wozéw pancernych, samo-
chody sportowe i wyscigowe, a nawet i samolo-
ty. Bazowaly na oryginalnym wzornictwie, tech-
nologiach, wiasnych rozwiazaniach silnikéw spa-
linowych. Muzeum prezentuje réwniez bogata ko-
lekcje dokumentacji technicznej, szkicéw karose-
rii oraz nagréd zdobytych przez Tatre w konkur-
sach i wyscigach na calym Swiecie. W dzieje fa-
bryki, ktéra zmienila oblicze Kopfivnicy i wpro-
wadzita miasto na karty historii cywilizacji nowo-
zytnej wprowadzaja takze liczne filmy, dokumen-
ty i relacje, prezentowane na licznych monitorach,
obstugiwanych przez zwiedzajacych, dostepne w
kilku wersjach jezykowych.

Z Kopfivnicy przeniedliSmy si¢ do pobliskie-
go Stramberku stynnego kulinarng osobliwoscia
— ,Stramberskimi uszami”, wypiekiem upamiet-
niajacym czas walk z Turkami, ktérzy zdobycie

Sztramberk

miasta dokumentowali obcinaniem mieszkaricom
uszu. W tym urokliwym, pelnym zabytkéw mie-
Scie, z dominujaca nad nim wieza dawnego zamku,
znaleziono w 1880 r. szczeke dziecka Neandertal-
czyka. Warto poleci¢ przeto i miejsce tego znale-
ziska — jaskinie éipka, a takze otaczajacy ja rozle-
gly ogréd botaniczny i lesna Sciezke naukowaq pro-
wadzong wzgoérzami Kotou¢ i wapiennym kamie-
niotlomem. Niezapomnianym wrazenn dostarcza
spacer uliczkami polozonego na wzgdrzu miasta
i sztramberska ,Ztota Uliczka”, odkrywajaca lu-
dowa architekture woloskich zrebowych chatup z
XVIII i XIX w i rynkiem otoczonym interesujaca
zabudowgq kupieckich kamienic, pod ktérymi kryja
sie piwnice winne. Tutaj mozna tez odpoczad,
smakujac unikatowe, tylko tutaj produkowane
piwa lezakowe typu Pilzner — , Trubacz” i ciemne
niefiltrowane piwo lezakowe typu flekowskiego
,, The Troobacz”.

Stanistaw Januszewski

Elektrownia wodna Eawica

Energetyka na Dolnym Slasku byla jedng z
przodujacych w Europie. W 1914 r. faczna moc 11
wiekszych elektrowni zawodowych, cieplnych sie-
gata 84 MW, a 17 wodnych 14 MW, zas moc licz-
nych elektrowni przemystowych — 20 MW. Wszy-
stkie osrodki miejskie i znaczna czes¢ wsi Dolne-
go Slaska byly juz zelektryfikowane.

W rzedzie powstajacych na Dolnym Slasku z
przetomem XIX/XX w. zawodowych elektrowni
cieplnych, jak we Wroclawiu (1891, 1901) czy w
Walbrzychu (1893, 1898), niewielkich elektrowni
parowych w mniejszych osrodkach, jak w Ladku
Zdroju, przemystowych silowni energetycznych,
zwanych “centralami”, jak w zakladach widkien-
niczych w Krosnowicach (1906), w latach 90. XIX
w. pojawily sie rowniez elektrownie wodne.

Z poczatkiem XX w. na Bobrze, Kwisie, By-
strzycy podjeto budowe zawodowych elektrow-
ni wodnych, sladem Lesnej (1907) i Pilchowic
(1911), pierwszych na Dolnym Slasku. Ale pocza-
tek daly im niewielkie elektrownie, ktdre od lat
90. XIX w. powstawac poczety w oparciu o nie-
wielkie sitownie wodne zakladéw wiékienniczych,
szklarskich czy mlynéw, jak w Nowogrodzie Bo-
brzariskim w roku 1896, w Kamiericu Zabkowic-
kim w 1905, czy w Krosnowicach w 1904. W tym
pierwszym inicjatorem byl miejscowy mlynarz,
ktéry na pedni turbiny wodnej Francisa opart nie-
wielki generator, wystarczajacy nie tylko dla za-
spokojenia potrzeb wilasnych miyna, ale umozli-
wiajacy réwniez eksport nadwyzki do okolicznych
miejscowosci. Dzigki temu tez uznajemy te sitow-



nie za pierwsza na ziemiach polskich elektrownie
wodng, chociaz o palme pierwszeristwa ubiega si¢
takze Sosnica znad Stupii na Pomorzu, gdzie
podobny zabieg wykonat wiasciciel miejscowego
tartaku.

Od poczatku XX w. tym §ladem ruszyli wla-
§ciciele licznych na Dolnym Slasku wodnych miy-
now, tartakow, szlifierni krysztaléw, zakladow
produkgji tektury i papieru, zakladéw widkienni-
czych iin.

Ten model wodnej sitowni energetycznej pre-
zentuje réwniez elektrownia Lawica, jedna z naju-
rokliwszych na Slasku. Powstata w 1923 r. z ini-
cjatywy wlasciciela majatku Lawica. Aby sprostac
zapotrzebowaniu na energie elektryczng wykorzy-
stano stary XIX-wieczny miyn wodny i budowle
hydrotechniczne stopnia wodnego. Wzmocniono
konstrukcje budynku miyna i wzniesiono dwie
przybudéwki, w ktérych umieszczono rozdziel-
nie pradu, transformatory i silnik diesla (rezerwo-
wy naped generatora). Z powoddw oczywistych
pogtebiono stary kanat derywacyjny (ponad 1000
m) i zainstalowano nowe wyposazenie (dwa hy-
drozespoly), ktére zakupiono okazyjnie, wypro-
dukowano je bowiem w 1914 r.

Na poczatku elektrownia przekazywata prad
do sieci wydzielonej. Energia tu wytworzona za-
silata szpital powiatowy i dworzec kolejowy w
Klodzku, Jurandéw, Boguszyn, Lawice i czescio-
wo fabryke papieru w Mlynowie, nalezacq réw-
niez do wiasciciela majatku w Lawicy. Oczywi-
stym jest, ze w owym czasie elektrownia nie mo-
gla sobie pozwoli¢ na Zadne przestoje. W momen-
tach kryzysowych (zbyt duzy lub zbyt maty po-
ziom wody) uruchamiano awaryjnie silnik diesla.
Przed wojna na terenie elektrowni stale zatrudnie-
nie znajdowato siedmiu pracownikéw, dzisiaj pra-
cuje ona w ruchu automatycznym, jako elektrow-
nia szczytowa, przekazujac wyprodukowang ener-
gie do ogdlnej sieci energetyczne;j.

W budynku dawnego miyna, o drewnianej
konstrukeji szkieletowej, wypelnianej cegla, jed-
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Elektrownia Lawica — d. mtyn wodny
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nokondygnacyjnym, zainstalowano dwa hydroze-
spoly, o tacznej mocy zainstalowanej 240 KW. W
sklad hydrozespotu nr 2 weszta turbina pionowa
typu Francis zbudowana w zakladach J.M. Voith
w Heideheim o mocy 145 KW oraz generator syn-
chroniczny firmy Bergmann (1,5 kV). Pierwotnie
turbina wspoétpracowata z generatorem przez
transmisje pasowaq, ktérg w 1957 r. zastagpiono
przekladnia zebata z zebami drewnianymi firmy
J.M. Voith. Niestety, wskutek blednych obliczer i
wadliwie wykonanej konstrukgji przektadni stale
wylamywaly sie w niej drewniane zgby, a ciagle
naprawy nie przynosily oczekiwanych efektéw. W
1975 r. mato trwate drewniane z¢by wymieniono
na duzo wytrzymalsze z lignofolu ale i to nie
zmniejszyto awaryjnosci hydrozespotu. Praktycz-
nie hydrozespét nie jest wykorzystywany. Wsku-
tek tego dzisiaj moc elektrowni siega ledwie 84
KW.

W skiad hydrozespotu nr 1 wchodza: turbina
pionowa typu Francis firmy Brygleb-Hansen,
mocy 113 KW oraz generator firmy Siemens. Tur-
bina pracuje z generatorem poprzez przekiadnie
zebata z zebami lignofolowymi firmy Brygleb-
Hansen. W hali maszynowni znajduja sie jeszcze
inne urzadzenia zwigzane z hydrozespotami: re-
gulatory cisnienia oleju, automatyczne regulato-
ry obrotéw z urzadzeniami do recznego zamyka-
nia kierownic turbin, tablice nastawcza z kolum-
na synchronizacyjng oraz wieloma egzemplarza-
mi aparatury kontrolno-pomiarowej na marmu-
rowych ptytach.

W 1961 r. przebudowano rozdzielni¢ energe-
tyczng i zainstalowano nowy transformator 315
kVA. Mimo modernizacji elektrownia ta wyréz-
nia sie wsrdd slaskich elektrowni wodnych tym,
ze utrzymano tutaj stosunkowo wiele elementéw
pierwotnego wyposazenia rozdzielni energetycz-
nej, przekladniki pradowe i napieciowe, dtawik,
iskierniki z 1914 r.

Elektrownia Lawica lub Labicz, bo i tak ja zwa-
no, stanowi interesujacy dokument stanu techni-
ki w energetyce wodnej pocz. XX w. Z uwagi na
typ budowli hydrotechnicznych, architekture elek-
trowni — dawnego mltyna, wyposazenie maszy-
nowni, traktowana by¢ moze jako modelowe roz-
wigzanie techniczno-funkcjonalne elektrowni
wodnej z pocz. XX w. Typ turbin stosowanych w
Lawicy opracowatl w roku 1849 James Bichene
Francis (1815-1892). Udoskonalit reakcyjng turbi-
ne wodna opatentowana w 1838 r. przez J.D. How-
da. Turbine Francisa zmodernizowano w 1868 r.
wprowadzajac kierownice wirnika, co umozliwi-
o sterowanie jej obrotami. Ten model okazal sie
trwaly i opanowat wiele sitowni wodnych powsta-
jacych do pot. XX w., zwlaszcza na rzekach o nie-
wielkich spadkach wody, jak na Dolnym Slasku



(Lesna, Pilchowice, Wroctaw, Bystrzyca Klodzka,
Nysa) czy na Pomorzu Zachodnim (np. Borowo,
Ploty). Podstawowe wyposazenie maszynowni
nalezalo w swoim czasie do typowych i standar-
dowych dla wielu sitowni wodnych (podobne
znajdujemy np. w sitowni mtyna wodnego w
Klodzku) i ksztaltuje reprezentatywny przyktad
uzbrojenia technicznego niewielkiej sitowni wod-
nej z pocz. XX wieku. Znamiennym dla maszyn
tego czasu jest wielkos¢ i niewielka wydajnosc.
Konstrukcja hydrozespotéw charakteryzuje sig tez

tym, ze wiele ich czesci sktadowych widocznych
jest na zewnatrz, niemal wszystkie elementy ste-
rowane sa recznie - przeciwnie do produkowanych
wspotczesnie: obudowanych, dysponujacych na-
pedami elektrycznymi lub hydraulicznymi. Elek-
trownia Lawica to dzisiaj nie tylko dzieto techni-
ki, takze dobro kultury, zabytek prowadzacy w
dzieje energetyki i czerpania z sity wodnej rzek
Dolnego Slaska.

prof. Stanistaw Januszewski

Wspomnienia kmdr por. Mieczystawa Wréblewskiego

Opowies$é¢ bosmana o buncie na ,,Zurawiu”

Po moim odejsciu z ,Zurawia dowédca okretu
zostal por. mar. Arkady Ignatowicz, powszechnie
znany jako , Arkaszka”. Na miejsce Wolskiego sta-
nowisko pol-wych’a sprawowat ppor Bogumit
(sic!), kierownikiem maszyn byt nadal st. Bosman
Wojtkowiak, a sternikiem manewrowym mat Bar-
doniski. Oddzial miernikéw pozostat bez zmian:
kmdr ppor Jerzy Iwanow i jego zastepca chorazy
Szczerba.

Jerzy Iwanow byt z zawodu technikiem — mier-
nikiem i przed wojng pracowat w Pinsku. Gdy
wojna si¢ koriczyta zglosit sie w Lublinie do po-
wstalego tam batalionu morskiego i wraz z tym
oddzialem dotarl do Gdyni. Po drodze awansowat
do stopnia komandora podporucznika i pracowat
na wybrzezu w Biurze Hydrologicznym jako mier-
nik.

Przybylski petnit funkcje bosmana okretowego.
Kreslarnia okretowa dobrze sie spisywala. Okret
dokonywat pomiaréw réznych miejsc na Wybrze-
zu, zaréwno na morzu, jak i na ladzie. Dokonaw-
szy pomiaréw glebokosci basenu portowego w
Kolobrzegu Zuraw” szykowat sie do powrotu do
Gdyni.

Dowoddca udzielil ,,wolnej burcie” zatogi po-
zwolenia zejScia na lad w ostatnia, piekng niedzie-
le. Wéréd zwolnionych znalazt sie¢ réwnieZz mat
Barariczak. Byl artylerzysta na okrecie i do jego
obowigzkéw nalezata opieka nad uzbrojeniem
okretowym. W skiad uzbrojenia wchodzito dzial-
ko przeciwlotnicze i kilka karabinéw recznych
umieszczonych pod pokltadem oraz zamkniete w
metalowej skrzynce pistolety produkcji radzieckiej
, TT” wraz z amunicja do nich. Poniewaz te pisto-
lety miaty wielka sklonnos$é do pokrywania sie
rdza, przeto dowddca okretu nakazat szczegdlnie
pilne sprawowanie nad nimi opieki, czeste czy-
szczenie i konserwacje. Aby umozliwi¢ matowi

Barariczakowi czeste wykonywanie tych odpowie-
dzialnych czynnosci, dowédca wreczyt kluczyk od
szkatutki swemu artylerzyscie. Czasami, po prze-
gladzie broni odbierat kluczyk od Barariczaka, a
czasami nie (przez zapomnienie).

Barariczak, pozegnawszy si¢ na ladzie ze swo-
ja sympatia, byt tak tym zaambarasowany, ze prze-
oczyl przechodzacego obok jakiego$ oficera i nie
oddal mu honoréw przez salutowanie. Zostatl
gromkim glosem zatrzymany, wezwany przez te-
goz oficera i na miejscu zrugany. O tym, ze jest z
zalogi ,Zurawia nie musial sie tlumaczy¢, bo na
wstazce na czapce nazwa okretu byla wypisana.
Przyznat sie natomiast, ze niebawem jego okret
wraca do Gdyni.

- A to dobrze - rzekl 6w oficer. Ja tez tam
bede i zglosze was do ukarania waszemu dowdd-
cy.

Biedny Barariczak jak skazaniec powrdcilt na
okret. Ladna perspektywa go czeka. Tym srozsza,
gdyz dowiedzial si¢ od swojego przyjaciela z okre-
tu, Ze 6w oficer jest oficerem ,informacji” to byt
»car i boh”. Wszyscy panicznie si¢ ich bali i jak
mogli, omijali z daleka.

Zapadat zmierzch. Zgloszony do stuzby straz-
niczej Wojsk Ochrony Pogranicza (WOP), ,, Zuraw”
bez przeszkdd opuscil port w Kolobrzegu i roz-
poczat swéj rejs wzdluz Wybrzeza na wschéd, do
Gdyni. Zgodnie z obowiazujacymi wowczas zarza-
dzeniami okrety musialy zglaszac¢ swoje wyjscie
w morze a w czasie rejsu kierowac sig blisko brze-
gu, w zasiegu widocznosci punktéw obserwacyj-
nych (p.o.) rozsianych gesto wzdtuz linii brzego-
wej. Punkty te przekazywaly sobie meldunki o
ruchu okretéw wojennych.prostymi srodkami tacz-
nosci — Morsem swietlnym lub radiem

Dowddca potozyt okret na kursie, polecit ster-
nikowi meldowac gdy nastepny punkt zwrotu
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znajdzie sie na trawersie i zszedl z pomostu do
messy. Na ,,Zurawiu”, jak i na innych tratowcach,
messa oficerska znajdowata si¢ pod pomostem..
Wiodly do niej dos¢ strome schody. Z messy prze-
chodzito si¢ do kabiny dowddcy okretu, na pra-
wej burcie i do kabiny zastepcy, znajdujacej si¢ z
lewej burty. Skoriczyt si¢ alarm manewrowy, roz-
poczela rutynowa stuzba w czasie podrézy.

Tymczasem zmartwiony tym co go czeka u celu
podrézy mat Barariczak wyszedl na poklad, na rufe
i z dwoma kolegami zaczeli co$ obmyslaé. Baran-
czak doszedl do wniosku, Ze nie moze ptynac do
Gdyni. Wyskoczy¢ z okretu i doptynac do brzegu
— nie bardzo mu sie chciato. Pozostata ucieczka
okretu. Tak sie ztozylo ze miat przy sobie kluczyk
od szkatulki, w ktérej przechowywane byly pisto-
lety TT wraz z amunicja. Szkatutka umieszczona
byta w korytarzyku, przed wejsciem do messy.
Barariczak, nie wzbudzajac zadnych podejrzen,
otworzyt szkatulke, wyjat z niej pistolety i paczki
z amunicja, wrécil na rufe i wreczyl kazdemu z
dwoch kolegéw bron. Omoéwili jeszcze szczegoty
ina sygnat rozpoczeli dziatania zawtadniecia okre-
tem.

W messie otworzyly sie drzwi. Akurat wszy-
scy oficerowie spozywali w niej kolacje. Barariczak
wkroczytl do messy z okrzykiem ,rece do gory!”
Zaskoczony dowoddca podnidst sie z krzesla i za-
wotatl ,Baraniczak! — nie wygtupiaj sie! Poléz pi-
stolet!” I skierowat sie w kierunku intruza.

- ,,St6j! Bo strzelam! Rece do géry! Do kabiny
— odpowiedzial groZnie mat, wymachujac pistole-
tem.

Pozostali oficerowie, Iwanow, Bogumit i Szczer-
ba zobaczyli wylaniajacq sie z zza plecow postac
drugiego marynarza celujacego w nich pistoletem.
C6z mieli robi¢? Zaden z nich nie miat broni. Do-
wddca zostal wepchniety do swojej kabiny, pozo-
stali, z podniesionymi rekoma, pchani przez Ba-
raficzaka i marynarza znaleZli si¢ w drugiej kabi-
nie. Drzwi zamknigto, klamki podparto krzestami
i podwigzano sznurem, aby nie mozna byto otwo-
rzy¢ drzwi. Na strazy, do pilnowania aresztowa-
nych pozostali w messie obydwaj buntownicy.
Przez uchylone nieco drzwi, Ignatowicz wzywatl
ich aby si¢ opamietali. ,Za bunt grozi wam prze-
ciez ,kula w teb”!” Na prézno wzywat.

W tym czasie trzeci marynarz, tez z pistoletem,
wszedl na pomost i grozac sterujacemu, nakazat
zmiane kursu na péinocny, to znaczy na kurs wio-
dacy na pelne morze.

Pozostata jeszcze sitownia. Grozac pistoletem
czwarty z buntownikéw nakazat kierownikowi
maszyn, bosmanowi Wojtkowiakowi utrzymanie
szybkosci ,,pot naprzod”.

Mnie — przyznal si¢ bosman okretowy Czesio
Przybylski — zaprowadzono ,,pod pistoletem” do
pomieszczenia, gdzie byt prysznic okretowy, za-
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mknieto drzwi na klucz, zastonieto iluminator. Na
okrecie zapadia cisza. Tylko jednostajnie obraca-
jace sie silniki Diesla wprawialy okret w drgania.

W ten sposéb — relacjonowal mi pézniej te hi-
storig¢ Przybylski — opanowano jednostke bez prze-
lewu krwi, bez spuszczania todzi na wode i sado-
wienia w niej niechetnych do buntu.

Nastat swit. Lekka bryza z rufy popychata okret
coraz blizej ku wolnosci. Powoli sie rozwidniato.
W S$wietle poranka zbuntowany marynarz stojacy
obok steru na pomoscie i pilnujacy utrzymania
okretu na nakazanym kursie, ujrzat na trawersie
,Zurawia” duzy okret pod radziecka banders.
Wiosy stanety mu deba. Czyzby pogon juz do nich
podchodzila? A stuzba na punktach obserwacyj-
nych tak sprawnie dziatala?

Niewiele myslac spuscit bandera, wyciagnat z
kieszeni néz i obciat nim korice bandery tak, aby
przyjmujac ksztalt prostokatny stata sie bandera
handlowa. Chcac te operacje przeprowadzic¢
sprawnie i szybko, caly czas trzymatl pistolet pod
pacha. Okret radziecki tymczasem utrzymujac
nadal kurs zniknat za horyzontem, napedziwszy
buntownikom niematego stracha.

Okoto potudnia ukazat si¢ lad. Buntownicy nie
bardzo wiedzieli gdzie sie znajduja, zmienili wiec
kurs by is¢ wzdtuz brzegéw Szwecji. Zmniejszyli
réwniez szybkos¢ aby uchronic sie od najechania
na skaty. Po pewnym czasie rozpoznali, ze znaj-
duja si¢ w poblizu malej miejscowosci. Wezwali
wiec flagami pilota, ktéry zjawit si¢ na motoréw-
ce i wprowadzit ich — nie wchodzac na poklad -
do malego portu.

,Zuraw” zatrzymal sie przy nabrzezu. Podat
cumy na lad. Otworzono drzwi i inne zamknie-
cia. Czterech buntownikéw znalazto sie na pokla-
dzie. Przy trapie wiodacym , ku wolnosci”. Wcho-
dzac na trap rzucali brori do wody, aby przywitac
wolnos¢ juz bez broni. Zachecajac pozostatych,
zdotali naméwic do zejscia z okretu jeszcze czte-
rech marynarzy. Tak wigc wolno$¢ wybrato o$Smiu.
W tym miejscu musze si¢ zatrzymac w opisie tego
jedynego w naszej flocie buntu.

Po kilkudziesieciu latach od tego zdarzenia nie
wiem czy warto zastanawiad sie nad tym jak bym
postapil zobaczywszy nagle lufe pistoletu skiero-
wana w moja piers.? Czy rzucitlbym si¢ na napa-
stnika aby jg wyrwac? A moze bym ;podnidst rece
do gory? Dzisiejsze moje odczucia sa przytepione
widokiem kanclerza Kohla i pani Merkel. A teraz
rozeszla sie pogtoska, ze kanclerz Kohl zostat de-
sygnowany do nagrody Nobla.

Czy widok usmiechajacych si¢ do siebie i kle-
piacych po plecach Jackéw Chirakéw i kanclerzéw
Schrederéw nie zmienil moich pogladéw? Czy
wspomnienie o $mierci strzalem w tyl glowy jako
zakoriczenie wyrokéw na Siedmiu Komandoréw
pozostaje bez wrazenia? Dlatego z catym przeko-



naniem twierdze, ze nie wiem dzis, jak postapil-
bym wtedy! Znajac jednak swéj porywcezy charak-
ter, sadze, ze zdecydowalbym sie na to pierwsze:
na prébe wydarcia broni z ragk napastnikéw!

Nieszczesny ,Arkaszka” wypuszczony z kabi-
ny, juz na pokladzie, wzywat uciekinieréw do po-
wrotu na okret. W odpowiedzi spotkat sie tylko z
dowcipami ludzi, ktérzy zadowoleni byli tak po-
myslnym spetieniem swych zamiaréw. Dowéd-
ca, wielce zmartwiony poprosit pilota, ktéry zna-
lazt si¢ na pokladzie zacumowanego juz ,Zura-
wia” o wskazanie drogi do telefonu. Pozostali ofi-
cerowie, Iwanow i Bogumil niewiele mieli do po-
radzenia dowddcy. Zadowoleni byli — zwlaszcza
Iwanow, ze cala odpowiedzialnosé¢ spada na do-
wodce okretu i Ze nie do niego nalezy podejmo-
wanie decyzji.

Tymczasem Ignatowicz z wielkim trudem na-
wigzat lacznos¢ telefoniczna z ambasada polskg w
Sztokholmie. Pracownik ambasady majacy wtedy
dyzur, obiecal mu przekazanie meldunku do War-
szawy. Ignatowicz powrdcil na okret, na ktérym
zapanowal mniej wiecej normalny tryb dyscypli-
ny. Kucharz sporzadzit jakis positek, ktéry bardzo
smakowatl wyglodnialej, trzymanej pod kluczem
zatodze.

Mimo zakazu postugiwania sie radiem podczas
postoju w porcie, Ignatowicz nawiazal lacznosé
radiowg z dowddztwem Marynarki Wojennej w
Gdyni i zameldowat o calej sprawie. Po pewnym
czasie otrzymal rozkaz natychmiastowego powrotu
do Gdyni. Pogoda coraz bardziej si¢ pogarszala i
pilot odméwil wyprowadzenia okretu z portu. Tak
wigc ,Zuraw” zmuszony byt przedtuzyé pobyt w
porcie o dobe. Nastepnego dnia, chociaz sita wia-
tru niewiele si¢ zmniejszyta, Ignatowicz zdecydo-
wal sie na wyjscie z portu i zameldowal o tym
dowdédztwu Marynarki Wojennej. W odpowiedzi
otrzymal rozkaz meldowania droga radiowgq co
cztery godziny, danych dotyczacych aktualnej po-
zycji okretu — szerokosci i dlugosci geograficznej,
kursu i szybko$ci. Zawiadomiono go réwniez, ze
na spotkanie wystano niszczyciel ,Blyskawica”.

W ponurym nastroju dowédca i zatoga ,Zura-
wia” witala port gdynski. Juz z daleka widac bylo
stojacy przy nabrzezu portu wojennego wiezien-
ny samochdd, do ktérego wprowadzono zaskoczo-
nych takim powitaniem oficeréw i marynarzy.
Okret odstawiono na postéj w glebi portu pod
nadzorem strazy. Po pewnym czasie do portu
wrdcila , Blyskawica”, nie napotkawszy po drodze
Zurawia” .

Tymczasem osmiu chlopcéw z Zurawia” — po
tym jak w gazetach szwedzkich stali si¢ stawny-
mi - z biegiem czasu zaczeto doznawac twardego
losu uciekinieréw. Nie znajac obcych jezykow ani
nie majac ,cywilnego” zawodu, miast obejmowac
,ciepte posadki” na ladzie, kierowani byli przez

Szwedéw na stanowiska, ktére aktualnie odpowia-
daly ich poziomowi umiejetnosci — czyli do lasu,
do rabania drewna. Spotkato ich - jak wida¢ -
wielkie rozczarowanie.

Tymczasem w kraju, w wielkiej tajemnicy roz-
poczela sie praca dochodzeniowa, prokuratorska.
Wyciagano kolejno z cel wieziennych tych, ktérzy
wrécili na ,Zurawiu” do kraju, a gdy juz caly
material §ledczy byl gotowy, z wielkim hatasem,
wzywajac do sali sadowej prawie calq kadre ofi-
cerskg garnizonu w Gdyni, przeprowadzono po-
kazowgq rozprawe sadowa. Ja na tej rozprawie nie
bytem gdyz w tym czasie pelnilem stuzbe w Swi-
noujsciu, lecz caly przebieg rozprawy mozna bylo
Sledzi¢ z gazet i pogadanek przeprowadzanych
przez oficeréw pol — wych.

Mozna wigc bylo si¢ dowiedziec¢ ze prokurator
zarzucal oficerom zebranym w messie Zurawia”
po wyijsciu z Kotobrzegu w chwili, gdy zobaczyli
wycelowane w siebie pistolety, ze powinni rzucié¢
sie¢ na buntownikéw — broniac honoru polskiego
oficera — chocby za cene zycia. Dlatego sad ukarat
ich wyrokiem od o$miu do dwunastu lat wiezie-
nia. Bosman Przybylski — jak mi wyznat — otrzy-
mat osiem lat. Marynarz, ktéry pilnowat sternika
w czasie gdy radziecki okret mijat ,Zurawia” po-
winien wyrwaé mu pistolet z pod pachy, gdy ten
odcinat czes¢ koricowq bandery i potozy¢ go tru-
pem. Prawie cata zaloga okretu dostata wyroki za
to, ze — wedtug stéw prokuratora — nie bronita
honoru bandery. Ci marynarze, ktérzy uciekli z
okretu, otrzymali zaocznie wyrok $mierci.

Tymczasem zycie ptyneto dalej. W rozmowach
nikogo nie dziwito, ze uciekinierzy otrzymali wy-
roki $mierci. Uwazano natomiast, ze wyroki na
pozostala na okrecie zaloge, ktéra wrocila wraz z
okretem byly absolutnie zbyt srogie. Wigkszos¢
byla zdania, Ze nie powinni w ogdle by¢ karani.
Tak wysokie wyroki przekraczaly granice przy-
zwoitosci! W czasie rozprawy wyjasnito sie¢ tez
dlaczego ,Blyskawica” nie spotkata Zurawia”. Po
prostu ,Zuraw’ podawat falszywe dane, obawia-
jac sie, ze ,Blyskawica” zostala wystana aby go na
morzu zatopié. Zal mi bylo tych niewinnie ukara-
nych ludzi, ktérzy przeciez byli wierni banderze.

Gtluche pogtoski nadchodzacych zmian w Pol-
sce przenikaly réwniez do marynarki. Wybuch
zmian, ktdére nastapily w paZzdzierniku 1956 miat
ogromne znaczenie. Nie jestem historykiem, nie
potrafie oceni¢ wilasciwie Pazdziernika, ale Smiem
twierdzi¢, ze PaZdziernik przynidést ogromne zmia-
ny, o wiele wigksze niz czasy Gorbaczowa!

Zmiany te, wielkim grzmotem dotarly do Szwe-
qji, do tych, ktérzy — ,wybrawszy wolnos¢” — spo-
tkali sie z wielkim rozczarowaniem. Zebrali sie
wiec w lesie na narade, powzieli wspdlng decyzje
i zglosiwszy sie do ambasady oznajmili panu am-
basadorowi, ze chca wracac do kraju. Ambasador,
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ochtongwszy z wrazenia — skwapliwie wyrazit
zgode (prawdopodobnie myslac, ze cala zastuga
z namowy do powrotu spadnie na niego). Wtedy
,wybrancy losu” glosno i zdecydowanie postawi-
li warunki, Ze kara $mierci, jaka na nich ciazy zo-
stanie, na piSmie skreslona.

- To oczywiste, rzekl ambasador. Uciekinierzy
zdziwieni i zaskoczeni, ze tak latwo poszlo, do-
dali nastepny warunek, ze kazdy z nich otrzyma
réwniez mieszkanie!

- Bedzie zalatwione, przyrzekam na pismie,
odpart ambasador.

Zachwyceni tymi obietnicami ,marnotrawni
synowie” wszyscy — cata dsemka — szykuje sie do
drogi. Prosze sobie wyobrazic jaki efekt propagan-

dowy odniosto to zdarzenie. Wszyscy o tym méwi-
li, pisaly o tym gazety w Szwecji, wladze (z orkie-
stra) do nich przemawiatly, mieszkania czekaty.

Tymczasem w kryminale siedzieli ci, ktérzy
wolnosci nie wybrali i gdyby nie wrzawa towa-
rzyszaca temu wydarzeniu - siedzieliby dalej.
Dopiero na interwencje rodzin i po ukazaniu si¢
wielu artykuléw prasowych — zostali uniewinnie-
ni i wypuszczeni z wigzienia.

Dzieki temu splotowi wydarzeri moglem spo-
tka¢ w GUM-ie bosmana Przybylskiego i stucha-
jac jego chrapliwego glosu ustyszec te opowiesc —
,,opowies¢ bosmana”.

Nazwa buntownika — okretu zostala zmienio-
na na ORP , Kompas”.

TRAMWA]J - TRAMWA] WODNY - WTW

Czes¢ druga

Tworca zelaznych szyn byt angielski inzynier
Outram, ktéry w 1738 roku po raz pierwszy uzyt
swego pomystu w transporcie. Od jego nazwiska
pochodzi uzywana po dzier dzisiejszy nazwa
srodka komunikacji miejskiej, ktéry korzysta z
szyn (Janusz Korzeniowski 1994).

Po siegajacej XIX stulecia idei tramwajéw wod-
nych, rozwoju turystyki rzecznej czy utworzenia
z Wroctawia , Wenecji Péinocy” — w infrastruktu-
rze Srédmiejskiego Wezla Wodnego pozostaly:
wyremontowana Sluza Piaskowa, nowe, zelbeto-
we schody miedzy nig a mostem Piaskowym,
polatane mury — pozostatosci po bombardowaniu
,Festung Breslau” oraz prawnie cala rzeka wraz
z murami oporowymi — od mostu Grunwaldzkie-
go do mostéw Pomorskich — przekazana w admi-
nistracje i utrzymanie Wtadzom Miasta Wroctawia.
Dzi$ moze to niektorych dziwic ale wtedy nie bylo
to specjalnie trudne gdyz wtedy wszystko bylo
nasze, wspolne, czyli panstwowe.

Nikomu z czasem nic si¢ nie optacato: miastu
utrzymywac ,nie swoja”, droga rzeke, administra-
torom nie swoje nabrzeza, PP Zegluga na Odrze
— deficytowe statki biatej floty. Nawet Miejskiemu
Ogrodowi Zoologicznemu nie oplacato sie¢ otwie-
rac¢ (chocby w sezonie) zabytkowego, atrakcyjne-
go wejscia od strony rzeki. Zapomniano, ze ,na-
pedem” rekreacji nadrzecznej byly lokale gastro-
nomiczno-rozrywkowe usytuowane wzdiuz rze-
ki poza centrum. Te z nich, ktére ocalaty po za-
koriczeniu II wojny Swiatowej nie pelnia swej pod-
stawowej, pierwotnej funkcji do dzis. Upadla tez
tradycja wycieczek rekreacyjnych statkami na
Wyspe Opatowicka. Zabraklo wiec przyczyn dla
ktorych byta niezbedna stata obstuga komunika-
¢ja rzeczng potencjalnych pasazeréw.
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Najpierw bezpieczeristwo

Proces rewitalizacji Srédmiejskiego Wezta Wod-
nego poprzedzila — postulowana od dawna — de-
cyzja o jego przekazaniu formalnie od stycznia
1985 r. na powrdét Administratorowi catej rzeki, tj.
ODGW we Wroctawiu. Umozliwiala wreszcie skie-
rowanie czesci sSrodkéw finansowych Ministerstwa
Ochrony Srodowiska i Zasobéw Naturalnych na
poprawe bezpieczeristwa najbardziej uszkodzo-
nych budowli i urzadzen tego historycznego, naj-
starszego w miescie wezta wodnego. Na poczat-
ku lat 80. XX w. wykonano szczegétowg inwen-
taryzacje techniczng nabrzezy. Pierwsze prace re-
montowe wykonywata ODGW. we Wroclawiu si-
tami wlasnego Oddziatu Konserwacyjno-Remon-
towego, a nastepnie paristwowych firm: Przedsie-
biorstwa Budownictwa Wodnego i Inzynieryjne-
go, Przedsiebiorstwa Budownictwa Hydrotech-
nicznego ,,ODRA 2” oraz pierwszej w Polsce, pry-
watnej firmy tej branzy: Przedsigebiorstwa Inzynie-
rii i Hydrotechniki , TAN". Jej nazwa, to skrét od:
Techniki Alpinistyczno Nurkowej, co stanowito
gléwna specjalnosé nowej firmy, jak i pasje jej za-
tozycieli — dziataczy PTTK, absolwentéw Poli-
techniki Wroclawskiej, inzynieréw: Leszka Czar-
neckiego i Wiestawa Kacapera. Wyremontowano
fragment zabytkowych muréw ponizej wlotu wéd
Odry do fosy Miejskiej a takze (po odmuleniu)
Sluze Piaskowa.

W potowie 1991 r., po zapoznaniu si¢ ze sta-
nem rzeczywistym nabrzezy przez Komisje: Rady
Miejskiej i Prezydenta Miasta, Rada Miejska Wro-
clawia Pierwszej Kadengji na swej 25 Sesji (dru-
giej czesci obrad) ,RZECZOWO ZAJELA SIE
ZEOZONA PROBLEMATYKA” Odry w centrum



Wroctawia. Uczestniczyli czynnie w Jej obradach
Szefowie Wszystkich Instytucji zwigzanych w ja-
kikolwiek sposéb z rzeka i jej gospodarka wodna
prowadzong nie tylko w centrum 600 tysigeczne-
go miasta. Juz sam ten fakt stat si¢ precedensem
— co odnotowata nawet (krytyczna zazwyczaj) lo-
kalna prasa. Po rzeczowej, specjalistycznej wrecz
dyskusji merytorycznej podjete na niej decyzje,
realizowat konsekwentnie przez nastepne lata Pre-
zydent Miasta Wroctawia Bogdan Zdrojewski.
Koordynacje zadan remontowych a zwlaszcza fi-
nansowanie prowadzil Wydziat Inwestycyjno-
Techniczny z Dyrektorem Rafalem Guzowskim. Za
biezace prace ze strony Miasta odpowiadal na co
dzienn Zastepca Dyrektora Wydziatu zmarty juz
Tadeusz Bieriko. Stosowne Decyzje urzedowe
wydawat tez Wydziat Rolnictwa, Lesnictwa, Zie-
leni Miejskiej i Ochrony Srodowiska Urzedu Miej-
skiego, ktéremu dyrektorowat Edward Powszek,
nastepnie Bolestaw Gomutkiewicz. Ze strony Rady
Miejskiej Wroclawia nad postepem prac czuwaly
Komisje: Ochrony Srodowiska (przew. Ewa Rze-
wuska) i Komunikagji (przew. Elzbieta Géralczyk).

Naturalne Inwestorstwo Zastepcze (koordyna-
gje) poszczegdlnych zadan remontowych przyje-
ta na siebie (wspétfinansujac réwniez nadzorowa-
ne remonty budowli i urzadzen hydrotechnicz-
nych) Okregowa Dyrekcja Gospodarki Wodnej we
Wroctawiu. Decyzje strategiczne Miasto i Rzeka
zawdzieczajq Jej Dyrektorowi Naczelnemu Tade-
uszowi Malkiewiczowi (1932 - 1997) oraz jego
Zastepcy d/s Technicznych Stefanowi Bartosiewi-
czowi. Inspektorom Inwestorskiego Nadzoru Bu-
dowlanego szefowali inzynierowie: Wiadystaw
Wotowiec i Roman Gérecki. W pracach projekto-
wych uczestniczyly niemal wszystkie ,sily” tej
kurczacej sie branzy z wroctawskim ,Hydropro-
jektem” na czele. Z kadry tego Biura Projektowe-
go wywodza sie cenieni projektanci: m.in kon-
struktor Stanistaw Lecyk oraz specjalista inzynie-
rii wodnej, radny pierwszych kadencji Rady Miej-
skiej Wroclawia, przewodniczacy i wiceprzewo-
dniczacy wielu komisji Rady — Michatl Putowski.
Jego dzialalnosci zawodowej i spotecznej miasto
Wroclaw i Dolny Slask zawdzieczaja o wiele wie-
cej anizeli odtworzenie mozliwosci uruchomienia
tramwaju wodnego. Podobnie jak (zmartemu w
b. r.) Franciszkowi Mordalskiemu, wieloletniemu
wspotpracownikowi inz. Szymanowskiego.

Gdy do zasadniczego finansowania remontéw
muréw oporowych dotaczyta gmina Wroctaw —
prace remontowe nabraly tempa. Wspomagaty je
Gminny i Wojewédzki Fundusz Ochrony Srodo-
wiska i Gospodarki Wodnej. Do czerwca 1997 r.
wykonano zasadnicze prace na murach kanatu
potudniowego mtynéw ,Maria” i ulicy Grodzkiej,
prace zabezpieczajace przed katastrofa mury

wschodniego nabrzeza Wyspy Piasek (obecnego
Bulwaru Piotra Wilostowica), upustu powodzio-
wego miynéw na Odrze Péinocnej oraz Sluzy
Mieszczatiskiej. Sluze Piaskowq przeznaczono
tymczasowo do statego przepuszczania wod (w
tym powodziowych) a sporadycznie, po wcze-
$niejszych, niezbednych uzgodnieniach — statkéw.
Nie bytoby to mozliwe bez zyczliwosci pracow-
nikéw wroctawskiego Inspektoratu Zeglugi na
czele z Ich éwczesnym przetozonym Leszkiem
Stelmaszykiem.

Wszelkie prace rewitalizacyjne wspierali pra-
cownicy Urzedu Wojewddzkiego we Wroclawiu
i WFOSiGW w szczegélnosci Stanistaw Zieba.
Szybki postep remontéw byl mozliwy dzieki Zycz-
liwosci Wojewdédzkiego Konserwatora Zabytkow
— Wawrzyrica Kopczyniskiego.

Jeszcze dzi§ mozemy poréwnadé — stojac na
moscie Tumskim — stan wyremontowanych wte-
dy nabrzezy i zalozonego na nich bulwaru imie-
nia Piotra Wlostowica, wyspy Piasek (brzeg lewy
Odry Péinocnej) z nie remontowanymi Ostrowa
Tumskiego (brzeg prawy Odry Péinocnej). Tak
wtedy wygladaly niemal wszystkie nabrzeza
SWW. Czy do takich nabrzezy mialy przybijac
nowoczesne statki pasazerskie czy tramwaje wod-
ne jak w przystowiowym juz Amsterdamie?!

Poszanowanie kultury i historii techniki

W tym samym czasie 36 zalozycieli powotato
Fundacje Otwartego Muzeum Techniki, ktéra —jak
zapisano w Jej Statucie ma na celu miedzy inny-
mi: ,...utworzenie i finansowanie Otwartego
Muzeum Techniki we Wroclawiu, instytugji pro-
wadzacej w sposdb ciagly, (...) w szczegdlnosci w
pasie Odry Srédmiejskiej, od wroctawskich elek-
trowni wodnych po zaklad wodociaggowy ,Na
Grobli”, z udzialem spoteczeristwa oraz wiascicieli
i uzytkownikéw dobr cywilizacji technicznej, prace
naukowo-badawcze, konserwacje, prezentacje,
ochrone zespotu débr przyrody i kultury, repre-
zentatywnego dla srodowiska i odziedziczonych
styléw zycia; wspomaganie dzialalnosci statuto-
wej Otwartego Muzeum Techniki we Wroctawiu
stuzacej w szczegdlnosci aktywnej ochronie dzie-
dzictwa cywilizacyjnego Wroctawia i terenéw
nadodrzanskich...” Tak oto jej Zatozyciele i Wo-
lontariusze zyskali podstawy prawne udzialu w
pracach ratunkowych zabytkéw techniki: statkéw,
urzadzer, muréw oporowych, portéw i przysta-
ni zeglugi srodladowej.

Koniec lat 80. i poczatek 90. XX wieku stat sie
okresem przelomowym rewitalizacji infrastruktu-
ry hydrotechnicznej i budowlanej Srédmiejskiego
Wezta Wodnego. Rozpoczat si¢ zmudny, niespek-
takularny cho¢ konsekwentny proces odwracania
miasta ,frontem czy tez twarza w strone rzeki”.
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Kompleksowos¢ dziatarn

Podstawg ksztalttowania docelowego programu
rozwoju stanowity wéwczas:
¢ ,Ocena stanu technicznego urzadzeni hydro-

technicznych na rzece Odrze” — praca dyplo-

mowa Ryszarda Majewicza wykonana pod kie-
runkiem Mariana Mokwy wykonana na wro-
clawskiej Akademii Rolniczej — Wydziale Me-
lioracji Wodnych, w Instytucie Budownictwa

Wodnego i Ziemnego (kierowanego wowczas

przez Juliana Wotoszyna), (1989 r.);

e Biuletyny ,MADO” (1990 r.);

e  Niektore aspekty przepuszczania woéd powo-
dziowych przez Srédmiejski Wezet Wodny™”
(Ryszard Majewicz 1991 r.)

e _ Wroctawski wezel wodny” ,Gospodarka
wodna” Nr 11/1991 (M. Mitkowski, S. Barto-
siewicz, J. Przybyszewska —Mitkowska 1991 r.)

e _Raport o stanie miasta Wroclaw 1990-94. Per-
spektywa zmiany”. Praca zbiorowa pod redak-
¢ja Jana Waszkiewicza (1994 r.);

e  Przedstawienie probleméw wroctawskiego
wezla wodnego na tle rzeki Odry i regionu”,
Studia nad strategia miasta, — 2000 Plus, Urzad
Miejski Wroctawia, Zeszyt nr 4 (Ryszard Ma-
jewicz 1996 r.).

Roéwnolegle, w ramach minimalnych planéw
corocznych, gtéwnie dzigki dobrej wspoétpracy i
koordynacji prac miedzy ODGW i Wojewédzkim
Zarzadem Melioragji i Urzadzert Wodnych, przy
udziale zawodowych inzynieréw lesnikéw, pra-
cownikéw Regionalnej Dyrekcji Laséw Paristwo-
wych we Wroclawiu oraz ODGW we Wroclawiu:
Gustawa Bochenka (1924-2002), Kazimierza Lipin-
skiego, pdZniej takze Janiny Tarnawskiej — prowa-
dzono wycinke chorych lub uszkodzonych drzew
oraz krzewow na terenach zalewowych wszyst-
kich akwenéw WWW. Ze wzgledu na coroczny
Jtradycyjny” juz, permanentny ,brak srodkéw
budzetowych” — w pierwszej kolejnosci usunieto
roslinnos¢ z przyczétkéw mostéw potozonych w
centrum. W drugiej — z pozostalych mostéw oraz
jazéw, sluz, muréw, skarp i waléw przeciwpowo-
dziowych (w tym np. wszystkich okalajacych tzw
,,Wielka Wyspe”). Nie usunieto drzew rosnacych
w krétkim wale przeciwpowodziowym laczacym
ten, okalajacy Wielka Wyspe z prawym przyczoét-
kiem Jazu Szczytniki. Nie bylo na to zgody eko-
logistéw i stosownych urzedéw. Efekt oraz koszty
sg powszechnie znane od dnia 12 lipca 1997 r. W
najszerszych obszarach terenéw zalewowych ogra-
niczono wycinke do przycinania galezi, pozosta-
wiajac kepy roslinnosci w takim ksztalcie by nie
utrudnialy przeptywu wéd powodziowych oraz
lodéw. Niejako ,,przy okazji” prowadzonego usu-
wania krzewoéw i drzew z urzadzer wodnych od-
krywano wykonane duzo wczesniej brukowane
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dojscia od strony ladu i zejscia do nieistniejacych
juz przystani i przystankéw komunikacji rzecznej
miasta. W/w prace prowadzono nie tylko w opi-
sywanym na potrzeby przystankéw tramwaju
wodnego czy bialej floty w ogéle — obszarze. Tak-
ze w dolinach lewobrzeznych doptywéw rzeki,
dawnych szlakéw kajakowych, najwiecej w doli-
nie Bystrzycy. Byly to prace bardzo niebezpiecz-
ne. Szczego6lnie dlatego, ze niektérzy mieszkaricy
Wroclawia (na tamach niektérych lokalnych dzien-
nikéw) postulowali ,ucinanie gléw” tym, co wy-
cinali drzewa-samosiejki rozsadzajace swymi ko-
rzeniami urzadzenia wodne miasta (np. zabytko-
we mury oporowe ulicy Grodzkiej). Réwnocze-
$nie, w tym samym czasie podjeto nikomu nie
znane proby (poza ,wodziarzami” i ,zawodowy-
mi” przyrodnikami) nasadzania debéw i innej ro-
slinnosci w bezposredniej bliskosci réznych urza-
dzent wodnych, cho¢ o kompensacji ekologicznej
i innych terminach ekologicznych méwito sig i
pisalo wtedy wylacznie na konferencjach nauko-
wych i w prasie specjalistycznej. Nawigzywano
tutaj do tradycji kontrolowanego sadzenia drzew
przed 1945 rokiem. Szkoda, Ze o to bogactwo Wro-
clawia nie dbajq nalezycie administratorzy bulwa-
réw nadrzecznych. Nie przycinanie gatezi powo-
duje niebezpieczenistwo utraty statecznosci drzew
a w konsekwencji potencjalne zniszczenie muru,
bulwaru, przystani komunikacji rzecznej, zejs¢ do
rzeki, urzadzen cumowniczych oraz zagrozenia
wypadkiem pasazeréw statkéw zeglugi rzecznej
czy spacerowiczéw bulwaréw.

Przy odbudowie i naprawie nabrzezy Srédmiej-
skiego Wezta Wodnego nie zapomniano o idei
odbudowy miejskiej komunikacji osobowej na
Odrze. Postanowiono, ze §luzy: Piaskowa, Mie-
szczaniska oraz kanat (upust powodziowy) mty-
néw ,Maria” i ,Feniks” bedzie stuzyt zegludze
pasazerskiej i przyszlemu tramwajowi wodnemu
gdy tylko pojawi si¢ taka potrzeba. Przy peinej
aprobacie Wojewddzkiego Konserwatora Zabyt-
kéw, Dyrektora ODGW, Kierownika Inspektora-
tu Zeglugi zachowano lub przywrécono w pier-
wotne miejsca wszelkie urzadzenia cumownicze
dla statkéw i inng infrastrukture nadbrzezna, za-
chowang do chwili remontu.

Tramwaje wodne we Wroclawiu
- reaktywacja

Po zakoriczeniu odbudowy najwazniejszych na-
brzezy (gléwnie SWW), odkrzaczeniu i oddrzewie-
niu koryta rzeki i jej kanaléw zaréwno przed- jak i
po powodzi lipca 1997 r. — przyszedt czas na przy-
mierzanie si¢ do odtwarzania miejsc pod przysta-
nie dla bialej floty, w tym i dla przyszlego , tram-
waju wodnego” we Wroctawiu. Pojawily si¢ studia
i inne opracowania fachowo opisujace stan wyjscio-



wy, zawierajace podsumowania i wnioski. Najwaz-

niejsze, z nich (kluczowe zdaniem autora), to:

e  Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospo-
darowania przestrzennego gminy Wroctaw”
(Tadeusz Zipser 1997 r.)

e _ Wroclaw i jego wezet wodny”, Marian Mit-
kowski (Wroctawski Przeglad Komunalny Nr
12, kwiecien 1997 r.)

¢ karty ewidencyjne budowli hydrotechnicznych
Wroclawskiego Wezta Wodnego (8luz, jazéw,
portéw, przystani, nabrzezy, stoczni, a takze
mostéw i innych) wykonane w latach 1993—
2000 w Biurze Studiéw i Dokumentacji Zabyt-
kéw Techniki S. Januszewski, w archiwum Fun-
dacji Otwartego Muzeum Techniki

° ,,Srédmiejski Wezet Wodny we Wroclawiu. Za-
bytkowe budowle hydrotechniczne” (Ryszard
Majewicz 1998 r.), w: Inzynieria wodna, pod
red. S. Januszewskiego, FOMT, Wroctaw 1998

* ,Mozliwosci uruchomienia zeglugi turystycz-
nej na terenie miasta Wroclawia. Koncepcja lo-
kalizacji przystani wodnych do obstugi szlaku
turystycznego na WWW” (Marian Kosicki z ze-
spotem 2001 r.)

e ,Atlas zabytkéw budownictwa wodnego
Odrzanskiej Drogi Wodnej” pod red. R. Maje-
wicza, FOMT, Wroclaw 2002, mps.

e Wroctawski Wezel Wodny — koncepcja progra-
mu (Ryszard Majewicz 2003 r.)

¢ ,Wroctawskie Zielone Wyspy” — projekt zarza-
dzania zasobami srodowiska miejskiego, mo-

nografia na podstawie projektu celowego, pra-

ca zbiorowa pod red. Aliny Drapelli-Hermans-

dorfer, Wroctaw 2003 r.

e Strategia Rozwoju Portéw i Przystani Zeglar-
sko-Motorowodnych na obszarze WWW?”, pra-
ca zbiorowa pod red. Krzysztofa Cebrata, Paw-
la Ogielskiego, Ryszarda Majewicza przy
wspétpracy , Hydroprojektu” Wroctaw i WOPR
Wroctaw, Wroctaw 2005.

W szczegd6lnosci pierwsza z nich — przedsta-
wiona przez prof. Tadeusza Zipsera na sesji Rady
Miejskiej Wroclawia 6 marca 1997 r. wielokrotnie
podnosi range Odry. Zaklada m.in ,uczynienie z
Odry rzeczywistej osi miastotwdrczej przez:

a) odtworzenie i budowe bulwaréw odrzariskich,

b) wykorzystanie Odry do transportu wewnatrz-
miejskiego i tranzytowego,

¢) zagospodarowanie wysp odrzanskich w tym
odzyskanie dla miasta Kepy Mieszczanskiej,

d) wykorzystanie Odry dla integracji regionalnej.”
Dla opracowania niniejszego artykulu skorzy-

stalem z wiadomosci encyklopedycznych oraz z

materialéw zawartych w ogdlnodostepnych pu-

blikacjach, takze z materiatéw Fundacji Otwarte-
go Muzeum Techniki. Tam tez odsylam Wszyst-

kich Zainteresowanych pogtebianiem wiedzy o

historii pasazerskiej komunikacji rzecznej we Wro-

clawiu.

Ryszard Majewicz

W gazetach (lub czasopismach) napisali ... W telewizji pokazali...

Polak-Wiking dwa bratanki? Czyli rocznicowy rok 2007

Dawno, dawno temu — na kraricach Europy -
wylonily sie z mrokéw dziejéw dobrze nam dzis
znane Kraje lub Paristwa.

,Islandia tkwi w osamotnieniu, w strategicz-
nym punkcie miedzy Europa a Ameryka. Wielka
historia byta tu obecna od czaséw Iréw i wikin-
gow. W 930 r. powstal Althing, pierwszy demo-
kratyczny parlament na kuli ziemskiej, a miejsce
po jego dawnych obradach mozna obejrze¢ nad
brzegiem oceanu. Teraz wsréd 63 postéw znala-
zla sig¢ jako ,zastepca posta” Polka Grazyna Oku-
niewska, reprezentujaca najliczniejsza w Islandii,
bo okoto dziesieciotysieczna, zyczliwie oceniang
grupe imigrantéw.” (Olgierd Budrewicz , Gejzer
adrenaliny” , Wprost” 26.08.2007 r.)

,Brytania, nim sama stata sie krajem imperial-
nym, stanowila prowincje dwéch innych impe-
riéw: rzymskiego od 43 r. do ok. 410 r. n. e, a po-
tem angloduriskiego, stworzonego przez Kanuta
Wielkiego, siostrzerica Bolestawa Chrobrego. Trzy-
stu wojow z Polski pomagalo Kanutowi, a wcze-

$niej jego ojcu Swenowi Widlobrodemu, gdy w
latach 1014-1016 podbijali Anglie. Po najezdzie
normanskim (1066) Anglia polaczona dynastycz-
nie z terytoriami Europy kontynentalnej w 1282
podbila Walie, ale przez kilka stuleci nie potrafila
uporac sie ze Szkocja i Irlandig. Szkocja zostala
wecielona do imperium doktadnie 300 lat temu, w
1707 r., tzw. aktem unii. Tyle, ze przypadajaca w
2007 r. 300. rocznica tego wydarzenia nie budzi
entuzjazmu Szkotéw. Zaanektowany ,niecywili-
zowany” sasiad mial wéwczas cztery uniwersy-
tety, a Anglia tylko dwa! Szkotami byli twdrca
nowozytnej ekonomii Adam Smith, wynalazca
tablic logarytmicznych John Napier, pomystodaw-
ca opon pneumatycznych John Dunlop, klasyk
powiesci kryminalnej Arthur Conan Doyle i setki
innych znaczacych postaci. Ale Szkocja dajac im-
perium swych najlepszych synéw i dorobek swej
mysli, dlugo zaznawata upokorzen ze strony an-
gielskiego imperializmu. Nawet podzielona zabo-
rami Polska nie wycierpiala tyle co Szkoci od An-
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glikéw, po krwawo sttumionych dwdéch powsta-
niach jakobickich (w 1715 i 1745 r.). Armia angiel-
ska otrzymala wéwczas rozkaz wieszania kazde-
go Szkota przytapanego w stroju z kraciastego
tartanu. Mimo totrostw naszych zaborcéw zaden
z nich nie karal Smiercig Polakéw za noszenie
kontuszy szlacheckich czy strojéw krakowskich.

Irlandia zostala ostatecznie wcielona do Zjed-
noczonego Krélestwa w 1801 r., lecz wyrwata sie
spod tej kurateli najszybciej — etapami, poczyna-
jac od 1916 r. i powstania wielkanocnego.” (Woj-
ciech Liponski ,Tryumf Brytanii” ,Wprost”
08.07.2007 r.)

,W Dublinie w 1780 roku John Jameson wy-
produkowal po raz pierwszy zlocisty trunek. W
przeddzieri wprowadzenia w USA prohibigji Ja-
meson podbit serca Amerykanéw i stat si¢ abso-
lutnym bestsellerem za oceanem. Duze znaczenie
dla globalnej ekspansji ma motto rodziny Jame-
son’ow ,Sine Metu”, co znaczy ,without fear”, czyli
,bez strachu”, znajdujace sie do dzi$ na kazdej
butelce. Destylarnia John Jamesom miesci sie w
bardzo popularnej, wsréd polskiej emigracji miej-
scowosci — Cork (ale zapewne to zwykly zbieg
historycznych okolicznosci — przyp. Kpt ,Nemo”).
W Polsce whisky kojarzy si¢ gtéwnie z popular-
na szkocka. Tymczasem okazuje sie, ze nic bardziej
mylnego. Whisky to alkohol powstajacy w Szko-
qji, natomiast whiskey produkowana jest gtéwnie
w Irlandii. Nie sposéb nie zacytowac starego ir-
landzkiego porzekadta: ,Bég wymyslit whiskey,
zeby Irlandczycy nie zapanowali nad Swiatem”.
Z pewnoscia znalezienie si¢ na podium progra-
mu Laur Konsumenta 2007 r. przekonuje, ze uda-
lo im si¢ zapanowac nad gustem wielu wielbicie-
li tego szlachetnego trunku w Naszym kraju.” (B.B.
,Polak — Irlandczyk dwa bratanki?”, , Rzeczpospo-
lita” RZECZ O BIZNESIE NR 10 (18) 26.10.2007
r.)

W Szkocji i Walii szybko postepuje obecnie
proces tzw. dewolugji, czyli stopniowego cedowa-
nia praw Londynu na krajowe samorzady. W 1998
r., po referendum, powstato Zgromadzenie Naro-
dowe Walii, w 1999 r. — Parlament Szkocki. Wy-
bory lokalne w 2007 r. przyniosly zwyciestwo
szkockim nacjonalistom, ktérzy otwarcie glosza
pelne oderwanie si¢ od Anglii. W pilce noznej kra-
je Zjednoczonego Krélestwa od dawna grajq jako
oddzielne druzyny narodowe. Teraz méwi si¢ o
tym, ze na olimpiadzie w 2012 r. w Londynie re-
prezentacja Szkocji wystapi by¢ moze odrebnie.

Na rok 2007 przypada 400 rocznica powstania
pierwszej trwalej kolonii brytyjskiej za oceanem
- w Jamestown.” (W. Liponski)

,Islandig wiadali Duniczycy, Norwegowie, An-
glicy, a w 1951 r. w Keflaviku zainstalowali si¢
Amerykanie, ktérzy dopiero ostatnio sie stad ewa-
kuowali. Lakomym okiem zerkali tu Niemcy i
Rosjanie. Islandczycy po ogloszeniu niepodlegto-
Sci w 1944 r. prowadzili z Brytyjczykami cztery
wojny dorszowe.” (O. Budrewicz)

Tymczasem Polacy kolonizuja Wyspy Brytyj-
skie, a nawet dawngq kolonie brytyjska za Ocea-
nem Atlantyckim — czyli obecne Stany Zjednoczo-
ne Ameryki Péinocnej. Kolonizujac, biorg losy
Polski w swoje rece, promujac réwnoczesnie swoj
Kraj. Najbardziej - stojac wiele godzin w nieskon-
czenie diugich kolejkach przed polskimi ambasa-
dami, chcac oddac swéj glos w demokratycznych
wyborach parlamentarnych 21.10.2007 r. Zwrdci-
o to uwage niemal wszystkich znanych ,publi-
katoréw” na catym swiecie.

Wg licznych doniesieni gazet lub czasopism 15-
go wrzesnia 2007 r. w Polsce:

we Wroctawiu przy skrzyzowaniu ulicy Swi-
dnickiej z plantami i fosa miejska — odstonieto
pomnik Kréla Bolestawa Chrobrego. ,Pomyst
wystawienia Chrobremu pomnika narodzit sie na
Mazurach, na jachcie. Krzysztof Mironowicz, To-
masz Kabat i Krzysztof Wéjcik pod szyldem Fun-
dacji ,Pro Wratislawia” doprowadzili do introni-
zadji kréla. Chrobry dzierzy w dloni widcznie sw.
Maurycego (symbol wladzy cesarskiej), wedle tra-
dyqji zawierajaca gw6zdz z krzyza Chrystusowe-
go. Cokét opasuje wstega z brazu z tekstem w je-
zyku polskim, niemieckim i czeskim, mapa Euro-
py z roku 1000 oraz plaskorzezZbami, m.in papie-
za Sylwestra II, Ottona III i Sw. Wojciecha. Chro-
bry ma jednoczy¢, a nie dzielié. , Ten pomnik to
nasz $lad po sredniowiecznej idei zjednoczonej
Europy” (Beata Maciejewska ,,O trzech takich, co
kréla Bolestawa do miasta sprowadzili” ,Gazeta
Wyborcza” — Wroclaw — Wieza Cisnienn — Piatek
14.09.2007 r., s. 4).

Sage — lub Nowgq Basri o udziale niektérych
Polakéw w nieznanej powszechnie historii nieu-
stannie jednoczacej sie Europy, oraz o niektérych
zwiazkach niektérych krajéw z Polska i z Polaka-
mi - z cytatow niektérych gazet lub czasopism
ulozyt absolwent Szkoty Podstawowej Nr 19 im.
Bolestawa Chrobrego we Wroctawiu.

Kapitan ,Nemo”
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