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Marian Kosicki odszedl na wieczna wachte

Marian Kosicki w otoczeniu przyjaciét na ,Nadborze”

Nasz Brat Marian Kosicki — cztowiek wielkiej
wiedzy, fachowiec branzy zeglugowej i hydrotech-
nicznej, redaktor naszego biuletynu ,Prosto z po-
ktadu” odszedt na wieczna wachte. Ukoriczyt el-
blaska szkote szturmanéw, ptywat na parowcach,
w tym na HP Perkun jako kapitan.

Potem byty statki i barki motorowe, na ktérych
plywal, a takze sprowadzat je do Zeglugi na Odrze
jako kierownik dzialu inwestycji najwiekszego w
Polsce armatora.

Ukoriczyt studia hydrotechniczne i podjat pra-
ce we wroctawskim Navicentrum.

Catle swoje zycie poswiecit pracy zwiazanej z
zegluga Srédladowa. Tak byto do ostatnich chwil,

kiedy to przygotowywatl do druku kolejny, 49 nu-
mer naszego biuletynu ,Prosto z pokladu”.

Pozostawil po sobie wielki zbiér materiatow,
felietonéw itp. Dbal o zachowanie poprawnego
stownictwa historycznych nazw: urzadzer, narze-
dzi, czynnosci.

Jego felietony sygnowane znakiem , myk” przy-
pominaty o ciekawych ludziach z todziarki, bran-
zy, zdarzeniach, powiedzonkach, zargonie, fodziar-
skich tradycjach.

Znane sa réwniez Jego prace i opinie na temat
rewitalizacji i organizacji turystyki wodnej ze
szczegdlnym uwzglednieniem wroctawskiego
wezla wodnego.

. COMIESIECZNE SPOTKANIA ,,BRACTWA MOKREGO POKLADU”
W KAZDY PIERWSZY CZWARTEK KAZDEGO MIESIACA godz. 17.00 (bez wzgledu na pogode)




Marianku, to co zaczates bedzie kontynuowa-
ne. Trudno bedzie doréwnaé Tobie fachowoscia i
swada ale postaramy sie Ciebie w tej materii na-
sladowag, tak aby Twoje idee pozostaly zywe.

Byles dla nas przyktadem jak pozostac aktyw-
nym w kazdym okresie zycia.

Twoje inicjatywy nie mogtly pozostac niezauwa-
zone. Pomagaly one w wielu kwestiach — w rozwoju
muzeum zeglugi srédladowej. Zaczatkiem byt HP
NADBOR, na ktérym co miesiqc rozprawialismy o
réznych sprawach, w tym o edukacji zeglugi sréd-
ladowej, ktdrej poswiecites wiele uwagi.

Twoje przeméwienie na pigtym zjezdzie do licz-
nej rzeszy absolwentéw Technikum Zeglugi Sréd-
ladowej przypomnialo poczatki zeglugi srédlado-
wej na odradzajacym sie¢ Nadodrzu.

Moéwiles takze o tym, ze prawda lepiej stuzy
sprawie niz pokretne do niej drogi. Bedziemy o
tym pamietac.

Odszedles zbyt wczesnie Bracie. Czes¢ Twojej
pamieci.

Bracia w Bractwie

Spotkanie na pokladzie

25 wrzesnia HP ,Nadbor” przyjat wyjatkowe-
go goscia. Z Niemiec przyjechala do nas Hildegar-
da Sapok, z Odrowaza Rafal Sapok. Podejmowa-
liSmy ich wraz z kmdr por. Mieczystawem
Wréblewskim, spacerowaliémy po pokiadach
,Nadbora”, ,Wréblina”, barki towarowej. Prowa-
dziliSmy do steréwki, maszynowni. Zagladali
wszedzie. Ania Broniewska czestowata kawg
i herbata. Agnieszka Wlostowska pieczotowicie
skanowata rodzinne pamiatki. Hildegarda Sapok
wspominata czas dziecifistwa i lata mtodosci spe-
dzone na statkach odrzariskich. My opowiadalismy
o odbudowie naszych statkéw, o programach rea-
lizowanych na ich pokladach, o studentach Poli-
techniki Wroclawskiej dla ktérych sa miejscem na-
uki i pracy, o Bractwie Mokrego Pokladu, wspo-
minaliSmy tych ktérzy odeszli na wieczng wach-
te: Mariana Szwarca, Wladystawa M. Telusa, Ma-
riana Kosickiego. Rafal Sapok zadeklarowal, Ze
poszerzy swa osobg grono , Bractwa Mokrego Po-
ktadu”.

Ktéz z nas nie pamieta fotografii wykonanej
wiosng 1956 r. przez kmdr por. Mieczystawa
Wréblewskiego. Utrwalila rodzinng sielanke na
poktadzie HP ,Karkonosze”. Kotyski, dwoje bli-
Zniat, nad nimi kpt. tylnokotowca Reinhold Sapok,
obok obierajaca ziemniaki Zona, dalej dziewczyn-
ka, cérka kapitana z sgsiedniego holownika, ko-
twiczonego burta w burte na wroctawskich Oso-
bowicach. Dzisiaj to zdjecie juz niemal kultowe.
Ikona czasu, ktéry odszedl w niepamiecé. Pokole-
nia szypréw odrzanskich, pokolenia, w ktérych
zawdd ojca przechodzil na syna, wnuka, Slaskie
pokolenia budujace mitologie Odry.

Hildegarda urodzita sie w Odrowazu, w roku
1930 w rodzinie szypra, wiasciciela barki ,, Alwine”.
W wieku 8 lat ruszyla w swéj pierwszy rejs do Ber-
lina, péZniej wielokrotnie Zeglowata Odra, Laba,
Mittellandkanalem, tak jak ojciec i jej dziadek. Na
pokiadzie spedzata wszystkie wakacje. Podobnie los
zwigzat z Odra jej przyszlego meza. Takze jego ro-

dzina utracita po wojnie barke, jego miejsce pracy
padlo tupem armii sowieckiej. Zwiazal si¢ z Polska
Zegluga Odrzariska, z poczatkiem lat 50. awanso-
wat na kapitana HP ,Karkonosze”. Na pokiadzie
holownika juz stale towarzyszyta mu Hildegarda
—zona i kucharz zatogi w jednej osobie. A praca jej
nie nalezala do latwych. W dlugich rejsach zaloga
liczyla do 20 oséb, wszystkich trzeba bylo nakar-
mié, zgromadzi¢ prowiant, zapasy —a lodéwek nie
byto. Tak nadszedt rok 1955. Do porodu brzemien-
nej Hildy pozostawato jeszcze kilka tygodni. Nie
zdazyla zejs¢ na lad, powrdci¢ do domu w Odro-
wazu. Zaskoczyl ja czas rozwigzania. Na pokiadzie
HP ,Karkonosze” powila bliZnieta, cérke i syna,
Renate i Rafata. Wychowywaly sie tutaj do 1959 r.,
kiedy to 17 paZdziernika na lad zszed! i kapitan
»Karkonoszy” — Reinhold Sapok, uzasadniajac swa
decyzje tym, ze ,nie odpowiada mi dalsza praca
poza domem”. Imat si¢ péZniej ré6znych zajeé. Przez
jakis czas pracowat w Fabryce Obuwia w Otmecie,
poZniej w Fabryce Papieru w Krapkowicach, w
koricu polaczyt sie z rodzing w Niemczech. Ot,
zwyczajny los Slazaka, wciaz teskniacego za Odra.

Od dziada pradziada rod Sapokéw zyt z Odry.
Barka stanowita jego dom i warsztat pracy. Na jej
pokladzie rodzili si¢ i dojrzewali. W Odratrans SA
do dzisiaj pamigta si¢ o Antonim, Augustynie,
Emilu, Henryku, Hubercie 11, Janie, Janie II, J6ze-
fie I, Jozefie 1II, J6zefie III, Ludwiku, Serafinie,
Waldemarze, Wernerze, Wiktorze. Wszyscy praco-
wali na statkach PZO, pézniej jej sukcesora — P.P.
Zegluga na Odrze.

Emil, syn Karola, urodzony w Malni 14.08.1921
r. rozpoczynat kariere maszynisty w 1941 r. na stat-
ku ojca. W 1942 wcielono go do armii i postano
na front wschodni, a péZniej zachodni. Po powro-
cie z niewoli angielskiej podjat prace w Zegludze
jako sternik. W 1956 uzyskal patent kapitana. Wie-
my, ze w 1960 r. dowodzit ,Sedziwojem”, w 1976
barka bm-5172, W 1976 holownikiem motorowym
,Barycz”. Hubert II urodzit sie 6 marca 1932 w



Odrowazu, od marca 1949 byt praktykantem na
statkach zeglugi odrzariskiej. Jan II (a wlasciie Zyg-
fryd) — syn Leona, doswiadczonego szypra odrzan-
skiego — urodzit sie 7 lutego 1935 w Rozwadzie.
Prace w ,Paristwowej Zegludze na Odrze” podjat
w 1949 —jako 14-latek. Najdtuzej — bo do 1962 r. —
ptywat jako sternik holownika ,Dobrostaw”, a
pOzniej do 1967 na ,Bogumile”. J6zef I od marca
1948 plywal jako kapitan.

Ale najwieksza slawe zyskal wsréd wszystkich
Sapokéw spod znaku ,Z” — Reinhold, urodzony
w Odrowazu 17 listopada 1927 r., syn Rafatla, wia-
Sciciela i szypra barki. U niego tez Reinhold w la-
tach 1940-1944 terminowal, przysposabiajac sie do
roli bosmana. P6Zniej armia i niewola angielska,
udana ucieczka na Slask, a od 7 maja 1946 r. praca
w zegludze — najpierw bosmana na holowniku pa-
rowym ,Katowice”, a od 1947 sternika na holow-
nikach , Grunwald”, ,Zielona Géra” i ,,élqsk”. W
1949 wystano go do Rotterdamu. Nalezat do zato-
gi prowadzacej na Odre ,Mestwina”, bliZniaka
,Nadbora”, ktéremu tez ,Nadbor” towarzyszyl w
ostatnich chwilach, gdy ,Mestwina” w koricu lat
70. cieto w czeskim Melniku na ztom.

Od 1 czerwca 1951 r., gdy zdobyl patent kapi-
tana, dowodzil kolejno holownikami: , Dolny
Slqsk”, ,Msciwéj”, ,Jarowid”, ,Perkun”, ,Rad-
gost”, ,Kupala”, ,tada”, ,Zlotoria”, ,Mestwin”,
a wreszcie najwigkszym, ktérego ukochat i prze-
szedl nari na wlasne zyczenie — ,Karkonosze”.
Obok zony, w 1959 r. trzon zalogi ,,Karkonoszy”
stanowili: Hubert — brat kapitana - sternik, maszy-
nisci — Bronistaw Romanowski i Stanistaw Chwali-
szewski, Tadeusz Blocki, Jan Domariski, Jan Dublas,
Stefan Machudera i Edward Pluskota.

Ich warunki zycia tak opisywal w czerwcu 1959
r. na famach , Gazety Robotniczej” Bolestaw Bie-
lec, dziennikarz, ktéry odwiedzit ,Karkonosze”:
,pod pokiadem [...] sa ich mieszkania. Schodzi si¢
tam z poktadu waskimi schodkami. Przewaznie jest
to pokoik i kuchnia. Pomieszczenia malutkie, lecz
przytulne i mite. Kuchnia, jak naparstek, jest czy-
Sciutko utrzymana i praktycznie urzadzona. Pel-

Rodzina kpt. Reinholda Sapoka na HP Karkonosze
fot. M.Wréblewski, 1956

Hildegarda i Rafal Sapok

no w niej schowkéw po rogach i $cianach z na-
czyniami i zywnoscia. Zwraca przede wszystkim
uwage tad i porzadek. Firanki, makatki wyszywa-
ne przez zony szypréw w wolnych chwilach diu-
gich rejséw nadaja temu mieszkaniu duzo domo-
wego ciepla. W pokoiku przy $cianie zlozone 16z-
ko. Na nim pod sufit utozona posciel. Obok kre-
dens ze ,szklem” — bo przeciez $lub, urodziny,
imieniny sa z tradycji uroczyscie obchodzone. Przy
sasiedniej Scianie malutka kanapka. Na niej puszy-
ste wyszywane poduszki dodaja przytulnosci. Jak
w ptasim gniazdku — ciasno, lecz przytulnie i milo.
Jest tez radio na baterie, czasem na normalny prad
- gdy na postojach w portach podlacza si¢ [...] ho-
lownik do ogdlnej sieci elektrycznej. Na niektérych
barkach starych wodniakéw mozna sie zachwy-
cac pieknymi meblami budowanymi specjalnie do
mieszkan na barkach. Sq mate, praktycznie skon-
struowane i czesto pieknie stylizowane [...]. Jak
przy wielu domach na ladzie i tutaj maja wodniacy
ogrodki, sa kurki i pieski. Ogrédek — to cos w ro-
dzaju dziecigcej piaskownicy. Niska skrzynia o
wymiarach dostosowanych do warunkéw na ho-
lowniku [...] stoi z ziemia na pokladzie. Rosnie w
niej pod opieka gospodyni i dzieci szczypiorek,
satatka i inne jarzyny. Piesek na pokladzie ma
budke, gdzies za rogiem steréwki, w dziobie po-
gdakuja kury”.

Pociag holowniczy Karkonosze



Kapitan Reinhold Sapok ma si¢ dobrze, chociaz
dotknat go zawal serca. Zaloga ,Nadbora”, a prze-
cie to i czlonkowie ,Bractwa Mokrego Pokiadu” i
studenci pracujacy w Miedzywydzialowym Stu-
denckim Kole Naukowym Politechniki Wroctaw-
skiej ,Ochrony zabytkéw techniki HP Nadbor” i

liczni wolontariusze, zycza mu wszystkiego naj-
lepszego, nade wszystko zdrowia.

Oczekujemy chwili gdy na pokiadzie ostatnie-
go juz Mohikanina, na pokladzie ,Nadbora” sta-
nie legenda Odry — Kapitan Reinhold Sapok.

Stanistaw Januszewski

TRAMWA]J] - TRAMWA] WODNY - WTW

Czes¢ pierwsza

Tramwaj

(Ang.: tram, tramway, w USA: street car)

Pojazd szynowy zbiorowej komunikacji miej-
skiej i podmiejskiej. Wozy stuzace do przewozu
ludzi lub towaréw poruszaja si¢ po szynach zela-
znych utozonych w jezdniach lub chodnikach ulic,
placéw, itp. oraz po szynach utozonych na pod-
kiadach (podobnych , kolejowym” —np. w parkach,
terenach podmiejskich, itp.). Takze po torowiskach
wydzielonych. W systemach kombinowanych
wozy przemieszczane sa zaréwno po torowiskach
Jtramwajowych” jak i ,kolejowych” (dzieki
podwoziom umozliwiajacym przemieszczanie si¢
wozow po dwéch réznych rodzajach szyn o dwéch
réznych rozstawach).

Napedem pierwszych tramwajéow byly konie
lub muty. Pierwsze — w 1832 r. Nowym Jorku (John
Mason), w 1862 r. w Europie (w Kopenhadze), w
1877 r. we Wroclawiu.

Tramwaje kablowe (linowe) (opracowane
przez Andrew Smith Hallidiego) wprowadzono w
1873 r. na ulice San Francisco, Sacramento i Clay.
Wagony byly ciagniete za pomoca lin utozonych
w kanale pomiedzy szynami, nawijanych na beb-
ny napedzane para w sitowniach umiejscowionych
na koricach linii. Poczawszy od 1900 r. wiekszos¢
trakgji linowej zastapiono elektryczna. Do dzi$ uli-
ce San Francisco obstuguja tramwaje kablowe, be-
dace atrakcja dla turystéw.

Tramwaje elektryczne — (elektryczna trakcja
tramwajowa) zastapily tramwaje konne w latach
90. XIX w. i w pierwszych dwdéch dekadach XX
w. —w Europie i w USA. Pojawily sie takze w wigk-
szych miastach Azji, Afrykii Ameryki Ptd. W Eu-
ropie — ich szybki rozwj sprawil, Ze staly sie gtéw-
nym $rodkiem transportu miejskiego. Zrédlo na-
pedu — prad elektryczny przekazywany jest do
wozOw najczesciej poprzez pantograf, z sieci roz-
wieszonej ponad wozami.

Tramwaj wodny

Hydrobus - od nie uzywanej obecnie nazwy
autobusu.

Maly statek pasazerski stuzacy gléwnie do
celéw komunikacyjnych (transportu zbiorowego),

turystycznych, promowych w obrebie miast — ich
akwenow i portéw kursujacy wg ustalonego roz-
kladu jazdy.

Tramwaje wodne we Wroclawiu

Mate statki pasazerskie stuzace gtéwnie do
celéw komunikacyjnych (transportu zbiorowego),
turystycznych, promowych w obrebie miasta —jego
akwendw, portéw, nabrzezy, przystani, kursujace
wg ustalonego rozktadu jazdy.

Pojawily sie na Odrze gdérnej wroclawskiej wraz
z pierwszymi statkami zeglugi parowej. Stuzyly
miejskiej zbiorowej komunikacji osobowej w cza-
sach, w ktérych stowo ,tramwaj” nie bylo po-
wszechnie znane i — jako nowinka techniczna —
kojarzone raczej z wozem ladowym, konnym -
poZniej wagonem ,elektrycznym”. Tak wiec nale-
zy mie¢ Swiadomos¢, ze nazwa: tramwaj wodny
jest wspolczesng nazwa okreslonego rodzaju trans-
portu zbiorowego pochodzaca od powszechnie
znanego na ladzie tramwaju — adaptowana dla
potrzeb poszukiwawczych odpowiedniej jednost-
ki spelniajacej te sama funkcje na rzekach i kana-
tach, w dobie wzrastajacych potrzeb przewozo-
wych aglomeracji ludzkich. Wedlug tego , klucza”
siegamy w przeszlos¢ — czesto podswiadomie — po-
szukujac pierwowzoréw tak zdefiniowanych jed-
nostek wodnego transportu osobowego, zbiorowe-
go. Tu, czynimy to z pelna swiadomoscia.

Tak wiec 6wczesne tramwaje wodne spetniaty
role atrakcyjnego osobowego transportu publicz-
nego laczac centrum miasta z Bartoszowicami
(Wilhelmshafen). Przystanki (przystanie pasazer-
skie) w konstrukcji drewnianej i o ujednoliconej
architekturze popularnego wéwczas stylu widocz-
nego na zdjeciach z przelomu XIX i XX wieku, zlo-
kalizowane byly przemiennie: raz na lewym — raz
na prawym brzegu Odry taczac atrakcyjne i mod-
ne miejsca dwczesnej rekreacji podmiejskiej: loka-
le gastronomiczno-rozrywkowe typu établis-
sement, punkty przepraw promowych, mosty. Na
Odrze dolnej wroctawskiej laczyly centrum mia-
sta (np.: przystan przy ujsciu Fosy Miejskiej do
Odry) z Osobowicami prawdopodobnie jeszcze
przed wybudowaniem Kanatu Miejskiego i Sluzy
Szczytniki w 1897 r. Oddana do zeglugi. nowa



droga wodna (Wroctawski Szlak Miejski) polaczylta
te dwa akweny w jeden system. Przede wszyst-
kim dla wiekszych barek towarowych ale réwniez
dla innych, w tym dla statkéw éwczesnego tram-
waju wodnego (jeden z przystankéw umieszczo-
no powyzej mostu Trzebnickiego poludniowego na
brzegu prawym Kanatu).

Wraz z postepem technicznym, funkcje nape-
dowe statkow parowych przejmowaly stopniowo
silniki lub statki motorowe. Role tramwajéw wod-
nych we Wroclawiu petnity mogace zabierac jed-
norazowo na poklad po 50-60 pasazeréw m.in.:
,Sommerstraum”, Wintermarchen 1”7, Win-
termérchen 11”7, , Graf Hatzfeld”, ,Deutschland”,
,Mobwe”.

Bocznokotowiec ,,Winterméarchen 1” — zbudo-
wany w 1877 r. w Duisburgu, w stoczni Haniel,
(po stuzbie na réznych akwenach innych miast
europejskich, wielu przebudowach, zmianach ar-
matoréw) zostal zakupiony przez wroctawska fir-
me Kattein Reederei w 1924 r. W 1945 r. zostal
zatopiony koto mostu Grunwaldzkiego we Wro-
clawiu. Po podniesieniu z dna i odbudowie nazwa-
ny najpierw ,Kinga”, od 1950 r.: ,Lenino” — byt
najstarszym na Odrze, jednym z pierwszych
wspomagajacych jako tramwaj wodny odbudowy-
wang komunikacje miejskqg Wroclawia po zakon-
czeniu II wojny Swiatowej. W 1948 r. podczas
Wystawy Ziem Odzyskanych (razem z ,,Rzepichg”
i innymi) stanowil duza atrakcje dla niezliczonej
ilodci pasazeréw z calego kraju i z zagranicy. Ply-
watl w Polskiej Zegludze na Odrze (pézniej Zeglu-
dze na Odrze). Zlomowany w 1965 r. Osiemdzie-
siat lat ptywania. Dwie bandery, czterech armato-
row, sze$¢ nazw — takq historie majq statki tam-
tych — minionych bezpowrotnie czaséw. Pozosta-
fe - nazwano: ,22 Lipca”, , 1 Maja”, , 15 Grudnia”,
,Grunwald”. Od lat 50. XX w. statki te pelnity juz
funkcje wylacznie statkéw wycieczkowych. Ruch
pasazerski sporadycznie obstugiwat réwniez jeden
z holownikéw tylnokotowych kursujagc min na
Odrze gornej wroctawskiej do Wyspy Opatowic-
kiej (zwanej tez ,Wyspa Milosci”). Do czasu wy-
budowania kiadki dla pieszych nad nowym jazem
bylo to najbardziej popularne we Wroclawiu miej-
sce rekreacji nadrzecznej Wroctawian. Dla ich po-
trzeb wybudowano nawet muszle koncertows i
przystan sezonowa dla statkéw pasazerskich (od
strony dolnego kanatu sluzy Opatowice).

Wszystkie te (parowe czy motorowe) ,ponie-
mieckie” statki pasazerskie zostaly zastapione
przez wprowadzone na Odre wroctawska nowe,
motorowe statki pasazerskie typu ,SP-150" (5 stat-
kéw typu ,Goplana”, dwupokitadowych) na 205
pasazeréw kazdy. Ze wzgledu na swojq pojemnosé
statki te nadawaly sie do obstugi duzych grup
wycieczkowych w miesiacach czerwiec — wrzesien,
co byto niewatpliwie ich najwieksza zaletq. Wada

Bocznokolowiec parowy Lenino, fot. M.Wréblewski, 1958

natomiast : koniecznosc¢ , pozyskania” co najmniej
40 os6b aby odby¢ rejs. PéZniej minimum 20 pa-
sazeréw. Mimo, ze na przystaniach byly wystawio-
ne rozklady jazdy. Gdy tymczasem tramwaje wod-
ne we Wroclawiu o wymiarach dostosowanych do
gabarytéw drogi wodnej przebiegajacej przez za-
bytkowe Sluzy: Piaskowq i Mieszczariska, wyma-
gaja pojemnosci 15-40 oséb. Wykorzystanie ich
nawet przy 25% frekwencji byloby juz oplacalne
dla armatora (Marian Kosicki 2004 r.).

Préba reaktywacji tramwaju wodnego byta bu-
dowa w 1969 r. nowej jednostki motorowej dla 55
pasazeréw. Oficjalnym armatorem (dodajmy jedy-
nym ,bialej floty” na Odrze) bylo Przedsigbiorstwo
Paristwowe Zegluga na Odrze we Wroclawiu. Ale
te jednostke (dzieki wytrwalosci dziatarn grupy
entuzjastow) wykonano w tak zwanym wdéwczas
»Czynie spotecznym”. Jej przemyslana konstruk-
gja i niewielkie zanurzenie umozliwito przejscie
przez kazdy kanal, Sluze, pod wszystkimi mosta-
mi i przybicie do niemal kazdego nabrzeza czy
brzegu Wroctawskiego Wezla Wodnego. Baze na-
pedowa stanowil 1-cylindrowy silnik typu
,PUCK” 15 KM, zastagpiony mocniejszym typu
ANDORIA 37 KM. SP ,Kaczuszka” — bo o niej
mowa — po przebudowach, remontach, ulepsze-
niach na potrzeby pasazeréw jako statek wyciecz-
kowy plywa po dzieri dzisiejszy po WWW.

Breslan Dormn el

Parowe statki pasazerskie na Odrze, 1915



Kolejne, réznorodne inicjatywy na rzecz wia-
czenia Odry i jej bogatego systemu odndg, doply-
woéw i kanaléw w system komunikacyjny miasta
Wroclawia wygasaly rozbijajac sie o kolejne , mury
niemoznosci”. Paradoksalnie — u podstaw tych
,niemoznosci” legly decyzje majace na celu (mie-
dzy innymi) che¢ utworzenia z Wroctawia , We-
necji PéInocy”. Stala sie rzecz najgorsza, czyli pa-
towa. Przez wiele lat, gléwnie na grédmiejskim
Wezle Wodnym nie robiono nic! Efektem braku
dbatosci o infrastrukture bylo systematyczne za-
mulanie sie i zarastanie roslinnoscig odrzarnskich
odnég po mury oporowe, skarpy i przyczétki mo-
stéw wilacznie. Pomniejszalo to réwniez bezpie-
czenistwo przeciwpowodziowe zabytkowego cen-
trum Wroclawia. Co ciekawe — niektére z podje-
tych wczesdniej decyzji blokuja po dzi$ dzieri ini-
cjatywy rozwojowe nad rzeka, nie ograniczajac sie
tylko do niemoznosci utworzenia nowoczesnej sieci
tramwajow wodnych we Wroctawiu.

Poréwnujac to, co sie stalo w tamtych latach:
najpierw ze statkami parowymi floty pasazerskiej
i niepasazerskiej, nastepnie z przystaniami, dalej

ze stanem nabrzezy czy odndg rzeki — to utrzy-
manie na wodzie po dzi$ dzien najcenniejszych
statkow ,bialej floty” odrzariskiej, takich jak SP
,Kaczuszka” — mozna by nazwac cudem gdyby nie
to, ze 6w cud wypracowali konkretni ludzie. W
konkretnych éwczesnie ,, warunkach”.

Pora w tym momencie na chwile sie zatrzymac
aby wspomnie¢ niektérych z nich. Tych, ktérzy
odeszli niedawno na “wieczng wachte”:

Tadeusz Malkiewicz (* 05.09.1932 — 116.09.1997)
Marian Szwarc (¥11.01.1939 — 110.03.2002)
Wiodzimierz Telus (12004 r.)

Marian Kosicki (120.08.2007)

Czes¢ Ich Pamieci.

Opracowujac ten artykut korzystalem z wiadomosci
encyklopedycznych oraz z materialéw zawartych w ogél-
nodostepnych publikacjach i w materiatach Fundacji
Otwartego Muzeum Techniki. Tam tez odsylam wszyst-
kich zainteresowanych poglebianiem wiedzy o historii
pasazerskiej komunikacji rzecznej we Wroclawiu.

Ryszard Majewicz

Moje spotkanie z Westfalskim Muzeum Przemystu

www.lwl.org/Iwl/Kultur/wim/

Wspétpraca Fundacji Otwartego Muzeum Tech-
niki z instytucjami kultury Europy sprawila, ze w
sierpniu 2007 mogtam wraz ze studentem Politech-
niki Wroclawskiej, czlonkiem Miedzywydzialowe-
go Studenckiego Kola Naukowego ,Ochrony Za-
bytkéw Techniki HP Nadbor” Krzysztofem Kraw-
czykiem, odby¢ miesieczny staz w Westfalskim
Muzeum Przemystu w Niemczech. Realizowali-
$my go w dwdch z osmiu placéwek nalezacych do
tej instytucji. Krzysztof, mieszkajac przez miesiac
w Bocholt, gdzie w starej fabryce pomieszczono
Muzeum Widkiennictwa, miat okazje wejrzenia w
funkcjonowanie duzego muzeum, wcigz rozbudo-
wywanego. Ja, z uwagi i na wlasne zainteresowa-
nia naukowe, spedzilam czas dotykajac réznorod-
nych probleméw zwiazanych z problematyka gor-
nictwa, mieszkajac w Muzeum Kopalni Zollern w
Dortmundzie, i wspétpracujac z Kierownikiem
Muzeum Kopalni w Bochum.

Oboje uczestniczyliSmy w przygotowywaniu
wystaw czasowych, ktérych otwarcie mialo miej-
sce 17 i 18 sierpnia. Ja pomagatam w organizacji
dwujezycznej wystawy ,Westfalczycy — Ruhrpo-
len,, méwiacej o emigracji i kulturze polskiej w
Westfalii od 1870 r. do dzisiaj. Krzysztof wspot-
tworzyt wystawe ,,100 Jahre Herding — Kunst. Vi-
sionen. Geschichte, opowiadajaca o historii tkal-
ni w Bocholt i miejscowej tradycji sztuki wzornic-
twa tkanin.

Wspétpracujac z mtodym zespotem, zaréwno
jesli chodzi o kierownictwo Muzeum, jak i stazy-
stéw tam zatrudnionych, przekonalam sie jak bar-
dzo odmienne byly moje pierwotne wyobrazenia
na temat pracy w muzeum. To nie, jakby sie zda-
wato, surowa $wiatynia zawieszona ponad czasem
i w ktoérej czas jakby sie zatrzymal. To miejsce,
dzieki ogromnemu zaangazowaniu ludzi z nim
zwigzanych i ich aktywnosci, wynikajacej nie tyl-
ko z koniecznosci wypelniania obowigzkow, jak
przystalo na przykladnych Niemcow, tetnito zy-
ciem kazdego dnia.

Do naszych codziennych obowigzkéw, obok
prac zwiazanych Scisle z budowa wystaw, nalezato
rowniez katalogowanie materialéw ekspozycyj-
nych, ttumaczenie tekstéw plansz na jezyk polski,
bezustanne poszukiwanie w archiwach Muzeum
odpowiednich materialéw, a takze praca koncep-
cyjna nad nowymi projektami wystaw.

Codziennos¢ przekonata mnie, Ze miejsca na-
wet tak male, jakim jest Muzeum Kopalni Hanno-
ver w Bochum, ktére nawet nie jest jeszcze oficjal-
nie otwarte dla zwiedzajacych, potrafia Swietnie
funkcjonowad, promujac wsréd szkét programy
specjalnie przygotowanych dla dzieci zaje¢ edu-
kacyjno-rozrywkowych, do dorostych zas kierujac
oferty na organizowanie prywatnych przyjec, cho-
ciazby z okazji slubow.



Bottrop.Teatralna konstrukcja
przestrzenna na haldzie kopalni

Nie sposob nie wspomnie¢ takze o fantastycz-
nej opiece i ciekawemu programowi, jaki realizo-
waliSmy podczas stazu. Wspdlnie, lub niezalez-
nie od siebie, zwiedzaliSmy liczne miejsca w Za-
glebiu Ruhry, poczawszy od najbardziej znanego,
jakim jest kopalnia Zolverein w Essen. To nie tyl-
ko muzeum kopalni ale i znajdujacej si¢ na tym
terenie koksowni i przylegtego osiedla gérnicze-
go — zespolu wpisanego na swiatowg liste zabyt-
kéw UNESCO. Mialam tez mozliwos¢ blizszego
poznania innych pomnikéw kultury technicznej:
koksowni Hansa w Dortmundzie, gazometru w
Oberhausen, kopalni w Nachtigal, i jednego z naj-
bardziej urokliwych zabytkéw — podnosni statkéw
Henrichenburg w Waltrop, na Kanale Ems-Dort-
mund.

Essen. Muzeum Designu
w kotlowni kopalni Zollverein

Henrichenburg. Podnosnia statkéw

Mam nadziejg, ze moje doswiadczenia stana sie
w roku przysztym réwniez udzialem kolejnych stu-
dentéw Politechniki pracujacych w Miedzywydzia-
lowym Studenckim Kole Naukowym , Ochrony
zabytkéw techniki HP Nadbor”. To réwniez zna-
komity pomyst spedzenia wakacji. Staze w West-
falskim Muzeum Przemystu to nie tylko Swietne
wprowadzenie do pracy na rzecz muzealnictwa i
ochrony dziedzictwa przemystowego, ale takze
szansa poznania wielu miejsc znaczacych dla hi-
storii industrialnej Europy. Mozna sie tutaj sporo
nauczy¢ i zawrzeé wiele interesujacych przyjazni.

Doktorantna Wydziale Architektury PWr.
Agnieszka Wlostowska

V Sowiogorski Festiwal Techniki

Podobnie jak w roku ubiegltym i tym razem, wi-
downiq wydarzen Festiwalowych byl Dzierzo-
niéw, Swidnica, Bielawa, Nowa Ruda i Lubachéw.

W Dzierzoniowie festyn powigzaliémy z zakon-
czeniem rajdu samochodowego NIKON. Wspd6l-
nie z Dzierzoniowskim Osrodkiem Kultury zapra-
szaliSmy mieszkaricow miasta na koncert prowa-
dzony na estradzie usytuowanej w rynku. Tutaj
takze prezentowaty si¢ Margonetki z czeskiego
Broumova, znane mieszkanicom Dzierzoniowa juz
od pierwszego Festiwalu w 2003 r. W parowozow-
ni proponowalismy wystawy ,Zabytki przemystu
i techniki Rumunii” i ,, Westfalskie Muzeum Prze-
mystu”, projekgje filméw o zabytkach techniki Dol-
nego Slaska zrealizowanych przez TVP3 O/Wro-
ctaw wspdlnie z Fundacjag Otwartego Muzeum
Techniki, a przyblizajacych m.in zabytkowe stat-
ki Muzeum Odry FOMT we Wroctawiu, elektrow-
nie wodne Odry, Kamiennej, Kwisy, Bystrzycy,

Bobru, zabytki sztuki gérniczej Walbrzycha i No-
wej Rudy, wodociagi Wroclawia, bielawski BIEL-
BAW, linig¢ kolejowa , Bystrzycka”.

Festiwal inaugurowaliSmy w niedziele 9 wrze-
$nia w parowozowni — sesjg Miedzynarodowego
Warsztatu Naukowego Studentéw i Letniej Szko-
ty Ochrony Dziedzictwa Przemystowego i Tech-
nicznego, prowadzonej w roku 2007 przy wspar-
ciu programu operacyjnego , Edukacja kulturalna”
Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego.
Promowalismy przy tym 3 tom , Techniki w dzie-
jach cywilizacji — z mysla o przyszlosci”, zbidr prac
studentow Uniwersytetu VIADRINA we Frankfur-
cie n/Odra, Uniwersytetu Zielonogérskiego, Poli-
techniki Slaskiej, Uniwersytetu Wroctawskiego,
cztonkéw Miedzywydzialowego Studenckiego
Kota Naukowego Politechniki Wroctawskiej
, Ochrony zabytkoéw techniki HP Nadbor”, stucha-
czy LSzODPiT i wspétpracownikéw Fundacji
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Otwartego Muzeum Techniki. Podobnie jak we
wczesniejszych edycjach tego wydawnictwa pro-
wadza nas w dzieje techniki i wynalazczo$ci oraz
réznych aspektéw ochrony dziedzictwa przemy-
stowego Polski i Europy.

Pole¢my artykuty Stawomia Lotysza o Jozefie
Sedzimirze — wynalazcy tunelu zatapialnego i Leo
Melanowskim, zapomnianym pionierze motoryza-
¢ji, Adriana Perka o zegarkach mechanicznych z
automatycznym naciggiem w orzecznictwie paten-
towym XIX/XX w., Wojciecha Preidla — opowies¢
o demonach i zwierzetach podziemnych towarzy-
szacych pracy gornika, o spotkaniach
z europejskimi muzeami techniki Tomasza Da-
browskiego, znakomite studium Grzegorza Wegla-
rza o kolejowej sygnalizacji ksztattowej i jej zabyt-
kach na Dolnym Slasku, Helgi Grune — 73-letniej,
najstarszej studentki Uniwersytetu Viadrina — o
mostach kolejowych Odry granicznej, Rafata Brze-
zinskiego — o browarach Goér Sowich, Grzegorza
Hady-Jasikowskiego rzecz o motywach technicz-
nych w detalu architektonicznym budownictwa
Gor Sowich, Tadeusza Klodowskiego — gars¢ re-
fleksji o prowadzonych od 2003 r. Sowiogérskich
Festiwalach Techniki jako pomysle na promocje re-
gionu. Nizej podpisany przyblizyl wyniki swych
studiéw nad wynalazczoscia technicznag kregu
Wielkiej Emigracji (1831-1871) i spostrzezenia z
Wioch, gdzie sprawom ochrony dziedzictwa prze-
mystowego poswieca sie w ostatnich latach wie-
le uwagi.

W parowozowni akcent polozyliSmy na ekspo-
zycje nowych nabytkéw Sowiogdrskiego Muzeum
Techniki, tych pozyskanych w 2005-2006 r. To mie-
dzy innymi magiel skrzyniowy z 1908 r. przeka-
zany muzeum przez Komende Wojewddzka Poli-
¢ji we Wroclawiu, liczniki wody z lat 30. XX w. —
dar Zakladu Wodociagow i Kanalizacji w Dzier-
zoniowie, agregat pompowo-parowy z 1898 r. po-
zyskany z Bielbaw SA w Bielawie, dtutownica z
Instytutu Techniki Motoryzacyjnej w Warszawie,
pochodzaca z 1948 r. — z daru Stowarzyszenia Tech-

Agregat pradotwérczy Diesla w bunkrze w Swidnicy, 1938

nikéw Polskich w Ameryce, liczne lampy radio-
we, sprzet fotograficzny, projektowy filmowe etc.
Uwage zwracala imponujaca kolekcja recznych
wiertarek kolumnowych, zgromadzona przez Pio-
tra Sarapuka ze Stupic k/Lagiewnik, a stanowic
bedzie ona ozdobe Jego prywatnego muzeum,
ktére — mamy nadzieje — rozszerzy sie¢ przestrzen-
nego Sowiogorskiego Muzeum Techniki.

Festiwalowi towarzyszyl ob6z Miedzywydzia-
towego Studenckiego Kota Naukowego , Ochrony
zabytkéw techniki HP Nadbor” i rézne formy ak-
tywnosci Stuchaczy Letniej Szkoty Ochrony Dzie-
dzictwa Przemystowego i Technicznego. W dniach
poprzedzajacych Festiwal owocowaly réwniez
spotkaniami z uczniami 10 szkét srednich Dzier-
zoniowa, Bielawy, Nowej Rudy i Swidnicy.

10 i 11 wrzesnia zapraszaliémy szkoty do pa-
rowozowni dzierzoniowskiej, do Domu Technika
w Swidnicy (tam prezentowali$my réwniez wysta-
we ,Zabytki przemystu i techniki Rumunii”), do
Domu Kultury w Bielawie, odwiedzaliSmy szko-
ly Nowej Rudy. Studenci i Stuchacze LSzODPiT
opowiadali mlodszym kolegom o swych spotka-
niach z zabytkami techniki, dzielili si¢ doswiad-
czeniami wolontariatu na rzecz ochrony dziedzic-
twa kultury technicznej regionu, zapraszali do
wspolpracy. W spotkaniach tych w Dzierzoniowie
udzial wzielo 360 uczniéw, w Nowej Rudzie 180,
w Bielawie 120, w Swidnicy 300. Prowadzili je
m.in. Agnieszka Wlostowska, Tadeusz Ktodowski,
Tomasz Dabrowski, Krzysztof Krawczyk, Grzegorz
Bakulinski, Lukasz Grabowski, Rafal Brzeziriski,
Wojciech Preidl, Maciej Madziarz, Stanistaw Janu-
szewski. Projekcje multimedialne i filméw obstu-
giwali Marcin Wrzesinski, Mateusz Wojcik, Grze-
gorz Weglarz. O porzadek zadbat kapitan nasze-
go dzwigu plywajacego ,Wréblin” — Mieczystaw

Budowa ekspozycji w parowozowni



Prelekcja w parowozowni Dzierzoniéw

Balcerkiewicz i Ania Broniewska, najstarszy wie-
kiem i stazem wolontariusz Fundacji.

Projekcje prowadzono takze 8 i 9 wrzesnia w
zabytkowej elektrowni wodnej ,Lubachéw”, w
dniach Festiwalu udostepnionej przez Jeleniogoér-
skie Elektrownie Wodne szerszej publicznosci. W
dawnej rozdzielni prezentowaliSmy wystawe
,Elektrownie wodne”, kolekcje aparatury kontrol-
no-pomiarowej, a zaloga elektrowni oprowadzata
zainteresowanych po maszynowni i hali turbin, w
tych dniach pracujacych ,pelng para”.

8 wrzesnia Stuchacze Letniej Szkoly Ochrony
Dziedzictwa Przemystowego i Technicznego, stu-
denci i goscie Festiwalu uczestniczyli w laborato-
rium obszaru cywilizacyjnego. Program objazdu
zabytkéw techniki regionu obejmowat podziem-
ny bunkier, w ktéorym w 1938/1939 r. usytuowa-
no w Swidnicy stacje wzmacniajaca sygnaty tele-
foniczne, pracujaca do 2000 r. To jedno z ciekaw-
szych dziel techniki wojennej XX w., w pelni za-
stugujace na udostepnienie i szersza ekspozycje,
budowla zapewniajaca zatodze przezycie ataku
gazowego i przetrwanie w odcieciu od $wiata ze-
wnetrznego przez 3 miesiace. Do dzisiaj trzyma-
no tutaj sprawny agregat pradotwdarczy, filtry po-
wietrza, oryginalny system grzewczy i klimatyza-
qji, zbiorniki oleju, stacje wodociagowa, pompow-
nie Sciekéw, wiele urzadzen i instalacji. Szkoda,
ze urzadzenia telekomunikacyjne zdemontowano
po roku 2000. Podobna stacja utrzymana zostala
w Londynie i pelni dzisiaj role muzeum.

Z bunkra przeniesliSmy sie na lini¢ kolejowa —
,Bysrzycka”, powstata w latach 102-1904, w 1990
wylaczona z ruchu. Na odcinku 24 km. od Swi-
dnicy Kraszowic do Jedliny Zdroju utrzymano do
dzisiaj ok. 30 mostéw i wiaduktéw, wiele przepu-
stéw i budowli inzynieryjnych, dworce w Swidnicy
Kraszowicach, Zagérzu Slqskim, Jugowicach, Je-
dlinie. To otwarta ksiega historii budownictwa kle-
jowego na Slasku. Przebylismy odcinek od Bystrzy-
cy Gornej do Lubachowa i zeszliSmy do elektrowni

Drezyna Sowiogoérskiego Bractwa Kolejowego

wodnej Lubachéw, powstalej z poczatkiem XX w.
i wcigz pracujacej w oparciu o oryginalne wypo-
sazenie techniczne z 1913 r. To prawdziwe mu-
zeum energetyki w ruchu.

Zwiericzeniem objazdu byla kopalnia zlota w
Zlotym Stoku, pasja Elzbiety Szumskiej udostep-
niana dla ruchu turystycznego. Dzielo wyjatkowe
w skali Europy. Nic dziwnego, ze w tym roku
odwiedzito ja juz niemal 100.000 zwiedzajacych.
Tutaj mozna poczué¢ ducha kopalni, poznacd jej
model, metody eksploatacji kruszcu, przerébki,
wejrze¢ w warunki pracy gérnikéw. Dzisiaj kopal-
nia stuzy programom oswiatowym, ale i zabawie,
i nie tylko. W Zlotym Stoku stworzyla kilkadzie-
sigt miejsc pracy. Wytyczyla strategie rozwoju mia-
sta — dzisiaj kojarzonego z jednym z wazniejszych
punktéw na turystycznej mapie Polski.

Festiwalowe imprezy, pokazy tresury pséw po-
licyjnych, sprzetu ratownictwa drogowego, zabyt-
kowych maszyn i urzadzeni (m.in. drewnianego
krosna Jacquarda, maszyn elektrycznych Siemen-
sa z XIX i pocz. XX w., lokomotywy LS40 odbu-
dowanej sitami studentéw i Stuchaczy LSzODPiT),
wystawy, prelekcje i prezentacje multimedialne
zabytkéw techniki Gor Sowich, Polski i Europy,
spotkania z uczniami szkét Srednich, wladzami sa-
morzadowymi regionu koronowata stata aktyw-
nos¢ sporej grupy miodziezy festiwal obstuguja-
cej, wolontariatu, stanowiacego jego kapital. Swéj
wkiad wnidst tutaj takze Klub Motocyklowy ,, Apa-
nonar” studentéw Politechniki Wroctawskiej, pre-
zentujacych na festiwalowych arenach Dzierzonio-
wa, Swidnicy, Bielawy, Nowej Rudy, Lubachowa
stare motocykle i wspomniane wyzej Margonetki
z zaprzyjaznionego Broumova.

W tym roku pogoda splatala nam figla. Byto
zimno. Imprezy plenerowe $wiecily pustkami.
Dopisaty natomiast spotkania z mlodzieza szkol-
na. Z tej lekcji wyciggniemy nauki. Zapraszamy
na VI Sowiogorski Festiwal Techniki w 2008 r.

Stanistaw Januszewski



X Dolnoslaski Festiwal Nauki

Na Politechnice Wroclawskiej odbywat sie w
dniach od 17 do 25 wrzesnia 2007 r. Organizato-
rzy zaprosili do udziatu takze Fundacje Otwarte-
g0 Muzeum Techniki. Stale udostepnialiSmy stat-
ki Muzeum Odry FOMT, na ktére przybyto w tych
dniach tacznie ok. 2000 oséb.

Szerszy program prezentowaliSmy w pigtek 21
i w sobote 22 wrzesnia. W piatek na DP ,,Wréblin”
prof. Stanistaw Januszewski rozpoczat festiwalo-
wy festyn na statkach prelekcjq ,,Dziedzictwo kul-
tury technicznej Wroctawia” po czym milodziez
szkolna spotkala sie na DP ,,Wréblin” z wetera-
nami zeglugi odrzanskiej: kmdr por. Mieczysta-
wem Wréblewskim, kpt. Markiem Orlowskim i
kpt. Mieczystawem Balcerkiewiczem. Otworzyli-
Smy rowniez dwie wystawy. Na ,Wrdblinie” -
Zabytki przemystu i techniki Rumunii (w fotografii
Camila i Iriny lamandescu oraz Stanistawa Janu-
szewskiego) — owoc wspdtpracy Komitetéw Na-
rodowych Polski i Rumunii Migdzynarodowego
Komitetu Ochrony Dziedzictwa Przemystowego
(TICCIH), zrodzony tez na kanwie aktywnego od
2004 r. uczestnictwa czlonkéw Miedzywydzialo-
wego Studenckiego Kota Naukowego PWr ,Ochro-
ny zabytkéw techniki HP Nadbor” w rumuriskich
Miedzynarodowych Warsztatach Archeologii Prze-
mystowej. Na HP ,Nadbor” zas wystawe prezen-
tujaca obiekty przestrzennego Westfalskiego Mu-
zeum Przemystu, muzeum, z ktérym od roku Fun-
dacja zaciesnia wspotprace. W kajucie seminaryj-
nej ,Nadbora” wystawiliSmy takze kilkanascie mo-
deli statkéw odrzanskich (w skali 1:10), wykona-
nych w latach 70. XX w. przez uczniéw wroctaw-
skiego Technikum Zeglugi Srédladowej a odnowio-
nych w dwu ostatnich latach przez studentéw
Politechniki, stuchaczy wykladéw z zakresu histo-
rii techniki i archeologii przemystowej, na statkach
Muzeum Odry FOMT prowadzonych.

W sobote od 10%°-18% w kajucie wykladowej
na DP ,Wréblin” non-stop prezentowalismy filmy
o zabytkach techniki Wroctawia, Dolnego glqska,
Polski, Europy, ale niewatpliwg atrakcja byly ca-
lodzienne, gratisowe, 1,5-godzinne rejsy ,Kaczu-
szka” po Srédmiejskim Wezle Wodnym. ,Kaczu-
szke” zradiofonizowaliémy dzieki czemu stale
zmieniajace sie ,zatogi” mogly miec blizszy kon-
takt z Ryszardem Majewiczem i Malgorzatq Ksiaz-
kiewicz — tegoroczng absolwentka geografii Uni-
wersytetu Wroctawskiego, ktéra z powodzeniem
obronita prace magisterskq traktujaca o dziedzic-
twie technicznym SWW, ktéremu to opracowaniu
Fundacja matkowata. Opowiadali o historii Zeglugi
odrzariskiej, budowlach hydrotechnicznych SWW,
przeprawach i mostach, portach i przystaniach, o
wodociagach i innych pomnikach techniki na Odre
wroctawska nanizanych. Mtodziez szkolna mogta
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tez spotkac si¢ na ,Kaczuszce” z Magdaleng Cie-
$lik z MSKN ,,Ochrony zabytkéw techniki HP
Nadbor”, ktéra w 2005 r. uczestniczyta w miedzy-
narodowej ekspedycji na Wyspy Solowieckie, pro-
blematyce ochrony dziedzictwa technicznego Wiel-
kiej Solowieckiej poswiecila tez swa prace dyplo-
mowa broniong na Wydziale Architektury.

Gosémi szczegblnymi byty dzieci ze Szkoty
Podstawowej nr 6 i Gimnazjum nr 3 w Nowej
Rudzie oraz zespd6t Margonetek ze Szkoty Podsta-
wowej w Broumovie (Czechy), z ktéra wspdtpra-
cujemy od 2003 r. i ktdre corocznie uswietniajq nasz
Sowiogorski Festiwal Techniki. Kapitan Mieczy-
staw Balcerkiewicz, Ania Broniewska i studenci z
MSKN podejmowali te grupe ciastkami, stodycza-
mi i napojami, wprost na pokladzie , Wréblina”.
Pézniej Margonetki, na bulwarze, przed przysta-
nig Muzeum Odry prezentowaly swéj kunszt.

Od 1100 do 1300 na pokladzie ,Nadbora” zna-
lazt si¢ miedzynarodowy zespét muzyczny ,Ter-
ra” ale szybko estrade te opanowaty dzieci i dalej
juz wspdlnie tariczyly i Spiewaly a akompaniowat
im zespét Dimczy w czesci (moze w trosce o bez-
cenne instrumenty) ewakuowany do lodzi ratow-
niczej.

Chwile spokoju wprowadzit kmdr por. Mieczy-
staw Wréblewski, swymi wspomnieniami sigegaja-
cymi kampanii wrzesniowej 1939 r., a walczyt w
Zatoce Gdariskiej na ,Rybitwie”, ktérej szlak bo-
jowy zapisal zlota karte chwaly polskiej marynar-
ki wojennej. Po wojnie dowodzit na Battyku dy-
wizjonem tratlowcéw, z poczatkiem lat 50. trafit do
Wroclawia, nad Odre, z nig zwiazal swq prace i
los i wcigz mimo, a moze dlatego, ze siega wieku
92 lat zyje jej sprawami.

Dwoili sie i troili kapitanowie Mieczystaw Bal-
cerkiewicz i Marek Ortowski. Tym bardziej, ze
zagladanie w zakamarki statkéw okazalo sie¢ w
koricu mniej frapujace anizeli opuszczanie komi-
na ,Nadbora”. Ale z doswiadczenia wiemy, ze z
zapasow tych zwyciesko wychodzi zawsze komin,
dla dzieci to sztuka wyczerpujaca, stad moze przez
kapitanéw tolerowana.

Na brzegu prowadziliSmy stoisko ksiazki, pu-
blikacji FOMT traktujacych o historii techniki i
ochronie zabytkéw techniki, statki stanowily tez
plaszczyzne sympatycznych spotkan mieszkanicéw
Wroclawia zainteresowanych Odra. 25 wrzesnia,
juz na zakoniczenie Festiwalu, odwiedzita nas Hil-
degarda Sapok, zona ikony zeglugi odrzariskiej —
kapitana Reinholda Sapoka, z synem Rafatem, uro-
dzonym w 1955 r. na pokladzie HP ,Karkonosze”.

Festiwal Nauki byt réwniez festiwalem studen-
tow, cztonkéw MSKN, ktérzy z pasja opowiadali
o historii naszych jednostek, nie skapili wysitkéw
by prezentowac¢ Muzeum Odry i wlasny udziat w



Dzieci specjalnej troski nna pokladzie DP Wrdéblin

ratowaniu zabytkéw techniki Odrzariskiej Drogi
Wodnej. Dzigkujemy zatodze Nadbora: Agnieszce
Wtostowskiej, Magdalenie Cieslik, Matgorzacie
Ksigzkiewicz, Annie Broniewskiej, Tadeuszowi
Klodowskiemu, Tomaszowi Dabrowskiemu i jej
duchowi opiekuriczemu — kapitanowi Mieczysla-
wowi Balcerkiewiczowi. Dziekujemy wszystkim w

Margonetki przez Nadborem

tekscie tym wyzej wymienionym, ktérych zaanga-
zowanie dostarczalo satysfakcji odwiedzajacej nas
mlodziezy i mieszkaricom Wroctawia. Dziekujemy
prof. Markowi Zajacowi, koordynatorowi X DFN
na Politechnice Wroclawskiej, ze zechcial zapro-
si¢ nas do udzialu w Festiwalu.

Stanistaw Januszewski

Zawirowalo na VIII Jesiennym Splywie ,Dookola Wroclawia”

22. wrzesnia oglositem otwarcie sptywu. Orga-
nizator w przemoéwieniu powitalnym miedzy in-
nymi zwrdcil uwage uczestnikéw na sposéb za-
chowania sie w $luzie, ja z kolei dopowiedzialem
jak nalezy ptynac koto przyczétka Mostu Uniwer-
syteckiego. Wieczorem dnia poprzedzajacego im-
preze zostalem zaproszony do uczestnictwa, przy
okazji dowiedzialem si¢ o zmianie trasy sptywu.
Zaszokowany prébowalem wyperswadowac po-
myst zmiany szlaku, jednak bezskutecznie -
organizator przedstawil swoje racje. A bylo to tak:

Sptyw zapowiedziany folderami, rozestanymi
jeszcze przed splywem wiosennym (19 maja).

na dzien 8. wrzesnia zostal odwolany z powo-
du wysokiego stanu wody a nowy termin ustalo-
no na dzien 22. wrzesnia. Na ponad 150 0séb zglo-
szonych do uczestniczenia w dniu 8. wrzesnia, w
dniu 22. wrzesnia zglosilo sie tylko 52 osoby z 37
todziami. Mozliwos¢ ptyniecia starg trasa przekre-
slit brak wody w Kanale Miejskim, jedyne dojscie
z bazy na Rézance do Starej Odry i dalej do Odry
przez Sluze Szczytniki. W tej sytuacji jedyng dro-
ga do centrum Wroclawskiego Wezta Wodnego
byta trasa pod prad Odra Potudniowa do Sluzy
Mieszczariskiej i trudne przejScie pod Mostem Uni-
wersyteckim. Organizatorzy zdajac sobie sprawe
z trudnosciami zwigzanymi z realizacja tego pla-
nu zadbali o przeprowadzenie wszelkich formal-
nosci organizacyjnych, ponadto zgodnie z wymo-
gami zapewnili eskortowanie sptywu przez Poli-
¢je /na dolnym odcinku 1 16dZ,- tak samo na goér-

nym powyzej Sluzy/. Ponadto na gérnym odcin-
ku dyzurowat WOPR/ . Na calej trasie uczestnikom
towarzyszyly 2 lodzie /desantowe/ z ratownika-
mi organizatoréw. Szczegdlng uwage zwrdcono na
wyposazenie wszystkich uczestnikéw w kamizel-
ki asekuracyjne i starannie kontrolowano ich wy-
korzystanie na trasie sptywu.

Po starcie uczestnicy doszli do Odry Potudnio-
wej i po okolo 2 godzinach weszli do Sluzy.

Pierwotny naped urzadzer sluzy reczny zasta-
piono silnikami elektrycznymi a uruchamianie ich
ze skrzyni sterowniczej znajdujacej si¢ w potowie
Sluzy. Obstuga przebiegu sluzowania za pomoca
uruchamiania poszczegdlnych przyciskéw. Pierw-
sza czynnoscig byto zamkniecie wrét, po czym
uruchomienie przepustéw, powodujace wlewanie
wody do komory. W konkretnym przypadku woda
gwattownie wyplywajaca do komory spowodowa-
ta silne falowanie ktére spowodowato wywraca-
nie sie todzi. Pierwsza wywrotke zaliczyla 16dz
smocza z 10-cio osobowq zaloga i kapitanem ktore-
go miejsce jest usytuowane wysoko ponad woda.
Liczba kolejnych wywrotek zwigkszala sie szyb-
ko. Natychmiastowe wstrzymanie wody do Sluzy
okazato si¢ niemozliwym, Poziom wody z silnym
falowaniem podnosit sie. W komorze ratownicy
pomagali ludziom znajdujacym sie¢ w wodzie w
dojsciu do Zelaznych drabin $luzy prowadzacych
na brzeg. Byly dwie po obu koricach $luzy. Wia-
czyli sie ratownicy WOPR. W sumie wywrdcito si¢
20 todzi, 17 znajdujacych sie przy tylnych wrotach
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utrzymata si¢ na powierzchni. Uczestnicy ucier-
pieli przede wszystkim na skutek znalezienia sie
w wodzie, sa straty w zakresie utraty osobistych
rzeczy. W czasie akcji ratowniczej dwie osoby z
poza uczestnikéw skoczyto na ratunek do wody
ponoszac w czasie uczestniczenia w akgji obrazen
wymagajacych interwencji lekarskiej. Funkcjona-
riusze Policji zapewnili porzadek na terenie akgji,
przetestowali trzeZwos¢ sluzowego i zbierali in-
formacje od poszkodowanych. Stuzba WOPR po
zakoriczeniu akcji ratowania ludzi zajeta sie prze-

szukiwaniem wody w $luzie oraz wyciaganiem
zatopionego sprzetu.

Uwaza sie ze gléwnaq przyczyna wypadku byla
nietrzeZwos¢ §luzowego, jednak istotnym bedzie
sprawdzenie dziatania urzadzen Sluzy zwlaszcza
w zakresie mozliwosci sterowania szybkoscig prze-

pltywu wody oraz dzialan w sytuacji zagrozen.

Krzysztof Biatobtocki
Inicjator utworzenia Sptywu Dookota Wroctawia
w latach 1982-85 oraz od 2004 .

Polski Kongres Goérniczy 2007

Goérnictwo — przemiany i wyzwania XXI wieku

W dniach od 19 do 21 wrzesnia 2007 r. w Kra-
kowie odbyt1 sie Polski Kongres Gérniczy. Zgroma-
dzit ponad 900 uczestnikéw. Obrady prowadzo-
no w 14 sekcjach. XIV sekgji organizowanej przez
Rade Programowgq PKG i PK TICCIH , Gérnictwo
w czasie, przestrzeni, kulturze” przewodniczyl
prof. Stanistaw Januszewski, przewodniczacy Pol-
skiego Komitetu Miedzynarodowego Komitetu
Ochrony Dziedzictwa Przemystowego (TICCIH).
Rade programowgq Kongresu stanowili: dr inz.
Piotr Buchwald — Prezes Wyzszego Urzedu Gor-
niczego, prof. dr hab. inz. J6zef Dubinski - Prezy-
dent Swiatowego Kongresu Gérniczego i prof. dr
hab. inz. Antoni Tajdus — JM Rektor Akademii
Gorniczo-Hutniczej w Krakowie. W Radzie pro-
gramowej Sekcji konstytuowali dr inz. Eufrozyna
Piatek — Fundacja Otwartego Muzeum Techniki,
dr inz. Jerzy Kicki — AGH w Krakowie, mgr inz.
Ludomir Wisniewski — Stowarzyszenie na rzecz
restauracji i propagowania sztolni , Krélowa Lui-
za” w Zabrzu.

Fundagji Otwartego Muzeum Techniki powie-
rzono przygotowanie wydawnictwa kongresowe-

go, ksiazki , Gérnictwo w czasie, przestrzeni, kul-
turze”. Prace 24 autoréw, opatrzone wstepem prof.
Stanistawa Januszewskiego, podzielono na trzy
czesci.

W pierwszej zawarto studia traktujace o histo-
rii i tradyqji sztuki gérniczej. Tutaj m.in. dr inz. Eu-
frozyna Piatek, wybitny historyk gérnictwa dol-
noslaskiego, od lat zwigzana z Fundacja Otwarte-
go Muzeum Techniki, przedstawita wyniki swych

Komora Haluszki w kopalni soli, 135 m pod ziemia.
Rozmowy w przerwie obrad
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wieloletnich badari nad ksztattowaniem si¢ orga-
nizacyjnych zasad dziatania dolnoslaskiego goérnic-
twa weglowego, od XV wieku do 1769 r. Dr An-
drzej Wojcik (PK TICCIH) zaprezentowat sylwet-
ke Jozefa Cieszkowskiego i jego wkiad w rozwdj
polskiego stownictwa gérniczego. Dr Michael Far-
renkopf z Bergbaumuseum w Bochum oméwit pro-
blematyke planowania przemystowego w gérnic-
twie gérnoslaskim czasu II wojny $wiatowej i spu-
Scizne architektow Fritza Schuppa i Martina Krem-
mera w zbiorach Bergbaumuseum. Dr Zenon
Schidtke z Muzeum Miejskiego w Zabrzu pisat o
katastrofie gérniczej w Courrieres w 1906 r. i jej
wplywie na rozwdj ratownictwa gérniczego, w
aspektach zwlaszcza polskich. Dr inz. Wojciech
Preidl z Politechniki Slaskiej zaprezentowal zapi-
ski rosyjskiego oficera gérniczego opublikowane
po jego podrézy po kopalniach slaskich w 1832 r.
Dr Nadiezda Szczerbina z Akademii Nauk Rosji
przedstawita prace P.S. Pallasa, stanowigce dzisiaj
znakomite Zrédlo prowadzace w dzieje przemy-
stu Rosji XVIII w. Maciej Madziarz i Henryk Sztuk
z Politechniki Wroclawskiej uwage poswigcili hi-
storii i reliktom robot gérniczych zwiazanych z eks-
ploatacjq rud chromu na Dolnym Slasku.

Czes¢ druga poswiecong archeologii przemy-
stowej otwiera artykul prof. Stanistawa Januszew-
skiego, stanowiacy pierwsza w piSmiennictwie
polskim prébe zdefiniowania tej nowej dyscypli-
ny naukowej i jej metodologicznych podstaw, ar-
tykut ilustrowany licznymi przykladami siegaja-
cymi sztuki gérniczej. Kolejne prace uwage kon-
centruja na Zrédlach materialnych archeologii prze-
mystowej i sztuce ich interpretacji. Wskazmy na
studium Adama Fruzyriskiego z Muzeum Gérnic-
twa w Zabrzu prezentujace kolekcje planéw i ry-
sunkéw technicznych tegoz muzeum. Na Marka
Battka (FOMT) rzecz o wydobyciu i przerdbce
kopalin w ilustracjach popularnych XIX-wiecznych
leksykonéw, Piotra Hnatyszyna z Muzeum Miej-
skiego w Zabrzu o $laskim fotografie Maksie Stec-
kel'u, ktérego album fotografii ,,Czarne diamen-
ty” powtodrnie z okazji PKG wydano, poswiecajac
mu réwniez towarzyszaca XIV Kongresowi wysta-
we. Dr inz. Jadwiga Barga-Wieclawska zwrdcita
uwage na srodowisko przyrodnicze wychodni
wapieni krzemienonosnych jako Zrédia informa-
gi dla gérnikéw neolitu. Stanistaw Firszt z Mu-
zeum Karkonoskiego przedstawil wyniki badan ar-
cheologicznych prowadzonych na obszarze Jezo-
wa Sudeckiego, w swoim czasie znaczacego $rod-
ka gornictwa rud ztota i srebra. Tomasz Bugaj za-
prezentowat Gléwna Kluczowa Sztolnie Dziedzicz-
ng jako Swiadectwo stanu techniki i technologii
budownictwa podziemnego XVIII/XIX w. Dr inz.
Wactaw Andrusikiewicz pisal o gérnictwie rud-
nym i wcigz czytelnych w obszarze Tatr polskich
reliktach starych wyrobisk. Artur Zbiegieni zapre-
zentowat w koricu oryginalne studium traktujace

o zapoznanych urzadzeniach hydrotechnicznych
Kanatu Klodnickiego — unikatowych pochylniach
do transportu gérniczego, o wiele wczesniejszych
od tych szeroko znanych z kanatu Elblaskiego.

W czedci trzeciej uwage skoncentrowano na
problematyce ochrony materialnych dokumentéw
dziedzictwa gérniczego. Prof. Piotr Strzatkowski
z Politechniki Slaskiej przyblizyt wybrane zabyt-
ki sztuki gérniczej Polski, a Jan Gustaw Jurkiewicz,
kierujacy skansenem goérniczym ,Krélowa Luiza”
zabytki techniki i architektury gérniczej Gérnosla-
skiego Okregu Przemystowego. Dr Jerzy Babel
przedstawit problemy ochrony kopaln krzemienia
pasiastego w Krzemionkach Opatowskich, a J6zef
Tworek zagadnienia zwigzane z ochrona i tury-
styczna eksploatacja podziemnych wyrobisk ko-
palii kredy w Chelmie. ElZzbieta Szumska i Marek
W. Lorenz przyblizyli problematyke ochrony i udo-
stepniania najwigkszej atrakcji turystycznej Dolne-
g0 Slaska — kopalni ztota w Zlotym Stoku, ktéra
w 2007 r. przyjela juz niemal 100.000 gosci. Zbi-
gniew Barecki zaprezentowal projekty prowadzo-
nej przez siebie rewitalizacji zabytkowego szybu
Maciej kopalni Concordia w Zabrzu — juz dzisiaj
udostepnianego dla ruchu turystycznego. Marek
Barszcz (PK TICCIH) zrekapitulowal w koricu stan
ochrony prawnej zabytkéw techniki gérniczej w
Polsce.

Obrady Sekcji XIV prowadzono w miejscu wy-
jatkowym, w podziemnych wyrobiskach Kopalni
Soli Wieliczka, w komorze Haluszki, 135 m pod
ziemia. W trakcie dyskusji uwage koncentrowano
na cywilizacyjnych aspektach dziejéw gérnictwa
polskiego oraz relacji pomiedzy technika, cztowie-
kiem i srodowiskiem kulturowym. Méwiono o
dziejach goérnictwa w odstonach wewnetrznych i
zewnetrznych, o sprzezeniach pomiedzy goérnic-
twem a geografia i struktura przemystu, w korncu
réwniez o procesach przemiany doby dezindustria-
lizacji i roli jaka w jej kontekstach przypisujemy
ochronie tradydgji i dziedzictwa gérnictwa polskie-
go. Wiele uwagi poswiecono wymianie doswiad-
czen na polu ochrony zabytkéw i krajobrazéw
kulturowych zaglebi gérniczych, tak w aspektach
badan podstawowych i metodologii archeologii
przemystowej, interpretacji materialnych doku-
mentéw dziedzictwa kulturowego, jak i utylitar-
nych wigzanych z wiaczaniem débr kultury w
rytm wspotczesnego Zycia i 16l przypisywanym im
w aktywizacji spolecznej, gospodarczej i kulturo-
wej obszaréw post-przemystowych.

Obrady zakoniczyla kilkugodzinna wedréwka po
wyrobiskach Kopalni Soli Wieliczka, tych nieudo-
stepnianych dla ruchu turystycznego i szerzej nie-
znanych, tchnacych autentyzmem budowli, nacie-
kéw, zbutwialego drewna gérniczych obudéw, po-
rdzewialych torowisk, rurociagéw, zawalisk, co rusz
odkrywajacych gigantyczne komory, nieznane za-
zwyczaj rzezby i pomniki w soli.
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Odrzarniska Droga Wodna - europejskie dziedzictwo

Polski armator odrzanski po zakonczeniu II wojny Swiatowej

Obok armatoréw radzieckich na Odrze rozpo-
czal przewozy polski armator. Przybierat rézne
postacie, od niewielkiego wielofunkcyjnego przed-
sigbiorstwa, bedacego jednoczesnie administracja
drogi wodnej, do duzej firmy zajmujacej sie wy-
lacznie masowym przewozem tadunkéw. Przed-
sigbiorstwo po kolejnych przeobrazeniach zmie-
nialo nazwy oraz posiadato rézne formy wiasno-
Sci.

Komisariat Zeglugi na Odrze

Pierwszym po wojnie polskim armatorem na
Odrze powotanym przez ministra komunikagji
zarazem jako administracja odpowiedzialna za
organizowanie zeglugi srédladowej na rzece byt
Komisariat Zeglugi na Odrze. Powotany zostat w
marcu 1945 r. Jego kierownikiem byt w latach 1945-
1946 Stanistaw Juniewicz. Pierwszy rejs polskie-
go statku odbyt sie 22 maja 1945 r., a 19 sierpnia
wyruszyl na trasa z Kozla do Wroctawia pierw-
szy polski zestaw holowany zatadowany 1000 t
wegla. W poczatkowej fazie prowadzonej przez
Komisariat dziatalnosci przewozowej rejsy pol-
skich statkéw wigzaly si¢ z uzyskaniem od armii
radzieckiej licznych zezwoleri na przejazdy przez
odrzarnskie $luzy i okreslone odcinki drogi wod-
nej. Doswiadczenia zdobyte w tym okresie pozwo-
lity stwierdzi¢, ze zegluga polskiego armatora po
Odrze bedzie mozliwa dopiero po catkowitym
przejeciu rzeki .

Zapotrzebowanie przemystu Slaskiego na
sprawny transport wodny rosto. Komisariat na
poczatku 1946 r. mial spore trudnosci w wywo-
zie ze Slaska wegla. Okazalo sig, Ze nie jest w sta-
nie samodzielnie sprostac¢ oczekiwaniom przemy-
stu. Z tego powodu przemyst Slaska rozpoczat
starania o powotanie na Odrze komercyjnego ar-
matora zdolnego zaspokoic jego potrzeby. Nowe
odrzariskie przedsigbiorstwo armatorskie utwo-
rzone zostalo z polaczenia Komisariatu Zeglugi na
Odrze i Dzialu Przetadunkéw Dorzecza Odry.
Nowy armator zostat nazwany Zegluga na Odrze
Spdtka z o.0.

Zegluga na Odrze Spéika z o.o.

Udzialowcami powstalej w 1946 r. spoiki, be-
dacej komercyjnym podmiotem prawa handlowe-
go, w nastepujacych procentach byli:

1. Ministerstwo Komunikacji — 25 %,

2. Centrala Zbytu Produktéw Przemystu Weglo-
wego — 25 %,

3. Centrala Przemystu Hutniczego — 20 %,

4. Zjednoczenie Fabryk Cementowych — 10 %,

5. Centrala Produktéw Naftowych -5 %,
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6. samorzad Wroctawia — 5 %,
7. samorzad Szczecina — 5 %,
8. samorzad Poznania — 5 %.

Prezesem rady nadzorczej spétki zostat Z. Kor-
nacki, dyrektorem naczelnym Z. Beczkowski. Sie-
dziba spotki byt Wroctaw. Posiadata ona takze
oddziaty w Gliwicach, Wroctawiu i Szczecinie oraz
ekspozytury w Gliwicach, KoZlu, Opolu, Malczy-
cach, Glogowie, Kostrzynie, Swinoujs’ciu, Pozna-
niu. Spétce przekazane zostaty wszystkie stocznie
odrzanskie, w ktérych remontowany byt wydo-
byty z rzeki tabor.

Przeszacowany plan przewozowy i rozbudzo-
ne tym nadzieje na znaczng mozliwos¢ przewo-
zowa zeglugi slaskiego wegla w kierunku portu
w Szczecinie, stabe wyniki ekonomiczne armato-
ra wywolane niekorzystng umowa podpisang z ar-
matorem radzieckim, a takze konieczno$¢ doplat
do frachtu polskiego armatora z budzetu paristwa,
byly powodem poddania w watpliwos¢ sensu ist-
nienia przewozZnika odrzariskiego w formie spot-
ki. Pod koniec 1947 r. zlikwidowano Zegluge na
Odrze Spotke z 0.0. W jej miejsce powstata Pan-
stwowa Zegluga na Odrze.

Paristwowa Zegluga na Odrze - PZO

W roku 1948 armator odrzanski przybrat for-
me panistwowego przedsigbiorstwa przewozowe-
go pod nazwa Paristwowa Zegluga na Odrze. Na
podstawie dekretu z 3 stycznia 1947 r. o tworze-
niu przedsiebiorstw paristwowych oraz zarzadze-
nia Ministra Komunikacji i Prezesa Centralnego
Urzedu Planowania z 19 grudnia 1947 r. o utwo-
rzeniu panistwowego przedsigbiorstwa pod nazwa
Paristwowa Zegluga na Odrze zostat powotany
panstwowy odrzariski armator.

Z biegiem czasu pojawily sie trudnosci finan-
sowe polskiego armatora. Ponownie powrdcil te-
mat koniecznosci zmian w zarzadzaniu transpor-
tem wodnym na Odrze. Sytuacje miata poprawic
reorganizacja zeglugi srédladowej w Polsce. 16 lip-
ca 1949 r. zlikwidowano Paristwowa Zegluge na
Odrze, a w jej miejsce powotano Paristwowa Ze-
gluge Srédladowa.

Paristwowa Zegluga Srédladowa

W sklad nowego przedsigbiorstwa, ktére zo-
stalo powolane w 1949 r., wchodzily dawne ze-
glugi: Paristwowa Zegluga na Odrze oraz Pari-
stwowa Zegluga na Wisle. Centralnie zarzadza-
ny polski armator, ktérego elementem byl arma-
tor odrzarski takze przynosit starty. Decyzje w
sprawie zeglugi na Odrze zapadaty kilkaset kilo-
metréw od prowadzonej dzialalnosci w oderwa-
niu od realiéw panujacych w rejonie Nadodrza.



Po kilku latach powrécono do starej koncepgji,
utworzenia przedsigbiorstwa zeglugowego z sie-
dzibg we Wroctawiu.

Przedsiebiorstwo Paristwowe Zegluga na
Odrze - PPZnO

Zarzadzeniem Ministra Zeglugi z 1 pazdzier-
nika 1951 r. powotano Przedsigbiorstwo Paristwo-
we Zegluga na Odrze. Bylo to przedsigbiorstwo
wielozaktadowe, w ktérego sktad wchodzity: wro-
clawski zarzad oraz placéwki w Krosnie, Nowej
Soli, Kostrzynie, Szczecinie, a takze porty w: Gli-
wicach, Kozlu, Wroctawiu, Opolu, Malczycach,
Cigacicach, warsztaty stoczniowe Wroctaw-Oso-
bowice, Malczyce oraz baza remontowa w Nowej
Soli. Armator odrzanski prowadzit dziatalnos¢ w
oparciu o narodowe plany gospodarcze. Ustawo-
dawca miat obowiazek zapewni¢, a przedsigbior-
stwo wykona¢ 85% zadant w ramach ustalonych
przez panstwo planéw oraz uméw miedzynaro-
dowych podpisanych przez jednostke nadrzedna,
ktora bylo ministerstwo. Pozostalg czes¢ zdolno-
Sci przewozowej przedsigbiorstwo realizowalo w
ramach wlasnej akwizycji. Zasada jednak bylo, ze
przewozy zapewniane w ramach narodowych pla-
néw gospodarczych mialy pierwszeristwo nad
przewozami pozyskiwanymi w ramach wiasnych
dziatari przedsigebiorstwa. Stabe wykorzystanie
taboru plywajacego w latach 1953-1955, siegajace
68,8% oraz eksploatacja w ztych warunkach na-
wigacyjnych powodowato nieregularnos¢ przewo-
zowa i utrate zaufania zleceniodawcow. W roku
1970 dla poprawy wynikéw ekonomicznych trans-
portu wodnego armator wprowadzit trzyzmiano-
wa zegluge calodobowa. O tak zorganizowanym
transporcie wodnym moéwito sig juz od czasu za-
koniczenia wojny, miat to by¢ jeden z podstawo-
wych sposobéw na podwojenie zdolnosci przewo-
zowej Odrzanskiej Drogi Wodnej. W roku 1982 w
nowych realiach polityczno-gospodarczych pan-
stwa zostat uchwalony nowy statut Przedsigbior-
stwa Paristwowego Zegluga na Odrze. Ustalat on,
ze armator jest przedsigbiorstwem pracujacym na
zasadach samodzielnosci, samorzadnosci i samo-
finansowania, czyli ekonomicznej niezaleznosci od
panstwa.

W latach 1988-1990 doszlo do zmian ustrojo-
wych w kraju. W wyniku zniesienia monopolu

panistwa na przewozy transportem wodnym §réd-
ladowym na Odrze zaczely powstawac prywat-
ne firmy armatorskie. W roku 1990 PP Zegluga na
Odrze rozpoczelo sprzedaz nieproduktywnego
majatku. Na okres przejSciowy w ramach przed-
sigbiorstwa utworzono dwie sp6tki pracownicze:
1. Spétka , Transport spedycja sktadowanie”, dla
ktérej podstawowym rodzajem dziatalnosci
bylo realizowanie przewozéw;
2. Spoika ,Infor”, ktéra sprawowata opieke finan-
sowo-administracyjna nad realizacja przewo-
ZOW.

ODRATRANS S.A.

Na podstawie ustawy o prywatyzacji przedsie-
biorstw panstwowych 1 kwietnia 1992 r. Przed-
siebiorstwo Paristwowe Zegluga na Odrze zosta-
o przeksztalcone w jednoosobowgq spotke Skar-
bu Panstwa — ODRATRANS Spétka Akcyjna. 2
wrzesnia 1995 r., na podstawie przepiséw z 1993
r.,, ODRATRANS S.A. zostala sprywatyzowana. Jej
akcje zostalty wniesione do VII Narodowego Fun-
duszu Inwestycyjnego im. Kazimierza Wielkiego
S.A. 13 czerwca 2003 r. VII Narodowy Fundusz
Inwestycyjny zakomunikowat, ze akcje ODRA-
TRANS S.A. sprzedaje dwém spétkom z Gliwic:
Izo-Erg i Izo-Invest zajmujacym sie produkcja
tworzyw sztucznych. Gléwnym akcjonariuszem
obydwu spélek jest francuski fundusz inwestycyj-
ny — MISTRAL. Jak sie okazuje, spétka Kotwica
byta gotowa kupié pakiet wiekszosciowy ODRA-
TRANS po 16 zl za akcje, natomiast spoiki z Gli-
wic zaproponowaty 17 zt. Caly pakiet kontrolny
akcji kosztowat MISTRAL ok. 10 mIn zt. W mar-
cu 2004 nowy wiasciciel spotki ODRATRANS, fir-
ma Izo-Erg, kupila takze zaoferowane do sprze-
dazy przez parnstwo drugie co do wielkosci przed-
siebiorstwo zeglugowe w Polsce; Zegluge Bydgo-
ska. W roku 2006 fundusz MISTRAL sprzedat wro-
clawski port Popowice. Pienigdze z tej transakcji
wykorzystane zostaly do zakupu wiosna 2007 r.
72% udzialéw we wschodnioniemieckim, niegdys
potentacie zeglugowym, Deutschen Binnenreede-
rei AG. Prezesem niegdys najwiekszych wscho-
dnioeuropejskich przewoznikéw rzecznych w
dniu 1 lipca 2007 r. zostat Niemiec Robert Baak.

Jan Pys

W gazetach (lub czasopismach) napisali ... W telewizji pokazali...

»Ruscy”

Po tragicznych miesigcach oblezenia (i spale-
niu Gdyni) w 1734 r., Rosjanie zajeli miasto, a (bo?)
Francuzi po raz pierwszy oswiadczyli, Ze ,nie beda
umierac za Gdansk”.

Niebawem wydarzenia potoczyly sie juz wart-
ko. Wedlug ,GAZETY POLSKIE]” — nr 16 (144) z
18.04.1996 r. ,Historia Polski w niesamowitym
skrécie” przebiegala nastepujaco:
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1772 — weszli Ruscy

1792 — weszli Ruscy

1793 — weszli Ruscy

1795 — weszli Ruscy

1831 — Ruscy wyszli, ale znowu weszli

1863 — Ruscy wyszli, ale znowu weszli

1918 — Ruscy wyszli

1920 — Ruscy weszli, ale zaraz wyszli

1939 — weszli Ruscy

1944 — weszli Ruscy

1981 — podobno mieli wejs¢ (Ruscy)

1992 — Ruscy méwia, ze zaraz wyjda

1993 — Ruscy wyszli

1994 — Ruscy mowia, ze jeszcze wejda

1995 — Ruscy mowia: NATO - przyjdzie czas!
1996 — Ruscy wymyslili ,korytarz”, zeby mieli
czym wejsc.”

Ostatnio, w 2007 roku — moze z zalu, ze nie
moga wejs¢ — rozpoczeli ukladanie rury wokoét
Polski po dnie Baltyku, aby$my pozatowali, Ze nie
poprosilismy ich, zeby znowu weszli. (Poréwnaj
tekst felietonu pt ,Najazd”.) Na marginesie: tym
razem za sprawgq tej rury powraca jak bumerang
odwieczna bezinteresowna mito$¢ (cho¢ czasem i
nienawis$¢) dwoch Wielkich Narodéw: niemieckie-
go i rosyjskiego. Az serce (Polaka) rosnie.

Zaprezentowana powyzej, uproszczona i su-
biektywna — aczkolwiek prawdziwa — historia Pol-
ski dotyczy masowego wchodzenia badZ wycho-
dzenia Ruskich. Wigzato sie to Sciéle z ruchami
wojsk. Réwnolegle nalezalo by dopisac historie
wchodzenia i wychodzenia niewojskowego, indy-
widualnego Ruskich. Skad si¢ bowiem wziela uli-
ca Ruska we Wroclawiu? Ano stad, ze ,,od wie-
kéw” tu najzamozniejsi z nich najczesciej zatrzy-
mywali si¢ na nocleg. Gdy brakto miejsca w zaja-
zdach - biwakowali wokét ognisk na Placu Sol-
nym. Dlatego moze nikomu nie przyszto (na szcze-
Scie!) do gltowy, aby te akurat nazwe zmieniac na
inng — lepsza, godniejsza. I stusznie, poniewaz w
trybie indywidualnym Ruscy — np. kupcy wcho-
dza i wychodza (przyjezdzaja i wyjezdzaja) od
setek lat i robig to najczesciej w celach pokojowych.
Do Wroclawia przywozac niegdys np: futra, wosk,
kawior czy herbate. Ostatnio najzamozniejsi z nich
(patrz: Monarchowie Wschodu, ,Wprost” nr 39
2 30.09.2007 r., s. 45-64) nie nocujq juz na ulicy
Ruskiej. Za to najmniej zamozni kontynuujg ku-
piecka tradycje Ruskich, przybywajac z bardziej

urozmaiconym asortymentem towaréw i nie tyl-
ko, do Warszawy na Stadion Dziesigciolecia (ten
rozdzial handlu Polakéw z Ruskimi, wedlug roz-
licznych doniesieri nie tylko gazet i czasopism ma
zakonczy¢ sie z koricem biezacego 2007 roku). Ale
nie rozpaczajmy. Przyjezdzajg przeciez takze na
rozliczne budowy, a niektérzy wchodza nawet
wprost do naszych domoéw, mieszkan, a wrecz
pokojow, gdzie jak onegdaj w namiotach, ziemian-
kach czy szalasach, najtatwiej budowac pokdj mie-
dzy narodami.

Przypomina o tym potomek tych, ktérzy mu-
sieli przyby¢ do Wroctawia szlakiem dawnych (w
tym ruskich) karawan kupieckich, nie mogac juz
tam powrdcié, cho¢ zapewne bardzo tego pragne-
li

Kapitan ,NEMO”

P.S. Moze Ktos pomoze Kapitanowi ,NEMO”
sklasyfikowaé przybycie w/w szlakiem - jego
przodkéw ? Czy przybyli do Wroctawia w trybie
zbiorowym czy raczej indywidualnym? Wojen-
nym, powojennym? Powszechnie wiadomo, ze
przybywali nastawieni wojowniczo bo musieli
wojowac o swoje zycie dos¢ czesto po wojnie, choc¢
ta skonczyla sie: wg NIERUSKICH 6smego, a wg
Ruskich dziewiatego maja 1945 r. Bywali wiec
mocno wkurzeni raczej, takze z bardziej prozaicz-
nych powodéw. Mieszkajacy TU Polacy méwili o
nich ,RUSCY” cho¢ w miejscach swego urodze-
nia z urodzonymi TAM Ruskimi zyli pokojowo, a
ruskie, to oni owszem zjadali ale — pierogi. Czy w
trybie pokojowym? Wszak zawdzieczali to Poko-
jowym Konferencjom Miedzynarodowym. Ustale-
nia TYCH Konferengji podpisywali mitujacy Po-
kéj Najwyzsi Przedstawiciele: USA, Krélestwa
Wielkiej Brytanii i Rosji Radzieckiej. Czy wyjez-
dzali jeszcze z Polski? Czy przybyli juz do Polski?
Czy dzigki przybyciu w tamtym czasie do Wro-
clawia unikneli stania si¢ Ruskimi na zawsze?

Historia bywa tak bogata i skomplikowana, ze
potrzebny jest dystans, aby losy pojedynczych lu-
dzi nawet po odkryciu i poznaniu precyzyjnie skla-
syfikowad, przyporzadkowad. Tym na szczescie
zajmuje sie statutowo FOMT.

Korespondencje prosimy kierowa¢ na adres:
H/P ,,Nadbér”, Gorny awanport sluzy Szczytniki, S0-370 Wroclaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@pwr.wroc.pl; http: /www.nadbor.pwr.wroc.pl. ,,Bractwo Mokrego Pokladu”
Redaktor, red. techn. Marek Battek
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