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Zjazd Absolwentow
Technikum Zeglugi Srédladowe;j
i Zespolu Szkél Zawodowych Zeglugi Srédladowe;j
we Wroclawiu

Drodzy Przyjaciele, nasze Bractwo zrzesza bylych i czynnych pracownikéw
zeglugi, drég wodnych i wszystkich, ktérzy rozumieja role Odry dla Kraju, jak
rowniez wielu absolwentéw Technikum. Dlatego jest nam milo by¢ razem z
Wami i po latach wspominac czas, gdy zdobywalo si¢ wiedzg i nabywato wstep-
ne umiejetnosci zawodowe. Dzi$ zasobni w umiejetnosci zawodowe, posiada-
jacy wysokie kwalifikacje i duze doswiadczenie zyciowe odczuwamy radosc¢
spotkania z kolegami, aby razem oddychaé w murach Naszej Szkoty, choé szkota
ta jest juz nie nasza.

Chcemy tu powiedzieé, ze nigdy nie pogodziliSmy sie z likwidacjq Techni-
kum, ktére zawsze kojarzylo sie z Wroctawiem, jak Odra, ktéra przeptywa przez
Wroctaw. Od poczatku potepialiSmy te decyzje i niemal od zawsze dokony-
waliSmy staran o jej uchylenie. Wierzymy, ze wspdlnym staraniem wszystkich
zdrowo myslacych i zywotnie zainteresowanych w pozyskaniu nalezycie wy-
ksztalconych miodych kadr marynarskich dla zeglugi uzyskamy przywréce-
nie naszej szkoty.

COMIESIECZNE SPOTKANIA ,,BRACTWA MOKREGO POKLADU”
W KAZDY PIERWSZY CZWARTEK KAZDEGO MIESIACA godz. 17.00 (bez wzgledu na pogode)




Prezes Andrzej Klimek
opuszcza stanowisko dowodzenia ODRATRANS

Prezes Andrzej Klimek przedsigbiorstwem
ODRATRANS we Wroctawiu kieruje od 2004 .
Zawsze byl przyjaZnie nastawiony do Fundacji
Otwartego Muzeum Techniki, wspierat jej dzia-
lania.

Z duza przyjemnoscia gosciliSmy Pana Pre-
zesa Klimka na spotkaniu Bractwa Mokrego
Poktadu. Wspdlne zainteresowania i troska o
przysziosé narzucity jedynie mozliwy wspdlny
temat — zegluga odrzariska. Rozmowy obraca-
ly sie wokét jej dawnych wspaniatych dziejow,
o niezbyt pocieszajacym jej stanie obecnym oraz
mozliwosciach rozwoju i perspektywach.

Andrzej Klimek po ukoriczeniu Politechniki
Poznarnskiej na Wydziale budowy Maszyn w

=it

1997 roku zostal dyrektorem handlowym i pre-
zesem zarzadu Przedsigbiorstwa Przemystowe-
go ,Metalchem-Koscian”, a nastepnie wykla-
dowca w Wyzszej Szkole Komunikacji i Zarza-
dzania w Poznaniu. W latach 20042005 byt pre-
zesem Stoczni Srédladowych Zeglugi Bydgo-
skiej, a nastgpnie prezesem ODRATRANS-
STOCZNIA sp. z 0.0. W listopadzie 2004 r. zo-
stal powotany na prezesa zarzadu ODRA-
TRANS S.A. we Wroctawiu. Na tym stanowisku
wiele zdziatal na rzecz transportu wodnego ini-
cjujac wiele projektéw wspierajacych zegluge
srodladowa. W swoim dorobku ma wiele arty-
kuléw propagujacych branze zeglugowa.

Jak doniosty srodki masowego przekazu
Andrzej Klimek zostal wyloniony z konkursu na
nowego cztonka zarzadu HCP. Zajmie si¢ stra-
tegia przysziosci firmy. Jednym z jego najwaz-
niejszych zadan bedzie restrukturyzacja
i przygotowanie zakladéw Cegielskiego do wej-
Scia na gietde.

Zaklady Cegielskiego wiaze sie $cisle z bran-
73 zeglugowa. Styna bowiem z produkgji silni-
kéw okretowych. Mozemy wigc mie¢ pewnosc,
ze zachowane zostana wiezi Andrzeja Klimka z
Fundacja i naszym Bractwem.

Dla porzadku podajemy, ze do konkursy na
czlonka zarzadu do zadan specjalnych HCP sta-
neto dziewieciu kandydatéw z Tarnowa, Krako-

wa, Wroctawia, a takze z Poznania i okolic. Przy
wyborze Rada Nadzorcza poszukiwata dobre-
go menadzera z wyksztalceniem technicznym,
ekonomicznym i zdolno$ciami w zarzadzaniu.
Tym wiekszy jest sukces naszego Przyjaciela.

Pan Andrzej Klimek nowe stanowisko obej-
mie z dniem 1 lipca br.

Zyczymy sukceséw i pelnej realizacji zamie-
rzen.

Fundacja Otwartego Muzeum Techniki

Bractwo Mokrego Poktadu



Zapamietajmy ten obraz na zawsze...

TECHNIKUN

IEGLUGI SRODLADOWE]
7 ul. Briicknera 10, 51-410 Wroctaw

Sylwetki ludzi zastuzonych dla Szkoty,
ktérych cale zycie zwiazane bylo z tym szyldem

Pierwszy dyrektor szkoly zeglugi we Wroclawiu
Antoni Grzegorkiewicz — Harcmistrz RP

Nauczyciel-legenda, wychowawca wielu
pokolen inz. Marian Szwarc

.1 pamietajmy o poprzednikach

Obchodzac 60. rocznice szkoty zeglugi sréd-
ladowej we Wroclawiu musimy sobie uswiado-
mi¢é, ze zbiega si¢ ona z 70. rocznica szkolnic-
twa zeglugowego w Polsce. Siega wiec ono roku
1937.

* Nieinstytycjonalne szkolenie siega czaséw,
gdy armator warszawski Fajans po nabyciu
parostatkéw francuskich szkolit zatogi, aby

Zasjuzony dla rozwoju i rozbudowy wyeliminowac francuskie zatogi, zadajace
Szkoty Tadeusz Ciesla




zbyt wysokich plac. Bylo to wiec swego ro-
dzaju szkolenie zakladowe.

e Przed I wojng Swiatowq istniala w Toruniu
Szkota Zeglarska przygotowujaca do zawo-
du zatogi poktadowe dla statkéw z napedem
i bez napedu.

e W tym czasie, jak i w okresie migdzywojen-
nym na Odrze kwalifikacje zawodowe uzy-
skiwalo sie w tzw. szkotach zimowych czyn-
nych podczas przerw nawigacyjnych. Orga-
nizowano je w miejscach zgrupowania obiek-
tow plywajacych.

¢ W okresie miedzywojennym na Wisle zawoéd
przekazywany byl z reguly z ojca na syna, a
poglebienie wiedzy mozna bylo uzyskiwaé w
szkotach zimowych. Ponadto do zawodu
mogli ,,wejs¢” ludzie spoza rodéw wodniac-
kich praktykujac na zasadach rzemiesIni-
czych.

e W 1936 r. w gimnazjum przemystowym
powstaje nowy kierunek — Szkota Zeglugi
Rzecznej, finansowana przez Dyrekcje Drég
Wodnych, nadzorowana przez Ministerstwo
Komunikagji.

* Najczesciej poczatek szkolnictwa zeglugowe-
go okresla sie na rok 1937, gdy w Warszawie
powstata Meska Prywatna Szkota Zeglugi
Rzecznej, ktora istniata tylko do 1939 roku.

* W 1940 w Warszawie powstata Miejska Szko-
ta Zeglugi Srédladowej, ktéra przetrwata do
wybuchu Powstania Warszawskiego. [patrz
nizej notatka ,Jak sie ceni transport wodny”]

* W 1946 roku w Warszawie zostala zorgani-
zowana Paristwowa Szkota Zeglugi Srédla-
dowej. Na poczatku roku szkolnego 1948
szkota przestata istnie¢. Wydzial nawigacyj-
ny zostal przeniesiony do Elblaga, a wydziat
mechaniczny do Wroclawia.

* [ wreszcie obchodzona wlasnie rocznica. 23
lipca 1947 roku we Wroclawiu powstata Szko-
la Zeglugi Srédladowej prowadzona przez
Polska Zegluge na Odrze.

W Biuletynie Nr 22/2005 ,, Prosto z Poktadu”
ukazat si¢ artykul z-cy dyr. TZS pana Marka
Malickiego pt. Swiadek historii. Poniewaz naktad
Biuletynu jest ograniczony i nie zbyt szeroko
rozpowszechniany, postanowiliSmy go przypo-
mnie¢. Mamy wrazenie, Ze w dniu dzisiejszym
jest on jakby na czasie.

Redakcja

Swiadek historii

Absolwenci TZS chetnie odwiedzali swojq
,akademie zeglugi”, przesylali z kraju i ze $wiata
pozdrowienia, karty pocztowe i listy. Mite to
byly zwyczaje. Pamig¢ absolwentéw sprawiata
radosc¢ i utwierdzata nas w przekonaniu, ze na-
sze nauczycielskie wysitki nie poszly na marne.
Wspominam w szczegdlnie milty sposéb jeden
z takich listéw, ktéry wiaze sie z historig naszej
szkoty i historia szkolnictwa zeglugowego w
Polsce. List nadszed} z Kopenhagi. Autor listu
Aleksander Dresler, przestal pozdrowienia z
okazji Swiat Bozego Narodzenia i poinformowat,
ze ,mial honor by¢ uczniem ostatniego roczni-
ka nawigacyjnego Szkoly Zeglugi Rzecznej w
1939 roku.” To nie pomytka! Rok 1939 — War-
szawa. Ostatni rok dziatalnosci Meskiej Prywat-
nej Szkoty Zeglugi Rzecznej. Szkota powstata w
1937 roku i data poczatek zorganizowanemu
szkolnictwu w branzy zeglugowej.

Pan Aleksander Dresler tak wspominat te
czasy:

,Rok szkolny rozpoczeliSmy 8 stycznia 1939
roku, ja na Wydziale Nawigacyjnym. Przez pieé
miesiecy stuchaliSmy wykladéw teoretycznych,
potem byla praktyka letnia na biatych statkach
Vistuli, wakacje i planowany powrét do szkoty.

Po trzech latach nauki mieliSmy otrzymac stop-
nie oficera we flotylli albo posady na ladzie.

Uczniowie spoza Warszawy mieszkali na Sta-
réwce w klasztorze ojcow franciszkanéw, wkrot-
ce przeniesiono nas na Prage do bursy imienia
J6zefa Pilsudskiego, lezacej tuz koto mostu Kier-
bedzia, na ulicy Debowej 2.

Po skoriczeniu zajec teoretycznych (...) poje-
chali$émy we tréjke do Swidra (...). Zameldowa-
liSmy sie u kapitana na wielkiej i bardzo nowo-
czesnej poglebiarce. Zadaniem jej byto przeko-
panie nowego toru wodnego w tozysku Wisty
(...). Poniewaz poglebiarka posiadala stalq zato-
ge, to nasz tam pobyt przypominat raczej wa-
kacje. Majac duzo wolnego czasu spedzaliSmy
go na zwiedzaniu okolic i tapaniu karasi w Wi-
Sle (...). ByliSmy kilkakrotnie w Wilanowie, gdzie
stal jeszcze przed wejSciem na dziedziniec pa-
lacowy namiot wezyra tureckiego Kara Musta-
fy (...).

Wode do picia, mycia i gotowania braliSmy
prosto z rzeki.

Zakoniczyt sie upalny i piekny sierpiert 1939
roku. Swietnie zorganizowane prace dobiegaty
korica (...). 31 sierpnia jako praktykanci zaczeli-
$my si¢ pakowaé do wyjazdu do Warszawy,



a stamtad zamierzaliSmy rozjechad si¢ na waka-
gje. 1 wrzeénia obudziliSmy sie bardzo wczesnie
(...). Byl to jeden z tych wczesnych porankéw,
jakie spotyka sie tylko w Polsce: jasny, ciepty i
peten spokoju. Nagle zobaczyliSmy lecace w
naszym kierunku samoloty. Bylo ich kilkanascie.
Nagle zaczelo si¢ co$ od maszyn odrywac i mi-
gocac w blasku storica spadato w naszym kie-
runku. Zaraz tez odezwala si¢ bateria dziat prze-
ciwlotniczych.

BOMBY! A wiec WOJNA!”

Wybuch wojny przerwatl dzialalnosé war-
szawskiej Szkoty Zeglugi Rzecznej. W lutym

1946 powstala w Warszawie Szkota Zeglugi
Srédladowej. Kontynuowali w niej nauke
uczniowie z okresu przedwojennego, dokonano
teZ nowego naboru.

1 wrzesnia 1948 roku przeniesiono wydziat
nawigacyjny Szkoly Zeglugi Srédladowej z War-
szawy do Elblaga, wydzial mechaniczny do
WROCLAWIA. Tym sposobem losy pana Ale-
ksandra Dreslera splotly sie niejako z historia
wroctawskiego Technikum, za$ w sali Historii
herb Warszawy przypominat nam absolwentéw
warszawskich.

Marek Malicki

Jak sie ceni transport wodny

Z przedstawionego wyzej listu Andrzeja Dre-
slera nie mozemy dowiedzie¢ sig, jakie byly jego
losy w czasie okupacji. Jezeli pozostat w Kraju,
jako absolwent szkoty zeglugi na pewno bez tru-
du méglt znalez¢ zatrudnienie na statkach wisla-
nych. Dobrze wiemy, ze Niemcy zawsze doce-
niali, co z resztg czynia do dzi$, zalety transportu
wodnego. Zegluga na Wisle funkcjonowata pet-
na parg. Zapewne okupant nie chciat szkoli¢
zeglugowcéw w zakresie znajomosci jezyka nie-

mieckiego, nie wprowadzil swoich, a zachowat
polskie przepisy zeglugowe. Tylko tak najkorzy-
stniej mozna bylo wykorzystac potencjat fachow-
c6w z okresu przedwojennego. Dla usprawnie-
nia, w roku 1941 zostala wydana w Krakowie
broszura zawierajaca Rozporzadzenie Ministra
Komunikacji z dnia 23.03.1934 o uprawianiu
zeglugi i sptawu na srédladowych drogach wod-
nych. W swoich zbiorach wraz z kompletem
wszystkich przepiséw zeglugowych, jakie uka-
zaly si¢ w Polsce posiadam te broszurke. Poni-

mgr fat. Ma-ia Foslehl
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ROZPORZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACJI

z dnia 23 marca 1934 r.
(Dz. U. R. P. Nr. 37, p6z. 335)

wydane w porozumieniu z Ministrami Spraw Wojskowych, Spraw
Wewngtrznych i Opieki Spotecznej o uprawianiu zeglugi i sptawu
na $rodladowych drogach wodnych.

zej przedstawiona jest jej strona tytutowa i stro-
na pierwsza, ktéra zawiera peten tytul rozporza-
dzenia.

Dlaczego to czynie teraz? Wiaze sig¢ to z
czerwcowym zjazdem absolwentéw szkoty ze-
glugi we Wroctawiu. Wigkszos¢ absolwentéw
zna z autopsji stan drég wodnych na zachodzie
Europy i istniejacego na nich natezenia ruchu

zeglugowego. W naszym kraju transport wod-
ny nie jest niestety doceniany przez Panistwo i
dlatego schodzac w dét w hierarchii waznosci,
urzednicy nizszych szczebli wiadzy zlikwidowa-
li szkote zeglugi we Wroctawiu. Dzi$ wiemy, ze
zadzialaly tu jeszcze inne czynniki.

Abysmy zdrowi byli.

Marian Kosicki

Kiedy inz. Marian Szwarc pisal ten referat wiele oséb — w tym i on, mialo jeszcze nadzieje, ze szkole da
sie uratowacd. Kto blizej znat §p. Mariana Szwarca ten wie, ze fatwo sie nie poddawat. W walce o szkote byl
naszym naturalnym przywddca i nikt nie musiat go do tej roli rekomendowad, czy wybieraé. W zyciu pry-
watnym, jak i pracy nauczycielskiej nigdy nie stosowal argumentu sily, natomiast wierzyl w sile argumen-
tow popartych solidng wiedza. Wierzyl, ze bledna decyzja w sprawie likwidacji szkoly nie jest wynikiem
zlej woli, lecz wynika z niewystarczajacej wiedzy decydentéw. Do korica mial nadzieje na wywolanie dys-
kusji merytoryczne;j.

Powyzszy referat jest tego dobrym przykltadem. Wraz z jego odejSciem nasza nadzieja znacznie si¢ zmniej-

szyla.

Redakcja

Podzwonne dla szkolnictwa zeglugowego na Odrze

Przypadajacy w dniu 1 wrzeénia 2002 r. ter-
min rozpoczecia reformy o$wiaty na etapie
szkolnictwa ponadgimnazjalnego skionit Rade
Miejska Wroctawia do podjecia w dniu 18 paz-
dziernika 2001 r. uchwaly w sprawie planu sie-
ci publicznych szkét ponadgimnazjalnych. Z
uchwaly wynika, ze w sklad sieci wroclawskich
ponadgimnazjalnych szkét wejda:

— 33 licea profilowane w tym 8 w zespotach
szkot ze szkotami zawodowymi,

— 9 szkét zawodowych, w tym 8 w zespotach
z liceami profilowanymi i 1 samodzielna
szkota zawodowa,

— 4 licea profilowane 1 7 szkét zawodowych
specjalnych oraz 2 szkoty artystyczne,

— szkoly ogdlnoksztalcace i zawodowe ,wyga-
szajacy” dotychczasowy system oswiaty (do
2005 r.).

Przed podjeciem uchwaty radnym przedsta-
wiono uzasadnienie, w ktérym podano, Ze sie¢
szko6t wroctawskich z: potrzeb rynku pracy, stra-
tegii rozwoju miasta, oczekiwar uczniéw i ich
rodzicéw, racjonalnego wykorzystania bazy, ka-
dry nauczycielskiej i tradycji wroctawskich szkét.

Dodatkowym uzasadnieniem byly informacje o:

skréceniu okresu ksztatcenia, nizu demograficz-

nym, warunkach, jakie powinny spetniac przy-
szle szkoly i o ich rozmieszczeniu we Wrocla-
wiu oraz o przewidywanej liczbie kandydatéw

do szkét ponadgimnazjalnych w ilosci 9000

uczniéw, w tym okoto 1800 (20%) spoza Wro-

clawia, jak réwniez o planowanej liczbie 300

oddziatéw klas pierwszych w szkotach wroctaw-

skich na rok szk. 2002/2003.

W zakoriczeniu do uzasadnienia podano pro-
ponowana realizacje ksztalcenia zawodowego w
niektérych zawodach i w wykazanych szkotach.

Z uchwaly Rady Miejskiej Wroclawia, z uza-
sadnienia do tej uchwaly i z wykazu zakresu
ksztalcenia zawodowego w szkotach zawodo-
wych wynika, Ze:

— w sieci wroctawskich szkét ponadgimnazjal-
nych nie przewiduje si¢ szkoly (ani w skla-
dzie zespotu szkodt) ksztalcacej kadry na po-
ziomie pomocniczym lub operacyjnym dla
zeglugi srédladowej i gospodarki wodnej,

— nastapi likwidacja ksztalcenia w powyzszym
zakresie kadr dla Wroclawia i dla miejscowo-
$ci nad Odra i jej doptywami,



— w miejsce likwidowanego Zespotu Szkét Za-
wodowych Zeglugi Srédladowej we Wrocta-
wiu przy ul. Briicknera 10, ksztalcacego ka-
dry dla zeglugi srédladowej i gospodarki
wodnej (budownictwo wodne, ochrona sro-
dowiska wodnego) powstanie Zespdt Szkot
nr 1 z liceum profilowanego nr XIV bez pro-
filu transportowego oraz bez szkoty zawodo-
wej. W uzasadnieniu do uchwaly podaje sie,
ze w zespole bedzie liceum profilowane jako
przeksztalcone liceum ogdlnoksztatcace nr
XIV z ul. Szczytnickiej.

Fakt likwidagji szkoty ksztalcacej kadry dla
gospodarki wodnej (réwniez szkoty przy ul. Da-
wida) skiania do przedstawienia zarysu dziejéw
szkoty ze wskazaniem jej znaczenia dla zeglugi
i gospodarki wodnej. Moze to réwniez sktania¢
wroclawskie wladze oswiatowe miejskie i wo-
jewoddzkie do analizy decyzji w sprawie ksztal-
cenia zawodowego dla potrzeb Wroctawia i
Nadodrza zwigzanego problemami gospodarki
wodnej z Wroctawia.

Poczatek szkolnictwa zawodowego dla go-
spodarki wodnej siegaja okresu miedzy wojen-
nego. Po uzyskaniu niepodlegtosci, Polska odzie-
dziczyla po zaborcach (szczegdlnie na Wisle
srodkowej) wrecz katastrofalne, w stosunkach do
Europy Zachodniej, opéZnienia w dziedzinach
gospodarki wodnej i transportu wodnego.

Brak funduszy i inne potrzeby inwestycyjne
(np. budowa Gdyni) powoduja, ze dopiero po
roku 1930, a szczegdlnie po wielkiej powodzi w
1934 (zwanym rokiem Noego) rozpoczynaja sie
inwestycje wodne, ukierunkowane gtéwnie na
regulacje Wisty. Potrzeby kadrowe w budownic-
twie, do obstugi budowli wodnych, statkéw i
poglebiarek stwarzaja koniecznos¢ organizowa-
nia szkoleri. W 1935 roku odbyt si¢ pierwszy
kurs dla 97 oséb, pracownikéw zeglugi srédla-
dowej . Wykladowcami byli: prof. M. Rybczyni-
ski, inz. Tillinger, inz. Decyusz, komandor A.
Rylke, inz. a. Konopka — nazwiska jeszcze dzis
znane réwniez we Wroctawiu. Drugi taki kurs
odbyt sie w 1938 r. (informacje wg Tadeusza Bia-
tasa w , Liga Morska i Kolonialna” Wydawnic-
two Morskie Gdansk 1983).

Wyzej wymienieni i inni (np. inz. T. Mali-
szewski) stawni polscy budowniczowie wodni
i wykltadowcy polskich uczelni tacznie z Liga
Morska czynili starania o utworzeniu szkoty
zeglugi srédladowe;.

Szkota taka powstala 8 stycznia 1937 r. w
Warszawie:

— cykl nauczania 3 lata,

— wydzialy nawigacyjny i mechaniczny,

Przerwa w dzialalnosci po 1.09.1939 r., od
1940 r. do Powstania Warszawskiego dziata jako
Miejska Szkota Zeglugi Srédladowej (budynek
szkoly splonat w czasie powstania).

11 stycznia 1946 r. powstaje (kontynuujac
szkole przedwojenna) szkota zeglugi srédlado-
wej w Warszawie z wydziatami nawigacyjnym,
mechanicznym i drég wodnych.

22 lutego 1947 r. powstaje szkola zeglugi §réd-
ladowej we Wroclawiu z wydziatami nawigacyj-
nym i mechanicznym.

1948 r. — przeniesienie szkoty zeglugi srédla-
dowej z Warszawy do Elblaga (nauka na 3 wy-
dziatach), 1950 r. — Elblag zaczyna ksztalci¢ na
wydziatach nawigacyjnym i drég wodnych,
Wroclaw ksztalci mechanikéw dla Zeglugi sréd-
ladowej.

1953 r. szkota z Elblaga przenosi si¢ do Wro-
clawia, gdzie lacznie ze szkola wroclawska w
1954 r. koriczy dzialalnos¢ jako zasadnicza szkota
zeglugi srodladowej. Wroctawska szkola zeglu-
gi srédladowej przejmujac uczniéw, akta, maja-
tek i dokumentacje archiwalng szkét warszaw-
skich i elblaskiej, stata si¢ kontynuatorka trady-
qji tych szkét.

Absolwenci szk6t warszawskiej, elblaskiej i
wroctawskiej z okresu do 1954 r. stanowili przez
dtugie lata trzon fachowcéw w transporcie wod-
nym, w licznych biurach, przedsigbiorstwach i
instytucjach gospodarki wodnej catej Polski.

Gléwnym zadaniem kadr wychodzacych ze
szkot bylo odtworzenie po zniszczeniach wojen-
nych Odry i doprowadzenie do takiego samego
stopnia uregulowania Wisty i innych rzek. Nie
miato by¢ odwrotnie, jak to widaé¢ w niektérych
fragmentach Odry.

1953 r. w miejsce zasadniczej szkoty zeglugi
srédladowej we Wroclawiu, w siedzibie przy Al.
Briicknera 10 (od kwietnia 1949 r.) powstaje 4
letnie Technikum Zeglugi Srédladowej, jako
pierwsze ogniwo planowanej sieci szkét srednich
dla gospodarki wodnej w Polsce (ze wspomnieni
jednego z organizatoréw prof. Mikulskiego oraz
autora niniejszego artykulu — wéwczas ucznia I
klasy tworzonej szkoly). Szkota miata wydzia-
ly: nawigacyjny, mechaniczny i eksploatacji stat-
kéw i portéw.

1957 r. — pierwszy rocznik absolwentéw tech-
nikum zeglugi srédladowe;j.

1958 r. — do Wroctawia przenosi si¢ Techni-
kum Drég Wodnych ze Szczecina, szkota przej-
muje nazwe Technikum Zeglugi Srédladowej i
Gospodarki Wodnej.

1956-1969 — rozbudowa szkoty do obecnego
stanu z funduszu Ministerstwa Zeglugi. Na pra-



wie 7 — hektarowym terenie powstaja kolejno:
internat (330 miejsc), nowa szkola, kryty basen,
kotlownia, aula i sala gimnastyczna, warsztaty
oraz stadion sportowy. Szkota eksploatuje wia-
sne statki dla realizacji praktyk zawodowych kl.
Iill, w tym nowozbudowana , Mloda Gwardia”
(w latach 1962-1983) oraz zestaw pchany ,We-
sterplatte II (od 1975 r. do chwili obecnej).

1958-1978 r. — ciagty rozrost szkoty od 10 klas
do powyzej 40 oddzialéw w réznych typach
szkot dla mlodziezy i filiach szkoty dla pracuja-
cych.

Kolejno powstaja:

1958 r. — wydzialy w zawodach budownic-
two wodne i technologia wody i Sciekéw (bar-
dzo wéweczas poszukiwane specjalnosci do 1966
r.).

1960 r. — jako eksternisci w Warszawie kon-
czq szkote meteorolodzy.

1960 r. — Paristwowa Szkola Techniczna (po
maturze i po stuzbie wojskowej) do 1965 r. wy-
dziat nawigacyjny.

1960-1962 r. filie szkoly Wydzial zaoczny dla
pracujacych w Gizycku, Warszawie, KoZlu i we
Wroctawiu, okresowo réwniez w Bydgoszczy i
Plocku. Filie dziatajag do 1985 r., szkolono na
wydzialach nawigacyjnym, mechanicznym, Ze-
glugi srédladowej, budowy statkéw. Prowadzo-
ne ksztalcenie zaoczne umozliwito licznym pra-
cownikom branzy gospodarki wodnej na uzy-
skanie Sredniego wyksztalcenia.

1965 r. — po przerwie od 1954 r. zasadnicza
szkota zeglugi srédladowej ksztalcaca w zawo-
dach: marynarz zeglugi srédladowej, monter
maszyn i urzadzen statkéw, monter kadtubow,
Slusarz, spawacz i ogrodnik terenéw zieleni.

1967 r. — policealne studium zawodowe, wy-
dziat konstrukgji statkéw (do 1971 r.).

1974 r. — policealne studium zawodowe, wy-
dziat Zeglugi srédladowej (do 1985 r.).

1978 r. — technikum wieczorowe dla pracuja-
cych.

1964 r. — w szkole zostaje powotana, jako jed-
na z dwdéch dziatajacych w Polsce Komisja Eg-
zaminacyjna na stopnie oficerskie w zegludze
srodladowej. Komisja ta dziata do chwili obecnej
juz jako jedyna w Polsce. Przy szkole dzial tez
osrodek szkolenia kursowego kandydatéw na
stopnie oficerskie, a statek szkolny jest baza do
przeprowadzania egzaminéw praktycznych.

1982-1992 — z réznych przyczyn nastepuje
zmniejszenie liczby uczniéw i zawieszania dzia-
talnosci niektérych typéw szkét (PSZ, technikum
zaocznego).

1992 r. — potaczenie szkoly z Zespotem Szkoét
Zawodowych przy Zaktadach Naprawczych Ta-

boru Kolejowego we Wroctawiu — w szkole
nowe specjalnosci: technik ochrony srodowiska,
technik budownictwa wodnego, slusarz-spa-
wacz i ogrodnik terenéw zieleni.

1999 r. — w szkole zaczyna dziata¢ gimnazjum
(od 3 klas w 1999 r. do 9 klas obecnie. Szkota
przestaje by¢ szkota Ministerstwa Transportu i
Gospodarki Morskiej, przechodzi pod zarzad i
finansowanie przez miasto Wroclaw.

2001 r. — decyzja Rady Miejskiej Wroctawia
od dnia 1.09.2002 r. szkola stanie si¢ Zespotem
Szkoét Nr 1 skladajacym sie z gimnazjum i liceum
profilowanego nr XIV, a dotychczasowe ksztat-
cenie ,wygasnie” w 2005 r. réwnocze$nie z
ukoriczeniem szkoly przez ostatnich uczniéow
ksztalconych wg dotychczasowego systemu tzn.
po jednej klasie technikéw zeglugi srédladowe;j,
technikéw budownictwa wodnego i technikéw
ochrony srodowiska wodnego.

W 65-letnim okresie szkolenia zawodowego
dla transportu i gospodarki wodnej szkoly, za-
leznie od zapotrzebowania, ksztatcity w 13 za-
wodach-specjalnosciach na poziomie szkoty za-
sadniczej lub technikum, w szkotach dla mio-
dziezy i dla pracujacych, wieczorowo lub zaocz-
nie oraz w policealnych studiach zawodowych.

Niezgodny z prawda jest poglad, Zze szkota
ksztalci wylacznie marynarzy; szczegdlnie w
ostatnich latach ksztalcenie to jest ograniczone
do potrzebnego minimum (1 klasa rocznie).

Projekt uchwaty Rady Miejskiej w sprawie
sieci szk6ét we Wroctawiu opracowany przez pra-
cownikéw Wydziatu Oswiaty Urzedu Miejskie-
go wraz ich uzasadnieniem wptynat do szkoty
ok. 1.10.2001 r. tre$¢ proponowanej uchwaty wy-
wolala zdziwienie Rady Pedagogicznej, szcze-
gblnie z uwagi na zupelne pominiecie ksztalce-
nia zawodowego w zakresie transportu i gospo-
darki wodnej. Rozpoczeto dwutygodniowe, nie-
skuteczne dzialania celem wprowadzenia przez
Zarzad Miasta zmian w projekcie uchwaty. Sta-
rano sie o poprawke polegajaca na wprowadze-
niu w powstajacym przy Al. Briicknera 10 Ze-
spotu Szkét Nr 1 profilu transportowego i szkoty
zawodowej ksztalcacej w zawodach dla trans-
portui gospodarki wodnej. Odbyly sie dwa spo-
tkania nauczycieli i dyrekcji szkoty z przedsta-
wicielami Zarzadu Miasta. W drugim spotkaniu
uczestniczyli réwniez zaproszeni radni, specja-
lisci gospodarki wodnej, absolwenci szkoty i
przedstawiciele firm zatrudniajacych absolwen-
tow. Wszyscy, z wyjatkiem przedstawicieli Za-
rzadu Miasta wyrazili poglad, ze we Wroctawiu
powinno by¢ kontynuowane ksztalcenie zawo-
dowe dla gospodarki wodnej. Przerwa w nabo-
rze do szkoly spowoduje utrate kadry pedago-



gicznej, bazy specjalistycznej w szkole, a szcze-
gblnie statku szkolnego. Likwidacji ulegnie
ksztalcenie kursowe pracownikéw branzowych
i komisja egzaminacyjna na stopnie oficerskie,
zniknie o$rodek krzewienia wiedzy o zegludze
srodladowej. Specjaliéci gospodarki wodnej i
przedstawiciele zakladéw pracy, obok pogladu
o szkodliwosci zaniechania ksztatcenia w zawo-
dach wymagajacych szczegélnych umiejetnosci,
informowali, ze bedzie ciagle zapotrzebowanie
na absolwentéw, jezeli szkota bedzie prowadzi-
ta szeroko profilowe ksztalcenie dla gospodar-
ki wodnej. Przedstawiciele szkoty informowali,
ze mozliwe jest ksztalcenie dla gospodarki wod-
nej w zawodach ujetych w klasyfikacji zawodéw
dla gospodarki, w zawodach szerokoprofilo-
wych i w zawodach spoza klasyfikacji wniosko-
wanych przez zrzeszenia pracodawcéw.

Nauczyciele w czasie spotkant z Zarzadem
Miasta, radnymi, postami, dziennikarzami, uza-
sadniajac konieczno$¢ ksztalcenia zawodowego
dla transportu i gospodarki wodnej Wroctawia
zadawali pytania, wyrazali opinie, dociekali stu-
sznosci decyzji wladz i doradcéw o propozycji
likwidacji szkoty z tradycjami i ich zdaniem nie-
zbednej. Wyrazano watpliwosé co do stuszno-
$ci uzasadnienia likwidacji ksztalcenia potrze-
bami rynku pracy. Istniejace bezrobocie powo-
duje trudnosci w zatrudnieniu wszystkich szkét
wroctawskich. Bezrobocie w coraz mniejszym
stopniu dotyczy pracownikéw zeglugi, choci tu
wystepuje nagminne zatrudnianie pracownikéw
bez kwalifikacji marynarskich, a réwniez w zbyt
dlugim czasie pracy. Uzasadnienie decyzji o li-
kwidacji szkoly strategia rozwoju miasta uzna-
no za nieporozumienie, bo jak rozwijac turysty-
ke i zegluge pasazerska, usuwac zaniedbania
wezla wodnego Wroctawia, usuwac skutki po-
wodzi, rozbudowywac system ochrony od po-
wodzi, ewentualnie realizowaé¢ PROGRAM dla
ODRY 2006 itd. bez ksztalcenia do tego pracow-
nikéw na poziomie podstawowym i operacyj-
nym.

Co stoi na przeszkodzie dalszego ksztalcenia
zeglarzy skoro istnieje obowiazek nauki do 18
roku zycia i skoro w szkotach podobnych do
przysztych szkét zawodowych szkoli sie mio-
dych zeglarzy w Unii Europejskiej, a koszty
ksztalcenia nie musza by¢ wigksze jak w innych
szkotach. Dlaczego Wroclaw, ktérego bezpie-
czenistwo powodziowe zalezy w duzym stopniu
od pracownikéw gospodarki wodnej wzdituz
Odry i wzdtuz niektérych jej doptywoéw (np.
Nysy Klodzkiej) nie poczuwa si¢ do obowigz-
ku ksztatcenia dzieci tych oséb. Dlaczego nie
dazy si¢ do wyréwnania szans edukacyjnych

mlodziezy mieszkajacej w poblizu odludnych

obiektéw gospodarki wodnej i czesto przejmu-

jacej stanowiska po rodzicach (szkota posiada
internat).

W sprawie racjonalnego wykorzystania bazy
pytano jakie s zamiary odnosnie zagospodaro-
wania warsztatéw szkolnych i statku szkolne-
go stanowiacych znaczny majatek. Pytano dla-
czego w XIV Liceum Profilowanym nie moze by¢
ksztalcenia w profilu transport wodny, a w ze-
spole szkét nie moze by¢ szkoty zawodowej. Pro-
ponowano utworzenie w warsztatach szkolny z
wykorzystaniem statku szkolnego szkoty zawo-
dowej, jako czesci zespotu szkét Nr 1 (tak dzia-
laja szkoly Zeglugowe w Niemczech — jako od-
dzielne dzialy szkét gminnych). Pytano, czy
podejmujac decyzje o likwidacji szkoty uwzgle-
dniano potrzeby Wroctawia, w tym dowo6z we-
gla do Elektrocieptowni, prace poglebiarskie na
zamulonych i ciagle zamulajacych si¢ korytach
Odry we Wroclawiu, Zegluge pasazerska i tu-
rystyczna, utrzymanie brzegéw, miedzywala,
watéw i budowli wodnych, obstuge licznych bu-
dowli wodnych i urzadzen wodnych, ochrone
od powodzi itd.

Uzasadniano, ze tylko we Wroctawiu jest ko-
nieczno$¢ prowadzenia odpowiedniej wielkosci
szkoty zawodowej ksztalcacej dla transportu i
gospodarki wodnej (chyba, Ze utworzona zosta-
nie szkota o zasiegu wojewdédzkim lub krajo-
wym) bo:

— Wroctaw lezy nad droga wodng (Odra ska-
nalizowana), gdzie przez 9 miesiecy w roku
mozliwe s ekonomicznie uzasadnione prze-
wozy.

— Tylko Wroctaw ma tak rozwinietg sie¢ drog
wodnych i szlakéw turystycznych, z duza ilo-
Scig $luz, jazéw itp. budowli wymagajacych
obstugi i utrzymania.

— Tylko we Wroclawiu jest zapotrzebowanie na
pracownikéw transportu, sportu i rekreacji,
i réznych dziedzin gospodarki wodnej, umoz-
liwia to zmiany zakresu ksztalcenia np. ma-
rynarzy, motorzystéw, stermotorzystéw, (np.
dla poligji, strazy pozarnej), Sluzowych, ope-
ratoréw poglebiarek, bosmanéw przystani
sportowych, straznikéw wodnych, operato-
réw budowli wodnych itp.

— W innych nawet duzych miastach brak jest
uzasadnienia do prowadzenia ksztalcenia w
zakresie gospodarki wodnej, bo zapotrzebo-
wanie na pracownikéw zdecydowanie mniej-
sze niz we Wroclawiu. Wroctaw mégtby wy-
miennie ksztalci¢ dla tych miast.

Brak odpowiedzi na powyzsze watpliwosci,
opinie i pytania, brak uzasadnienia zbednosci



ksztalcenia dla gospodarowania woda na pod-
stawowym i operacyjnym poziomie we Wrocla-
wiu, przy tak dlugiej sieci wodnej, tak licznych
obiektach wodnych i po doswiadczeniach powo-

Glos absolwenta

O wroctawskiej szkole zeglugi srédladowej
mozna moéwié dwojako: w sposéb zawezony
jako o placéwce oswiatowej, ktéra w ciagu 58
lat istnienia wydata ok. 15000 absolwentéw lub
takze szerzej, gdy pod pojeciem ,szkota wro-
clawska” bedziemy rozumieli wszystkie te roz-
wigzania naukowe, badawcze, projektowe, orga-
nizacyjne, ktérych Techniku Zeglugi Srédlado-
wej bylo czescig i w ktérych uczestniczylo. Ale
wystepowalo w nich réwniez inne podmioty:
Politechnika Wroctawska, administracja wodna
(obecnie Regionalny Zarzad Gospodarki Wod-
nej), biuro projektowania statkéw (NAVICEN-
TRUM), wroctawski przemyst stoczniowy, biu-
ro projektéw budownictwa wodnego (HYDRO-
PROJEKT), przedsigbiorstwa budownictwa wod-
nego, Inspektorat Zeglugi Srédladowej (obecnie
Urzad Zeglugi Srédladowej), Polski Rejestr Stat-
kéw i oczywiscie najwigkszy polski armator Ze-
glugi $rédladowej P.P. Zegluga na Odrze prze-
ksztalcona w spétke akcyjng o nazwie ODRA-
TRANS. We wszystkich instytucjach i przedsie-
biorstwach zajmujacych sie zegluga srédladowa,
gospodarka wodna, budowa statkéw mozna
spotkac na kierowniczych stanowiskach absol-
wentéw TZS. Stanowia oni — co zrozumiate — naj-
wieksza grupe wsréd kapitanéw statkéw $réd-
ladowych nie tylko na Odrze.

Technikum Zeglugi Srédladowej obficie ko-
rzystato z wiedzy i doswiadczen najlepszych
wroctawskich specjalistow Zeglugowych zatru-
dniajac ich jako nauczycieli przedmiotéw zawo-
dowych w niepelnym wymiarze czasu pracy.
Takie postacie, jak komandor Mieczystaw
Wréblewski, inz. Edmund Pajak, inz. Czestaw
Sladkowski, dr Jézef Burka oraz wielu innych
tzw. ,, dochodzacych” nauczycieli odcisnely na
absolwentach wielu kolejnych rocznikéw jakze
pozytywne pietno zaréwno solidnej wiedzy i
umiejetnosci zawodowych, jak tez — co nie mniej
wazne — wychowawcze. Gdy o wychowaniu
mowa nalezy podkresli¢, Ze szkota wytworzyta
swoja wiasng niepowtarzalng atmosfere pozo-
stajaca w pamieci czesto na cale zycie.

Marynarskie mundury, dyscyplina typu woj-
skowego, wspdlne praktyki zawodowe na stat-
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dzi w 1997 r. sklania do zastosowania sig, czy
decyzja o likwidagji szkoly jest stuszna.

inz. Marian Szwarc
Nauczyciel w Zespole Szkét Zawodowych
Zeglugi Srodlgdowej we Wroctawiu

i nauczyciela

kach szkolnych, wakacyjne obozy zeglarskie,
rajdy turystyczne, sukcesy szkolnych zespotéw
artystycznych i sportowych. Wszystko to powo-
dowalo poczucie, zZe jest si¢ uczestnikiem cze-
go$ waznego i wyjatkowego. Podziw, ale i za-
zdro$¢ budzita nie spotykana przez wiele lat w
innych szkotach wroctawskich baza materialna
szkoly: kryta ptywalnia, duza aula, doskonale
wyposazone warsztaty i pracownie dydaktycz-
ne, wreszcie — szkolne statki. Na licznie odwie-
dzajacych szkote absolwentéw czekata szkolna
izba tradycji, gdzie przez kilkadziesiat lat zgro-
madzono wiele pamiatek zwigzanych z sukce-
sami placéwki, gdzie przechowywano kroniki
szkolne i gdzie staly pieknie wyeksponowane
szkolne sztandary. Czekali tez ich dawni nau-
czyciele pracujacy w TZS czesto po kilkadzie-
siat lat. Wsréd nich do roku 1990 kierujacy szkotq
przez 26 lat (1956 — 1982) dyrektor Tadeusz Cie-
$la oraz zwiazany ze szkotg przez niemal 50 lat
jej absolwent inz. Marian Szwarc.

Kiedy nastapita likwidacja TZS wtedy jego
absolwenci zwarli szeregi. Impulsem byt niewat-
pliwie zjazd absolwentéw z okazji 55-lecia szko-
ly, gdy bylo wiadomo, Ze szkota wygasa. Naj-
starsi absolwenci — ,, weterani” (i nie tylko), ucze-
stniczq w spotkaniach Bractwa Mokrego Pokla-
du na ostatnim zachowanym w Polsce parow-
cu H/P ,Nadboér”. Tu spotykaja sie szesédzie-
siecio i siedemdziesieciolatkowi ze swymi
bylymi nauczycielami osiemdziesiecio i dzie-
wieddziesieciolatkami. Dyskutujq tradycyjnie —
twarza w twarz. Wydaja tradycyjnie — na papie-
rze (ale dostepny w internecie) swdj biuletyn
,Prosto z Poktadu”. Trzydziesto, czterdziesto i
piecdziesieciolatkowie z kraju i zagranicy, beda-
cy w pelni aktywnosci zawodowej tworza stro-
ny internetowe stanowiacy specyficzny wyraz
dziedzictwa zyjacego w ludziach, skierowane-
go takze ku przysziosci. Strony prezentuja hi-
storie szkoly, wspomnienia, losy absolwentéw,
galerie skladajaca sie z setek archiwalnych zdjec,
anegdoty na temat zdarzen i ludzi. Umozliwia
to dyskusje i wymiane pogladéw. Zapalericy
organizuja ta droga nieformalne zjazdy absol-
wentéw, inicjuja dyskusje na temat powolania



stowarzyszenia absolwentéw prezentujac nawet
projekt jego statutu. Jest tam tez miejsce na in-
formacje i komunikaty zawodowe: stany wéd na
drogach wodnych Polski, Niemiec i Holandii. Sq
aktualne mapy europejskich drég wodnych. Sa
informacje z kierowanego przez absolwenta
szkoly Urzedu Zeglugi Srédladowej. Te dziata-

nia napawaja optymizmem. Dajq nadzieje, ze w
przypadku udanej reaktywacji szkolnictwa Ze-
glugowego we Wroctawiu bedzie ono oparte na
ciagle jeszcze zywych wychowawczych i dydak-
tycznych wzorcach Technikum Zeglugi Srédla-
dowej.

Henryk Pierchata

Starania o Szkote

Wobec bliskiego juz spotkania Absolwentéw
z okazji 60-lecia szkoty zeglugi pragne zaprezen-
towac fotke chyba o znaczeniu historycznym.
Zapewne nikt nie spodziewat sie, Ze taka rocz-
nica bedzie obchodzona w gmachu Naszej Szko-
ty, ale juz bez Naszej Szkoly. Starania o szkote
trwaja od lat i przybierajg rézne formy.

Z inicjatywy Zrzeszenia Polskich Armatoréw
érédlqdowych w Szczecinie, a gléwnie Czestawa
Szarka rozpoczely sie starania u wiladz miasta o
reaktywowanie szkolnictwa zeglugowego we
Wroctawiu. Pierwsze spotkanie grupy inicjatyw-
nej, majace na celu ustalenie kierunkéw poste-
powania odbylo sie we Wroctawiu dnia 1 wrze-
$nia 2005 r. na pokladzie statku inspekcyjnego S/1
,Kosciuszko”. Przed spotkaniem dnia nastepne-
go z wiceprezydentem Miasta Wroctawia Jarosta-
wem Obremskim i kuratorem Lillg Jaroni obra-
dowali uwidocznieni na fotografii (od lewej):

Waldemar Lisowski — dyrektor Urzedu Zeglu-
gi Srédladowej we Wroctawiu,

Anna Roszkowska — szef biura Zrzeszenia
Polskich Armatorow érédlqdowych,

Krzysztof Wos — z-ca dyrektora Regionalne-
go Zarzadu Gospodarki Wodnej w Szczecinie,

Arkadiusz Forster — wiceprezes Odratrans
Wroctaw,

Henryk Pierchata — Zesp6t Szkét Zawodo-
wych Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu,

Ewa Markiewicz - b. kier. kadr Zespotu Szkét
Zawodowych Zeglugi Srédladowej we Wrocta-
wiu,

Czestaw Szarek — Zrzeszenie Polskich Arma-
toréw Srédladowych,

Zbigniew Fabianiczyk — Zrzeszenie Polskich
Armatoréow Srédlqdowych,

Zbigniew Deniusz — Zrzeszenie Polskich Ar-
matorow érédlqdowych,

Marian Kosicki — Bractwo Mokrego Pokiadu
H/P ,Nadbé6r” Wroclaw,

Janusz Bogucki — koordynator ds. zeglugo-
wych Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
Wroctaw,

Marcin Lubieniecki — Stocznia MALBO Wro-
claw — Malczyce.

Marian Kosicki

Fotografowat: Zbigniew Priebe — prezes Bractwo Mokrego Pokladu H/P ,Nadbér” Wroctaw.
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Stowarzyszenie Absolwent6w
Zespolu Szkél Zawodowych Zeglugi Srédladowej we Wroclawiu

W 2005 roku decyzja wiadz Wroctawia zlikwi-
dowano jeden z najlepszych w Europie osrod-
kéw ksztalcenia kadr marynarzy rzecznych i
kanatowych, pracownikéw stoczni oraz fachow-
cé6w od budownictwa hydrotechnicznego, jakim
byt Zespot Szkét Zawodowych Zeglugi Srédla-
dowej. Wprawdzie faktem jest, Ze w obecnej rze-
czywisto$ci wolnorynkowej spadto nieco zapo-
trzebowanie na taka ilos¢ absolwentéw, jaka
corocznie opuszczala niegdy$ mury tej szkoty,
to z drugiej strony okazalo si¢ niemal natych-
miast, ze krajowi armatorzy srédladowi staneli
w obliczu dotkliwych brakéw kadr na swoja flo-
te, zwlaszcza, ze nasi absolwenci z tatwoscig
dostajq prace lepiej ptatng u europejskich, gtéw-
nie niemieckich i holenderskich przewoznikéw.

Zawiazane w czerwcu 2006 roku Stowarzy-
szenie Absolwentéw Zespotu Szkét Zawodo-
wych Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu ma
osobowo0s$¢ prawna, jest wpisane do Rejestru Sto-
warzyszen Krajowego Rejestru Sadowego i w
statucie (poza dziataniami zwigzanymi stricte ze
srodowiskiem Szkoty, jej Absolwentéw i Nau-
czycieli) ma przyjete wspieranie wszelkich dzia-
tani na rzecz transportu srédladowego, floty, in-
frastruktury, szkolnictwa, turystyki wodniackie

itp.

Szkoty nie konczyli aniotkowie, a jednak...
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Stowarzyszenie dazy tez do stworzenia wraz
z innymi organizacjami, armatorami i istnieja-
cymi osrodkami szkoleniowymi lobby zeglugo-
wego wywierajacego , medialng presje,, na wszy-
stkie o$rodki witadz — od samorzadowych po
centralne do przyjmowania takich rozwigzan
strukturalnych i legislacyjnych, aby rozwdj i in-
tegracja wodnych szlakéw komunikacyjnych
zjednoczonej Europy przestaty by¢ tylko tema-
tem licznych konferencji, a zaczely by¢ rzeczy-
wistosciq. Uwazamy, ze kluczowym zagadnie-
niem jest utworzenie w Ministerstwie Transportu
lub Gospodarki Wodnej departamentu, ktérego
szef bralby wreszcie udzial w "krojeniu tortu
europejskiego” tzn. aby rzad polski zaczat ko-
rzysta¢ z funduszy na rozwdj i integracje pol-
skich drég wodnych. W wyniku takiego stanu
rzeczy, jaki mamy obecnie w wielu krajach Eu-
ropejskich Wspdlnot poswieconych temu i po-
krewnym zagadnieniom nie mamy swojego re-
prezentanta, a ,nieobecni nie maja racji”.

Poprzez aktywnos$¢ w internecie - zaré6wno
na stronie Stowarzyszenia: www.tzs-stowarzy-
szenie.eu jak i na stronie Sympatykéw Zeglugi
Srédladowej: www.zegluga.apisvideo.pl —jedno-
czymy w dyskusji wokét tych probleméw jak
najwiecej "bratnich dusz" - absolwentéw i sym-
patykéw rozsianych po catej Polsce, Europie i
Ameryce Pin. (Kanada, USA). Chcemy ich infor-
mowac o sprawach Stowarzyszenia i wszelkich
postepach w realizacji celow Stowarzyszenia.
Poniewaz nie wszyscy maja dostep do interne-
tu lub komputera chcielibysmy dotrze¢ do nich
poprzez publikacje tradycyjne — w tym takze
poprzez Magazyn Zeglugowy wydawany przez
Odratrans, czy Biuletyn Bractwa Mokrego Po-
kladu. Nawiazujac wciaz do nowe kontakty ze
srodowiskami o zblizonych celach i pogladach.
Staramy sie bra¢ czynny udziat w tym, co w tym
kierunku sie dokonuje — m.in. poprzez obecnosé
na organizowanych konferencjach i spotkaniach
z wladzami samorzadowymi.

Jest jeszcze wiele niewykorzystanych mozli-
woséci mogacych doprowadzié¢ do poprawy sy-
tuacji rzecznego transportu rzecznego w Polsce.
Zanim rozpadna sie¢ $luzy, nabrzeza, porty, po-
chylnie kilkunastu stoczni rozsianych wzdiuz
Odry i Wisly... Zanim nie ulegnie catkowitej de-
kapitalizacji dorobek wielu pokolen stuzacy ce-
lom ponadnarodowym, ponad regionalnym,
ponad partyjnym...



W tym roku przypada szesédziesiata rocznica
utworzenia we Wroctawiu Szkoty Zeglugi Sréd-
ladowej. Jubileusz ten Stowarzyszenie chce
uswietnic¢ uroczystym Zjazdem Absolwentéw i
Nauczycieli. Wydarzenia bedzie mailo miejsce
w dniach 30.06 i 01.07.2007 w budynku przy ul.

Bruecknera 10. Przewidziane jest m.in. wmuro-
wanie tablicy pamiatkowej.

Stowarzyszenie Absolwentow

Zespotu Szkot Zawodowych

Zeglugi Srddlgdowej we Wroctawiu

Andrzej Podgorski — przedstawiciel medialny
Zbigniew Toporowicz — sekretarz Stowarzyszenia

Tramwaj wodny

W grudniu 2005 r. na zlecenie Wydziatu In-
westycyjno-Technicznego Urzedu Miejskiego
Wroctawia powstato ,,Studium i koncepgja funk-
cjonalno-przestrzenna sieci komunikacji wodnej
(tramwaju wodnego) na rzece Odrze we Wro-
clawiu”: WROCELAWSKI TRAMWA]J] WODNY
- WTW. Zawiera ono min.: lokalizacje przystan-
kéw na wybranym akwenie, okreslenie niezbed-
nej infrastruktury do efektywnego funkcjonowa-
nia systemu (np. strefy dojscia z ladu, propozy-
cje wyboru najkorzystniejszych przystani, zwy-
miarowanie statku na potrzeby WIW), wyjscio-
wa koncepcje rozkltadu jazdy, zestawienie ko-
sztéw, harmonogram zadar i wskazanie nie-
zbednych uzgodnient formalno-prawnych do
utworzenia WTW.

Autorem opracowania jest mgr inz. Ryszard
Majewicz — absolwent Wydziatu Melioracji Wod-
nych Akademii Rolniczej we Wroclawiu oraz
Studium Podyplomowego Archeologii Przemy-

stowej Politechniki Wroctawskiej, wieloletni pra-
cownik kolejno: Instytutu Budownictwa Wod-
nego i Ziemnego AR we Wroctawiu, Okregowej
Dyrekcji Gospodarki Wodnej we Wroctawiu,
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej we
Wroctawiu, a obecnie — Regionalnej Dyrekgji La-
sow Panistwowych (RDLP) we Wroclawiu. Rad-
ny Rady Miejskiej Wroclawia pierwszej kaden-
qgji. Cztonek: Zarzadu Fundacji Otwartego Mu-
zeum Techniki, Dolnos$laskiej Izby InZzynieréw
Budownictwa oraz SITWM NOT i Polskiego
Klubu Ekologicznego Okreg Dolnoslaski, autor
wielu publikacji na temat gospodarki wodnej —
zwlaszcza Wroctawskiego Wezta Wodnego.
Zainteresowanych powstaniem (jak najszyb-
ciej) pierwszego w Polsce - WROCLAWSKIEGO
TRAMWAJU WODNEGO (WTW) odsytamy
(kierujemy) do Prezydenta Miasta Wroclawia.

Stanistaw Januszewski

PO-MOSTY
Letnia akademia na Odrze — w poszukiwaniu starych
i nowo planowanych mostéw i przepraw przez rzeke

Katedra Historii Europy Wschodniej na Eu-
ropejskim Uniwersytecie Viadrina we Frankfur-
cie nad Odra we wspétpracy z Instytutem Hi-
storii Stosowanej i Stowarzyszeniem Regiona-
listéw ,,Srodkowe Nadodrze” prowadzita w
maju-lipcu 2007 roku rejs statkiem , Kuna”, do-
wodzonym przez kpt. Jerzego Hopfera, po
Odrze, polaczony z letnig akademia na temat
historii mostéw i przepraw przez rzeke na od-
cinku Odry granicznej. Tq tematyka zajmowali
sie polscy i niemieccy studenci, regionalisci i hi-
storycy podczas rejsu z Eisenhiittenstadt do Ko-
strzyna (17-20.05.2007) i z Kostrzyna do Szcze-
cina (06-08.06.2007). Seminaria prowadzili m.in.
prof. Stanistaw Januszewski z Fundacji Otwar-

tego Muzeum Techniki — przewodniczacy Pol-
skiego Komitetu TICCIH (Mosty jako przedmiot
archeologii przemystowej), prof. Werner Benec-
ke (Koleje zelazne przez Odre w XIX/XX w.),
prof. Karl Schlégel (Zagospodarowanie tury-
styczne terenéw po obu stronach Odry) i dr. Ka-
zimierz Wéycicki — dyrektor Instytutu Pamieci
Narodowej w Szczecinie (Stettin/Szczecin 1945—
1950).

Odrzanska podréz studyjng poprzedzita kil-
kumiesigeczna praca studentéw przygotowuja-
cych referaty o poszczegélnych przeprawach.
Seminaria, a dominowaty na nich studenckie
prezentacje, niejednokrotnie odkrywcze i bardzo
ciekawe, prowadzono zaréwno na statku jak i w
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Seminarium w Muzeum w Furstenbergu

miejscowosciach nadodrzanskich. Towarzyszy-
ty im przy tym spotkania i dyskusje prowadzo-
ne w nadodrzanskich muzeach ze znawcami te-
matyki odrzanskiej i $wiadkami epoki. Odrzan-
ska podréz studyjna miata tez na celu zebranie
materialéw i przygotowanie dokumentacji foto-
graficznej i filmowej do przygotowywanej wy-
stawy o przeprawach odrzarskich.

5 lipca 2007 r. w Sali Elektoralnej Muzeum
Viadrina we Frankfurcie n/O podsumowano
Letnia Akademie Odrzaniska. Zaprezentowano
przy okazji publikacje , Oder—Odra. Blicke auf
einen europdischen Strom” opracowana pod re-
dakcja Karla Schlgela i Beaty Halickiej. W gro-

Semnarium na Kunie

Most drogowy w Klopocie, zniszczony w 1945 r.

nie jej wspdlautoréw znaleZli sie takze Stanistaw
Januszewski i Jerzy Kuttuniak z Fundacji Otwar-
tego Muzeum Techniki. Spotkanie zdominowa-
la takze dyskusja na temat powodzi na Odrze
w 1997 r. — préba bilansu dokonana w dziesiata
jej rocznice. Zaprezentowano rowniez wstepna
wersje wystawy ,Stare i nowe mosty na Odrze
granicznej,, i wynikow Letniej Akademii
Odrzarnskie;j.

Mamy nadziejg, ze ta cenna inicjatywa prof.
karla Schlogela i jego wspoétpracownikéw znaj-
dzie kontynuacje.

Projekt, kierowany przez dr Beate Halickg —
profesora historii Europy Wschodniej Uniwer-
sytetu Viadrina, finansowany byl przez , Erin-
nerung, Verantwortung und Zukunft” w ramach
programu ,Geschichtswerkstatt Europa” oraz
Fundacje Roberta Boscha.

Przed mostem w Stubicach — na mieliznie

Elementarz

Murarz domy muruje, krawiec szyje ubrania, ale
jakby co uszyt gdyby nie miat mieszkania?!

Kiedys kazdy Polak, rozpoczynajacy nauke
w szkole, zanim nauczy? sie czytac i pisaé — te
stowa wiersza Juliana Tuwima , Wszyscy dla
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wszystkich”, jak i caly elementarz znat juz na
pamiec.

W zwigzku z faktem, ze obecnie niemal kaz-
dy, kto nauczyt sie czytac i pisa¢, zdoby? tytuty
naukowe, a nastepnie wiladze, nie tylko zapo-



mina o elementarnych zasadach, zawartych w

tymze elementarzu — poddaje pod konsultacje

spoleczne projekt nowej Ustawy Elementarne;j.

§1

Cata Polska czyta dzieciom polski elementarz.
§2

Cata Polska czyta dorostym polski elementarz.
§3

Cata Polska czyta dzieciom i dorostym wszyst-

kie inne bajki i podreczniki, ale dopiero po wy-

pelnieniu paragrafu pierwszego i drugiego ni-

niejszej Ustawy Elementarnej.

Ustawa wchodzi w zZycie natychmiast:
w momencie zapoznania si¢ kazdego Obywatela
Rzeczpospolitej, umiejacego czytac i pisac z jej
tredcia.

Przepisy koricowe, karne, administracyjne,
wykonawcze:

Kazdy, kto narusza zasady elementarne —
podlega karze. W szczegdlnosci, gdy przyczy-
nia sie do likwidacji szkét technicznych i zawo-
dowych. Karg niech beda 2 tygodnie pregierza
na terenie gminy, ktéra tego dokonata; np. we
Wroclawiu — najbardziej znanego Pregierza
w Rynku - obok Ratusza.

Kazdy, kto przyczynia sie do likwidagji szko-
ty wyzszej technicznej, zawodowej powinien

zosta¢ ukarany dwoma tygodniami pregierza
najwyzszego w Europie - w Rogowie Sob6ckim
pod Wroctawiem. Karg dodatkowa moze by¢
opisanie tego wszystkiego przez gazety (lub cza-
sopisma) oraz pokazywanie w Internecie na spe-
cjalnej stronie : www.matpa.pregiez,pl.

Uzasadnienie:
,RZECZPOSPOLITA” (kariera&biznes),
13.06.2007 r.

Dyrektorzy szkot technicznych i zawodowych byli
w tym roku zaskoczeni popularnoscig swoich pla-
cowek wsrod tegorocznych gimnazjalistow. Do za-
wodowek zgtaszali sig uczniowie, ktorzy swobodnie
mogliby si¢ dostac do liceow Iub technikéw. Od wie-
lu lat wida¢ w Polsce radykalny odwrdt od nauki w
szkotach technicznych i to na wszystkich poziomach.
— Mamy juz dwupokoleniowq luke w grupie pracow-
nikow technicznych. - Niestety najwiecej zgtoszeri /
jest/ od bezrobotnych magistrow zarzgdzania i mar-
ketingu.

Teraz do pracy zgtaszajg si¢ ludzie bez doswiad-
czenia praktycznego. Szkolnictwo zawodowe zanika,
bo kiedys uznano, zZe jest to produkowanie bezrobot-
nych, ktdrzy nie znajdg pracy czasach, w ktdrych
upadajg wielkie przedsigbiorstwa. Teraz widac, ze
warto wskrzesi¢ technika i szkoty zawodowe.

Whnioskodawca ustawodawczy
Kapitan ,Nemo”

Kronika Bractiva

Na czwartkowym naszym spotkaniu, ktére
odbyto si¢ 10 maja (przeloZzone ze wzgledu na
uklad $wiat) odnotowalismy trzy istotne wyda-
rzenia.

Nowy czlonek Bractwa

W dniu dzisiejszym w poczet cztonkéw Brac-
twa Mokrego Pokladu zostal przyjety Tymote-
uszek syn Moniki Szimy-Efimowicz, naszej ak-
tywnej cztonkini, nauczycielki Powiatowego
Zespotu Szkét Nr 3 w Sobétce. Przybyt z wiel-
kim cygarem w buzi, co bylo akceptowane przez
towarzyszaca i rownie oddang Bractwu Jolanta
Grocholska z tejze samej szkoty. Na wstepie za-
intonowat piosenke na sobie tylko znana melo-
die. Jest to oczywiste, poniewaz urodzit sie¢ w
listopadzie 2006 roku. Zostato to przyjete z
aplauzem przez gremium, a co najwazniejsze,
przez naszego Starszego Brata Zbigniewa Prie-
be (ktoéry tez ma jasne wiosy).

Cieszymy sie z tego bardzo. Wprawdzie nie
prowadzimy analiz, ale teraz warto podkresli¢
odmiadzanie si¢ Sredniej wiekowej naszego Brac-
twa. Dla uproszczenia nie uwzgledniamy ok.
30% cztonkéw czynnych zawodowo. Idac dalej,
przyjmujemy do Sredniej Tymoteuszka i nasze-
go honorowego komodora Bractwa. Wéwczas
okaze sig, ze $rednia wieku naszego Bractwa
wynosi okoto 45 lat.

60 lat Henryka Pierchaly

Jest cztonkiem-zalozycielem Bractwa Mokre-
go Pokiadu i tacznikiem z Technikum. Juz tyl-
ko takie przedstawienie moze swiadczy¢ o Jego
zaangazowaniu w sprawy zeglugowe i niestab-
nacej energii zyciowej. Technikum Zeglugi Sréd-
ladowej we Wroctawiu ukoriczyt w 1966 roku.
Wstepujac do tej szkoly zapewne nie przypu-
szczal, Ze zwiaze si¢ z nig na cale zycie zawo-
dowe. Dwuletni staz zawodowy rozpoczat od
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plywania na statku szkolnym w charakterze
bosmana. Przez pewien czas byl kierownikiem
warsztatow szkolnych. Pracujac w szkole ukon-
czyl wydziat historii pedagogiki na Uniwersy-
tecie Wroctawskim. Byt to czas tworzenia wielu
rzeczy od poczatku. Tercet Marian Szwarc Hen-
ryk Pierchata i Jerzy Bartoszek, kompetentny,
odpowiedzialny i zaangazowany wypracowat
wzory nauczania zawodowego, ktére daly efekty
w dzisiejszej dziatalnosci i chlubnych postawach
ich uczniéw. Henryk wykladat nawigacje, locje
i wiedze o osprzetowieniu statku. Aktualnie
wraz z grupa zainteresowanych i zaangazowa-

Przemingto z falg odrzariskq

nych jest inicjatorem edukacji kadr dla $rédla-
dzia.
Henryku, jeszcze raz tyle!

3. Wizyta Przewodniczacego
Stowarzyszenia Absolwentéw

Na Mokrym Pokladzie gosciliSmy Waldemara
Rybickiego, prezesa Stowarzyszenia Absolwen-
téw Zespotu Szkét Zawodowych Zeglugi Sréd-
ladowej we Wroctawiu. Dlugo rozmawialismy
o przysziosci ksztalcenia zeglugowego we Wro-
clawiu oraz o poczatkach dziatalnosci Stowarzy-
szenia.

Redakcja

Szturmani

Ostatnie miesigce roku szkolnego 1953 w
szkole zeglugi srédladowej w Elblagu, nazywa-
nej Szkota Szturmanoéw, byt dla nas przygnebia-
jacy. Wiadome byto od pewnego czasu, ze szkola
tu zostanie zlikwidowana, a inwentarz i mtod-
szy rocznik zostanie przeniesiony do Wroclawia.
Dla nas, absolwentéw niby bylo wszystko jed-
no, ale Swiadomos¢ utraty macierzystego zaple-
cza nastrajata minorowo. Tylko Zdzisiek Biernac-
ki, z mlodszego rocznika chodzil po korytarzach
w mundurze wyjSciowym i powtarzal:

— Nie ma co si¢ przejmowac, spotkamy sie we
Wroctawiu.

Wiegkszosé¢ z nas dostata przydziat na prak-
tyke do Zeglugi na Odrze we Wroctawiu i tu tez
na Odrze w rejonie Osobowic zdawalisSmy eg-
zamin praktyczny na BP-51 , Bedzin”.

Tylko Zdzicho Fuchsa, mimo ze pochodzit z
dzielnicy Biskupin we Wroclawiu najbardziej byt
niezadowolony. Cate to przeniesienie i Wroctaw
catkowicie mu nie pasowato. Do Elblaga przy-
szedl po dwoéch klasach ogdlniaka i posiadat
mndstwo papieréw z uprawnieniami i doku-
mentujacymi staz zeglarskimi. Dlatego tez pod
jego kierownictwem, przy czynnym wsparciu
Jozka Oleksego chodzilismy w Elblagu do po-
rtu bez instruktora. W okresie martwym remon-
towaé, malowacd i co tam jeszcze szkolne szalu-

py ijachty. A wszystko po to, by w sezonie let-
nim plywaé na Zalew Wislany. Zwykle byt to
Frombork. Kiedy startowalismy DZ-ka w Gdan-
sku na Motlawie w regatach ze szkola morska
Zdzicho byt przy sterze.

Po ukoriczeniu szkoty otrzymat przydziat we
Wroclawiu na barke holowana, ktéra stata w
Szczecinie. Wszed! na poklad i z miejsca zagad-
nat go sternik:

— Te, bajtel, a ty ku mnie?

— Szturman jestem! — obruszyt si¢ Zdzicho.

— No to szturman, $ciagaj ancug i bandzie-
ma wyciepywac maras z tadowni.

Wkrétce przenidst sie do Polskich Linii Oce-
anicznych. Na nowy rok, gdzies koto réwnika
wszed} na maszt by zawiesi¢ na topie choinke.
Spadt na poklad.

Natomiast Zdzisiek Biernacki po przejsciu do
Wroclawia, na poczatku roku pehit stuzbe w
holu szkoly, kiedy Marian Szwarc jako kandy-
dat wszed! tu na egzamin wstepny. Od razu go
poholowal, co Marian czesto wspominat, bardzo
sympatycznie i jakby troszke nostalgicznie.

Jesli chodzi o szkote wroctawska, to nikt ze
wspomnianych tu nie doczekat jej likwidacji. My
likwidacje co dziert przezywamy.

A na okragla rocznice przychodza rézne
wspomnienia.

myk

Korespondencje prosimy kierowa¢ na adres:
H/P ,,Nadbér”, Gorny awanport §luzy Szczytniki, S0-370 Wroclaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@pwr.wroc.pl; http: /www.nadbor.pwr.wroc.pl. ,,Bractwo Mokrego Pokladu”
Redaktor Marian Kosicki, e-mail m.kosicki@chello.pl; red. techn. Marek Battek
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