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Klub Niekonwencjonalnej Techniki

6 marca 2007 roku na pokladzie HP Nadboér po-
wolano do zycia Klub Niekonwencjonalnej Techni-
ki. Zatozycielami sq Forum Niekonwencjonalnych
Wynalazkéw, Konstrukgji, Pomystéw oraz Fundacja
Otwartego Muzeum Techniki.

Klub zamierza popularyzowac niekonwencjonal-
ne spojrzenie na technike, tak w odstonach nauko-
wych, technicznych, jak ihumanistycznych.
Przedmiotem jego refleksji oraz dyskusji stang sie
zjawiska nie znajdujace dzisiaj oparcia w nauce,
ktérych wyjasnienie i spozytkowanie, wazy¢ moze
na naszej przysztosci i ksztalcie cywilizacji trzeciego
tysiaclecia.

Spotykac sie bedziemy w kazda pierwsza Srode
miesigca, zawsze o godz. 18.00, na pokladach za-
bytkowych statkéw Fundacji Otwartego Muzeum
Techniki, cumowanych przy Wybrzezu Wyspian-
skiego we Wroclawiu, vis a vis gmachu gléwnego
Politechniki.

Dziatalnosé Klubu zainaugurowat 4 kwietnia
wyklad dr Zbigniewa Osiaka ,SZYBKOSC SWIA-
TEA I ANTYGRAWITACJA”. Dr Z. Osiak to byty
wieloletni pracownik naukowy Uniwersytetu Wro-
clawskiego i Akademii Medycznej we Wroclawiu.
Jest autorem pieciu ksigzek z fizyki. Jego podrecz-
nik akademicki , Elektrycznos$¢” oraz multimedial-
na encyklopedia , Twércy teorii wzglednosci” sa
dostepne na serwerze Instytutu Fizyki Politechniki
Wroctawskiej. Od o$miu lat zajmuje si¢ badaniem
szczegoblnej i ogolnej teorii wzglednosci gléwnie z
punktu widzenia historyka, krytyka i metodologa
fizyki. Przyblizmy tutaj tezy jego wystapienia.

Antygrawitacja polega na tym, ze czastka préb-
na znajdujaca si¢ w polu grawitacyjnym nie wiru-
jacej masy Zrédlowej uzyskuje w pewnym obsza-
rze przyspieszenie skierowane od centrum tej masy.
W przypadku wirujacych mas Zrédtowych we wzo-
rze na przyspieszenie pojawiaja sie dodatkowe do-

datnie czlony, ktérych nie utozsamiamy z antygra-
witacja.

W ramach ogdlnej teorii wzglednosci Einsteina
mozna opisaé zjawisko antygrawitacji, zwiazane z
czarnymi dziurami, czyli kulami o bardzo duzym,
Scisle okreslonym stosunku masy do promienia.

Z rozwigzania réwnarn pola grawitacyjnego wy-
nika bardzo prosty model czarnej dziury i jedno-
cze$nie model naszego Wszechswiata. Mozna na-
zwad go modelem warstwowym — grawitacja, an-
tygrawitacja, grawitacja. W obszarze czarnej dziu-
ry mamy do czynienia z grawitacjq. Przestrzeni na
zewnatrz czarnej dziury skiada sie z dwéch warstw,
w pierwszej wystepuje antygrawitacja, a w drugiej
— grawitagcja.

Model czarnej dziury z otoczkq antygrawitacyj-
na zostal zaproponowany po raz pierwszy na V
Forum Niekonwencjonalnych Wynalazkéw, Kon-
strukgji i Pomystéw w setng rocznice powtania te-
orii wzglednosci. Promien przestrzenny takiej czar-
nej dziury jest réwny grubosci powtoki antygrawi-
tacyjnej. Kazda z tych wielkosci jest réwna potowie
promienia Schwarzschilda. W centrum czarnej dziu-
ry przyspieszenie grawitacyjne czastki prébnej jest
réwne zeru, po czym jego bezwzgledna wartosc¢
ro$nie wraz ze wzrostem odlegtosci od srodka. W
warstwie antygrawitacyjnej przyspieszenie skiero-
wane jest od centrum Zrédlowej masy i rosnie do
granicy z warstwa grawitacyjna. Nastepnie przy-
Spieszenie zmienia zwrot, a jego bezwzgledna war-
tos¢ maleje wraz ze wzrostem odlegtosci od cen-
trum.

Przedstawiony model, wynikajacy z zaloZenia o
stalosci szybkosci Swiatla w prézni wzgledem do-
wolnego ukladu odniesienia, odbiega od pogladéw
powszechnie gloszonych na temat czarnych dziur i
antygrawitacji. Jak na Ziemi wykazac istnienie czar-
nych dziur z otoczka antygrawitacyjna? W tym celu
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Wyklad dr Zbigniewa Osiaka

nalezy zmierzy¢ w rurze prézniowej ustawionej
pionowo tuz pod powierzchnig ziemi i tuz nad po-
wierzchnia ziemi stosunek drogi przebytej przez
$wiatto do czasu jej przebycia. Jezeli réznica kwa-
dratéw tych pomiaréw bedzie réwna kwadratowi
drugiej predkosci kosmicznej, to zostanie potwier-
dzone istnienie czarnych dziur oraz zjawiska anty-
grawitacji. Eksperyment ten bylby nowym testem
ogolnej teorii wzglednosci. Nalezy podkresli¢, ze
w ogolnej teorii wzglednosci warto$¢ predkosci
Swiatla w prézni jest okreslona przez znikanie kwa-

dratu przedziatu czasoprzestrzennego, a nie jako
stosunek drogi przebytej przez swiatto do czasu jej
przebycia.

Nasz Wszechswiat mozna potraktowac jako
olbrzymia jednorodngq czarng dziure. Izoluje go od
reszty wszechswiata obszar przestrzeni, w ktérym
wystepuje antygrawitacja. W ramach proponowa-
nego modelu moZna bez trudu wyjasni¢ paradoksy
kosmologiczne Seeligera i Olbersa oraz odstepstwo
od prawa Hubble’a dotyczacego liniowej zalezno-
$ci miedzy poczerwienieniem $wiatta docierajace-
go z galaktyk a ich odlegloscig od obserwatra ziem-
skiego.

Po wyktadzie rozwineta si¢ burzliwa dyskusja,
w ktérej miedzy innymi wzieli udziat komandor
Mieczystaw Wréblewski, profesorowie Andrzej Ra-
dosz (Politechnika) oraz Bernard Jancewicz (Uni-
wersytet).

9 maja zapraszamy na spotkania z mgr inz. Mar-
cinem Kaczmarkiem, ktéry przedstawi ,Niesamo-
wite pomysty, niezwykle urzadzenia (Tesla,
Brown)”. Na kolejnym zas wieczorze (6 czerwca)
Jerzy Dora méwic bedzie o , Ukladach przetwarza-
nia energii”.

Zapraszamy wszystkich zainteresowanych dzie-
jami i przysztoscig nauki i techniki, zwtaszcza w
tych ich obszarach, ktére nie mieszcza si¢ w para-
dygmatach nauki akademickiej.

Stanistaw Januszewski

Silnik lokomotywy Ls40

Wreszcie po umyciu wiemy co nieco o silniku,
ktérego odbudowa przed nami staje. Pierwotnie
lokomotywa o masie stuzbowej/prézna 16.000/
15.800 kg, wyposazona byta w silnik wysokoprez-
ny, 4-cylindrowy, stojacy S64L o 1200 obr/min i
mocy 44 /48 KM. Rozruch odbywat sie przy uzyciu
rozrusznika elektrycznego lub korba z odpreznika-
mi. Lokomotywa mogta na prostej rozwija¢ pred-
kos¢ przéd/tyt 2,83; 4,63; 7,43 1 12 km/godz. i ho-
lowac doczepy o facznym ciezarze do 293 ton. Na
1 godzing normalnej jazdy zuzywata 4,9 kg ropy i
3,2 kg smaru

Zaktady Porcelany Elektrotechnicznej w Ciecho-
wie zakupily ja u producenta 20 kwietnia 1959 ., a
16 maja lokomotywa ruszyta w podréz do Ciecho-
wa.

Z 28 lutego 1978 r. pochodzi protokét odbioru
lokomotywy po naprawie gléwnej. Zakres prac objat
wymianeg silnika spalinowego, naprawe ostoi przy
podwoziu, naprawe poszycia, czesci stolarskich i
tapicerki, naprawe sprezarki, odoliwiaczy, podze-
spotéw uktadu sterowania, przezwojenie wirnika i
wymiane walu wirnika i cewek stojana, wymiane
sprzegéw hamulcowych, stykéw, czesci izolacyj-




nych, cewek pradowych, wreszcie i skalowanie
wskazan przyrzadéw pomiarowych.

Oryginalny silnik zastapiono nowym (takze pro-
dukcji Wytwérni Silnikéw Wysokopreznych ,, An-
doria” w Andrychowie) typu S324HL nr fabr. 13501,
o mocy 60 KM, zbudowanym w 1975 r. Jego stan
stanowic bedzie przedmiot wykonywanych wkrét-
ce ekspertyz, a juz w polowie marca, jesli pogoda
dopisze, podejmiemy prace antykorozyjne i malar-
skie lokomotywy.

W marcowe i kwietniowe weekendy grupa 14
studentéw Politechniki Wroctawskiej, w ramach

prowadzonej przez Fundacje Letniej Szkoty Ochro-
ny Dziedzictwa Przemystowego i Technicznego,
prowadzita roboty antykorozyjne lokomotywy i
przygotowywala jg do potozenia powlok antykoro-
zyjnych i malarskich. Zdemontowano ostony silni-
ka, ktére powedruja do Swidnickiej Fabryki Pomp
(Grupa Powen — Wafapomp SA). Powréca wypia-
skowane i pomalowane. Pod kierunkiem Piotra Sa-
tapuka rozpoczeto tez czyszczenie i przeglad silni-
ka, ktory szczesliwie jest kompletny i wszystko
wskazuje, ze ,odpali”.

Grzegorz Hada-Jasikowski

Remont ferdekow

Pokrywy tadowni barki ,Z-21-07” (ferdeki) tra-
fity 25 marca do Stoczni Odratrans Sp. z o0.0. Po-
wréca wypiaskowane i pomalowane, wieniczac ko-
lejny etap odbudowy kadtuba i poktadu barki. Cie-
szy nas mecenat w tym procesie stoczni Odratrans,
tym bardziej, ze robota to zmudna, a i nie kazdy jest
$Swiadom, ze sukces rewaloryzacji zabytku wyma-
ga wszechstronnej pomocy i zaangazowania. Spot-
ki ODRATRANS SA dostrzegajq zwiazek miedzy
ochrong dziedzictwa kulturowego rzeki, a statym
poszukiwaniem drég przywracania na Odrze zeglu-
gi. Oby i inni zechcieli sobie wystepujace tutaj sprze-




zenie uzmystowi¢. Nie bedzie rozwoju gospodar-
czego bez kultury, bez stalego kultywowania tra-
dycji i troski o dziedzictwo.

W transporcie ferdekéw wsparli nas stuchacze
Letniej Szkoly Archeologii Przemystowej i Regional-

ny Zarzad Gospodarki Wodnej we Wroclawiu,
ktérego Oddziat Gospodarczy uzyczyl transportu.
SIKA Poland SA przekazala z kolei powloki anty-
korozyjne i farby nawierzchniowe, dzieki czemu
pokrywy odzyskaja blask.

V Miedzynarodowy Warsztat Archeologii Przemystowej
Bukareszt—ReSita—TimiSoara 17-22.04.2007

Juz po raz kolejny studenci Politechniki Wro-
ctawskiej, cztonkowie Miedzywydzialowego Stu-
denckiego Kota Naukowego , Ochrony zabytkéw
techniki HP Nadb6r” uczestniczyli w warsztatach
organizowanych przez Ministerstwo Kultury i
Rumuniski Komitet TICCIH (Migedzynarodowe-
go Towarzystwa Ochrony Dziedzictwa Przemy-
stowego).

Wyniki swych studiéw i doswiadczenia w
pracy na rzecz ochrony dziedzictwa kultury tech-
nicznej prezentowali: Tadeusz Ktodowski (méwit
o Sowiogorskich Festiwalach Techniki, o Miedzy-
narodowych Warsztatach Naukowych Studentéw
prowadzonych od 2003 r. w Dzierzoniowie, Swi-
dnicy, Bielawie, o warsztatach archeologii prze-
mystowej Fundacji OMT adresowanych do mio-
dziezy szkolnej studenckiej) i Agnieszka Wto-
stowska (przedstawiala prace studentéw Poli-
techniki Wroctawskiej — koncepcje zagospodaro-
wania i rewitalizacji zespotéw poprzemystowych
Wroctawia i barki odbudowywanej przez Fun-
dacje). Mowili oni réwniez o pracach Tomasza
Dabrowskiego (multimedialne muzeum techni-
ki), Magdaleny Cieslak (projekt rewitalizacji Cy-
pla Sledzia na wyspach Sotowieckich — morze
Biale, Rosja) i Michata Adamczyka, ktéry przy-

Powyzej: Elektrownia wodna Timisoara
Obok: Huta Resita — wielki piec

gotowal prezentacje browaru Zywiec i funkcjo-
nujacych tam zabytkowych urzadzen i linii tech-
nologicznych.

Uczestnicy Warsztatu odbyli réwniez intere-
sujaca podréz studialna, od Bukaresztu do Ani-
ny, Resity i TimiSoary. Zwiedzajac m.in. XIX-
wieczne kopalnie wegla kamiennego w Aninie,
elektrownie szczytowo-pompowa z 1904 r. w
Grebli, hute w Resicie, powstalg tam juz w 1771
r., stynne zaklady budowy parowozéw i skansen
kolejowy z pierwszym parowozem powstatym w
Resicie w 1872 r., elektrownie wodng z 1910 r. i
XIX-wieczny browar w TimiSoara aktywnie wia-
czyli sie w dyskusje na temat pozadanych kie-
runkéw polityki ochrony dziedzictwa cywiliza-
cyjnego rumurniskiego Banatu.

Doswiadczenia organizowanych przez Funda-
cje i MSKN warsztatéow sowiogorskich, letniej
szkoly archeologii przemystowej, odbudowy
przez miodziez zabytkowych statkéw odrzan-
skich i wielu zabytkéw z kolekcji Sowiogoérskie-
go Muzeum Techniki, dziatari wspieranych przez
Politechnike Wroctawska, samorzady lokalne,
programy operacyjne Ministerstwa Kultury i
Dziedzictwa Narodowego czy Ministerstwa Pra-




cy i Polityki Spolecznej budzily zywe zaintere-
sowanie. Owocowac bedzie zapewne szerszym
udziatem studentéw uczelni rumuriskich, wegier-
skich, wiloskich, niemieckich, szwajcarskich, an-

Powyzej: Pierwszy parow6z zbudowany w Resita, 1872
Obok:Wodociaggowa wieza cisnieri, Timisoara, 1914

gielskich, moldawskich, w tegorocznym wrze-
$niowym, piatym juz Sowiogoérskim Festiwalu
Techniki.

Agnieszka Whostowska

Kanatl de Berry

W Val de Cher podjeto w 1978 r. budowe Mu-
zeum Kanatu de Berry, zasadzajac je na wciaz je-
szcze odbudowywanej hucie i wielkim piecu opa-
lanym drewnem. Zaklada sig, ze do 2008 r. zespét
zostanie w pelni zrewaloryzowany, ale juz dzisiaj
udostepnia si¢ bogatq kolekcje dokumentéw, obra-
z6w, makiet, autentycznych drewnianych wroét sluz,
oryginalne barki kanatowe.

Polecamy te muzeum wszystkim, ktérzy trafia
nad Loare i Cher. A jesli juz si¢ tam znajdziecie to
stamtad ledwie kilka krokéw do stynnego Kanatu
de Berry, drogi wodnej Berry, szlaku pozostajace-
go znakomitym dokumentem dziedzictwa kulturo-
wego Europy, wpisanego na liste dziedzictwa $wia-
towego UNESCO, swiadka epoki Cesarstwa, trzech
republik i trzech wojen prowadzonych na teryto-
rium Francji

Tradycje zeglugi Francji centralnej siegaja wie-
kéw érednich. Z uwagi na znaczenie polityczne i
ekonomiczne prowingji do korica XV w. opracowa-
no kilka projektéw polaczenia jej przez Loare z Se-
kwana. W 1484 r. za panowania Karola VIII Stany
Generalne zaaprobowaty w Tours projekt potacze-
nia kanatem rzek Yévre i Auron a dalej rzek Allier i
Cher.

Podjeto roboty hydrotechniczne i juz w 1490 r.
uruchomiono na tym odcinku zegluge barkami dtu-
gosci 13,8 m. W latach 1503-1511 podjeto nowe pra-

ce na Yévre. Wg. planéw opracowanych przez Le-
onardo da Vinci do 1510 r. zbudowano sluze w Vie-
rzon, umozliwiajaca swobodna zegluge az do Bo-
urges. W latach 1547-1553 skanalizowano rzeke
Auron miedzy Dun-sur-Auron a Bourges. Te droge
wodna wykorzystywano dla transportu soli i arty-
kutéw spozywczych oraz eksportu produktéw lo-
kalnych (zelazo, wegiel, welna, olej, wina etc). Po-
trzeba skomunikowania z krajem hut krélewskich
w Clavicres potozonych miedzy Ardentes i Chate-
auroux sprawila, ze w 1728, 1768 i 1772 pojawily
sie projekty rozbudowy tej drogi wodnej.

W 1809 r. dyrektor urzedu Drég i Mostéw zde-
cydowal, Ze realizowany bedzie projekt inz. Jose-
pha Michela Dutens (1765-1848), a kanal bedzie
biegt rownolegle do rzeki Cher od Montlugon do
Vierzon. Jednak gdy prace rozpoczeto, zgromadze-
nie generalne Cher zdecydowato w 1810 r., Ze tra-
sa kanatu odejdzie od Cher i do Vierzon wies¢ be-
dzie przez Bourges, miedzy rzekami Cher a Loara,
i przeznaczyto kwote 500.000 frankéw dla opraco-
wania nowej jego technicznej trasy. Zyskata ona w
1819 r. akceptacje krola. Prace projektowe trwaty
diugo ale realizacja prowadzona byla w tempie o
wiele szybszym. W 1828 podjeto eksploatacje no-
wego kanalu miedzy Cher-Loarg a Tours, w 1830
miedzy Bourges a Vierzon, w 1837 od Sancoins do
Marseilles-1és-Aubigny, w 1838 miedzy Bourges a
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Trasa kanatu

Montlugon, w 1839 od Sancoins do Fontblisse i od
Vierzon do Noyers-sur-Cher. W 1841 r. zakoriczo-
no kanalizacje rzeki Cher.

Poczatkowo projektowany kanal nosit miano
kanatu Cher, od 1814 okreslano go nazwa Kanatu
Ksiecia Berry, od 1830 r. przyjeto dlari miano Ka-
nalu de Berry. Polaczyt Montlugon z Tours, a przez
rzeke Cher zyskat polaczenie z Loara. Na dystan-
sie 322 km przecinal trzy departamenty: Allier, Cher
i Loir et Cher. Nowy szlak wodny 59 km. prowa-
dzony byl skanalizowang Cher a 261 km kanalem,
ktérego znaczacy odcinek diugosci 194 km popro-
wadzono przez departament Cher. Na trasie kana-
tu zbudowano 116 §luz, 37 portéw, 209 mostéw o
Swietle 3,0 m, w tym wiele zwodzonych réznych sy-
steméw. Z chwilg wstrzymania zeglugi towarowej
na kanale w 1955 r. 70 mostéw ruchomych bylo juz
zastapionych stalymi. Na kanale wyrézniono trzy
odcinki. , Poludniowy” (przez ktéry w 1926 r. prze-

wieziono 238016 ton
tadunkow) dtugosci 69,74
km z 27 sluzami (10 $luz
30,0x4,0 mi17 sluz o wy-
miarach 27,75x2,7 m) po-
konywat réznice pozio-
moéw miedzy Montlugon
a Saint-Amand - 40,7 m,

Montlugon

2N a miedzy Saint-Amand i
Fontblisse — 27,20 m. Od-
cinek ,,Zachodni” diugo-
$ci 48,12 km z 17 $luza-
mi (27,75%2,7 m) miedzy
Fontblisse a Liénesse: po-
konywat réznice pozio-
moéw 10,45 m, a miedzy
Mirlorets i Marseilles-1¢s-
Aubigny — 26,45 m (prze-
transportowano nim w
1926 r. 195.258 t. towa-
réw). Odcinek ,,Péinoc-
no-Wschodni” diugosci
142,21 km z 51 §luzami o wymiarach 27,75x2,7 m i
dwoma o wymiarach 31,0 x5,2 m) pokonywat r6z-
nice poziomoéw 119,75 m (w 1926 r. przewieziono
nim 250.778 ton fadunkéw). Na polaczeniach kanatu
z rzekami Cher i Loara (o lacznej dlugosci 2,4 km)
wykonano specjalne sluzy workowe (2), na niere-
gularnym eliptycznym planie (31,0x5,2 m), zamy-
kane drewnianymi wrotami. Na skanalizowanym
odcinku rzeki Cher znajdziemy 16 sluz o wymia-
rach 31,0 x 5,2 m. Wszystkie umozliwiajq przejscie
standardowym dla kanatu barkom 50-60-tonowym.
Sluzy krétsze odpowiadaja modelom opracowanym
przez Leonardo da Vinci, dluzsze sa dzietem fran-
cuskiego inz. Adama Craponne (1527-1576).
Niektére ze sluz mogly penicé réwniez role su-
chych dokéw stoczniowych, umozliwiajac i prowa-
dzenie remontéw taboru srédladowego. Nadawa-
no im wigksze wymiary 6,0x33,0 i 7,0x40,0 m. Po-
wstala tu takze sluza podwdjna, jak ta w Queugne

Kanal w Saint-Amand-Montrond.2005,
Jacques Mossot

Most kanat w Vaux, 2004
Jean-Claude Cailloux



Pont-canal de la Tranchasse, 2005,
Jacques Mossot

na poludniowym odcinku kanatu, wyjatkowa na
tym kanale.

Na kanale powstato 5 mostéw kanatowych, 4 w
okolicach Montlugon, a jeden w poblizu Noyers.
Najdluzszym (96,0 m) jest most ponad rzeka Cher
k/Saint Amand Montrond, powstaty w latach 1819—
1834 pod kierunkiem Josepha Michela Dutens.

Kanat de Berry zasilany byt wodg z rzek Cher,
Qeugne, Arnion, Y?vre i z trzech zbiornikéw: Gou-
le, Pirot i Reuilbat. Wode do kanatlu z rzeki Allier
podaje réwniez elektrownia szczytowo-pompowa
Mornay.

W 1865 r. na kanale regularnie ptywato 900 ba-
rek, w 1939 juz tylko 165. W 1955 r. na kanale
wstrzymano zZegluge. Spowodowato to zamulenie
kanatu a takze $luz. Jedni sie od kanatu odwrdcili,
inni prébowali wykorzystywac jego odcinki dla
wedkarstwa. Jeszcze inni zajeli trase techniczna
kanatu lokujac na niej parkingi samochodowe, za-
klady przemystowe, warsztaty i obiekty sportowe.
O zegludze, nawet turystycznej, przez wiele lat na-
wet nie myslano. Dzisiaj pozostato nie wiecej niz 200
km kanatu wypetnionego woda, w tym 18 km od-
cinkéw zZeglownych. Niestety budowa autostrady
A10 zniszczyla polaczenie rzeki Cher z Loara w
Tours. W 1990 r., czerpiac ze srodkéw Unii Euro-
pejskiej, podjeto rewaloryzacje. Pierwszy 12-kilome-
trowy odcinek miedzy Selles-sur-Cher a Noyers uru-
chomiono w 1993 r., a drugi 3-kilometrowy w Vie-
rzon.

List do Redakcji

St.Amand.most zwodzony, odbudowa,2003

Charakterystycznymi na kanale jednostkami sa
tradycyjne modele barek dtugosci 27,5 i szerokosci
2,60 m, budowanych w stoczniach ponownie funk-
gjonujacych w Vierzon, Montlugon, Sancoins, St.
Amand-Montrond-Dun, Marseille-1¢s-Aubigny.
Zeglarze i marynarze holowali swoje barki, czasa-
mi wraz z calymi rodzinami. Dziennie pokona¢
mogli co najwyzej 18-20 km. Dzisiaj ich miejsce zaj-
muja lodzie motorowe, réznej wielkosci, wynajac je
mozna na dzien, tydzien albo i dwa. Wystarczy oka-
zac paszport.

Zegluga kanalowa odkrywa przed turysta bogac-
two kultury regionu, jego tradycje, style Zycia miej-
scowych spolecznosci, bogactwo atrakeji. Wskazmy
tylko na port w Marseille-les-Aubigny, przepiekna
Sredniowieczng staréwke Apremont-sur-Allier, ka-
skadowa sSluze Guetin. W Bourges znajdziemy
wspaniaty palac Jacquesa Coeur i imponujaca XIII-
wieczng katedre.
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Zielono mi...

Dlaczego organizacje typu zielonego (ci, co
walczq przeciwko ochronie srodowiska) niemal
zawsze alergicznie reaguja na wszelkie dzialania
zwiazane z gospodarka wodna? Jednak najwieksza
wysypke wywotuje u nich wzmianka o zegludze.

Dlaczego? Nie sposéb na to odpowiedzie¢ jedno-
znacznie, ale mozna domniemacd.

Swego czasu méwilo sig, ze jezeli jakis profesor
juz sie ,wypalil” lub nie sprawdzil sie w swojej spe-
¢jalnosci, przechodzil do obozu chroniacego rzeko-



mo jakies blizej nie okreslone srodowiska. Wiek-
szos$¢ uczelni w Polsce ulegajac modzie, a moze i
naciskom tworzylo wydzialy dla chcacych chronic.
Mamy wiec juz szeroka kadre pro-eko, ktéra tak
dokladnie to juz rozumie co to jest eko, ale dlacze-
go jest pro to potrafi wyjasni¢ dokladnie, jak opi-
sane jest w broszurkach dla szkét podstawowych.
Takie argumenty styszymy czesto zamiast rzetel-
nych wypowiedzi.

Dawno temu istniata Liga Ochrony Przyrody,
ktérej symbolem byl zubr. Miodziezy od szkét pod-
stawowych wpajano poszanowanie przyrody. Moze
przebieg tego wpajania nie byl tak naukowy i sym-
bolizowal niby tylko faune. Uczono jednak o spo-
sobie odzywiania si¢ zwierzat, a wiec byto i o flo-
rze z szerokim oddzialywaniem na pokolenia. Dzi$
nie slyszy sie, by wyksztalceni pod wzgledem eko
nawiazywali do tych tradydji. Jezeli juz to z rzad-
ka ijakby mimo woli. A nas w szkole zeglugi uczo-
no na przyklad, jak malowac burte, aby farba (tera)
nie skapywala z pedzla do wody w basenie porto-
wym. To chyba jak na zegluge poniewierana juz jest
cos.

Wiele trudnosci mieli projektanci przy uzgodnie-
niu modernizacji stopnia Lipki na Odrze, bo rejon
ten objety jest programem ochrony ,Natura 2000”.
Jakze trudno bylo wytlumaczy¢, ze warunki jakie
tu powstaly sa wynikiem dziatania cztowieka i
wytworzonej przez niego zabudowy technicznej. W

Do Jurka, ktoremu jest , Zielono...”

wypadku awarii budowli pietrzacej system ten na
pewno ulegnie zagladzie.

Z kolei budowe stopnia Malczyce opiniowano
pozytywnie poréwnujac do efektéw uzyskanych po
latach na stanowisku spietrzonym Brzeg Dolny. Sto-
pient oddany do eksploatacji w 1958 roku potrafit
wytworzy¢ unikatowe siedlis. Opinia ta platna byla
przez Ministerstwo Srodowiska. PézZniejszy sprze-
ciw na naradach wiasnych zieloni uzasadniali mie-
dzy innymi tym, Zze , prawdopodobnie u stopy pra-
wobrzeznego walu ppow. rozwijaja sie unikalne
rosliny”. Tak, prawdopodobnie!

Zastanawiajace jest, skad wziely sie pieniadze na
utrzymanie tak dlugo, tak wielkiej ilosci ludzi pro-
testujacych w dolinie Rospudy? Pézniej Unia gro-
zila Polsce sankcjami. Dlaczego? Mozemy przypu-
szczad, ze to nie nasze pienigdze.

Przeciez pamietamy plan Stolpego. Lewobrzez-
ne tereny (niemieckie) Odry mialy rozwijac sie go-
spodarczo, przynoszac zyski, a prawobrzezne (pol-
skie) mialy pozostac¢ oaza natury, z czasem co raz
bardziej dziczejace. Do zwiedzania przez ludzi z
lewego brzegu. Rospude tez nalezy zachowad w
stanie nienaruszonym. Tu beda przyjezdza¢ dobrze
sytuowani ludzie z zachodu, aby podziwiaé nature
i przy okazji dokarmiaé tuziemcéw. Jest o co wal-
czyd.

JC

Moje doswiadczenie

Zgadzam sie z Toba, ze trudno jest z zielonymi
dyskutowad, bo z zaloZenia oni sg przeciwni zeglu-
dze. Mimo, ze nasze dzialania niejednokrotnie sa
zbiezne, oni tego nie dostrzegaja, a wrecz nie uznaja.
Dlatego chce podzieli¢ sie moimi dziataniami w tej
dziedzinie, a wlasciwie przytoczy¢ jeden tylko przy-
kiad.

W drugiej polowie lat 70. XX w. bylo glosno o
odkryciu rud Zelaza na SuwalszczyZnie. Tuz za gra-
nica pétnocng Polski dymily kominy hut w enkla-
wie Kaliningradzkiej. Ewentualne wydobycie rudy
mialo by¢ kierowane do Huty Warszawa. Nalezato
ja tam dowiezé, wiec trzy rodzaje transportu tj. ko-
lejowy, drogowy i wodny mialy w trybie pilnym
dostarczy¢ informacji o swoich mozliwosciach.

Do organizacji przewozu wilaczyta sie rowniez
zegluga. Zjednoczenie Zeglugi Srédladowej i Stoczni
Rzecznych zlecilo Navicentrum wykonanie odpo-
wiedniego opracowania. Mnie przypadio dokona-
nie tego. Wyznaczony czas byl tak krétki, ze nie
mogto by¢ mowy o opracowaniu studialnym. Osta-
tecznie ustalono, ze bedzie to informacja!, zgodnie
z duchem czasu noszaca catkiem niewinny tytut. Ale
do przewozu przyjmowano zestawy pchane nosno-
$ci 1000 ton. Rocznie do wywiezienia przewidywa-

no ok. 3 min. ton rudy. Przygotowalem konspekt
opracowania i udatem si¢ do Zjednoczenia celem
uzgodnienia. Poniewaz zapoznatem sie swego czasu
z Biebrza na zasadzie wycieczek todziag wiostowo-
pychowa, mialem juz wyrobione zdanie o mozliwo-
Sciach zeglugowych, ale i réwniez o walorach przy-
rodniczo-krajobrazowych tej rzeki. Przedstawitem
wiec swoje negatywne zdanie o wprowadzeniu na
Biebrze tak wielkiej floty.

Temat Biebrzy pan pelnomocnik mial dobrze
opanowany. Nim przedstawilem swoje argumenty
musiatem wystuchac relacji o drogach wodnych w
ujeciu historycznym, ze szczegdlnym uwzglednie-
niem rzeki Biebrzy. Dokumenty historyczne
$wiadcza, ze juz w XIV w. ta rzeka wywozono pto-
dy rolne, a szczegdlnie lesne z Podlasia. Byla taczni-
kiem Wisly za czaséw Krélestwa Polskiego (zabo-
ry) z Kanatem Augustowskim. Przed II wojna $wia-
towaq byla uznawana za droge wodna i za taka zo-
stala uznana Zarzadzeniem Ministra Zeglugi z dnia
22.09.1952. Mozna wigc Biebrze przystosowac do
wspotczesnych warunkéw transportowych. Rozmo-
wa byla skoriczona. Mialem teraz jechad, aby w te-
renie zapoznac si¢ obecnymi warunkami.



No c6z, wziglem wigc delegacje i pojechatem do
Augustowa. Zrobitem to tym chetniej, ze kierowni-
kiem Kanatu Augustowskiego byt méj kolega z kla-
sy szkoty elblaskiej, Edmund Franciszkiewicz. Z
gosciny u niego zapamietalem olbrzymie péimiski
ze smazong sielawa. A je sie ja z mlaskaniem. Wre-
szcie Edmund zalatwit motoréwke w Delegaturze
Zeglugi Mazurskiej i poptynelismy na Biebrze. To
co widzialem nie potrafie opisaé. Byla wiosna i na
tegach mogtem podziwiac toki batalionéw. Nic wie-
cej nie moge tu dodac.

Juz od poczatku zadania wiedzialem, ze moja
opinia musi by¢ negatywna. Utrata sielawy i wy-
ploszenie batalionéw nie moga by¢ argumentem
decydujacym. Wéwczas przedstawilem argumenty

techniczne. Zajdzie potrzeba budowania sluz o wy-
miarach co najmniej 120 x 12 m. Biebrza prowadzi
mato wody, ktéra dodatkowo zasila tegi i boczne
koryta. Zabraknie wiec wody na §luzowanie i trze-
ba bedzie ja doprowadzac z jeziora Wigry. Ale przy
zasilaniu poziom zwierciadla wody w jeziorze moze
opadac 1,2+122,0 cm/rok. Cyfre podatem z sufitu,
ale argument byt decydujacy. Zegluga wylaczyta sie
Z przewozow.

Co jest z wydobyciem rudy — nie wiem. W roku
1993 zostal utworzony Biebrzarski Park Narodowy,
najwiekszy w Polsce.

1 M. Kosicki ,Informacja o mozliwosciach polaczenia
Kanatu Augustowskiego z droga wodna Wisty” (ma-
szynopis) Navicentrum Wroctaw 1978 r.

W gazetach (lub czasopismach) napisali, w radio nadali

,Rospuda”

1. W ostatnich dniach lutego 2007 roku jak kraj
dlugi i szeroki przetaczala sie przez Polske goraca
dyskusja nad przebiegiem obwodnicy Augustowa
przez doline rzeki Rospuda. Gléwnie za sprawa
,krzykliwych ugrupowarn quasi-ekologicznych (...),
ich nad podziw latwego dostepu do mass mediow”
- jak napisat inzynier Wojciech Kuczkowski w ar-
tykule ,Co o tym sadze” (,,Gospodarka Wodna” nr
12/2006 r.).

Nie inaczej bylo pewnego p6znego popoludnia.
W Polskim Radio Wroclaw (Radio”RAM”) trwata
audycja na zywo, w ktodrej stuchacze prezentowali
swoje coraz bardziej emocjonujace opinie ZA lub
PRZECIW. Atmosfera kolejnych wypowiedzi radio-
stuchaczy — podgrzewana umiejetnie przez prowa-
dzacego audycje - siegata zenitu. W tym momen-
cie jeden z Braci ,Bractwa Mokrego Pokladu” do-
dzwonit sie do rzeczonego Radia i — nagrywajac sie
na magnetofon na zywo — zadal jedno pytanie: A
GDZIE PODZIAEA SIE ZEGLUGA SRODLADO-
WA ?! O ilez spokojniej odbywata by sie dyskusja
stron konfliktu nad Rospuda, gdyby jej przyczyna,
czyli przecigzone ciezaréwki nie rozjezdzaty dotych-
czasowych drég, zatruwajac spalinami i halasem za-
rowno mieszkancéw osiedli wzdtuz nich potozo-
nych jak i samych laséw doliny Rospudy. Gdyby po-
toki (rzeki?) tladunkoéw plynely drogami wodnymi
srédladowymi daleko poza Augustowem jak i sama
doling Rospudy. Ba, moze poza calym jej dorze-
czem?! Tak jak to sie dzieje wokoét innych miast Eu-
ropy ? Np. Brukseli czy Strasburga ? Bylby wtedy
czas na spokojng dyskusje nad rozwigzaniem tego
Wezta Gordyjskiego przyczyn oraz skutkéw konflik-
tu, nad SPELNIENIEM ROSNACYCH SYSTEMA-
TYCZNIE STANDARDOW OCHRONY ZDROWIA
1 ZYCIA PRZYRODY 1 LUDZI.

Ta nagrana wypowiedZ nie zostata wyemitowa-
na na zywo. Moze Radio ,RAM” wyemitowalo ja
w pdZniejszym terminie ? Moze na ,$wiety nigdy”?

2. ,Konflikt o Rospude przekroczyl juz ramy
kontrowersji pomiedzy inwestorami a ekologami
Media zaroily sie¢ od ,specjalistow” (...) trzeba
zwroci¢ uwage na fakt, ze w licznych dyskusjach
(...) brak jest niemal catkowicie wypowiedzi fa-
chowcéw, specjalistéw od (...) analiz (...) procedur
(...) itp. Nie brak natomiast autorytatywnych wy-
powiedzi w tej sprawie aktorek, piosenkarzy i in-
nych bohateréw kolorowych magazynoéw. (...) Wie-
dza ta przypomina swiadomos¢ zrewolucjonizowa-
nych zwierzat opisanych przez Orwella w , Folwar-
ku zwierzecym” — cztery nogi dobre, dwie zle!”
Jak napisat doktor Janusz Radziejowski w artykule
,Pytania wokél sporu o Rospude” (,Gospodarka
Wodna” nr 4/2007 r.).

3. Pierwszego marca 2007 roku — gdy w lasach
doliny Rospudy ekologisci rozpoczeli zwijanie pro-
testujacego miasteczka namiotowego (gdyz rozpo-
czynat sie okres ochronny dla niektérych gatunkéw
ptakéw i wykonawca i tak nie méglby wjechac do
laséw panstwowych jakimkolwiek sprzetem, a mass
media ,braly na warsztat” inny protest — tym ra-
zem protest mieszkaricow w sprawie trasy przebie-
gu ,zakopianki”) w przeciwleglym kraricu Polski
odbyla sie réwnie goraca dyskusja, przy jednym,
duzym stole. W Starostwie Powiatowym w Klodz-
ku, przy udziale samorzadowcéw i naukowcéw
Klub Przyrodnikéw ze Swiebodzina dyskutowat z
przedstawicielami Laséw Paristwowych, Parkéw
Narodowych i innych organizacji ekologicznych o
zasadach wyboru miejsc pod wielofunkcyjne zbior-
niki malej retencji polozonych w gérach. Efektem
tej rzeczowej dyskusji beda: objazd terenowy, wy-
bor najlepszych lokalizacji miejsc, wskazanie Zrédel
finansowania, podpisanie stosownych porozumien
i umaéw, wreszcie — budowa wielofunkcyjnych zbior-
nikéw malej retencji w okresie najblizszych trzech lat.

Przyrodnicy z duma prezentowali dotychczaso-
we osiagniecia na rzecz ochrony przyrody. W tym



wykonang jeszcze w XX wieku Sciezke turystyczna
prowadzaca przez najwieksze w Polsce, bardzo cen-
ne przyrodniczo torfowiska gorskie (tzw. ,,wyso-
kie”), moze starsze niz lasy nad Rospuda, a nawet
setki razy starsze niz nasze Parstwo. Konkretnie:
wielokilometrowy pomost usytuowany na palach
drewnianych wbitych w dno glebokiego bagna. CIE-
KAWE JAK TEGO DOKONANO ?! Nie wiadomo.
Ale tylko dlatego, Ze zaréwno przy budowie drogi
przez bezodplywowa doline bagienna, jak i na dys-

Z pozycji obserwatora

kusji przy jednym stole goscinnego Starostwa Po-
wiatowego w Klodzku Zadnych przedstawicieli
mass mediéw nie bylto. O czym donosi z dumg od-
kryweca tych nieznanych nikomu a niesamowitych
odleglych miejsc i wydarzeri, korespondent FOMT,
,Bractwa”, ich Biuletynu ,Prosto z Poktadu” oraz
,POLISH GEOGRAPHIC”

Kapitan "NEMO”

Rospuda i nie tylko

Z pewnym zdziwieniem czytam niektdre frag-
menty poprzednich wypowiedzi. Nie bede tu na-
wet komentowatl pierwszego listu, bo niekére za-
warte w nim pytania z gatunku “kto za tym stoi”
czy wpominanie niemieckich rewizjonistéw przy-
pominaja raczej wypowiedzi niekérych politykéw,
zaréwno tych sprzed lat, jak i obecnie rzadzacych.

Zastanawia mnie fakt, ze dla dwéch pierwszych
autoréw problemem jest, kto finansowal uczestni-
kéw protestéw. Ot6z jestem w stanie sobie wyobra-
zi¢, ze moze bilet kolejowy, kanapki czy jajecznice
zrobiong na kuchence turystycznej sfinansowali
sami uczestnicy protestu, a nawet pomogli im w
tym ludzie, ktérym dzialania te sq bliskie (np. nizej
podpisany).

Z kolei Kapitan Nemo dziwi sie, Ze w sprawie
np. Rospudy wystepowaly rézne osoby o charak-
terze publicznym (np. artysci), nie bedace specjali-
stami. C6z, tylko w ten sposéb da sie obecnie “prze-
bi¢” do mediéw.

Myslenie typu “po nas tylko potop” byto char-
takterystyczne dla minionego ustroju. Brak nato-
miast refleks;ji, ze jesli zniszczymy teren wartoscio-
wy przyrodniczo, to juz go nigdy miec nie bedzie-
my. Ponadto dziwi mnie brak zwyklego namystu o
charakterze techniczno-ekonomicznym. Jako inzy-
nier (cho¢ innej specjalnosci) wiem dobrze, jak bu-
duje sie drogi na terenie tatwo dostepnym, o korzy-

stnej sytuacji geologicznej. Wiem tez, jakie koszty
bylyby przy budowie drogi na estakadzie przez
bagna (tu podstepnie zadam pytanie — a moze wia-
$nie te olbrzymie koszty tak przyciagaja niektérych
politykow).

Nalezy zdawac sobie sprawe z faktu, ze budo-
wa w trudnych warunkach geologicznych bedzie
trwala wiele lat, natomiast wypowiedzi politykow
sugeruja, ze to tylko kilka miesiecy. Raczej naleza-
loby jak najszybciej wykonac kilka przejs¢ nadziem-
nych dla pieszych, uruchomic sygnalizacje swietlna,
mozna tez postawic patrol poligji.

Bardzo zdziwilo mnie stwierdzenie, ze tzw. zie-
loni s przeciwni zegludze. Znajac wiele oséb z tego
srodowiska wiem, ze wigkszos¢ z nich jest za trans-
portem wodnym (cho¢ czasami ich protesty w nie-
ktérych sprawach majq przesadny charakter).

Pozostaje problem technicznych i ekonomicz-
nych mozliwosci transportu wodnego. Wozenie cie-
zarowek barkami jest pomystem dziwnym. Nawet
kolejq jest to kltopotliwe (mato oséb wie, ze cieza-
réowki nie mieszcza na typowe platformy kolejowe,
a specjalne wagony sa drogie, no i trzeba je miec).
Oczywiscie mozna wozi¢ kontenery, zaréwno woda,
jak i koleja, co byloby doskonatym rozwiazaniem.
Jednak pamietajmy, ze Odra czy Wislq nie bedq nig-
dy Renem czy Laba. Nie wspomne tu o mniejszych
rzekach.

redaktor techniczny

O turystyce wodnej na Odrze wroclawskiej

Odra, druga co wielkosci rzeka Polski, ma duze
walory przyrodnicze i krajobrazowe. Polaczenia z
systemem wodnym Europy to dodatkowy atut
Odry. Mimo swojego uroku, wielu atrakcji i miedzy-
narodowego charakteru Odra nie ma znaczenia jako
szlak turystyczny, poniewaz nie jest w przystoso-
wana do zeglugi pasazerskiej i turystycznej. Panu-
je powszechna opinia, ze Odra to rzeka zaniedba-
na i zapomniana.

Niezwykle atrakcyjny jest wroctawski odcinek
Odry. Plynac Odra wroclawska mozemy ogladac za-
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réwno piekne nadodrzanskie krajobrazy, jak i wspa-
niale zabytki Wroctawia, ktére ogladane z wody na-
bieraja dodatkowego uroku. Bohdan Krakowski w
przewodniku ,Kajakiem po Odrze we Wroclawiu”
pisze: ,Nie ma w Polsce tak atrakcyjnej rzeki, z
ktérej mozna by podziwiac zabytki miasta i piekno
nadodrzarnskiej przyrody — 1ak, laséw i spotkac r6z-
ne gatunki ptakéw wodnych”.

Wroctaw ma najwiekszy i najbardziej rozbudo-
wany wezel wodny w Polsce, ktéry rozciaga sie na
25 kilometrowym odcinku Odry w obrebie aglome-



racji wroclawskiej. Tworza go koryta Odry, faczace
je kanaly i cztery jej doptywy: Olawa, Sleza, Bystrzy-
ca i Widawa oraz obiekty hydrotechniczne.Znajduje
sie tu 10 Sluz, 12 jazéw i wiele innych urzadzen hy-
drotechnicznych. Stare nabrzeza, §luzy, jazy i inne
urzadzenia oraz zabytkowe obiekty stale i ptywa-
jace s jednym wielkim muzeum techniki. We Wro-
clawiu jest 12 wysp oraz 112 mostéw i kladek. Pod
wzgledem ilosci mostéw Wroclaw jest czwartym
miastem w Europie.

Przez Wroctaw prowadza trzy szlaki wodne:
Wroctawski Szlaki Gléwny (od sluzy Bartoszowice
przez kanal nawigacyjny do sluzy Rézanka i sluzy
Redzin), ktéry w zasadzie omija Wroclaw; Wroctaw-
ski Szlak Miejski (od §luzy Szczytniki Starg Odra i
kanatem miejskim do sluzy Miejskiej), Wroctawski
Szlak Srédmiejski (od wezta szczytnickiego przez
wezel srodmiejski do Odry Dolnej). Bardzo cieka-
wy jest szlak dookota Wroclawia, prowadzacy od
wezla szczytnickiego przez wezel srédmiejski i Odre
Potudniowa, a nastepnie kanatem Miejskim i Stara
Odra do sluzy Szczytniki. Na tym szlaku odbywaja
sie sptywy dookota Wroclawia. Bohdan Krakowski
w swoim przewodniku podaje 10 réznych tras ka-
jakowych. Laczna dlugosé szlakéw zeglugowych na
obszarze Wroclawskiego Wezta Wodnego wynosi 55
km.

Najbardziej atrakcyjnym fragmentem Odry wro-
clawskiej jest Srédmiejski Wezet Wodny, obejmuja-
cy odcinek o diugosci 1,2 km, od rozdziatu koryta
przed Wyspa Piaskowq do mostéw Pomorskich. W
obrebie tego wezla Odra rozgatezia sie na dwa ko-
ryta — Odre Péinocng i Odre Poludniowa, ktére po
okoto 1,5 km, za Kepa Mieszczariska, ponownie si¢
facza w jedno koryto Dolnej Odry Wroclawskiej.
Srédmiejski Wezet Wodny jest niezwykle urozmai-
cony i bogaty w obiekty hydrotechniczne. Na jego
obszarze znajduje sie 5 wysp oraz 10 mostéw i kia-
dek; 2 zabytkowe, w pelni sprawne, elektrownie
wodne; 2 zabytkowe Sluzy komorowe: Piaskowa i
Mieszczariska, 6 réznego typu jazéw; rynny miyn-
skie i upusty przy miynach ,Klara” i ,Maria”.

Wyjatkowe walory turystyczne nie sq niestety
wykorzystane. Gléwna przyczyna jest niedroznosé
Wroctawskiego Wezta Wodnego, a szczegdlnie we-
zla srédmiejskiego. Wynika to z warunkéw nawi-
gacyjnych i istniejacych zagrozeri oraz braku dostep-
nych nabrzezy. Plytkos¢ koryta naraza ptynacych
na mielizny i przeszkody wodne. Natomiast wyso-
ki stan wody zmniejsza przeswit pod mostami, co
utrudnia przeplyniecie wiekszym jednostkom i nie-
bezpiecznie zwigksza nurt rzeki. Sluza Mieszczan-
ska takze stwarza utrudnienia — nie jest bowiem w
pelni wyposazona, a ze wzgledu na reczna obstu-
ge urzadzen czas $luzowania jest dtugi. Sluza nie
ma stalej obstugi i zamiar przeplyniecia przez nig
musi by¢ uzgadniany z RZGW i UZS. Wszystko to
powoduje, ze Srédmiejski Wezet Wodny w zasadzie
nadaje sie tylko do turystyki kajakowej. Zamkniety
jest takze akwen miedzy mostem Tumskim i Piasko-

wym. Nieczynna jest Sluza Miejska i w zwiazku z
tym zamkniety jest Kanal Miejski, a z powodu prze-
budowy mostu Szczytnickiego i Warszawskiego
ograniczona jest zegluga na Starej Odrze. Obecnie
przez centrum Wroctawia nie mozna przeptynaé —
Wroclaw trzeba ominaé, ptynac Kanatem Nawiga-
cyjnym.

Istotnym czynnikiem utrudniajacym rozwdj tu-
rystyki wodnej na Odrze jest brak ogélnodostepnej
sieci marin i przystani, z zapleczem hotelowym i
turystycznym. Na takich rzekach jak Odra dominuje
obecnie turystyka motorowodna i pasazerska tury-
styka wycieczkowa. Niemal Zaden turysta nie przy-
plynie do Wroclawia, jezeli nie bedzie mial gdzie
zacumowac, umyc¢ sie, skorzystac z toalety, natado-
waé akumulatora, nabrac paliwa itp. Nie wszyscy
chcg uprawiad turystyke ,aktywng” — wiostowad,
przenosic kajaki, gotowac na kocherze i nocowac w
namiocie stawianym na nabrzeznych lakach.

Przyczyna tego jest brak odpowiedniej polityki
panistwa w zakresie wykorzystania srédladowych
szlakéw wodnych w Polsce, szczegdlnie tak waz-
nego szlaku jakim jest Odra oraz zwrdcenie sie ,ple-
cami” do Odry wiadz samorzadowych. W wywia-
dzie zamieszczonym w ,Dzienniku” dyrektor De-
partamentu Infrastruktury i Gospodarki UM Wro-
clawia Rafal Guzowski to potwierdza: ,Odra jest
ogromnym walorem naszego miasta, ale niewyko-
rzystanym”. I dalej: ,,Chcemy obréci¢ Wroctaw
twarza do Odry, bo na razie jest odwrécony do niej
plecami”. Obréci¢ Wroctaw twarzg do Odry ozna-
cza u dyr. Guzowskiego oswietlenie zabytkowych
budowli i nadodrzanskich bulwaréw na wzér Lyo-
nu. Nie ma mowy o udroznieniu wroclawskich szla-
kéw wodnych, budowie przystani i rozwoju tury-
styki wodnej. Nieprzemyslane inwestycje nad Odra,
jak marina ATM przy ul. ks. Witolda, nie oznaczaja,
ze wladze Wroclawia sa zainteresowane turystycz-
nym ozywieniem Odry.

Nie mozna powiedzieé, ze na Odrze wroctaw-
skiej nic sie nie dzieje. Po Odrze plywaja zaglowki,
kajaki, osady wioslarskie i statki zeglugi pasazer-
skiej. We Wroclawiu dzialajg liczne kluby Zeglarskie,
kajakowe i wioslarskie. Ale Zeglarze na Odrze wro-
clawskiej prowadza glownie szkolenia oraz urza-
dzaja regaty. Wioslarze plywaja wylacznie sporto-
wo. Turystycznie po Odrze plywaja kajakarze. Orga-
nizowany co roku przez kajakarzy spltyw dookola
Wroclawia jest bardzo interesujaca turystyczng im-
preza wodniacka i gromadzi setki uczestnikéw.
Duzg impreza turystyczng na Odrze jest Flis
Odrzanski, ktéry co roku przeptywa przez Wroctaw
pod koniec czerwca. Ale to zbyt malo, by mozna
powiedzieé, ze na Odrze wroclawskiej istnieje tu-
rystyka wodna. Niestety, turystyki wodnej na Odrze
wroclawskiej prawie nie ma — dominuje sport i w
mniejszym stopniu rekreacja.

We Wroclawiu jest wiele srodowisk, ktérym za-
lezy na turystycznym ozywieniu Odry. Sa to przede
wszystkim srodowiska wodniackie, ale nie sg one
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w stanie ani udroznic¢ Odry ani zbudowac turystycz-
nej infrastruktury. Inicjatywy wodniakéw nie znaj-
duja odzewu u wiadz miasta. Od lat przy Stowa-
rzyszeniu ,Civitas Christiana” dziata ,Wroclawski
lobbing odrzariski”, skupiajacy ludzi, ktérym na
sercu lezy , ozywienie Odry”.

Nowym pomystem na ozywienie Odry jest Wro-
clawska Inicjatywa Odrzanska (WIO), ktéra zosta-
la utworzona 26 lutego br. z inspiracji dyrektora
Urzedu Zeglugi Srédlqdowej we Wroclawiu dr Jana
Pysia i prezesa firmy ODRATRANS Andrzeja Klim-
ka. Celem Wroctawskiej Inicjatywy Odrzariskiej jest
przywrécenie Odrze znaczenia gospodarczego, tu-
rystycznego, ekologicznego i integracyjnego zgodnie
ze standardami europejskimi, a takze przywrécenie
naleznej jej rangi waznego akwenu europejskiego.
,WIO” skupia armatoréw zeglugi towarowej i pa-

Przemingto z falg odrzariskq

sazerskiej Wroclawia, przedstawicieli instytucji i
urzedéw zwigzanych z Odra, a takze przedstawi-
cieli sSrodowisk wodniackich Wroclawia i innych
uzytkownikéw. Podstawowym dziataniem ,, WIO”
bedzie zainteresowanie politykéw i przedstawicie-
li wladz réznego szczebla oraz przedsiebiorcow
gospodarczym i turystycznym wykorzystaniem
Odry. Juz 29 czerwca br. odbedzie si¢ panel dysku-
syjny, dotyczacy przysziosci Odry, zas 30 czerwca
br. zostanie zorganizowane dla mieszkaricéw Wro-
clawia Swieto Odry, polaczone z przyplynieciem
Flisa Odrzariskiego.

Organizatorzy Wroclawskiej Inicjatywy Odrzari-
skiej maja nadzieje, ze ich dzialania przyniosa po-
zytywne skutki dla turystycznego rozwoju Odry, a
walory turystyczne Odry i Wroctawia przyciagna
na Odre rzesze turystéw polskich i zagranicznych.

Leszek Mulka
Komisja Turystyki Zeglarskiej ZG PTTK

Polowanie

Polowanie ma dwa znaczenia. Albo czlowiek
poluje na zwierza, albo czlowiek na czlowieka. W
naszych czasach raczej nie zdarza sie, aby zwierze
polowalo na cztowieka. No, chyba, ze kogos tak
okreslimy.

Jezeli kto§ przypomina J6zka Trzeciaka, moze
powiedzie¢, ze byl on osoba, ktéra mozna nazwacé
,Kazio Dobroduszniak”. Nie tylko dotyczy to jego
charakteru, ale jego stosunku do ludzi w ogdle. I
wiasnie, gdy mozna juz bylo bez zadnej odpowie-
dzialnosci za stowa atakowac szeféw firm (co byto
pospolite) zaczynajac od zarzutu, ze ,traktuja fir-
me jak wiasny folwark”, rozpoczelo sie na niego
polowanie. A co teraz moga powiedzie¢ dzi$ nosi-
ciele tego hasta? Podobno przywddca nagonki na
J6zka byta — nomen omen — osoba o nazwisku Szu-
lejko, ktérej Jézek, jako szef firmy uczynit bardzo
wiele. I nie tylko jemu z grupy "sprawiedliwych".
Grupa niemal w tym samym skladzie, rozpoczela
dziatania przeciw jego nastepcy, ktéry zostat z ko-
lei wybrany przez komisje konkursowa. Tym razem
przegrali z kretesem.

Jézek honorowo uniknat naganki, czyli zrezygno-
wal z dialogu ze szczwaczami. Dla unikniecia cha-
osu, zlozyl w jednostce nadrzednej rezygnacje z
zajmowanej funkdji.

Nim do tego doszto, sam miat by¢ mysliwym z
naganka w polowaniu na grubg zwierzyne. Zostat

zaproszony, a wrecz naméwiony przez swoich pra-
cownikéw na polowanie.

W lesie o znacznej ilosci zwierzyny zaprowadzo-
no go pod ambone, gdzie wreczono naladowang
brenekami na grubg zwierzyne fuzje. Mialy i$¢ dziki.
J6zek na ambone wzial ze sobg kierowce samocho-
du stuzbowego Wiadka. Oni ze soba naprawde sie
rozumieli i faczyl ich, jezeli mozna tak powiedzied,
stosunek przyjacielski. Po prawie godzinie oczeki-
wania na przygode lowiecka zaczeli ze soba, pra-
wie cicho rozmawiaé. Wéwczas z dotu ambony do-
szedl ich karcacy szept ich "opiekuna" o zachowa-
nie ciszy. Wlekace sie minuty oczekiwan skionity
Jézka do naruszenia nakretki na gléwce butelki trzy-
manej w kieszeni. Znowu z dotu rozlegt sie szept o
zachowaniu ciszy. Nalewanie do szklaneczek prze-
biegalo sprawnie, jak za plecami zony. Ale po wy-
piciu kolejnej szklaneczki przyszia ched, jak zwy-
kle na papierosa. Trzask zapalniczki i nastepnie
zarzacy sie papieros tak zdenerwowaly "opiekuna”,
ze wszedl na ambone i szeptem udzielat reprymen-
dy. Wéwczas J6zek nie wytrzymal, podnidst do gére
flinte i wypalil z dwdch rur.

Polowanie bylo skoriczone.

- Jak mozna strzela¢ do biednej istoty z ukrycia
— mial powiedziec.

Podobno jednak z Wiadkiem chodzit na ryby.

myk

Korespondencje prosimy kierowa¢ na adres: Marian Kosicki, tel. kom. 506 814 245
H/P ,,Nadbér”, Gorny awanport §luzy Szczytniki, S0-370 Wroclaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@pwr.wroc.pl; http: /www.nadbor.pwr.wroc.pl. ,,Bractwo Mokrego Pokladu”
red. techn. Marek Battek

Mecenasi Biuletynu: Browary Dolnos$laskie ,,PIAST”; ODRATRANS S.A.;
Fundacja Regionu Walbrzyskiego; Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej Wroctaw
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