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60 lat poczecia Nadbora

28 lutego Nadbor obchodzi , poczecia”. Ka-
dtub wodowano w Gorinchem (Holandia) w po-
towie kwietnia 1949 — to urodziny. Za date chrztu
mozna przyjac 24 lipca 1949 r. kiedy to w Rot-
terdamie wciagnieto na holownik polska bande-
re i nadano jednostce imie Nadbor. Poczecie,

zwykle okreslone malo precyzyjnie, wigzemy
z podpisaniem umowy polsko-holenderskiej
(30 kwietnia 1947) na budowe 22 holownikoéw,
ktérych przybycie na Odre (maj-sierpieri 1949)
otworzylo prawdziwie polska epoke zeglugi
odrzanskiej.

] COMIESIECZNE SPOTKANIA ,,BRACTWA MOKREGO POKLADU”
W KAZDY PIERWSZY CZWARTEK KAZDEGO MIESIACA godz. 17.00 (bez wzgledu na pogode)




Rocznica poczecia data jeszcze jedna okazje do
spojrzenia na Odre. Spotkanie na Nadborze 23
marca 2007 r. poswiecono zywej dyskusji nad
pozadang strategia rozwoju $rédladowych drég
wodnych Polski, otwierajacych je zegludze towa-
rowej, turystyce, rekreacji etc.

Sesja ,,Blizej wody” zgromadzita ok. 35 oséb,
z Wroctawia, Warszawy, Szczecina, KoZla. Przy-
byl Norbert Sapok, weteran zeglug odrzanskiej,
ze stynnego rodu szypréw odrzarskich. Odwie-
dzila nas JM Rektor Elzbieta Marszatek — spiri-
tus movens mocno juz w rzeke wpisanego Flisu
Odrzanskiego, Edward Kozanowski — przewo-
dniczacy Komisji Turystyki Zeglarskiej ZG PTTK,
Mirostaw Czerny — czlonek Komisji Turystyki
Zeglarskiej ZG PTTK, autor projektu strategii
polskich szlakéw wodnych, Leszek Mulka — V-
ce przewodniczacy Komisji Turystyki Zeglarskiej
ZG PTTK, Jan Pys — dyrektor rzedu Zeglugi Sréd-
ladowej we Wroctawiu. Méwili o stanie i perspek-
tywach turystyki na polskich wodach srédlado-
wych. W ich glosy wpisywatly sie wystapienia
Stanistawa Januszewskiego i Ryszarda Majewi-

cza podnoszace potrzebe i spoleczne pozytki
ochrony dziedzictwa Odry i pomnikéw techniki
srodladowych drég wodnych Polski. Wojciech
Sladkowski przypomnial opowiesci ojca — inz.
Czestawa Sladkowskiego, w 1949 r. czlonka
Odrzariskiej Komisji Odbioru budowanych w
Holandii ,matych” i ,,duzych holendréw” (obok
inz. Zbigniewa Kuszewskiego i inz. Lecha Bogu-
stawskiego), jakze blisko z poczeciem ,Nadbo-
ra” sie wiazace.

Sesji towarzyszyly wystawy: ,,Wroctawski
Wezel Wodny - dziedzictwo dla przysztosci”
i plenerowa ekspozycja banneréw ,Odra czasu
pary” zbudowana w oparciu o znakomite foto-
grafie autorstwa kmdr por. Mieczystawa
Wréblewskiego.

Dziekujemy mecenasom spotkania, tym bar-
dziej, ze ich zainteresowanie Odra i inicjatywa-
mi Muzeum Odry FOMT, jedyna w Polsce ko-
lekcja zabytkowych statkéw srédladowych, ma
wymiar manifestu, wskazujacego na potrzebe
ozywienia rzek i ciaglego czerpania z ich walo-
row.

Odnotujmy obecno$é m.in. Gminy Wroclaw,
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej we
Wroctawiu, EnergiaPro, Funduszu Regionu Wat-
brzyskiego, Sika Poland Sp z o0.0., Centrostalu
Wroctaw, Castoramy Wroctaw, Odratrans SA,
IMT Skoczéw, Nurt Sp z 0.0., Mostmar Zarzecze,
Hydroprojekt Wroctaw Sp z o.0., Stoczni ,Mal-
bo”, Stoczni ,,Odratrans”, gdariskiego Przedsie-
biorstwa Hydrotechniki i Inzynierii Sanitarnej,
Fabryki Kottéw SEFAKO, Grupy Powen-Wafa-
pomp SA, Politechniki Wroctawskiej, Miedzywy-
dzialowego Studenckiego Kota Naukowego PWr
,Ochrony zabytkéw techniki HP Nadbor”.

Dziekujemy Wydzialowi Architektury Urze-
du Miasta Wroclawia, Zaktadowi Energetyczne-
mu EnergiaPro we Wroclawiu, Zarzadowi Drég
i Komunikacji we Wroctawiu oraz Zakladowi
Sieci i Zasilania, pracujacemu na sieci MPK, za
to, ze dzigki ich zyczliwo$ci mogliSmy przy Wy-
brzezu Wyspiariskiego bannerami przyblizy¢ raz
jeszcze Odre wroctawianom.



Remont ferdekow

Pokrywy tadowni barki ,Z-21-07" (ferdeki)
trafity 25 marca do Stoczni Odratrans Sp. z o.0.
Powrdca wypiaskowane i pomalowane, wiericzac
kolejny etap odbudowy kadtuba i poktadu bar-

zaangazowania. Sp6tki ODRATRANS SA do-
strzegaja zwiazek miedzy ochrona dziedzictwa
kulturowego rzeki, a stalym poszukiwaniem
drég przywracania na Odrze zeglugi. Oby i inni
zechcieli sobie wystepujace tutaj sprzezenie
uzmystowié. Nie bedzie rozwoju gospodarczego
bez kultury, bez stalego kultywowania tradycgji i
troski o dziedzictwo.

ki. Cieszy nas mecenat w tym procesie stoczni
Odratrans, tym bardziej, ze robota to Zzmudna, a
i nie kazdy jest Swiadom, ze sukces rewaloryza-
¢ji zabytku wymaga wszechstronnej pomocy i
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W transporcie ferdekéw wsparto nas Miedzy-
wydziatlowe Studenckie Koto Naukowe PWr.
,Ochrony zabytkéw techniki HP Nadbor” i Re-
gionalny Zarzad Gospodarki Wodnej we Wrocla-
wiu, ktérego Oddzial Gospodarczy uzyczyt trans-
portu. SIKA Poland SA zabezpieczyta z kolei
powtoki antykorozyjne i farby nawierzchniowe,
dzieki czemu pokrywy odzyskaja blask.

Europejskie Centrum Ksztalcenia Kadr
Zeglugi Srédladowej i Gospodarki Wodnej
~EURO SHIP CENTER”

Z uwagi na obecnie panujace opdZnienia
ibraki w opracowywaniu stosownych strategii
rozwojowych i nie wystarczajacych dziatari do-
raznych na potrzeby gospodarki wodnej i Zeglugi
srodladowej, a co za tym idzie obecne i przyszie
braki kadrowe w tych dziedzinach, nieodzow-
nym jest opracowanie i wdrozenie strategii szko-
lenia i szkolnictwa zawodowego w oparciu
o najnowsze trendy i zalecenia UE. Dlatego tez,
jako pelnomocnik Zarzadu Zwiazku Polskich
Armatoréw Srédladowych d /s szkolenia i szkol-
nictwa zwracam sie do Paristwa z propozycja
utworzenia organizacji pozarzadowej, zajmuja-
cej sie przedstawionymi sprawami.

Wedtug moich obserwagji rynku zeglugowe-
go polskiego i zachodnioeuropejskiego, istnieja
powazne braki kadrowe, ktére to poglebiajq sie
ze wzgledu na niedostateczng ilos¢ ksztalconych
fachowcéw. Luka ta jest szczegdlnie widoczna na
polskim rynku zeglugowym. Istniejace szkoty w

Kedzierzynie-KoZlu i Nakle nie wyczerpuja za-
potrzebowania na marynarzy zeglugi srédlado-
wej, a szkolenie na potrzeby przemystu stocznio-
wego, portéw czy gospodarki wodnej, catkowi-
cie zostalo zapomniane. Jeszcze do nie dawna
wroctawski Zespét Szkét Zeglugi Srédladowej
wypehniat ta luke, ale w wyniku niewlasciwej
polityki a raczej braku stosownej strategii dzia-
lania ,sprawa upadia” skutkujac likwidacjq tej-
ze szkoly.

Dynamicznie rozwijajaca sie zegluga $rédla-
dowa w Europie Zachodniej jest wyraznym sy-
gnalem dla gospodarki Polski, ze nalezy temu
zagadnieniu poswieci¢ duzo troski a programy
unijne, np.: NAIADES jest tego wyraznym do-
wodem. Dlatego tez My w Polsce powinnismy
dziala¢ szybko ale przy tym bardzo rozwaznie.
Proponuje aby utworzy¢ Europejskie Centrum
Ksztalcenia Kadr Zeglugi Srédladowej i Gospo-
darki Wodnej zwane dalej ,Centrum” do reali-



zacqji dziatani zwigzanych bezposrednio i posre-
dnio z likwidacja obecnej sytuacji i jednoczesnie
opracowania stosownych strategii dtugo i krét-
koterminowych. Istniejace od roku stowarzysze-
nie absolwentéw Z.5z.Z.S. we Wroctawiu dosko-
nale sie do tego nadaje i to z wielu wzgledéw.
[los¢ cztonkéw zwyczajnych stowarzyszenia
moze $Smialo przekroczy¢ liczbe kilku tysiecy, a
przyjecie do stowarzyszenia czlonkéw nadzwy-
czajnych i honorowych moze da¢ liczbe kilku-
dziesieciu tysiecy. Moze to by¢ zatem liczaca sie
reprezentacja srodowisk zwigzanych z wodami
srédladowymi bezposrednio lub posrednio, za-
réwno w kraju jak i za granica.

Waznym tez elementem jest obecne zaanga-
zowanie naszych absolwentéw, a tym samym
mozliwo$¢ lobbowania przez nich na rzecz zeglu-
gi srédladowej w innych kregach zawodowych.
W europie zachodniej polska zegluga srédlado-
wa kojarzona jest w zdecydowanym stopniu z
Wroclawiem, a szkolnictwo zawodowe z Tech-
nikum Zeglugi Srédladowej. Dlatego tez utwo-
rzenie ,Centrum” we Wroclawiu bedzie kojarzo-
ne z historycznymi osiagnieciami wroctawskiej
szkoly. Przyjecie do ,,Centrum” szkét z Kedzie-
rzyna-Kozla, Nakla i Szczecina bedzie duzym
ulatwieniem dla ich dyrekcji w pracy organiza-
cyjnej i dydaktycznej. Ale co jest najistotniejsze
bedzie gwarantem pozyskiwania przez wszyst-
kie szkoty odpowiednich srodkéw finansowych
zaréwno polskich jak i unijnych.

My, armatorzy zeglugi srédladowej doskona-
le wiemy jakie sg obecnie standardy floty rzecz-
nej na terenie Europy, ale brak mozliwosci rozwo-
jowych powstrzymuje nasze checi od modernizacji
starej na nowa. Stworzony przez Ustawe Fundusz
Zeglugi Srédladowej i Fundusz Rezerwowy nie
stanowi odpowiedniego instrumentu zachety,
gdyz istniejace drogi wodne w Polsce, a raczej ich
brak — w odpowiednim stanie, sq elementem ha-
mowania podazy polskiej floty srédladowe;j.

Uwaga! Sprawa zeglugi srédlgdowej na czasie

Bardzo duze znaczenie ma polityka promogji
zeglugi srédladowej, ktéra to obecnie zamiast
wskazywaé armatorom droge rozwoju, ograni-
cza sie jedynie do oceny czy okreslone armator-
skie dziatanie to jeszcze promocja, czy juz nie.
Skutkiem takiego dzialania Funduszu sq zalega-
jace na koncie Banku Gospodarstwa Krajowego
kwoty, ktére to nie spelniaja pokladanych w nich
nadziei przez armatoré6w. Dowodem na brak
odpowiedniej strategii i polityki jest zaleglos¢
wplaty przez NFOSiGW na rzecz FZS i FR w
kwocie 6 mln zt za rok 2006, ktérej to kwoty
NFOSiGW nie wptaca thumaczac ten fakt brakiem
dziatari promocyjnych armatoréw.

Powolanie ,Centrum” i jego dziatanie w opar-
ciu o wilasciwa strategie promocji datoby
mozliwosé pozyskania srodkéw przez szkoty,
odpowiedni rozwoj szkél, zwigekszenie naboréw,
nowoczesne standardy w szkotach i podniesien-
ie do odpowiedniej rangi zawodu marynarza,
stoczniowca, hydrologa czy hydrotechnika. ,Cen-
trum” winno by¢ kreatorem wlasciwego wiz-
erunku tych zawodéw przez odpowiednia pro-
mocje medialna. Powinno to skutkowaé zabie-
ganiem kandydatéw o miejsce w szkole, a nie
odwrotnie.

Waznym tez elementem dziatalnosci , Cen-
trum” powinna by¢ wspéltpraca z osrodkami ak-
ademickimi i naukowymi. Dlatego tez oprécz
zarzadu ,,Centrum” powinna funkcjonowacd rada
badawczo — rozwojowa, ktéra to w sposéb auto-
rytatywny przedstawiataby osiagniecia i plany
rozwojowe. Takie mechanizmy powinny by¢ tez
wytycznymi do pracy zainteresowanych minis-
terstw i wladz samorzadowych.

Przychodzace dzisiaj ,z géry” do nas przepi-
sy w formie ustaw, rozporzadzen i inne sq w
zdecydowanej wigekszosci sprzeczne z oczekiwa-
niami ,na dole” a ich sprzecznos¢ bywa czasami
kuriozalna.

Dlatego tez w my$l zasady: ,nic o nas bez
nas”, ,,Centrum” powinno zaistnie¢ niezwlocznie.

Czestaw Szarek

Do wszystkich, do wszystkich... Zapytanie

Ze 7rédet dobrze poinformowanych dowie-
dzieliSmy sie¢ o przykrej sprawie odnoszacej sie
do naszej branzy. Ot6z Unia Europejska ostatnio
nie przyjeta polityki transportowej polskiego
Rzadu, gdyz brakuje w niej zeglugi srédladowe;j.
Zanosi si¢ na mozliwos¢ nareszcie robienia cze-
gos w tej sprawie pod naciskiem Unii. Jak wiec
mozemy oceniac¢ naszych politykéw? Przed kil-
koma miesigcami ministrowie krajéw Unii otrzy-
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mali propozycje utworzenia wielkiego programu
pomocowego dla drég wodnych i zeglugi.

Ktokolwiek wie co$ na ten temat — uprzejmie
prosimy o poinformowanie naszego Bractwa.
Wiadomosci korygujace niniejsza wzmianke lub
podajace cokolwiek na temat tworzenia progra-
mu pomocowego natychmiast zamiescimy w Biu-
letynie.

Redakcja



Informacja na temat Technikum

Pragne poinformowad, Ze z inicjatywy Pawla
Rybickiego w dniu 12 marca 2007 r. odbylo sie
w biurach Rady Miejskiej Wroctawia spotkanie
Klubu Radnych PIS z reprezentantami: bylego
Zespotu Szkét Zeglugi Srédlqdowej (Henryk Pier-
chata), Zwiazku Polskich Armatoréw Srédlado-
wych (Zbigniew Deniusz), Urzedu Zeglugi
érédlqdowej we Wroctawiu (Jan Pys).

Gléwnym tematem spotkania byta koniecz-
nos¢ reaktywowania szkolnictwa zeglugi srédla-
dowej we Wroctawiu. Podkreslano fakt, siegaja-
cych wiekéw, tradycji zeglugowych miasta, a tak-

ze natychmiastowa koniecznos¢ ksztalcenia dla
potrzeb armatoréw.

Rozméwecey przekonywali, ze dla rozwijajace-
go sie w aglomeracji wroctawskiej przemystu
konieczne jest sprawne polaczenie miasta z po-
rtami morskimi. Realizacja tego przedsiewziecia
moga zajac sie jedynie kadry ksztalcone w szko-
le zeglugi sré6dladowej we Wroctawiu. Radni klu-
bu PIS z zadowoleniem i ze zrozumieniem przy-
jeli inicjatywe reaktywowania szkolnictwa i obie-
cali zajac sie tq tematyka na najblizszych sesjach
Rady Miejskiej Wroctawia.

Jan Pys

Crespi d’Adda - ,,0sada harmonii”

Kazda epoka kreuje wlasciwg jej mitologie
wyrazajaca spoleczne oczekiwania, filozofie, pra-
gnienie tadu spolecznego i harmonii. Wiek indu-
strializacji dostarcza az nadto ku temu przykia-
dow.

Crespi d’Adda to osada widkiennicza budo-
wana od 1878 r. pomiedzy Bergamo a Mediola-
nem, ok. 40 km od ostatniego, z inicjatywy Cri-
stoforo Crespi i jego syna Silvio, pionieréw in-
dustrializacji i filantropéw, ktérzy podobnie jak
Alessandro Rossi i wielu mu podobnych we Wio-
szech, Wielkiej Brytanii, Belgii czy Frangji, ukla-
dem przestrzennym i rozwigzaniami architektury
fabryki i integralnie z nig zwigzanego osiedla
wyrazi¢ pragneli ideologie przemystu czasu
mechanizacji. Dzisiaj to znakomity przyklad pa-
ternalizmu i utopii spotecznych ogarniajacych
XIX-wieczny swiat fabryk, tutaj rozwijany i w
latach 20. 1 30. XX w. juz pod auspicjami wtoskie-
go faszyzmu, do dzisiaj ksztattujacy style zycia
zamieszkalej w osadzie spolecznosci. Znajduje-
my tutaj czlowieka, przemyst i odwieczne ma-
rzenie o harmonii. Nic dziwnego, ze w 1995 r.
Crespi, niewatpliwie najciekawsza osada przemy-
stowa Wtoch, znalazto miejsce na liscie dziedzic-
twa swiatowego UNESCO, obok tak znanych
osad przemystowych, jak belgijskie Grand Hor-
nu (1831) i de Bois du Luc (1848), czy francuski
falanster w Guise (1872) zrealizowany przez ogar-
nietego ideami socjalizmu utopijnego Jean’a Bap-
tiste Andre Godin.

Krajobraz kulturowy osady zdominowat im-
ponujacy kompleks fabryki, ksztalttowany w ar-
chitekturze ceglanej, bogaty detalem, a po prze-
ciwnej jego stronie kottownia, sitownia energe-
tyczna i osiedle robotnicze. Pierwsze dwurodzin-
ne domy powstaly w latach 1889-1894, kolejne,
juz takze 4-rodzinne, wznoszono do lat 30. XX w.
W centrum osiedla usytuowano szkote, dom kul-

tury, przedszkole i zlobek, park publiczny, skle-
py, przy murach fabryki publiczng pralnig, a dalej
cmentarz.

Wzorca modelu tego osiedla poszukiwano w
Wielkiej Brytanii, a ostateczny ksztalt osada zy-
skata dzigki aktywnosci architektéw Pirovano i
Cavenaghi. W sasiedztwie osiedla powstala tez
pyszna willa fabrykanta, a w jego centrum ko-
$cidt - ustalajace spoteczna hierarchie “osady har-
monii”. Zapewnia¢ miala idealne warunki dla
ksztaltowania spotecznosci producentéw pota-
czonych jednoscia miejsca pracy i zycia codzien-
nego. Do najwyzszej rangi podniesiono paterna-
lizm - idee jednosci miejsca pracy i zycia. Osie-
dle i fabryka tworzyly samodzielng jednostke
ekonomiczno-kulturowa, w nowych realiach spo-
leczno-ekonomicznych realizujac model “nowe-
go Edenu”, tak bliski socjalizmowi utopijnemu
czy ideologom industrializacji potowy XIX w.,
oparty na zasadach etyki chrzescijaniskiej.

Architektura Crespi d’Adda oscyluje pomie-
dzy klasycyzmem a romanizmem, czerpiaciz go-
tyku i z romanizmu, $wiadomie operujac tez kon-

Crespi — hale fabryczne



Crespi — szkola i kosciot

trastami. Jesli rezydencja fabrykanta ksztattowa-
na jest w duchu pseudo-obronnej architektury
doby $redniowiecza, to kosciét operuje jezykiem
renesansu. Inne budowle zyskaty pseudo-sre-
dniowieczne kostiumy i ceglany detal charakte-
rystyczny dla stylu “romantyzmu lombardzkie-
go”. Architektura fabryki jest neogotycka, a
splendoru dodaja jej starannie ksztaltowane bry-
ly, elewacje i detal partii wejscia gtéwnego i bu-
dynkéw administracyjnych.

Do czasu elektryfikacji fabryka czerpata ener-
gie z wod rzeki Adda. Od lat 80. XX w. osada
przemystowa stanowi pert¢ w koronie powsta-

W gazetach (lub czasopismach) napisali

Crespi — kottownia i sitownia

lego woéwczas regionalnego parku kulturowego
Péinocnej Addy. To nie tylko krajobraz przyro-
dniczy, takze kulturowy nasycony znakomitymi
dzietami techniki. Przywolajmy kanaty zeglugo-
we Mortesona i Paderno. Ten pierwszy, o dlugo-
$ci 90 km powstal w latach 1439-1475. Przez 25
$luz komorowych prowadzono nim zegluge to-
warowa od Valtellina do Mediolanu. Budowe
kanatu Paderno podjeto w 1591 r., ale ukoriczo-
no go w latach 1733-1777. Wskazmy tez na elek-
trownie wodne na rzece: Bertini (1898), Taccani
(1909) i Semenza (1917-1920) albo na stalowy,
kratowy most kolejowy w Paderno d’Adda, dtu-
gosci 266 m, pochodzacy z lat 1887-1889.

Stanistaw Januszewski

»Mala retencja”

Pierwszego marca 2007 roku w Starostwie Po-
wiatowym w Klodzku przy udziale samorzadow-
cé6w i naukowcow dyskutowali przyrodnicy
z lesnikami o zasadach wyboru miejsc pod wie-
lofunkcyjne zbiorniki malej retencji. Miaty by by¢
polozone w goérach, wiec ich pojemnosé oscylo-
wata by w granicach 0,01-0,10 mln m® wody.

W latach 1910-1912 pod patronatem ksiecia
Albrechta Pruskiego wykonano ,regulacje po-
tokow gorskich (...) szeregiem stopni ztozonych
z zap6r przeciwrumowiskowych, budowe su-
chych i mokrych zbiornikéw przeciwpowodzio-
wych, retencyjnych i wielofunkcyjnych”. Np. ka-
skada stopni przeciwrumowiskowych na poto-
kach: Fomnica, Fomniczka i Jedlica to nic inne-
go jak ,zbiorniki matej retencji taczace funkcje
przeciwrumowiskowe i przeciwpowodziowe. Ich
pojemnos¢, to: np. zapora w Karpaczu 0,2-0,3
mln m3 wody.” (Za: L. Budych, R. Majewicz, Stra-
tegia Ochrony doliny Bobru w ujeciu historycz-
nym, Rocznik Jeleniogdrski 1999, t. XXXI).

Wedlug tegoprogramu sprzed blisko 100 lat
wybudowane tzw zbiorniki ,suche” oscylowaty
swq pojemnoscia od 0,5 do kilku czy kilkunastu
mln m3 wody.

W Regionalnych Zarzadach Gospodarki Wod-
nej (d. ODGW) do dzi$ za zbiorniki malej reten-
¢ji uwaza sie te, ktérych pojemnosc nie przekra-
cza 1,0 min m3 wody.

W, Programie Matej Retencji Wodnej w Wo-
jewoddztwie Dolnoslaskim” przygotowanym
w 2005 roku przez profesoréw Akademii Rolni-
czej (obecnie Uniwersytetu Przyrodniczego) we
Wroclawiu: Drabinskiego, Radczuk, Nyca, Mo-
kwe i innych za malq retencje uwaza si¢ ,maga-
zynowanie wody w zbiornikach o pojemnosci do
5 mln m3 (...)”

Gdy w latach 70. XX wieku polscy inzyniero-
wie (z NOT i ODGW) pokazywali radzieckim
inzynierom i naukowcom zesp6t wielozadanio-
wych zbiornikéw na Nysie Klodzkiej: Nysa (~ 114
mln m?%) i Otmuchéw (~125 mln m® pojemnosci)



— Pewien Utytuowany Cztonek Akademii Nauk
ZSRR mial oswiadczy¢: ,wot charoszyj” przyktad
matej retencji wodnej.

Na spotkaniu w Klodzku przedstawiciel La-
sow Panstwowych, specjalista ds. gospodarki
wodnej zaproponowat aby wytypowane do zbu-

Przemingto z falg odrzariskq

dowania w gorskich lasach zbiorniki matlej re-
tencji nazywac zbiornikami mikroretencji. Po-
stulowana nazwa zaczela si¢ juz pojawiaé w pi-
smach miedzy Stronami Porozumienia NA
RZECZ RETENCJONOWANIA WODY W LA-
SACH SUDECKICH. O czym zaswiadcza

Kapitan ,NEMO”

Skarby biskupa w Odrze

Legendy sa nieodigcznym elementem nasze-
go zycia, a wielu zyje marzeniami. Czasami sa
to obiegowe gatki nie majace poczatku ani kon-
ca. Bywa, Ze sa w zasiegu reki i sie spelniaja, ale
najczesciej bywa, ze przynosza rozczarowanie
finatem, ktéry powoduje upadek legendy.

Kilka z takich legend miaty poczatek z okre-
su Festung Breslau. Najbardziej rozpalajace wy-
obraznie dotyczyly skarbéw, ktére po oblezeniu
Wroclawia przez Armie Radziecka nie zdazono
wywies¢ z miasta.

Powiadano, ze ostatnie oddziaty SS wycofu-
jac si¢ przed upadkiem twierdzy obraly kieru-
nek na miejscowosci Szewce — Pegéw. Odre mialy
przekroczy¢ przez jaz Redzin, niosac ze soba kil-
ka ciezkich metalowych skrzyn. Natarcie oblega-
jacych w ostatniej fazie bylo tak gwattowne, ze
wycofujace si¢ oddzialy, aby mogty ujs¢ w rejon
nowej koncentracji, w pospiechu ukryty skrzy-
nie na terenie stopnia. A w tych skrzyniach mia-
ly si¢ znajdowac zlote precjoza i przerézne ko-
sztownosci. Opowies¢ ta fascynowata Albina,
ktéry w latach 80. byt kierownikiem stopnia Re-
dzin. Penetrowat teren $luz, jazu i osiedla przy-
stopniowego. Czynil to zawsze sam, nie informu-
jac pracownikéw o celu wedréwek z jaki$ przy-
rzadem i stalowym pretem. Jako byly kapitan
rezerwy Wojska Polskiego wiedzial co robi¢. Za-
ufanym opowiadal, Ze byt oficerem kontrwywia-
du i jest juz bliski wielkiego odkrycia, co bedzie
sensacja na miare historyczng. Do odkrycia skar-
bu SS jednak nie doszlo, gdyz dyrekcja, w zwiaz-
ku z catkiem innymi poczynaniami przeniosta go
do glebokiej rezerwy. Gdzie obecnie przebywa
nie wiadomo. Ale podobno czasami noca na no-
wiu po osiedlu przystopniowym roznosza sie
ciche, skradajace sie¢ kroki i stychaé trzask cha-
rakterystyczny dla licznika Geigera czy wykry-
wacza metalu. Co to bedzie?...

Inna historia wigze sie z Ostrowem Tumskim
we Wroctawiu. Przechadzajacy sie¢ Bulwarem
Dunikowskiego z duzym zaciekawieniem patrza
na drugi brzeg Odry. Tam w ceglanym murze

oporowym widnieja dawne wneki kupieckie,
przy ktérych w minionych wiekach dokonywa-
no przeladunku towaréw na podstawiane todzie
ciezarowe. Jedna z tych wnek znajdujaca si¢ na
wprost katedry budzila najwigksze zainteresowa-
nie. Méwilo sig, ze w tym miejscu przed II woj-
na Swiatowa, az niemal do jej zakoriczenia cu-
mowata luksusowa motoréwka biskupa. W trak-
cie oblezenia Wroclawia na t¢ motorowke zata-
dowano olbrzymie skarby biskupa i katedry
i zatopiono w nurtach Odry. Na nic zdaty sie thu-
maczenia, ze glebokosci w Odrze nie pozwolity-
by na ukrycie takiego obiektu, a wykonywane
przez wiele lat rutynowe czynnosci tralowania
nie wykazaly objetosciowo duzych przeszkdéd
w dnie.

Bomba wybuchta za sprawg elektrowni wod-
nych. Remont urzadzeri upustowych wymagat
catkowitego opuszczenia pietrzenia na jazach.
Wéweczas przy prawym brzegu Odry, w poblizu
muru oporowego spod namutu ukazaly sie
szczatki jednostki ptywajacej. Wies¢ obiegla Wro-
claw niczem uderzenia tam-taméw. Nad brzega-
mi zgromadzil sie ttum ludzi Zadnych sensacji.
Przyholowany dZwig pltywajacy podnidst nieste-
ty, mocno zniszczony kadlub duzej drewnianej
todzi. Jak sie okazalo, byl to ,szczupak” — 16dz
nosnosci do 10 ton, uzywana do transportu ma-
terialéw przy robotach regulacyjnych. Wyjasni-
lo sie tez, Ze trzy lata po wojnie wydobyto z nur-
tow Odry, szybko wyremontowano i zaczeto eks-
ploatowac na wezle wroctawskim. Szybko naste-
pujaca zima nie pozwolita odholowa¢ t6dZ do
portu przed wystapieniem zlodzenia. £6dzZ zo-
stala wchlonieta przez 16d. Poniewaz potrzeby
sprzetu ptywajacego byly tak wielkie, Ze nie zda-
zono przeprowadzi¢ procedury rejestracyjne;j.
Nikt wiec nie zglosit zatoniecia obiektu. W taki
stanie rzeczy ,szczupak” przetrwal w Odrze
ponad 40 lat po to, by wzbudzi¢ sensacje.

W dalszym ciggu jednak co poniektérzy sta-
wiaja pytanie — gdzie jest 16dZ biskupa ze skar-
bamii gdzie jest skarb SS?

myk
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/ Wplacajac 1% podatku dochodowego na rzecz Fundacji Otwartego Muzeum Techniki wspie-\

rasz ochrone dziedzictwa cywilizacyjnego Polski

Ustawa o dzialalno$ci pozytku publicznego i wolontariacie wprowadzila mozliwos¢ prze-
kazywania 1% podatku dochodowego przez osoby fizyczne na rzecz organizacji pozytku pu-
blicznego. Podatnik moze wplaci¢ okreslona kwote do wysokosci 1% naleznego podatku na
konto organizacji w okresie pomiedzy pierwszym dniem roku nastepujacego po roku, za ktére
dokonywane jest rozliczenie podatkowe a ostatnim dniem zlozenia zeznania podatkowego
(najpézniej — 30 kwietnia) oraz wskaza¢ ten fakt w formularzu PIT.

Wypelniony formularz PIT wysylamy do Urzedu Skarbowego. Mozemy by¢ spokojni: urzad
na pewno zwréci nam wydany 1%.

Jak przekazacé 1% podatku na rzecz
Fundacji Otwartego Muzeum Techniki

Fundacja Otwartego Muzeum Techniki otrzymata status organizacji pozytku publicznego na
podstawie Postanowienia Sadu Rejonowego dla M. St. Warszawy, XIX Wydziatu Gospodarcze-
go KRS w Warszawie z dnia 18 listopada 2005 r..

Aby przekazac 1 % podatku nalezy najpierw obliczy¢ wysokosé podatku naleznego Urzedo-
wi Skarbowemu, a nastepnie odliczy¢ 1% od tego podatku, odrzucajac grosze, tj. np. zamiast
kwoty 36,60 PLN wpisa¢ 36,00 PLN.

- Wypelniajac zeznanie roczne PIT-36 prosimy w czesci ,,Obliczenia zobowigzania podatkowe-
go”, obliczy¢ 1 procent od kwoty z pozycji 180 w PIT 36. Uzyskana kwote wpisujemy odpo-
wiednio w pozycje 181.

— Wypelniajac zeznanie roczne PIT-37 prosimy w czesci ,Obliczenia zobowigzania podatkowe-
go”, obliczy¢ 1 procent od kwoty z pozycji 110 w PIT 37. Uzyskang kwote wpisujemy odpo-
wiednio w pozycje 111.

W ten sposéb pomniejszaja Paristwo nalezny podatek i w zaleznosci od sytuadji, jezeli wy-
chodzi nadptata, to urzad skarbowy dolicza do niej kwote 1%-ta, jezeli zas niedoplata, to po-
mniejszaja ja Paristwo o kwote 1%.

Nastepnie prosimy wplacic pieniadze na konto Fundacji Otwartego Muzeum Techniki. Wpta-
ty na konto moga by¢ dokonywane jedynie za posrednictwem banku lub poczty. Konto Funda-
¢ji Otwartego Muzeum Techniki: 06 1020 5226 0000 6002 0200 2244

Na dowodzie wplaty prosimy wpisa¢: imie i nazwisko oraz adres wplacajacego, kwote do-
konanej wplaty, nazwe Fundacji oraz tytul wplaty: ,Wplata na rzecz organizacji pozytku pu-
blicznego”. Pokwitowanie wplaty prosimy zachowac.

Przypominamy, ze odliczy¢ mozna tylko wplate dokonang pomiedzy 1 stycznia a dniem zlo-
Zenia zeznania podatkowego, jednak nie péZniej niz do 30 kwietnia roku nastepujacego po roku
podatkowym, za ktéry chca Paristwo skorzystac z odpisu. Jezeli wiec zechcg Paristwo skorzystac
z odpisu 1% za rok 2006, to wptata musi zosta¢ dokonana pomiedzy 1 stycznia 2007 r., a dniem
zlozenia zeznania podatkowego, nie p6zniej niz do 30 kwietnia 2007 r.

W imieniu Rady, Zarzadu Fundacji oraz beneficjentéw naszych dzialan, dziekujemy za prze-
kazanie 1% podatku na realizacje zadan majacych na celu ochrone dziedzictwa przemyslowe-
go i technicznego Polski — przeznaczymy go na rewaloryzacje zabytkowej barki do roli cen-
trum o$wiatowo-edukacyjnego Muzeum Odry FOMT.

Z powazaniem,
prof. Stanistaw Januszewski
Prezes Zarzgdu

-

Korespondencje prosimy kierowa¢ na adres: Marian Kosicki, tel. kom. 506 814 245
H/P ,,Nadbér”, Gorny awanport §luzy Szczytniki, S0-370 Wroclaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@pwr.wroc.pl; http: /www.nadbor.pwr.wroc.pl. ,,Bractwo Mokrego Pokladu”
red. techn. Marek Battek

Mecenasi Biuletynu: Browary Dolno§laskie ,,PIAST”; ODRATRANS S.A.;
Fundacja Regionu Walbrzyskiego; Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej Wroclaw




