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Lokomotywa Ls40 — nowa perla w kolekgcji
Sowiogodrskiego Muzeum Techniki FOMT

Po II wojnie swiatowej, w zwiazku z rozbu-
dowa przemystu, pojawilo si¢ w Polsce zapotrze-
bowanie na lokomotywy malej mocy przeznaczo-
ne do obstugi bocznic kolejowych. Wyzwanie
podjeta Fabryka Lokomotyw im. F. Dzierzyniskie-
go w Chrzanowie. W 1952 r. rozpoczeta produk-
cje lokomotywy spalinowej Ls40 o mocy 44 KM,
wyposazong w silnik S64. Projekt jednostki po-
wstat juz w 1947 r. i stanowil rozwiniecie rozwia-
zan znanej niemieckiej lokomotywy przetokowej
OMZ122, pochodzacej z lat miedzywojennych. W
latach 1952-1961, w pieciu kolejnych seriach (nie-
wiele rézniacych sie ksztaltem nadwozia) zbu-
dowano 581 sztuk tych lokomotyw.

Eksploatacja lokomotyw Ls40 szybko ujawni-
ta, Ze silniki S64 o mocy 44 KM sa jednak zdecy-
dowanie za stabe wobec zadar stawianych tym
jednostkom. Stad, w ostatnich egzemplarzach
serii znajdujemy juz silniki o mocy 75 KM, ozna-
czane jako S324. Réwnoczesnie do starszych lo-

Ciechéw — lokomotywa Ls40

komotyw serii Ls40 zaczeto wprowadzad (w toku
planowych remontéw) nowe silniki, o wigkszej
mocy. Kontynuacje modelu stanowita produko-
wana od 1959 r. w chrzanowskim , Fabloku”, a
od 1965 roku takze w zielonogérskim ,Zastalu”,
lokomotywa serii Ls60, z mocniejszym silnikiem
(S324HL) i catkowicie zamknieta budka maszy-
nisty.

Spalinowa lokomotywa manewrowa Ls40-5285

Seria lokomotyw Ls40 przeznaczona byta
przede wszystkim dla przemystu, do obstugi
bocznic kolejowych. Pojedyncze jednostki trafi-
ly na eksport, kilkanascie egzemplarzy znalazio
si¢ takze w PKP, gdzie wykorzystywano je na
terenach lokomotywowni, wagonowni, oraz r6z-

Przy zawiesiu dZwigu

COMIESIECZNE SPOTKANIA ,BRACTWA MOKREGO POKLADU”
W KAZDY PIERWSZY CZWARTEK KAZDEGO MIESIACA godz. 17.00 (bez wzgledu na pogode)




Juz na przyczepie niskopodwoziowej

nych zakladéw zaplecza technicznego. Na kolei
lokomotywy te oznaczano zaréwno serig Ls40,
jak tez PKP-owskim oznaczeniem SMO2.
Dzisiaj w eksploatacji pozostaja nieliczne,
wiekszos¢ ze wzgledu na slabe osiagi i stan tech-
niczny zostala fizycznie unicestwiona.
Pozyskana dla Sowiogorskiego Muzeum Tech-
niki lokomotywa spalinowa Ls40-5285 zostata
wyprodukowana w 1959 r. w Fabryce Lokomo-
tyw im. F. Dzierzyriskiego w Chrzanowie i do lat
90. XX w. obstugiwata bocznice Zaktadéw Porce-
lany Elektrotechnicznej w Ciechowie k. Srody Sla-
skiej. Do roku 2005 wszystkie lokomotywy eks-
ploatowane wczesniej w tym zakladzie trafity na
ztom. Los okazal si¢ taskawy dla Ls40, eksploa-
towanej do 2002 r., a to dzieki kierownikowi dzia-
tu transportu zaktadéw Stanistawowi Saganow-

CHcemy postawi¢ lokomotywe na tory...

Wreszcie jesteSmy wDzierzoniowie

skiemu. Zaproponowat przekazanie lokomotywy
Fundacji Otwartego Muzeum Techniki. Dzieki
zyczliwosci kierownictwa ZPE nabyliSmy ja
w rozsadnej cenie.

Nowy rozdziatl swojej historii lokomotywa
rozpoczela 24 stycznia 2007 r. Stosunkowo pro-
sta operacja transportu zabytku przerosta jednak
w trudne, wymagajace hartu ducha przedsie-
wziecie. Na szcze$cie transportem i logistyka
z nig zwigzanag zajelo sie wojsko. Juz w grudniu
2006 r., w trakcie wizji w Ciechowie z udzialem
specjalistow Slaskiego Okregu Wojskowego, usta-
lono technologie zatadunku, przewozu lokomo-
tywy do Dzierzoniowa i wytadunku na tory.
General brygady Aleksander Bortnowski — do-
woédca SOW — rozkazal wykonanie zadania jed-
nostkom wojskowym z Olesnicy i Opola. Ta
pierwsza (nr 4049) zabezpieczyta 60-tonowy ze-
staw niskopodwoziowy, ta druga (nr 4581)
20-tonowy dzwig. Za logistyke odpowiadat do-
wddca jednostki wojskowej 4049. Termin opera-
qji ustalono na 24 stycznia. Rozpoczelismy ja nie
baczac, ze tego wlasnie dnia zawitala do nas

...ale nie jest to tatwe



zima, i jak to zazwyczaj bywa, szosy dolnosla-
skie staly sie zupelnie nieprzejezdne. Dos¢ po-
wiedzie¢, Ze transport drogowy zamiast 1,5 go-
dziny trwat 12 godzin. O péinocy lokomotywa
dotarta do muzeum. Rozladunek podjeliSmy ok.
10 rano 25 stycznia, od wyciagania zestawu ze
$niegu, ktéry niemitosiernie sypat do rana. Po-
mogla ,Fadroma” z dzierzoniowskiej elektrocie-
ptowni, péZniej Burmistrz i Zaktad Gospodarki
Komunalnej — odsniezylismy ulice do parowo-
zowni i plac manewrowy, spod $niegu wydoby-
lismy torowisko. Ustawilismy dZwig, a péZniej
powtarzaliSmy to jeszcze 6-krotnie. Po 30 godzi-
nach od rozpoczecia realizacji zadania lokomo-
tywa staneta na torach. Zawdziecza to uporowi
plut. Grzegorza Korzyriskiego i Krzysztofa Dudy
z 55 Batalionu Remontowego z Opola oraz sier-
zantom Krzysztofowi Stanikowi (operator ciggni-
ka) i Mariuszowi Jader (pilotowi) z JW 4049 w
Olesnicy, ktérym niejednokrotnie opadaty rece.
W chwilach stabosci rodzity sie nawet pomysty
ustawienia lokomotywy po prostu na placu przy
dworcu kolejowym. W obecnosci wolontariuszy
Fundacji Otwartego Muzeum Techniki kapitana
DP ,, Wréblin” Mieczystawa Balcerkiewicza, Tom-
ka Dabrowskiego — przewodniczacego Miedzy-
wydziatlowego Studenckiego Kota Naukowego
Politechniki Wroclawskiej ,Ochrony zabytkéw
techniki HP Nadbér”, kustosza Sowiogdrskiego
Muzeum Techniki Grzegorza Hady-Jasikowskie-
go i Roberta Komosiriskiego ,droga na skréty”
nie miata szans realizacji, wspétpraca z wojskiem

Z dawnych dziejow

musiala by¢ skazana na sukces. Miejmy nadzie-
je, ze takim okaze si¢ réwniez plan odbudowy
lokomotywy i uruchomienie jej na porzuconej 6-
kilometrowej bocznicy z Dzierzoniowa do Bie-
lawy. Stataby sig¢ jedna z kilku lokomotyw tego
typu jeszcze w Polsce czynnych. Dziekujemy
zolierzom, dowédcy Slaskiego Okregu Wojsko-
wego, szefowi Logistyki SOW ptk. Zbigniewo-
wi Skolimowskiemu. Dzigki ich otwarciu na po-
trzebe uratowania dobra kultury narodowej lo-
komotywa zyskala szanse na drugie zycie.

Charakterystyki techniczne lokomotywy Ls40

szerokos¢ toru: 1435 mm

uklad osi: B

typ silnika spalinowego: S 324 HL

moc znamionowa silnika: 75 KM

predkos¢ maksymalna: 11,35 km/h

zapas paliwa: 120 1

masa wlasna lokomotywy: 15,8 t

max. szerokos¢ lokomotywy: 2550 mm

max. wysoko$¢ lokomotywy: 3010 mm

dlugosé lokomotywy (ze zderzakami): 6000 mm
Lokomotywe Ls40-5285 wyprodukowaly w

1959 r. wspoétpracujace z sobg zaktady:

- Fabryka Lokomotyw im. F. Dzierzynskiego
w Chrzanowie (konstrukcja mechaniczna)

- Wytwornia Silnikéw Wysokopreznych w An-
drychowie (silnik spalinowy)

— Myszkowskie Zaktady Metalurgiczne ,My-
stal” w Myszkowie (dostawca zestawéw ko-
towych).

Hrabia na pokladzie paroptawu

Przedstawiciel francuskiej firmy stoczniowej
w Nantes inz. Eduard Guilbert 23 sierpnia 1846
roku otrzymal zorganizowania w Krélestwie
Polskim na Wisle zeglugi. Zobowiazany zostat do
sprowadzenia dwéch statkéw parowych (nazy-
wanych woéwczas paroptwami) i odpowiednia
ilos¢ gabaréw (barek). W nastepnym roku spro-
wadzit holownik parowy ,Ksiaze Warszawski”
o mocy 60 KM i statek pasazerski ,,Wista” o mocy
30 KM. Przedsigbiorstwo nie przynosito spodzie-
wanych zyskéw. Wéwczas nawigzal kontakt z
hrabig Andrzejem Zamoyskim. Poniewaz Zamo-
yski przed 1831 r. pracowat w Komisji Rzadowej
Spraw Wewnetrznych, nadzorujacej roboty hy-
drotechniczne na Nidzie i Pilicy, byt dobrze zo-
rientowany w stanie naszych rzek. Niezbyt wiec
kwapil sie do wspétpracy z Guilbertem. W koni-
cu dat si¢ naméwié na podréz ,eksploracyjng”
po Bugu na statku Wista.

Podréz rozpoczela sie 27 marca 1848 r. tego
dnia paroptaw dotart do wsi Rézanka po Wto-
dawgq i powrdcil do Warszawy 31 marca, poko-
nujac trase ok. 540 km. Prosze zwrdéci¢ uwage na
pokonywanie przepustéw przy miynach wod-
nych, gdzie wéwczas barki z towarem idace w
gore rzeki byly przeciggane przy uzyciu kotowro-
tow — parostatek pokonywat je wlasnymi sitami
napedu bocznokotowego. Godne odnotowania
jest zaopatrywanie si¢ w opat do kotléw. Ale naj-
wazniejsze — na pokladzie trzeba mie¢ postron-
ki. Dobrze tylko, ze w wspdlczesnej zegludze nie
potrzba rozbiera¢ mostéw do przejscia.

Ponizej przedstawiamy wyijatki relacji Zamo-
yskiego z tej podroézy.

*

Woda jako wiosenna, dosy¢ byta duza, zwy-
czajna w tej porze roku; wiele spotkaliSmy gala-



réw i berlinek po piasku osiadtych; — i nam sie
kilkakrotnie trafito dotkna¢ dna rzeki, lecz para
albo przezwyciezata zapory, albo tez w ty? bijac
wyprowadzala nas z napotkanych zaspéw. Slu-
zy przy miynach wodnych zdobywalismy jakby
wstepnym bojem, przy okrzykach radosci i
podziwieniu przybiegtych na brzeg ttuméw ludu,
ciekawie temu niestychanemu w tych okolicach
dziwowi przypatrujac sie. Najwieksza trudnosé
byla z drzewem suchym, ktérego rzadko gdzie
nad brzegiem znaleZliSmy zapasy; — ale za to
poczciwej staropolskiej doznawalismy od na-
brzeznych obywateli goscinnosci, ktérzy w kaz-
dej porze, czy dziennej, czy nocnej, z uprzejma
skwapliwo$cig brak ten zastapic¢ starali sie. [...]
W Grudku przed wieczorem stanawszy, sprowa-
dzenie drzewa z lasu, przepilowanie do miary i
porabanie zatrzymalo nas do godz. 11 dnia na-
stepnego [...] Z Terespola podobniez nie wyjecha-
lo sie przed potudniem, - staneliSmy juz zmierz-
chem u miyna pod Szostakami w dobrach Ko-
denskich. Caly dzieri nastepny zeszedt nam pod
Dubica i Terebiskami; rzeka tu bardzo kreta, krza-
kami zarosla, po tgkach sie rozlewa, — a przy tem
wiatr nadzwyczaj silny, ktéry statkiem naszym
jak pecherzem po wodzie miotal, czynit zegluge
niepodobna. [...] Przenocowalismy wiec miedzy
krzakami, nazajutrz bralismy Stare koryto, i
szcze$liwie dnia 27 marca doptyneliSmy pod
Rézanke, w dobrach Wlodawskich, okolo piatej
po potudniu. Tu byt kres zamierzonej podrézy.
Mieszkancy styszeli o blizkim naszym przyjez-
dzie, wszystkie tez hyle i pagdrki okryte byly thu-
mem ciekawego ludu [...]. ChcieliSmy poczekac
na odmiane wiatru, ale ze woda znacznie opa-
data, poreperowawszy wiec pomniejsze szkody
w kiach doznane [...] wyruszyliSmy nazajutrz
wieczor o 5 ” [...] a sternik [...] nie bra¢ sie juz
korytem pod Stawtyczami, ale poptynaé nowym

korytem Grajcer zwanym [...]. Trudno kretsze
widziec¢ koryto, i Zeby nie to ze statkiem naszym
bardzo zgrabnie manewrowali ludzie nasi, moz-
na bylo o zaklad p6js¢ Ze nie przejdziemy, zwla-
szcza, ze statek bardzo diugi. W najwiekszym
pedzie, parci para, wiatrem i pradem wody, na
komende St¢j, statek zatrzymywat sie, cofat, kie-
runek nowy obieral. Z tem wszystkiem, raz ude-
rzyliSmy bokiem o lad tak szczesliwie, iz o piedZ
tylko ze kolto przeszio; innym jednak razem wpa-
dliSmy miedzy drzewa i jedno koto zgruchotali.
W mgnieniu oka szkode postronkami zreperowa-
no, i pusciliSmy sie w dalszg droge, 3 mosty
musieliSmy rozebraé; wieczorem juz przeptyne-
lisSmy pod mostem wiszacym w Brzesciu, i na
nocleg pod Neple prawie zdazyli, gdzie mieliSmy
drzewo obiecane [...] DojechaliSmy do komory
wodnej w Warszawie i wyladowali o godzinie
6smej dnia 31 marca.

Odprawilismy wiec podréz po rzece nam
wecale nieznanej, a do$¢ trudnej, statkiem paro-
wym, bez sternika ani rotmana miejscowego — co
przemawia i za budowsg statku, i za zgrabnoscia
oraz doswiadczeniem majtkéw.

P.S. Opisana wyprawa przekonata ostatecznie
Zamoyskiego do parowcow, juz bowiem 27 kwietnia
1848 r. w obecnosci ,pisarza aktowego Krdlestwa”,
Jozefa Noskowskiego, spisano kontrakt pomiedzy
Andrzejem Zamoyskim i Eduardem Guilbertem o
utworzeni spotki zeglugowej. Spotka nosita rozne
nazwy oficjalne jak , Spétka Zeglugi Parowej na Rze-
kach Sptawnych Krélestwa, Hrabia Zamoyski et Com-
pania”, ,,Wspdtka Zeglugi Parowej na Rzekach Sptaw-
nych w Krdlestwie Polskim pod firmg Andrzej hr.
Zamoyski i Wspotka”. Do nazw potocznych naleza-
ty: , Zegluga Parowa”, ,Spdtka Zeglugi Parowej” lub
,Zegluga”.

Przeczytat i komentarzem opatrzyt
Marian Kosicki

Perspektywy zeglugi na Odrze
cz. Ii

Po opanowaniu przez I1l Rzesze Europy Srod-
kowej przystapiono do opracowania komplekso-
wego programu rozbudowy drég wodnych oraz
podniesienia bezpieczeristwa powodziowego
rzek tego regionu. Efektem podjetych prac pla-
nistycznych bylo opracowanie dziesiecioletniego
planu inwestycyjnego, ktéry zakladat realizacje
caloksztattu spraw zwiazanych z gospodarka
wodng w rejonie Wisty—Odry-Laby. Plan prze-
widywal, ze koszt inwestycji powinien wyniesc¢
2.5 miliarda marek *.

Trwajaca od wiekéw zabudowa rzeki pozwo-
lita ustali¢ pewne prawidlowosci
Twoércami tych zasad ksztattowanych od XVI
do XX w byli
¢ Anthoni Schmidt z Gdanska, ktéry pojawit sie
na Slasku ok. roku 1550 °. Schmidt przez dtu-
gie lata byl kierownikiem robét regulacyjnych
$laskiego odcinka rzeki.
¢ Alexander Neuwerz ojciec, ktérego dziatal-
nos¢ datuje sie od 1746 r. Pelnit funkcje krélew-
skiego nadinspektora budowli wodnych i wa-



6w we wroctawskiej kamerze wojenno-skar-
bowej
¢ Alexander Neuwerdz syn przejat w latach 20.
XIX w. urzad po ojcu
¢ John Becker kolejny po Neuwerzach ojcu i
synu wielki budowniczy, ktéry w latach 40.
XIX w. przejat kierownictwo nad pracami re-
gulacyjnymi na Odrze.
¢ Otto Intze z Akwizgranu budowniczy zapdr
w Nadrenii i Westfalii. Pod koniec XIX w. zo-
stat zaproszony na Slask do zaprojektowania
systemu ochrony Slaska przed powodziami.
¢ Christian Nakonz na poczatku XX w. zapro-
jektowal m.in Kanat Nawigacyjny we Wrocla-
wiu. Obecnie jedna z ulic w poblizu mostéw
Jagieloniskich nosi nazwe Na koricu.
Zegluga to szerokie pojecie
Przedsiewzigcia, ktére nazywamy zegluga nie
da sie zawezic¢ do ogdlnego stwierdzenia méwia-
cego, ze jest to dziatalnos¢ polegajaca na Swiad-
czeniu ustug przewozowych po drogach wod-
nych pomiedzy portami rzecznymi, jest to dzia-
talnoscia duzo bardziej ztozona.
1. Sport i rekreacja
Zegluga érédladowa to czastka sfery Zycia
spotecznego czlowieka, ktéry od wiekéw nie tyl-
ko musial przebywac nad woda, ale réwniez lu-
bil obcowac z tym Zzywiotem. Obecnie ma to swdj
wyraz w uprawianiu przez czlowieka sportu,
wypoczynku i rekreacji nad woda.
2. Utrzymanie budowli wodnych
Bez Zeglugi sr6dladowej nie mozliwe byloby
wykonywanie zadan nalezacych do wytacznej
gestii Panistwa takich jak kontrola stanu czysto-
$ci wod i ekosystemow, ratowanie wod przed
naglymi zanieczyszczeniami, ochrona granic Pan-
stwa, utrzymywanie w nalezytym stanie tech-
nicznym budowli wodnych nie zbednych do ra-
¢jonalnego korzystania z wody — takich jak zbior-
niki wodne, waty przeciwpowodziowe, nabrze-
za, Sluzy, jazy.
3. Rybotéwstwo
Na rzekach prowadzony jest chéw i odiéw ryb
to réwniez jest zegluga srédladowa.
4. Wydobycie kruszywa
Czescig zeglugi jest takze utrzymanie koryta-
rzyki oraz pozyskiwanie kruszyw dla celéw bu-
dowlanych to réwniez jest zegluga srédladowa.
5. Transport wodny
Sam transport wodnych to réwniez szereg
ustug
a) przewoz towaréw
b) przewéz oséb
c) przewozy miedzy brzegowe uzupeiniajace
braki w infrastrukturze kotowej

d) ustugi magazynowe jako ptywajace magazy-
ny towaréw

e) ustugi portowo-przetadunkowe a takze ustu-
gi trymersko-sztalerskie, celne, spedycyjne.

f) sptaw drewna.

Pomimo dos¢ szerokiej gamy ustug, transport
wodny w Polsce nalezy do jednego z bardziej za-
niedbanych rodzajéw dziatalnosci gospodarczej.

Zaden nowoczesny kraj Europy nie moze so-
bie pozwoli¢ na brak tego rodzaju srodka trans-
portu, gdyz predysponowany jako jedyny do
Swiadczenia pewnych specjalistycznych ustug
przewozowych:

1. przewo6z tadunkéw niebezpiecznych,

2. masowych,

3. wielogabarytowych,

4. szybkiej alokacji znacznych ilosci towaréw
miedzy regionami kraju

Wielos¢ ustug swiadczonych przez zegluge
nie jest jedynym jego atutem. Mogacymi wply-
nac na rozwdj transportu rzecznego w Polsce sa:
1. korzystne polozenie osrodkéw przemysto-

wych nad rzekami oraz dogodne ich potacze-

nie z portami morskimi.
2. nieduze zréznicowanie terenu,
3. gesta sie¢ drég wodnych.

Europejskie drogi wodne

Wiele waznych pod wzgledem gospodarczym
obszaréw w Europie taczy ponad 36 000 kilome-
tréw drég wodnych

Polska posiada czotowe 5 miejsce w Europie
pod wzgledem dtugosci drég wodnych. Wedtug
Urzedu Statystycznego drogi wodne w Polsce
licza ok. 3800 km dlugosci. Wigekszos¢ z nich nie
ma zadnego znaczenia ekonomicznego oraz grozi
czestymi powodziami. Najwazniejsze drogi wod-
ne w Polsce to:

Droga wodna E-40, ktérej elementem jest rzeka
Wista.

Droga wodna E-70, ktdrej elementem jest pota-
czenie Wista—Odra,

Droga wodna E-30, ktérej elementem jest Odra.

Najlepsze warunki do uprawiania transpor-
tu wodnego w Polsce posiada Odrzariska Dro-
ga Wodna bedaca elementem drogi E-30. Odra,
ktorej 80 kilometrowy odcinek przeptywa przez
Czechy, pdézniej Polske na odcinku 179 km sta-
nowi granice miedzy Polskg i Niemcami. Jest
druga co do wielkosci rzekq w Polsce i trzyna-
sta w Europie. Powierzchnia jej dorzecza obejmu-
je 118 861 km?. Zrédta Odry znajdujq sie w G6-
rach Odrzanskich w Czechach. Uchodzi przez
Rostoke Odrzaniska do Zalewu Szczeciriskiego,
by nastepnie trzema odnogami, Dziwna, Swing
i Piang uj$¢ do Morza Battyckiego. Gléwnym ra-



Prerwoiny (1739 - 1757)7 odecny dreg Feivy
' pod Cigacrcamr N

Dla zwigkszenia predkosci przeptywéw wody
i przekrojéw koryta prostowano rzeke pod Cigacicami

mieniem obecnie jest Swina. Dtugos¢ rzeki od
Zrédet do ujscia do Zalewu Szczeciriskiego wy-
nosi 854 km, a do ujscia do Battyku 912 km.
Rzeka Odra taczy:

Zagtebie Ostrawsko-Karwiriskie

Zaglebie Dabrowskie

Zaglebie Gornoslaskie

Gérny Slask

Dolny Slask

Ziemie Luzycka

Saksonie

Ziemie Lubuskg

9. Brandenburgie

10. Wielkopolske

11. Pomorze Zachodnie

12. Pomorze Przednie

Obszar ten nazywany jest umownie Nado-
drzem. Polska czes¢ Nadodrza na potudniu i pét-
nocy charakteryzowata sie¢ bogata infrastruktu-
ra przemystowa, a w srodkowym biegu Odry —
rolnicza. Teren ten jest wysoce zurbanizowany,
a jego wskazniki gospodarcze byly zawsze wy-
zsze od srednich krajowych. Obszar ten obejmuje
ok. 20% powierzchni kraju, zamieszkany jest
przez ok. 30% ludnosci, znajduje sie tu ok. 25%
miast polskich.

Rzeka Odra jest miedzynarodowg arterig ko-
munikacyjna, ale od 1945 r. nie realizowano zad-
nego projektu modernizacji rzeki

Pierwszym od przeszto 60 lat planem moder-
nizacji Odrzanskiego Systemu Wodnego jest usta-
wa z 6 lipca 2001 r. o ustanowieniu programu
wieloletniego ,Program dla Odry —2006". Gtéw-
nymi celami Programu jest zbudowanie zabez-
pieczenia przeciwpowodziowego, ochrona srodo-
wiska, usuniecie szk6d powodziowych, prewen-
cyjne zagospodarowanie przestrzenne oraz rena-
turyzacja ekosysteméw, zwigkszenie lesistosci,
utrzymanie i rozwdj zeglugi, energetyczne wy-
korzystanie nurtu rzeki. Program jest planem
wielofunkcyjnym i czyni zados$é zasadzie kom-
plementarnosci inwestycji hydrotechnicznych.
Oznacza to, ze naklady poniesione na rzeke beda
stuzy¢ jednoczesnie zaspokajaniu wielu potrzeb
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zwigzanych z korzystaniem z wody. Zasada kom-
plementarnosci pozwala na rozlozenie ciezaru ich
kosztu na rézne korzystajace z wody dziedziny
gospodarki, ktérych jednym z udziatlowcéw,
przynoszacym najwieksze korzysci z gospodar-
czego wykorzystania rzeki, jest niedoceniany w
ustawie transport wodny. Staboscig Programu
jest brak porozumienia w sprawie jego realizacji
z innymi panistwami nadodrzariskimi.

Odra jest elementem miedzynarodowej dro-
gi wodnej oznaczonej symbolem E-30. Droga
wodna E-30 prowadzi ze Sztokholmu, wzdtuz
wschodnich szwedzkich wéd przybrzeznych, w
poprzek Baltyku do Swinoujscia, Odra, projek-
towanym Kanatem Odra-Dunaj do Devina koto
Bratystawy. Na kontynencie droge te tworza.

a) Odra
b) Kanal Odra-ELaba-Dunaj
c) Dunaj

Niestety w mysl decyzji nr 884/2004/WE Par-
lamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwiet-
nia 2004 r. zmieniajacej decyzje nr 1692/96/WE
w sprawie wspdlnotowych wytycznych dotycza-
cych rozwoju transeuropejskiej sieci transporto-
wej wylacznie odcinek Odry lezacy na obszarze
Polski nie jest wpisany do sieci europejskiej drég
wodnych (TEN-T)

Wpisanie do sieci TEN-T przedmiotowego
odcinak Odrzariskiej Drogi Wodnej wazne jest dla
calego Nadodrza ale szczeg6lnie istotne jest dla
regionéw lezacych w gérnym biegu rzeki. Gor-
ny i Dolny Slask od wiekéw czerpaly ogromne
pozytki z ich potaczenia z portami morskimi.
Liczne miejsca pracy, rozwdj gospodarczy, dobro-
byt mieszkaricow w tych prowincjach zawsze
wigzaly sie ze sprawnym akwenem komunika-
cyjnym. Przyktadem moze tu by¢ okres od 1945
r. wskazniki gospodarcze byly tu zawsze wyzsze
od srednich krajowych. Przemyst tego regionu
nastawiony byl na rozwdj reszty kraju. Obecnie
rowniez potencjal gospodarczy goérnej Odry
zwigksza swoje mozliwosci. Polaczenie go z po-
rtami morskim z pewnoscig przyniesie korzys¢
naszemu regionowi i panstwu.

Budowa polaczenia zainteresowanych jest
wiele podmiotéw gospodarczych w tym Gene-
ral Motors. Jednym z atutéw, ktéry zadecydowat
o budowie fabryki samochodéw w Gliwicach byt
dostep do Kanatu Gliwickiego i perspektywa
transporty rzecznego wyrobéw na zachéd i po-
tudnie Europy.

Holding Weglowy

Holding jest obecnie wlascicielem portu w Ci-
gacicach. Catkowita powierzchnia portu 76,5 tys.
m?, z czego basen ok. 30 tys. m?, jego szerokos¢
40-50 m. W okresie swojej $wietnosci gtebokosé



wynosita 3,6 m, a dlugos$¢ nabrzezy przetadun-
kowych to 280 m. W okresie, w ktérym zZegluga
byla mozliwa na Odrze przetadunki w porcie
Cigacice wynosily w latach 1996 — 156 000 t, 1997
- 186000 t, 1998 — 60000 t, 1999 — 270000 t.

Holding sprzedaje wegiel berliriskim elektro-
cieptowniom. Jest zainteresowany zaréwno uru-
chomieniem Kanatu Gliwickiego jak i poprawa
warunkéw na Odrze. Obecna stan hydrologicz-
ny Odrzanskiej Drogi Wodnej uniemozliwia ko-
rzystanie z portu. Holding zapowiada, ze bedzie
partycypowal w kosztach odbudowy Odrzan-
skiej Drogi Wodnej.

Kogeneracja S.A. — elektrocieplownia
Wroclaw

Jedyny podmiot gospodarczy, ktéry po zakon-
czeniu dziatan II wojny $wiatowej nieprzerwa-
nie korzysta z Odrzarskiej Drogi Wodnej dla
zaopatrywania swoich piecow w §laski wegiel jest
wroclawska elektrocieptownia. Posiada on swo-
je nabrzeze przeladunkowe. Powierzchnia tere-
nu zwigzanego z czynnym do tej pory portem to
5,6 ha, w tym place skladowe stanowia 48,5
tys.m?, dtugos¢ nabrzeza przetadunkowego 150
m. Przetadowuje sie tu rocznie ok. 800 tys. t miatu
weglowego.

Inne elektrownie i elektrocieplownie

Na osi rzeki znajduja sie takze inne zaklady
produkujace energie, ktére do produkcji energii
wykorzystuja $laski wegiel i gdyby byla taka
mozliwos¢ z checig korzystaty by z taniego trans-
portu wodnego sg to:

1. Elektrownia Czarnowasy koto Opola.
Elektrocieptownia Opole
Elektrownia Dolna Odra.
Elektrocieptownie Szczecina.
Elektrocieptownie Berlina.
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Odratrans S.A.

Przedsiebiorstwo nalezy do jednego z wigk-
szych armatoréw europejskich. Odrtatrans S.A.
jest takze wiascicielem lub udzialowcem wiek-
szosci portéw srédladowych na Odrze. Odratrans
sklada wiele zastrzezen dotyczacych warunkow
zeglugi .

Drobni armatorzy niemieccy i polscy

Od lat namawiajq wadze niemieckie na pod-
jecie rozméw rzadéw Polski i Niemiec w spra-
wie przywrdcenia transportu wodnego na trasie
Wroctaw-Berlin i Berlin- Slask.

Porty w Niemczech

Zainteresowane uruchomieniem transportu
wodnego na Odrze sa takze porty w Niemczech
m.in. port, ktéry przezywal swoja swietnos¢
wéwezas, gdy barkami ptynat wegiel ze Slaska
do Berlina.

Stocznie odrzanskie

Stocznie w Kozlu, Dobrzeniu, we Wroctawiu,
Malczycach, Nowej Soli i w Szczecinie bez po-
mocy panstwa budujq statki rzeczne dla arma-
toréw holenderskich i niemieckich. Ich produk-
¢ja z pewnoscia moglyby by¢ wigksza gdyby dro-
gi wodnej spelniata IV klase. Obecnie wyjscie
nowo wybudowanej jednostki ze stoczni znajdu-
jacych sie¢ w gérnym biegu rzeki jest mocno utru-
dnione. Kazde przejscie wymaga bardzo czesto
kilkutygodniowego wczesniejszego przygotowa-
nia si¢ zaréwno stoczni jaki i administracji drogi
wodne;j.

TINA

Jednym z wazniejszych podmiotéw zaintere-
sowanych Odra, a w szczegdlnosci budowsq Ka-
natu Odra-Dunaj jest TINA (Transport Infrastruc-
ture Needs Assessment). TINA to centrum kom-
petengji dla planowania europejskiej infrastruk-
tury transportu. Dzigki tej jednostce sie¢ trans-
europejska (TEN-T) ciagle sie rozwija. Sekreta-
riat centrum kompetencji (TINA) znajduje sie
decyzja Komisji Europejskiej w Wiedniu. Punk-
tem kontaktowym jest Vienna-Transport Strate-
gies GmbH. Spdétka ta zajmuje sie europejskimi
zagadnieniami transportu, czy rozbudowa Du-
naju jako szlaku wodnego. Jedno z ostatnich sta-
nowisk TINA-Viena z entuzjazmem odnosi sie do
budowy Kanatu Odra-Dunaj. TINA Viena w
swoim stanowisku dotyczacym budowy Kanalu
Odra-Dunaj podkresla fakt ogromnego wptywu
gospodarczego tego akwenu komunikacyjnego
na ponad 150 milionéw ludzi.

Z pewnoscia po rozpoczeciu prac nad projek-
tem i ogloszeniu takiej informacji, iloé¢ podmio-



WODY SRODLADOWE ZEGLOWNE
- DROGI WODNE

Zrodio: rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia S sierpnia 1977t w sprawie granic wod... , materialy LZ.S. we
Wroclawiu oraz autor.

tow zainteresowanych przedmiotem wniosku z
zwiekszy sie.

Inne podmioty zainteresowane zegluga na
Odrze: Norgips, Cementownia Goérazdze, Ce-
mentowania Opole, Zaktady Koksowe Zdzieszo-
wice, Zaklady Chemiczne ROKITA w Brzegu
Dolnym.

Nie tylko podmioty gospodarcze interesuja sie
sprawnym potaczeniem Morze Battyckie-Morze
Czarne. Miedzynarodowe podmioty zaintereso-
wane budowa potaczenia E-30, samorzadowe
regiony panstw. Przykladem jest podpisanie
umowy o Srodkowo Europejskim Korytarzu Eu-
ropejskim przez regiony Szwecji, Polski, Czech,
Stowacji. Sejmik wojewddztwa wroctawskiego
jest twérca opracowania pt. Zegluga §rédladowa.

Przykladem sprawnej arterii komunikacyjnej
na Odrzanskiej Drodze wodnej sq takze stowa-
rzyszenia m.in. niemieckie Stowarzyszenie pro-
fesora Linde Via Odra oraz Forum Binneneschiff-
fahrt Elbe-Oder.

Urzedy sa réwniez zainteresowane moderni-
zacja Odry i polaczeniem z Ostrawg przykladem
jest tu urzad Czeski Reditelstwi vodnich cest CR.

Miedzynarodowe podmioty zainteresowane
budowa polaczenia E-30, panistwa. Przykladem
moze tu by¢ Polska, ktdra jest zainteresowana
budowa Srodkowo Europejskiego. Korytarza
Transportowego. Nalezy jednak zauwazyd, ze
droga wodna jest eksponowana w tym projekcie
bardzo skromnie.

Pomimo tego, ze tyle réznych instytugji i
podmiotéw gospodarczych zainteresowa-
nych usprawnieniem transportu wodnego
Odra ma sig coraz gorzej. Zegluga na rzece
nie istnieje. W Polsce zastanawiamy si¢ nad
dalsza przysztoscia Odry, gdy w tym samym
czasie po drugiej stronie rzeki w 20 miesie-
cy po zjednoczeniu rozpoczeli realizacje
Zwiazkowego Planu Drogowo-Transporto-
wego z 1992 r. Celem Planu bylo m.in. do-
stosowanie parametréw drég wodnych leza-
cych na obszarze bytej NRD do standardéw
drég lezacych w landach zachodnich. Niem-
cy:

1. Poglebiajg Odre Zachodnig dla statkow
battyckich.

2. Buduja port rzeczno-morski w Schwedt
nad Odra.

3. Podnosza parametry drég wodnych w

Brandenburgii.

4. Planuja budowe portu battyckiego w Ber-
linie.
5. Poprawiaja warunki nawigacyjne na Ka-
nale Odra-Szprewa.
6. Modernizujq wszystkie porty i stocznie
potaczone z Odrzarniska Droga
Po realizacji tego projektu Odra przestanie
mie¢ jakiekolwiek znaczenie transportowe dla
tego rejonu Europy, a nasze porty morskie Swi-
noujscie i Szczecin przestang przetadowywac ta-
dunki skierowane do Europy Zachodniej. W
okresie ostatnich kilkunastu lat mamy do czynie-
nia z realizacja dwéch odmiennych koncepgji i
dwoma predkosciami rozbudowy odrzanskiej
sieci drég wodnych

Finansowanie budowy polaczenia E-30

Panuje przekonanie, Zze budowa drég wod-
nych jest droga, nie oplacalna si¢, a zainwesto-
wane pienigdze moga nie zwrdcic sie.

1. Do 75 % srodkéw wartosci inwestycji mogto-
by pochodzi¢ z unijnych funduszy struktural-
nych lub Funduszu Spéjnosci, ktére zostaly
utworzone w celu zmniejszania réznic cywi-
lizacyjnych miedzy regionami Europy. Kolej-
nych 25 % wartosci inwestycji mégtby pokry¢
Budzet Paristwa.

2. Przedsiewziecie w 100% zrealizowane byto-
by ze srodkéw europejskich komercyjnych
podmiotéw gospodarcze zainteresowane roz-
budowa rzeki. Pomocnym w realizacji tego
typu inwestycji publicznych z udziatem $rod-
kéw pochodzacych od przedsiebiorstw ko-
mercyjnych mogtaby by¢ ustawa o zegludze
srédladowej zaktadajaca taki sposéb rozbudo-
wy drég wodnych. Peten zwrot kosztéw bu-



dowy inwestycji w transporcie wodnym to ok.
10 lat.

3. Przedsiewziecie realizowane bylo by jako od-
dzielny plan Unii Europejskiej, a strony zain-
teresowane (panistwa oraz podmioty komer-
cyjne) pokryltyby odpowiedni udziat w przed-
siewzieciu.

Czy budowa potaczenia E-30 oplaca sig ?

1. Inwestycje realizowane przy tym projekcie
beda pelnily role kola zamachowego dla go-
spodarki.

2. Projekt bedzie katalizatorem proceséw inte-
gracyjnych i naszym wielowatkowym taczni-
kiem z Europa.

3. Realizacja projektu a péZniej korzystanie z
niego przyniesie wiele miejsc pracy przy bu-
dowie i utrzymaniu drég wodnych, rozwdj
przemystéw zaopatrujacych zegluge srédlado-
wa i budowe drég wodnych, rozbudowa prze-
mystu hutniczego, stoczniowego, portéw,
stoczni, powstang firmy spedycyjne ubezpie-
czeniowe, bedzie rozwijalo si¢ rybactwo $réd-
ladowe i in.

4. Odpowiednia regulacja rzeki doprowadzi do
bezpieczeristwa powodziowego zmniejsza si¢
starty zwigzane z cyklicznymi powodziami w
rejonie Nadodrza.

5. Poprawa stosunkéw wodnych waznych m.in.
dla rolnictwa. Zatrzymanie proceséw zaba-
gniania si¢ obszaré6w Nadodrza. Wzrost po-
ziomu cywilizacyjnego regionu.

6. Rozwdj przemystu dla ktérego woda beda
plynety potoki tadunkéw. Okregi przemysto-
we chetnie beda lokowaly sie nad rzeka. Do-
datkowo uregulowany ciek wodny bedzie
bezpiecznym ujeciem dla korzystajacych z
wody zakladéw pracy. Woda jest surowcem
niezbednym w procesach technologicznych.

7. Budowa stopni wodnych spowoduje rozwdj
energetyki ze tzw. Zrédet odnawialnych stop-
nie wodne zostang zaopatrzone w turbiny
elektryczne. Zgodnie z obowiazujaca dyrek-
tywa 7% energii w krajach cztonkowskich
powinno pochodzi¢ ze Zrédel odnawialnych.

8. Korzysci dla srodowiska. Po zbudowaniu
stopni wodnych powstang rozlewiska, w kté-
rych zyja ptaki i natleniana jest woda.
Istnieja takze dodatkowe korzysci ekologicz-

ne z budowy tego akwenu komunikacyjnego

a) najmniejsze w poréwnaniu z innymi srodka-
mi transportu zuzycie oleju napedowego tzw.
mala energochlonnos¢ transportu a co za tym
idzie mata emisja spalin,

b) najwigksza sprawnosc¢ transportu rzecznego,

¢) najmniejsza emisja CO,,

d) rozwdj transportu rzecznego spowoduje
znaczne zmniejszenie ruchu samochodéw na

Pétnoma s et europef skich drig wodnych TEN-T
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Sie¢ drég wodnych wpisanych do sieci TEN-T

drogach co réwniez wplynie na zmniejszenie
emisji spalin,

e) koszty zanieczyszczenia gleby, powietrza sa
w transporcie wodnym siedmiokrotnie nizsze
niz w transporcie samochodowym,

f) koszty hatasu sa 87 razy mniejsze niz w trans-
porcie kolejowym,

g) koszty wypadkéw sg 178 razy nizsze w po-
réwnaniu z transportem; samochodowym i 12
razy nizsze w poréwnaniu z koleja,

h) do przewozu tych samych ilosci tadunkéw
transporcie rzecznym jest zatrudnionych naj-
mniej os6b,

i) statki zeglugi srédladowej majq najdtuzsza w
poréwnaniu z innymi $rodkami transportu
zywotnosé. Sredni wiek statku w Niemczech
wynosi ok. 80 lat.

j) stosunkowa szybka alokacja ogromnych ilo-
$ci tadunkow.

Srodkowoeuropejski Korytarz Transpor-
towy

Od 2004 r. po zainicjowaniu dziatan przez sa-
morzadowcéw z Polski, Czech, Stowacji i Szwe-
¢ji obecnie Ministerstwo Rozwoju Regionalnego
lobuje na rzecz Srodkowoeuropejskiego Koryta-
rza Transportowego CETC (Central European
Transport Corridor). Osig uktadu komunikacyj-
nego jest droga miedzynarodowa E-65, ktéra bie-
rze swdj poczatek w Malmo, biegnie przez Pol-
ske (przyszta droga ekspresowa S3., Czechy, Sto-
wacje Wegry i panistwa leSace nad Adriatykiem,
koriczac si¢ w miejscowosci Chanid na Krecie.
Réwnolegle do niej, przez Polske, Czechy, Sto-



wacje, Wegry, Serbig, Macedonie i Grecje prowa-
dzi linia kolejowa E-59. Uzupelnieniem tego
ukladu komunikacyjnego jest rzeka Odra. Jak si¢
pisze w przysziosci mozna rozwazac na obsza-
rze Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transpor-
towego budowe kanalu Odra-Dunaj, ktéry
umozliwitby Zegluge srédladowa miedzy Batty-
kiem a Morzem Czarnym. W inicjatywie nie bie-
rze udziatu strona niemiecka.

Poré6wnywalne koszty budowy drég
komunikacyjnych

Istotnym aspektem ekonomicznym jest takze
kwestia poréwnywalnych kosztéw budowy drég
wodnych i innych drég w tym autostrad i linii
kolejowych. Ostatnio w naszym kraju podejmo-
wane sa préby budowy autostrad. Wiadomo, ze
jeden kilometr autostrady kosztuje 8 min euro,
co daje ok. 32 mln zlotych.

Budowa 1 kilometra linii kolejowej kosztuje
16 miliony ztotych

Wybudowanie jednej §luzy na drodze wod-
nej kosztuje ok. 320 mIn ztotych. Powyzsze ozna-
cza, ze koszt wybudowania jednej sluzy to koszt
10 kilometréw autostrady lub 20 kilometrow li-
nii kolejowej.

Budowa §luzy poprawia warunki nawigacyj-
ne z reguly na odcinku 30-80 kilometréw (zale-
zy to od pietrzenia $luzy).

Dodatkowo korzystajacy z drég wodnych to
jedyna grupa transportowcéw, ktéra placi za
korzystanie z tych drég. W Polsce za korzysta-
nie z drég po ktérych sie poruszaja nie placa ani
kolejarze, ani kierowcy.

Unia Europejska stawia na zegluge

sr6dladowa
Wydano zostato kilka aktéw prawnych okre-

$lajacych pozycje transportu wodnego w zjedno-
czonej Europie sa to:

1. Decyzja nr 1692/96 Parlamentu Europejskie-
go i Rady z 23 lipca 1996 r. w sprawie wspol-
notowych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T)

2. Decyzji nr 884/2004/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. zmie-
niajacej decyzje nr 1692/96/WE w sprawie
wspdlnotowych wytycznych dotyczacych roz-
woju transeuropejskiej sieci transportowej

3. Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z 23 pazdziernika 2000 r. usta-
nawiajaca ramy wspdlnotowego dziatania w
dziedzinie polityki wodnej (tzw. Ramowa Dy-
rektywa Wodan)

4. Komunikat Komisji ogloszony 23 stycznia
2006 r. w sprawie promogji zeglugi srédlado-
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wej ,NAIADES” — Zintegrowany Europejski
Program Dzialari na Rzecz Zeglugi Srédlado-
wej. Zawiera zalecenia dziatan, jakie Wspdl-
nota Europejska, paristwa cztonkowskie oraz
pozostale zainteresowane strony winny pod-
ja¢ w latach 2006-2013 w sprawie dziatari na
rzecz zeglugi srédladowej.

Podsumowujac:

1. Transport wodny zwigzany jest z czlowiekiem
od zawsze,

2. Czlowiek czynil rzeki bezpieczne i uzyteczne
dla siebie,

3. Odra takze przynosita korzysci cztowiekowi,

4. Transport wodny to szerokie pojecie,

5. Odra jest rzeka miedzynarodowa,

6. Odrzaniska Droga Wodna to element drogi E-
30 Baltyk-Morze Czarne,

7. Wiele podmiotéw jest zainteresowanych bu-
dowaq drogi E-30,

8. Po obu stronach Odry mamy dwie koncepcje
rozbudowy ODW,

9. Ciagle mozliwe jest finansowanie zabudowy
drogi E-30,

10.Budowa drogi wodnej E-30 optaca sie,

11.Srodkowo Europejski Korytarz Transportowy
projektowany jest bez E-30,

12.UE stawia na zegluge $rédladowa.

Whnioski

To wlasnie mieszkaricy Slaska oddalonego od
morza powinni zabiegaé o sprawne polaczenie
z portami morskimi i:

1. Przeprowadzié¢ studia nad ekonomicznym
wplywem budowy drogi wodnej E-30 na roz-
wdj gospodarczy regionu.



2. Zainicjowa¢ spotkanie trzech paristw nado-
drzanskich w sprawie przysztosci Nadodrza
w tym Odrzanskiej Drogi Wodnej.

1 K. Wutke, Die schlesische Oderschiffahrt in vorpreussi-
scher Zeit. Urkunden und Aktenstiicke, Codex Diploma-
ticus Silesiae, Breslau 1896, t. 17.

2 Ch. Brachvogels, Derer beiden Fiirstenthiimer Oppeln
und Rattibor Landes-Ordnung, Kaiser und Kéniglichen

W gazetach (lub czasopismach) napisali

Privilegien, Statuten und Sanctionum Pragmaticarum des
Landes Schlesien, z lat 30. XVIII w.

3 D. Spiegelberg, Das Oderstromsystem, Frankfurt/O
2001, s. 194.

* W. Magiera, Optacalnos¢ inwestycji na Odrze na tle no-
wego uktadu gospodarczego Polski, Gospodarka Wodna,
Warszawa 1948, s. 7.

5 Wutke, op. cit., s. 50.

Jan Pys

»TEREN”, czyli podstuchane w sekretariacie

Sekretariat Ministerstwa Ochrony Srodowiska,
Zasobow Naturalnych i Lesnictwa w Warszawie.
Sekretarka: — Panie ministrze, dzwonia z terenu.

Minister: — (...)

Sekretarka: — Z Wroclawia.

Sekretariat Okregowej Dyrekcji Gospodarki
Wodnej we Wroclawiu. Sekretarka: — Panie dy-
rektorze, dzwonig z terenu.

Dyrektor: - (...)

Sekretarka: — Z Nysy.

Sekretariat (i centrala telefoniczna zarazem)
Inspektoratu Wodnego ODGW w Nysie. Sekre-
tarka (telefonistka, maszynistka i ksiegowa w jed-
nym): — Panie kierowniku, dzwoniq z terenu.

Kierownik: (stycha¢ zaréwno ze stuchawki jak
i z sasiedniego pomieszczenia) — Skad ?

Sekretarka: — Ze zbiornika wodnego w Nysie.

Biuro Kierownika Zbiornika Wodnego w Ny-

sie w lipcu 1997 roku po przejsciu fali kulmina-
cyjnej: — Panie kierowniku, dzwoniq z terenu.

Przemingto z falg odrzariskq

—Skad ?

— Z Nysy.

— Czego chcg tym razem ?

- Méwia, ze podmywa zapore. Pytaja czy sie
nie zawali ?

Sztab pewnego gminnego komitetu powo-
dziowego na Dolnym Slasku w trakcie usuwa-
nia szkéd powodziowych: — Pani wéjt ! Dzwoni
soltys ....... . Prosi zeby przyjechata pani w te-
ren i obejrzala straty powodziowe we wsiach: .....
... . Co mam odpowiedziec?!!!

Gdzies$ na poligonie: Kapral: — Druzyna! Pa-
dnij! Okopywac sie!

Szeregowy: — Gdzie ?

Kapral: - Jak to gdzie ?! TU GDZIE LEZYSZ
BARANIE!!! W TERENIE!!!

Definicje stowa: TEREN w zaleznosci od tere-
nu potozenia sekretariatu ustalat — podstuchujac

Kapitan ,NEMO”

Przed nami lustracja

To taka mita i zarazem szczytna dziatalnosc.
Na przyklad, ogloszenie listy moze zaowocowac
uzyskaniem stanowiska nawet prezesa. My re-
daktorzy panie W. dobrze wiemy o tym. Mam
jednak watpliwos¢, czy zasady lustracyjne doty-
cza réwniez dawnych cztonkéw ORMO? Dla
naukowcow, ktérzy otrzymali tytuly po transfor-
magji ustrojowej w Polsce (dawni doktoranci to
znaja!) wyjasniam, ze skré6t ORMO oznacza

umundurowanych cztonkéw Ochotniczej Rezer-
wy Milicji Obywatelskiej. Niestety, moge podac
tylko jeden przyklad, wiec nie bedzie to lista.
Niczym wiec nie bede w stanie si¢ wyréznié, ale
warto przytoczyc¢. Oparte bedzie to na relacji oséb
bliskich tej osobie, jak opowiesci bezposrednio od
niego zastyszanej.

Na stopniu wodnym w Brzegu Dolnym swe-
go czasu jednym z jazowych byl Michat Mich-
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no. Powazny czlowiek i solidny pracownik. Mie-
szkal na osiedlu przystopniowym i zawsze byt
dyspozycyjny. Kazdy solidny pracownik ma jed-
nak swoje upodobania, ktére mozna poréwnac
do tadowania akumulatora. Nie byl wiec wyjat-
kiem.

Jednego dnia zostal wezwany wraz z kilko-
ma pracownikami z calego odcinka do Nadzoru
Wodnego w Brzegu Dolnym. Odleglos$¢ z osie-
dla do budynku Nadzoru wynosi ponad 4 kilo-
metry. Trase t¢ w dawnych warunkach nalezato
pokonacd piechots. Tu wezwanych spotkata mita
niespodzianka. Otrzymali specjalng premie za
ubiegly kwartal. Rados¢ wiec byta duza. Jedni
szybko wracali do swych doméw, aby pochwa-
li¢ sie przed matzonkami wyréznieniem, inni po-
szli na mate piwko. Michno, wraz z dwoma ko-
legami, postanowil péjs¢ do gospody. Po kilku
glebszych jeden szybko poszedt do domu, drugi
niebawem nie mdégt dalej siedzie¢ przy stoliku.
Miato to ujemny wplyw na jego samopoczucie.
Konsumentéw nie byto zbyt wielu. A on siedziat
przez chwile samotny, zaméwil jedng woédke,
potem druga. W tym osamotnieniu ogarnat go
rzewny smutek, a nastepnie ztos¢ na wszystkich
i do wszystkiego. Zerwat sie od stolika, chwycit
krzesto i zaczal nim wywija¢ dookota. Wezwa-
no milicje, ktéra przerwala dziatania odreagowu-
jace samotnos¢ i zawiozta go do ustronnego po-
koiku na komisariacie.

Na drugi dzien wizja lokalna oszacowata
wyniki dziatari ofensywnych. Na pierwszym
miejscu znalazla si¢ wybita duza szyba wysta-
wowa, kilka butetelek na regale bufetowym roz-
bitych w wyniku celnego rzutu krzestem, jakie$
uszkodzone krzesta, stoliki czy doniczki z kwia-
tami itp. Obecni przy tych dzialaniach na szcze-
Scie nie chcieli zgtosili uszkodzeri swoich orga-
néw. Ale sprawa byta powazna. Wiekos¢ szkéd
przekraczala roczne (cho¢ niezbyt wielkie) pobo-
ry jazowego. W tym wypadku komendant MO
wykazat sie duza wyrozunialoscia.

— Obywatelu Michno, albo kolegium i pokry-
cie wyrzadzonych szkéd, albo zapiszecie sie do
ORMO, a my sprawe zatuszujemy.

Michno zastanawiat si¢ dlugo, a komendant,
aby bardziej przyspieszy¢ podjecie decyzji dodat:

— Dostaniecie mundur, taki z granatowym be-
retem, wiecie...

— Dobrze — powiedziat Michno — ale mundu-
ru nie potrzebuje, bo u nas stuzbowy jest mun-
dur marynarski.

W ten spos6b Tadeusz Michno zostat ORMO-
wcem. Kilkakrotnie wzywano go na patrol, ale
zawsze tlumaczyl, Ze nie moze przyjsé, a to ze
wzgledu na koniecznos¢ stuzby na jazie przy
zmieniajacych sie nagle przeptywach wody w
Odrze, a to jakich$ awariach. Wspétpraca stop-
nia pietrzacego z wazna strategicznie elektrow-
nig wodna to bardzo wazna i odpowiedzialna
praca. Rozumial jednak, Zze ten stan nie mogt
trwac dlugo, wybral si¢ wiec na komisariat. Wy-
jasnil, ze niezaleznie od operowania mechanizma-
mi na jazie musi pilnowac trapy (!):

- Bo ci z Zeglugi wszystko kradna. — wyjasniat
— Bedac na stuzbie jazowej, réwnoczesnie bede
strzegt mienia panistwowego.

Uzyskal zgode, ale komendant zapowiedziat
,sprawdzenie sytuacji w terenie”. Niebawem na
jaz przybyta komisja. Na zapytanie komendan-
ta o pokazanie trapéw Michno wskazal na pode-
sty utlozone wzdtuz jazowego pomostu komuni-
kacyjnego.

—Jak widzicie, sa to dechy 2,5-calowe, dobrze
zakonserwowane, ulozone ma grubych belecz-
kach. Szerokos¢ takiego trapu (!) wynosi 1,8 m.
Na jedno przesto jazu wypada ich szes¢, a prze-
sel mamy pieé. Sami widzicie, jaka jest ich war-
tos¢.

Argumentacje uznano za stuszna. Od tego
czasu Michno nie byt wzywany na patrole
ORMO-wskie przy udziale funkcjonariuszy MO.
Trwalo to bodajze cztery lata. Kazdy normalny
dyzur na jazie zgodnie z grafikiem zaliczny byt
wiec do stuzby w ramach Ochotniczej Rezerwy
Milicji Obywatelskiej.

Kiedys jednak padlo pytanie:

— Co panu przyszto do glowy, panie Michno,
zeby podesty nazwac trapami, ktére w dodatku
sa nagminnie kradzine przez ludzi z zeglugi?

— Przeciez oni na tym si¢ nie znaja. Nowy za-
kres zadan przedstawiony wladzom wyzszym na
pewno musial zrobi¢ wrazenie.

By¢ moze, otrzymywal pochwaty (moze i na-
grody), ze dzigki jego czujnosci Zaden trap na ja-
zie Brzeg Dolny nie zostat skradziony. No wiec
c6z, lustrujemy Michata Michne? Ilu takich Mich-
néw mamy jeszcze do zlustrowania?!

myk

Korespondencje prosimy kierowa¢ na adres: Marian Kosicki, tel. kom. 506 814 245
H/P ,,Nadbér”, Gorny awanport Sluzy Szczytniki, S0-370 Wroclaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@pwr.wroc.pl; http: /www.nadbor.pwr.wroc.pl. ,,Bractwo Mokrego Pokladu”
red. techn. Marek Battek

Mecenasi Biuletynu: Browary Dolno$laskie ,,PIAST”; ODRATRANS S.A.;
Fundacja Regionu Walbrzyskiego; Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej Wroclaw
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