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IV Sowiogórski Festiwal Techniki

W dniach 9–12.09.2006 w Dzier¿oniowie, Bielawie, Œwidnicy, Nowej Rudzie i Wa³brzy-
chu odbed¹ siê imprezy IV Sowiogórskiego Festiwalu Techniki. W programie referaty, po-
kazy multimedialne, wystawy, kiermasz, pokazy oraz zwiedzanie zabytków techniki. Szcze-
gó³owe informacje na stronie internetowej www.nadbor.pwr.wroc.pl/festiwal.

Zapraszamy gor¹co wszystkich zainteresowanych.

Energetyka na Dolnym Œl¹sku by³a jedn¹ z
przoduj¹cych w Europie. W 1914 r. ³¹czna moc
11 wiêkszych elektrowni zawodowych, ciepl-
nych siêga³a 84 MW, a 17 wodnych 14 MW, zaœ
moc licznych elektrowni przemys³owych - 20
MW. Wszystkie oœrodki miejskie i znaczna czêœæ
wsi Dolnego Œl¹ska by³y ju¿ zelektryfikowane.

Wœród powstaj¹cych na Dolnym Œl¹sku z
prze³omem XIX/XX w. zawodowych elektrow-
ni cieplnych, jak we Wroc³awiu (1891, 1901) czy
w Wa³brzychu (1893, 1898), niewielkich elek-
trowni parowych w mniejszych oœrodkach, jak
w L¹dku Zdroju, przemys³owych si³owni ener-
getycznych, zwanych „centralami”, jak w zak³a-
dach w³ókienniczych w Krosnowicach (1906),
w latach 90. XIX w. pojawi³y siê równie¿ elek-
trownie wodne.

Z pocz¹tkiem XX w. na Bobrze, Kwisie, By-
strzycy podjêto budowê zawodowych elektrow-
ni wodnych, œladem Leœnej (1907) i Pilchowic
(1911), pierwszych na Dolnym Œl¹sku. Ale po-
cz¹tek da³y im niewielkie elektrownie, które od

Elektrownia wodna £awica

lat 90. XIX w. powstawaæ poczê³y w oparciu o
niewielkie si³ownie wodne zak³adów w³ókien-
niczych, szklarskich czy m³ynów, jak w Nowo-
grodzie Bobrzañskim w roku 1896, w Kamieñ-
cu Z¹bkowickim w 1905, czy w Krosnowicach
w 1904. W tym pierwszym inicjatorem by³ miej-
scowy m³ynarz, który na pêdni turbiny wod-
nej Francisa opar³ niewielki generator, wystar-
czaj¹cy nie tylko dla zaspokojenia potrzeb w³a-
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snych m³yna, ale umo¿liwiaj¹cy równie¿ eks-
port nadwy¿ki do okolicznych miejscowoœci.
Dziêki temu te¿ uznajemy tê si³owniê za pierw-
sz¹ na ziemiach polskich elektrowniê wodn¹,
chocia¿ o palmê pierwszeñstwa ubiega siê tak-
¿e Soœnica znad S³upii na Pomorzu, gdzie
podobny zabieg wykona³ w³aœciciel miejscowe-
go tartaku.

Od pocz¹tku XX w. tym œladem ruszyli w³a-
œciciele licznych na Dolnym Œl¹sku wodnych
m³ynów, tartaków, szlifierni kryszta³ów, zak³a-
dów produkcji tektury i papieru, zak³adów
w³ókienniczych i in.

Ten model wodnej si³owni energetycznej
prezentuje równie¿ elektrownia £awica, jedna
z najurokliwszych na Œl¹sku. Powsta³a w 1923
r. z inicjatywy w³aœciciela maj¹tku £awica. Aby
sprostaæ zapotrzebowaniu na energiê elektrycz-
n¹ wykorzystano stary XIX-wieczny m³yn wod-
ny i budowle hydrotechniczne stopnia wodne-
go. Wzmocniono konstrukcjê budynku m³yna
i wzniesiono dwie przybudówki, w których
umieszczono rozdzielniê pr¹du, transformato-
ry i silnik diesla (rezerwowy napêd generato-
ra). Z powodów oczywistych pog³êbiono stary
kana³ derywacyjny (ponad 1000 m) i zainstalo-
wano nowe wyposa¿enie (dwa hydrozespo³y),
które zakupiono okazyjnie, wyprodukowano je
bowiem w 1914 r.

Na pocz¹tku elektrownia przekazywa³a pr¹d
do sieci wydzielonej. Energia tu wytworzona
zasila³a szpital powiatowy i dworzec kolejowy
w K³odzku, Jurandów, Boguszyn, £awicê i czê-
œciowo fabrykê papieru w M³ynowie, nale¿¹c¹

równie¿ do w³aœciciela maj¹tku w £awicy.
Oczywiste jest, ¿e w owym czasie elektrownia
nie mog³a sobie pozwoliæ na ¿adne przestoje.
W momentach kryzysowych (zbyt du¿y lub
zbyt ma³y poziom wody) uruchamiano awaryj-
nie silnik diesla. Przed wojn¹ na terenie elek-
trowni sta³e zatrudnienie znajdowa³o siedmiu
pracowników, dzisiaj pracuje ona w ruchu au-
tomatycznym, jako elektrownia szczytowa,
przekazuj¹c wyprodukowan¹ energiê do ogól-
nej sieci energetycznej.

W budynku dawnego m³yna, o drewnianej
konstrukcji szkieletowej, wype³nianej ceg³¹, jed-
nokondygnacyjnym, zainstalowano dwa hydro-
zespo³y, o ³¹cznej mocy zainstalowanej 240 KW.
W sk³ad hydrozespo³u nr 2 wesz³a turbina pio-
nowa typu Francis zbudowana w zak³adach
J.M. Voith w Heideheim o mocy 145 KW oraz
generator synchroniczny firmy Bergmann (1,5
kV). Pierwotnie turbina wspó³pracowa³a z ge-
neratorem przez transmisje pasow¹, któr¹ w
1957 r. zast¹piono przek³adni¹ zêbat¹ z zêba-
mi drewnianymi firmy J.M. Voith. Niestety,
wskutek b³êdnych obliczeñ i wadliwie wyko-
nanej konstrukcji przek³adni stale wy³amywa-
³y siê w niej drewniane zêby, a ci¹g³e naprawy
nie przynosi³y oczekiwanych efektów. W 1975
r. ma³o trwa³e drewniane zêby wymieniono na
du¿o wytrzymalsze z lignofolu ale i to nie
zmniejszy³o awaryjnoœci hydrozespo³u. Prak-
tycznie hydrozespó³ nie jest wykorzystywany.
Wskutek tego dzisiaj moc elektrowni siêga le-
dwie 84 KW.

W sk³ad hydrozespo³u nr 1 wchodz¹: turbi-
na pionowa typu Francis firmy Brygleb-Han-
sen, mocy 113 KW oraz generator firmy Sie-
mens. Turbina pracuje z generatorem poprzez
przek³adniê zêbat¹ z zêbami lignofolowymi fir-
my Brygleb-Hansen. W hali maszynowni znaj-
duj¹ siê jeszcze inne urz¹dzenia zwi¹zane z
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hydrozespo³ami: regulatory ciœnienia oleju, au-
tomatyczne regulatory obrotów z urz¹dzenia-
mi do rêcznego zamykania kierownic turbin,
tablicê nastawcz¹ z kolumn¹ synchronizacyjn¹
oraz wieloma egzemplarzami aparatury kon-
trolno-pomiarowej na marmurowych p³ytach.

W 1961 r. przebudowano rozdzielniê ener-
getyczn¹ i zainstalowano nowy transformator
315 kVA. Mimo modernizacji elektrownia ta
wyró¿nia siê wœród œl¹skich elektrowni wod-
nych tym, ¿e utrzymano tutaj stosunkowo wiele
elementów pierwotnego wyposa¿enia rozdziel-
ni energetycznej, przek³adniki pr¹dowe i napiê-
ciowe, d³awik, iskierniki  z 1914 r.

Elektrownia £awica lub £abicz, bo i tak j¹
zwano, stanowi interesuj¹cy dokument stanu
techniki w energetyce wodnej pocz. XX w. Z
uwagi na typ budowli hydrotechnicznych, ar-
chitekturê elektrowni – dawnego m³yna, wypo-
sa¿enie maszynowni, traktowana byæ mo¿e jako
modelowe rozwi¹zanie techniczno-funkcjonal-
ne elektrowni wodnej z pocz. XX w. Typ tur-
bin stosowanych w £awicy opracowa³ w roku
1849 James Bichene Francis (1815–1892). Udo-
skonali³ reakcyjn¹ turbinê wodn¹ opatentowa-
n¹ w 1838 r. przez J.D. Howda. Turbinê Franci-
sa zmodernizowano w 1868 r. wprowadzaj¹c
kierownicê wirnika, co umo¿liwi³o sterowanie
jej obrotami. Ten model okaza³ siê trwa³y i opa-
nowa³ wiele si³owni wodnych powstaj¹cych do
po³. XX w., zw³aszcza na rzekach o niewielkich
spadkach wody, jak na Dolnym Œl¹sku (Leœna,
Pilchowice, Wroc³aw, Bystrzyca K³odzka, Nysa)
czy na Pomorzu Zachodnim (np. Borowo, P³o-
ty). Podstawowe wyposa¿enie maszynowni
nale¿a³o w swoim czasie do typowych i stan-
dardowych dla wielu si³owni wodnych (podob-
ne znajdujemy np. w si³owni m³yna wodnego
w K³odzku) i kszta³tuje reprezentatywny przy-
k³ad uzbrojenia technicznego niewielkiej si³ow-
ni wodnej z pocz. XX wieku. Znamiennym dla

maszyn tego czasu jest wielkoœæ i niewielka
wydajnoœæ. Konstrukcja hydrozespo³ów charak-
teryzuje siê te¿ tym, ¿e wiele ich czêœci sk³ado-
wych widocznych jest na zewn¹trz, niemal
wszystkie elementy sterowane s¹ rêcznie – prze-
ciwnie do produkowanych wspó³czeœnie: obu-
dowanych, dysponuj¹cych napêdami elektrycz-
nymi lub hydraulicznymi. Elektrownia £awica
to dzisiaj nie tylko dzie³o techniki, tak¿e dobro
kultury, zabytek prowadz¹cy w dzieje energe-
tyki i czerpania z si³y wodnej rzek Dolnego Œl¹-
ska.

Stanis³aw Januszewski

Wodoci¹gowa wie¿a ciœnieñ Otmuchowa

Wodoci¹g miejski Otmuchowa zbudowano
z inicjatywy w³adz miejskich w latach 1895 -
1896. Autorem projektu nowo¿ytnego central-
nego zak³adu wodoci¹gowego by³ in¿. Nestel
z Wroc³awia. Koszt budowy wyniós³ 70.000
Marek, tj. 19,2 Marki na g³owê mieszkañca.

Zak³ad eliminuj¹cy potrzebê czerpania wody
ze studni prywatnych i publicznych, jakoœæ
wody w których by³a czêsto problematyczna,

usytuowano 2 km. od miasta, w lesie miejskim,
bezpoœrednio na obszarze wodonoœnym. Wodê
czerpano z trzech studzien wierconych. Po³¹-
czono je z sob¹ przewodami o d³ugoœci 120 m.
i œrednicy 150 mm., którymi woda grawitacyj-
nie sp³ywa³a do ziemnego zbiornika wody czy-
stej o pojemnoœci 370 m3, zbudowanego w kon-
strukcji murowanej z ceg³y i betonu, przykry-
tego ziemi¹. Po³o¿ony by³ 7,0 m. wy¿ej od po-
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Wie¿a ciœnieñ, której eksploatacjê utrzyma-
no do dzisiaj, usytuowana jest na wzgórzu, na
p³n.-wsch. od miasta, w lesie komunalnym, w
odleg³oœci ok. 600 m. od nowych ujêæ wody i
stacji uzdatniania wody. Na starym ujêciu wci¹¿
eksploatowana jest studnia artezyjska z pocz¹t-
ku XX w. - wykorzystywana do zasilania w
wodê basenu k¹pielowego oraz ogrodów dzia³-
kowych. Niemal¿e przy wie¿y znajdujemy ru-
iny przepompowni wody (z 1895/96 r.) a dalej
stary terenowy zbiornik wody – do dzisiaj pra-
cuj¹cy jako zbiornik wyrównawczy.

Wie¿a ciœnieñ posadowiona jest na pierœcie-
niowej, betonowej ³awie fundamentowej. Ustrój
noœny stanowi 8 s³upów ¿elbetowych roz³o¿o-
nych symetrycznie na planie ko³a o œrednicy 6,4
m. Na wysokoœci kondygnacji podzbiornikowej
powi¹zano je poprzecznie belkami ¿elbetowy-
mi, na których po³o¿ono podci¹gi ¿elbetowe.
Na nich u³o¿ono strop betonowy – podzbior-
nikowy. Na koronie trzonu, na stalowych dwu-
teowych wspornikach (typu ramy) wsparto sta-
lowy zbiornik wody o dnie parabolicznym,
który na ró¿nych wysokoœciach obiegaj¹ pomo-
sty robocze wi¹¿¹ce zbiornik ze œcianami os³o-
nowymi g³owicy wie¿y ciœnieñ. Wype³nienie
szkieletu konstrukcyjnego trzonu i g³owicy sta-
nowi mur wykonany z ceg³y, tynkowanej z ze-
wn¹trz a spoinowanej i bielonej od wewn¹trz.
Bezpoœrednio na œcianie os³onowej zbiornika
(g³owicy) oparto dach, wykonany w postaci
niemal¿e p³askiej p³yty ¿elbetowej otoczonej na
krawêdziach barier¹ murowan¹, któr¹ stanowi
przed³u¿enie œciany os³onowej zbiornika (do
wys. 1,25 m.). Na dachu, mimoœrodowo, usy-
tuowano œwietlik/wywietrznik wykonany w
konstrukcji ¿elbetowej, przez który prowadzi
równie¿ wejœcie na dach. Komunikacjê piono-
w¹ do kondygnacji podzbiornikowej prowadzi
siê schodami drewnianymi, policzkowymi, za-
budowanymi spiralnie przy wewnêtrznych
œcianach trzonu. Z kondygnacji podzbiorniko-
wej do górnej krawêdzi zbiornika i wy¿ej do
wyjœcia na dach wiod¹ schody stalowe, spiral-
ne, prowadzone nadwieszonym wykuszem o
konstrukcji szkieletowej, ¿elbetowej, wype³nio-
nej ceg³¹.

Budowla otmuchowska prezentuje model
wie¿y ciœnieñ typu „kolumny”, charaktery-
stycznej sta³¹ œrednic¹ na wysokoœci, opatrzo-
nej przyporami (s³upami ustroju noœnego). Na
koronie trzonu znajdujemy cylindryczn¹ g³owi-
cê o p³askiej podstawie, mocno nadwieszon¹

ziomu miasta - na wzgórzu. Miejska sieæ wo-
doci¹gowa liczy³a 3140 m. d³ugoœci. Zainstalo-
wano na niej 60 hydrantów ulicznych, pod³¹-
czono 100 domów i jedn¹ cysternê publiczn¹.

W 1901 r. na ujêciu zbudowano dalsze stu-
dnie, przepompowniê i stacjê uzdatniania wody
opart¹ na od¿elaziaczu otwartym systemu Pief-
fke, w którym wodê poddawano uzdatnianiu
oczyszczaj¹c ze zwi¹zków metali, na ociekaczu
koksowym

Ok. 1920 r. system zmodernizowano przez
budowê wodoci¹gowej wie¿y ciœnieñ, któr¹
wykonano w nowoczesnej, ¿elbetowej kon-
strukcji, instaluj¹c w g³owicy zbiornik wodny
typu Barkhausena o pojemnoœci 200 m3 wody.

W zwi¹zku z pogarszaj¹c¹ siê jakoœci¹ wody,
wymagaj¹c¹ szerszego zakresu uzdatniania, w
koñcu lat 50. XX w. zdecydowano siê na budo-
wê nowych ujêæ wody (w pobli¿u starych). W
latach 60. XX w. powsta³a nowa przepompow-
nia i nowoczesna stacja uzdatniania wody wy-
posa¿ona ju¿ w filtry ciœnieniowe, pospieszne.
Równoczeœnie z modernizacj¹ wodoci¹gu miej-
skiego star¹ przepompowniê i od¿elaziacz zli-
kwidowano.
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siê o tym osobiœcie, we Wroc³awiu – 26 czerw-
ca w godzinach popo³udniowych miêdzy stop-
niami wodnymi Opatowice i Szczytniki podczas
powitania corocznego flisu odrzañskiego w
naszym mieœcie. Powitaniu towarzyszy³a jak co
roku parada flotylli statków odrzañskich. Jak
co roku te¿ uczestnicy tego nieformalnego
ŒWIÊTA ODRY nie tylko „wodziarze”  – byli
goœæmi FOMT i Jej  statków.

Kapitan NEMO

Doroczny sp³yw organizuj¹ marsza³kowie nado-
drzañskich województw – napisa³ Pan Redaktor
Gabriel Maciejewski w artykule „Miasto na
wyspach” w cyklu „ma³ych miasteczek czar” –
Krosno Odrzañskie („Turystyka” – dodatek do
„Gazety Wyborczej” 17–18 czerwca 2006 r.).

Pan Redaktor przesadzi³. Chyba, ¿e mia³
równie¿ na myœli Pani¹ El¿bietê Marsza³ek.
Ka¿dy, kto przyby³ nad Odrê móg³ przekonaæ

Wgazetach (lub czasopismach) napisali…

Komu bu³awê marsza³kowsk¹?

Przyrz¹d dŸwiêkowy na statkach, latarniach
morskich i p³awach; równie¿ samo urz¹dzenie
s³u¿¹ce do nadawania sygna³ów dŸwiêkowych,
nazywane czasami syren¹ okrêtow¹. Równie¿
sygna³y buczków okrêtowych nadawane s¹
przez mechanizm uruchamiany sprê¿onym
powietrze lub par¹. Mosiê¿ne buczki na parow-
cach w formie pionowo ustawionego cylindra
podczas nadawania sygna³u wydziela³y k³êby
pary. W zale¿noœci od wysokoœci (ok. 50 cm) i
œrednicy (do 25 cm) oraz elastycznoœci wewnê-
trznej membrany posiada³y charakterystyczny,
w³aœciwy dla konstrukcji dŸwiêk. Wysoki i cien-
ki buczek – g³os piszcza³kowaty; niski i gruby
– g³os basowy. Zasiêg zwykle by³ daleki, do-
chodz¹cy do kilku kilometrów. Po tym charak-

terystycznym dŸwiêku rozpoznaæ mo¿na by³o
jaki statek nadaje sygna³. Nadawane sygna³y
mo¿na by³o modulowaæ. Od wstêpnego g³oœne-
go wypuszczenia pary, poprzez narastanie
dŸwiêku, a¿ do pe³nego brzmienia. Zakoñcze-
nie mog³o nastêpowaæ nagle lub z powolnym
zanikaniem  dŸwiêku. Modulowanie (zale¿ne
od osobowoœci nadaj¹cego) wykonywano przy
nadawaniu sygna³ów informacyjnych. Szybkie
powstawanie i urywanie dŸwiêku odbywa³o siê
podczas prowadzenia ró¿nych akcji jak œci¹ga-
nie z mielizny, kotwiczenie itp. Chyba tylko
dziewczyny z Nowej Soli poprzez znajomoœæ
charakterystycznych dŸwiêków wiedzia³y kie-
dy wyjœæ nad brzeg na powitanie ch³opców ze
znanego statku.

Marian Kosicki

Nazewnictwo i urz¹dzenia, które wysz³y z u¿ycia

Buczek

nad trzonem. Nadwieszenie g³owicy siêga ze-
wnêtrznej krawêdzi przypór, których ekspozy-
cja redukuje nadwieszenie partii zbiornikowej
nad trzonem Inn¹ cech¹ wyró¿niaj¹c¹ wie¿ê
otmuchowsk¹ jest nadwieszenie nad trzonem,
wysuniêtego z bry³y g³owicy, wykuszu komu-
nikacyjnego.

W przyziemiu wie¿y usytuowano tylko za-
wory ruroci¹gów. Przestrzeñ trzonu zagospo-
darowano zaœ jedynie dla komunikacji piono-
wej i prowadzenia ruroci¹gów do zbiornika
wody w g³owicy (o œrednicy zewnêtrznej
8,4 m.).

Obiekt prezentuje znacz¹ce walory architek-
toniczne i krajobrazowe, w pe³ni zas³uguje na
miano dobra kultury i zabytku techniki. Uwa-
gê zwraca zw³aszcza ¿elbetowy ustrój noœny i
rozwi¹zanie bry³y czerpi¹ce z mo¿liwoœci jakie
z pocz¹tkiem XX wieku nios³y z sob¹ techno-
logie ¿elbetowe. Materia³ i technologia deter-
minowa³y tutaj architekturê, która eksponuje
w¹tki konstrukcyjne. W tym kontekœcie i w
odrzuceniu historyzmu, znamiennego np. dla
wie¿y ciœnieñ wodoci¹gu opolskiego, budow-
la ta stanowi dobry przyk³ad konstruktywizmu
architektury lat 20. XX w.

Stanis³aw Januszewski
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Do po³owy lat 60. nadzorcy dróg wodnych
na przestrzeni rzeki do obs³ugi szlaku ¿eglow-
nego dysponowali wy³¹cznie ³odziami wios³o-
wymi, a ca³oœæ personelu, tj. nadzorcy i stra¿-
nicy w ca³oœci nazywani byli „s³u¿b¹ liniow¹”.
Rejon Dróg Wodnych (póŸniej Okrêgowy Za-
rz¹d Wodny) we Wroc³awiu obejmowa³ odci-
nek od km 181,6 do km 542,4 i by³ podzielony
na 15 Nadzorów Dróg Wodnych. Nadzór obej-
mowa³ przeciêtnie 25 km rzeki, a na jednego
stra¿nika przypada³o oko³o 4 km do obs³ugi
pod wzglêdem oznakowania nawigacyjnego.
Wykonywanie zadañ kontrolowane by³o po-
przez objazdy komisyjne. Objazdy szlaku ¿e-
glownego spe³nia³y wiele zadañ. Kontrolowa-
no prawid³owoœæ oznakowania nawigacyjnego,
stan budowli regulacyjnych i poprawnoœæ po-
dawania najmniejszych g³êbokoœci tranzyto-
wych, oznakowanie numeryczne ostróg regu-
lacyjnych itd. Objazdy takie (których ostatnio
na Odrze nie prowadzi siê) spe³nia³y du¿¹ rolê
w poznawaniu siê wzajemnym kierowników
nadzorów dróg wodnych, jak równie¿ z kierow-
nictwem zarz¹du. Bezpoœrednie przekazywa-
nie zaleceñ do konkretnych rozwi¹zañ i dysku-
sja, by³o szko³¹ kszta³c¹c¹ obie strony.

Objazdy cechowa³ swoisty rytua³. Na dzio-
bie statku inspekcyjnego usadawiano kierow-
nika nadzoru drogi wodnej odcinka, przez
który aktualnie przep³ywano. Pozostali pilnie
obserwuj¹c, zwracali uwagê na dostrze¿one
nieprawid³owoœci czy zaniedbania. Niektórzy
naprawdê wy¿ywali siê nad swoim koleg¹.
Najwiêkszym szyderc¹ by³ Jan Kluczeski z By-
tomia Odrzañskiego, a wytyki o filozoficznym
zabarwieniu wyg³asza³ Jan D¹browski z Cho-
bieni. Nie wa¿ne by³o, ¿e na ich odcinku bêdzie
im odp³acone w dwójnasób.

Na pocz¹tku lat 60. odbudowa budowli re-
gulacyjnych zosta³a w zasadzie zakoñczona.
Zniszczenia ich zosta³y spowodowane g³ównie

zaniechaniem konserwacji ze wzgl¹du na trwa-
j¹c¹ wojnê lub z przyczyn dzia³añ wojennych.
Odbudowê ostróg zniszczonych dokonywa³y
grupy regulacyjne w³asnego oddzia³u wyko-
nawczego Zarz¹du. Bie¿¹ce utrzymanie nale-
¿a³o do nadzorów wodnych. Przyjêto te¿ zasa-
dê, ¿e ostrogi maj¹ byæ oczyszczone z krzewów
i porostów. S³owem, ka¿da ostroga mia³a œwie-
ciæ czystym kamieniem obrukowania g³ówki i
skarp.

Jeden z objazdów poœwiêcony by³ sprawdze-
niu wykonania tych zaleceñ. Znalaz³o siê wie-
le wytkniêæ typu: skrzywiony znak, znak daw-
no nie malowany, brak tabliczki z numerem
ostrogi i takie pomniejsze, co mimo wszystko
dawa³o powód do naigrywania siê z gospoda-
rza odcinka. Tak by³o przez ponad 70 kilome-
trów. Statek p³yn¹³ przez odcinek nadzoru Œci-
nawa, a na dziobie siedzia³ dobroduszny, stale
zaaferowany kierownik Marian Mataj. Tu Klu-
czewski wy¿ywa³ siê najwiêcej. Jak dotychczas
stan ostróg by³ nale¿yty. Kiedy statek wycho-
dzi³ z zakola w kilometrze 336, komisji ukaza³
siê niesamowity widok – jedna z ostróg by³a
ca³kowicie zakrzaczona. Zdziwienie opanowa-
³o wszystkich tak wielkie, ¿e nagle zamilkli.

– Panie kierowniku Mataj, co to znaczy? –
zapyta³ po chwili kierownik objazdu komisyj-
nego.

Rozdygotany z wra¿enia kierownik nie móg³
wydusiæ s³owa. Wreszcie wypali³:

– Bo tam w krzakach s¹ trzmiele!
Zapanowa³a ogólna weso³oœæ. Dlaczego ta

jedna ostroga na ca³ej przestrzeni nie zosta³a
oczyszczona, nigdy nie wyjaœniono. Ale przy-
domek „Trzmiel" pozosta³ przy Mataju. Nawet
swego czasu sekretarka Zarz¹du adresuj¹c pi-
smo napisa³a: „Obywatel Marian Trzmiel,
Nadzorca Dróg Wodnych w Œcinawie”.
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