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Bydgoski stopiern wodny
Cz. 1. Do korica XVIII w.

Wyznaczajaq go budowle hydrotechniczne
Brdy skanalizowanej, usytuowane pomiedzy
Sluza Miejska w km 12+400 drogi wodnej
Wista — Odra a jazem Farnym, polozonym w
km 11+820, w miejscu w ktérym wpada do
Brdy Brda Mtyriska. To budowle Sluzy Miej-
skiej, jazu pietrzacego — zwanego ,Farnym”,
jazu Ulgi, kanalu derywacyjnego zwanego
Brdaq Mtyniska lub Miynéwka, wat kanatu de-
rywacyjnego, przeptawka dla ryb, a takze
kanat roboczy dawnego mlyna wodnego —
kaszarni, dzisiaj elektrowni wodnej ,Kujaw-
ski”.

Sluza Miejska. Proweniencja $luzy Miej-
skiej siega 1774 r. Wielokrotnie ja przebudo-
wywano, z drewnianej na murowang z ce-
gly, a w koricu betonowa, licowana cegla.
Zmieniala swa lokalizacje. Od 1914 r. osiadla
na nowym przekopie Brdy, oparta o jej nurt,
przeniesiona w gore rzeki, powyzej sluzy
workowej, ktérej role przejeta. Ksztatt wspot-
czesny zyskata w wyniku prac realizowanych
w latach 1908 — 1914. Umozliwia pokonywa-
nie przez jednostki pltywajace réznicy pozio-
mow wody, spietrzonej na stopniu wodnym
za pomoca jazéw Farnego i Ulgi, usytuowa-
nych na drodze wodnej Wista — Odra (Brdy
skanalizowanej), pomiedzy sluzami Okole
i Brdyujscie.

Zasadniczymi elementami przesadzajacy-
mi jej walory historyczno-techniczne sa:

— zwiazki z historig miasta i Kanatu Bydgo-
skiego, dziejami regulacji i kanalizacji Brdy
w obrebie centrum miasta, rozwojem prze-
strzennym miasta i programami zagospo-
darowania stopnia wodnego (przemyst,
zegluga, energetyka, rekreacja),

— modelowe dla poczatku XX w. rozwiaza-
nie techniczne §luzy komorowej, zamyka-
nej od dotu wrotami wspornymi, od goéry
za$ klapa,

— oryginalne mechanizmy napedowe i stero-
we wrét wspornych, klapy i zasuw kana-
6w obiegowych w gtowach, usytuowane
w oryginalnych maszynowniach na gto-
wach $luzy,

— znaczace relikty wczesniejszej sluzy wor-
kowej z 1882 r., znaczace jej sytuacje i uktad
komory trapezowej z dwoma parami wrét
wspornych w glowie, znakomicie dokumen-
tujace réwniez zmiany usytuowania $luzy
Miejskiej na Brdzie, zwlaszcza na przeto-
mie XIX/XX stulecia.

Jaz Farny, w km 11+820 Brdy skanalizowa-
nej, o proweniencji co najmniej XVIII-wiecz-
nej. To modelowe rozwigzanie jazu dwuprze-
stowego, zamykanego zasuwami dwudzielny-
mi o napedzie mechaniczno-elektrycznym,
z mostem jazowym — operacyjnym. Jego dzieje
wiaza sig i z robotami regulacyjnymi Brdy dla
celow zeglugi (Kanat Bydgoski, port miejski),
z dziejami przemystu czerpigcego energie z sity
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wody (miyny), z potrzebami zabezpieczenia
przeciwpowodziowego miasta, a takze z pro-
gramami rekreacji i turystyki wodnej miasta.

W ksztalcie bliskim wspétczesnemu powstat
w 1899 r. Zmodernizowano go w 1970, a w
1996 r., przysposobiono takze do uprawiania
kajakarstwa goérskiego. Pelni na stopniu wod-
nym Bydgoszcz role budowli upustowej dla
zapewnienie odpowiedniego poziomu pietrze-
nia skanalizowanej Brdy dla potrzeb zeglugi
oraz stosownych warunkéw pracy dawnego
mtyna i kaszarni — obecnie elektrowni wodnej
,Kujawski”. Te zadania realizuje wspdlnie z
jazem Ulgi.

Jaz Ulgi, w km 12+170 Brdy skanalizowa-
nej, powstat w 1920 r. Obok jazu Farnego pel-
ni na stopniu wodnym Bydgoszcz role budowli
upustowej zapewniajacej odptyw wody z Brdy
Mtyniskiej do Brdy skanalizowanej. Regulacja
wielkosci odptywu wody ze stopnia wodnego
ma na celu zapewnienie odpowiedniego po-
ziomu pietrzenia skanalizowanej Brdy dla
potrzeb zeglugi oraz stosownych warunkéw
pracy dawnego miyna i kaszarni — obecnie elek-
trowni wodnej ,Kujawski”.

Jaz, przebudowany w latach 70. XX w.
utrzymat oryginalng forme jazu jednoprzesto-
wego, Zastawkowego, z zastawkami sterowa-
nymi z napedéw mechanicznych, recznych,

Stopiert wodny Miejski, Bydgoszcz

zabudowanych na pomoscie roboczym — ope-
racyjnym.

Kanal derywacyjny — Brda Mtyriska, z wlo-
tem w km 12+400 drogi wodnej Wista — Odra
i wylotem w km 11+820 Brdy skanalizowanej,
przy jazie Farnym. Odnoge miedzy przysta-
nig zeglarska a mltynami w osi ulicy Menni-
czej. w latach 60. XX w. przegrodzono gro-
dza ziemna, pozostawiajac od Brdy skanali-
zowanej plytka zatoke — marine. To znakomi-
ty dokument budownictwa hydrotechniczne-
go stuzacego juz w XVIII stuleciu przemysto-
wi i energetyce wodnej Wyspy.

Watl kanalowy co najmniej od XVIII w.
oddziela Brde Mlyriska od Brdy skanalizowa-
nej. To nasyp ziemny, na ktérego koronie po-
prowadzono ulice Mennicza, taczaca ul. Fo-
cha z terenem tzw. Wyspy Mlynskiej. Biegnie
od lewej czesci dolnej glowy Sluzy Miejskiej
do lewego przyczoétka jazu Farnego. Jest bu-
dowlg pietrzaca Brdy Mlyriskiej. Jego podsta-
wowe parametry techniczne okresla diugosé
350 m, szeroko$¢ korony watu od 9,0 do 13,0
m., z jezdnia ulicy szerokosci 5,5 m. Maksy-
malna wysokos¢ watu wynosi ok. 10,0 m, na-
chylenie skarp od strony kanatu derywacyj-
nego 1: 1 - 1,5 m, a od strony Brdy skanalizo-
wanej 1: 1,5 — 1,2. Wat pietrzy wody Brdy
Mlyriskiej do wys. 3,96 m.



Przeplawka dla ryb, pocho-
dzaca z 1920 r. zlokalizowana
jest w km 12+153 Brdy skanali-
zowanej, z wlotem od strony
Brdy Mlyrskiej, po prawej stro-
nie jazu Ulgi. Zapewnia warun-
ki swobodnego wedrowania ryb
miedzy gérna i dolng woda stop-
nia wodnego Bydgoszcz. Stano-
wi ja betonowe koryto z korek-
cja spadu za pomoca progoéw
rozmieszczonych co 2,25 m. Dlu-
gos¢ koryta przeptawki wynosi
40,4 m, szerokos¢ 2,0 m, wyso-
kos¢ Scian koryta 1,2 m, maksy-
malna przepustowos¢ przeptaw-
ki 1,5 m3/sek.

Kanat roboczy i dawny mlyn
— elektrownia wodna , Kujaw-
ski”, o proweniencji co najmniej
XVIII-wiecznej. Kanat o umocnie-
niach brzegowych murowanych z cegly, przy-
kryty jest plyta i nasypem ziemnym, a prowa-
dzony przed jazem Farnym od Brdy Mlyriskiej
do Brdy skanalizowanej, na dtugosci ok. 40
m. Obecnie w elektrowni pracuje 5 hydroze-
spotéw. Budynek dawnego miyna jest powaz-
nie przebudowany, dawne plany utrzymano
w przyziemiu, na wyzszych zas kondygna-
cjach fragmentarycznie. Wlasciciel elektrow-
ni utrzymal w przyziemiu gléwna pednie na-
pedu zespolonego maszyn i urzadzen mtyn-
skich i kilka kaszakéw, pochodzacych z po-
czatku XX w. Na wyzszych kondygnacjach
zgromadzil zas imponujaca kolekcje zabytkow
techniki, prowadzacych i w dzieje radiotech-
niki, energetyki, zeglugi bydgoskiej. Prawdzi-
we muzeum techniki. Szkoda, ze udostepnia-
ne jedynie sporadycznie.

Dzieje stopnia wodnego scisle wiaza sie z
historiq Kanatu Bydgoskiego, a takze z dzia-
lalnosciq przemystowq rozwijang nad Brda w
centrum miasta, ktérej tradycje sa jeszcze star-
sze. Pierwsze propozycje budowy kanatu
laczacego Wiste z Odra pochodza z XVI stu-
lecia. Powrdécity w pot. XVIII w. i znalazly za-
interesowanie zaréwno panistwa polskiego jak
i pruskiego.

9 lipca 1766 r. Franciszek Florian Czacki,
kartograf krélewski, przedstawit Komisji Skar-
bu Koronnego projekt poprowadzenia kana-
tu Notecig od Nakla w kierunku Rynarzewa i
dalej przez wie$ Ciele do Brdy. Jego diugosé
miata wyniesé 10,5 km. Zamierzano na nim

Jaz farny — w glebi d. mlyn, elektrownia Kujawski

budowe 6 §luz komorowych, drewnianych.
Rozbiory Polski skierowaty ten projekt ad acta.

Jesienia 1771 r. krél pruski Fryderyk II po-
wotal komisje, ktéra podjeta problematyke
administracji ziem polskich, ktére zamierza-
no wiaczyé do Prus. W marcu 1772 r. w ich
granicach znalazly si¢ ziemie nadnoteckie.
Weczesdniej, na przetomie 1770/1771 r. drogo-
mistrz Herman Jawein wykonat rozpoznanie
kartograficzne terenu. Jego mapy wiaczono do
sprawozdania administracyjnego Franza Bal-
thasara Brenckenhoffa, ktéremu towarzyszyt
projekt budowy kanatu miedzy Naktem a Byd-
goszcza. Autor powiadomil o projekcie Fry-
deryka II, a szczegétowo przedstawil go w
pismie do krdla z 29.03.1772 r. Zamierzat bu-
dowe 8 pojedynczych $luz komorowych i jed-
nej dwukomorowej, schodkowej w poblizu
Bydgoszczy. Koszt budowy kanatu ditugosci
24,75 km wraz z 9 $luzami (w tym jednej od
zachodu Nakta) Brenckenhoff szacowal na
8.000 talaréw. Budowe przekopu, od Nakia,
rozpoczeto juz wiosng 1772 r., poczatkowo z
udziatem 500 robotnikéw. Decyzja krdla za-
rekwirowano dla potrzeb budowy $luz drew-
no z laséw koronowskich. We wrzesniu Fry-
deryk II oficjalnie powierzyt Brenckenhoffowi
administracje i nadzér nad budowa kanatu.
Dla realizacji zadania zwerbowano setki ro-
botnikéw z Meklemburgii, Dessau, Turyngii,
Saksonii i z Czech. Pracowali w bardzo ciez-
kich warunkach. Zacheta do pracy, mimo
duzej $miertelnosci i choréb, byty obfite nada-



nia ziemi. Owocowalo to powstawaniem
wzdluz trasy przyszilego kanatu wielu nowych
kolonii osadniczych.

Bezposrednio budowa kierowal prezydent
izby w Krélewcu Johann Friedrich von Do-
mhardt. Konstrukcje drewnianych sluz powie-
rzono inspektorowi budowlanemu z Miihlrose
Wilhelmowi Dornstein, ktéremu pomagat bu-
downiczowie David Gilly i Igler. Jedynie Sluze
VII zbudowano pod kierunkiem radcy budow-
lanego Halsche.

Juz 9 wrzeénia 1774 r. dokonano uroczy-
stego uruchomienia Kanatu Bydgoskiego, o
dlugosci 26,77 km i 9 jego $luz. Kanalem po-
plynely dwie barki z wapnem, ktére jednak
nie dotarty do Bydgoszczy, a to z powodu
awarii $luzy w Pradach. Awaria byta wyni-
kiem zawrotnego tempa budowy kanatu i
zwigzanych z nim budowli hydrotechnicz-
nych, stosowania nieodpowiednich materia-
léw (np. drewna sosnowego na budowe $cian
komér sluzowych) i popelnianych biedéw
technicznych. W przysztosci skutkowato to
rowniez stale prowadzonymi na Kanale ro-
botami remontowymi, ktére znaczaco ograni-
czaly zegluge, tym bardziej, ze rozwinela sie
ona tutaj niemalze lawinowo. Juz w grudniu
1775 r. kanat pokonato 222 barek i 1151 tra-
tew. Juz wéwczas ujawnila si¢ potrzeba po-
glebienia szlaku wodnego. Sytuacji nie popra-
wila regulacja do 1780 r. catej Noteci. W 1782
r. ruch na drodze wodnej byl juz niemozliwy.
Zegluge prowadzono jedynie miedzy IV i V
Sluzg oraz VIII i IX. Zty stan kanatu sprawit,
ze w potowie 1782 r. J.F. Domhardt zwrdcit
si¢ do wladz z prosba o skierowanie na prace
remontowe $luz i udroznienie Kanatu Bydgo-
skiego nowych srodkéw finansowych. Mimo,
ze juz 6 listopada 1782 r. decyzja taka zapa-
dia, to dopiero w 1786 r. rozpoczeto prace re-
montowe. Na przetomie lat 1787-1788 przez
Kanat przeprowadzono 500 barek, ale jakos¢
wykonanych robét bylta tak niezadowalajaca,
ze w 1788 r. zawalila sie §luza Miejska w Byd-
goszczy. Pociagneto to kolejne wyasygnowa-
nie 8.388 talaréw skierowanych na naprawe i
utrzymanie Kanatu i jego $luz.

W koncu lat 80. XVIII w., w zwiazku z cze-
stymi awariami $luzy Miejskiej, posadowionej
na podmoklym gruncie, i wcigz si¢ osuwaja-
cej, D. Gilly opracowal projekt jej przesunie-
cia w kierunku wschodnim i posadowienia na
nowym krétkim odcinku Kanatu, ktéry miat

by¢ poprowadzony przez teren nalezacy wow-
czas do klasztoru Karmelitéw, z wylotem do
Brdy w poblizu dzisiejszej ul. Mostowej.
Z uwagi na niemozno$¢ wywtlaszczenia kla-
sztoru, z przetomem 1789-1790 r. podjeto zde-
cydowana przebudowe sluzy Miejskiej w kon-
strukcji murowanej z cegly i kamienia. Préba
ta zakonczyla si¢ fiaskiem. Siggnieto wiec do
tradycyjnego materialu — drewnianego, z
uwagi na jego lekkosé. W 1792, kosztem
200 000 marek, oddano $luze do uzytku

Ale idea budowy S$luzy o komorze muro-
wanej coraz mocniej przemawiata do wyobra-
Zni, tym bardziej, Ze z poczatkiem lat 90. XVIII
w. takie §luzy pojawily si¢ juz na drogach
wodnych Prus. Kanat Bydgoski awansowat
rowniez do roli znaku — komunikatu prestizu
i pozycji gospodarczej Bydgoszczy i chetnie
widziano stosowanie na nim nowinek tech-
nicznych. Rzecznikiem budowy $luzy Miejskiej
jako murowanej byl m.in. nowy nadprezydent
regencji Bydgoskiej Friedrich Leopold von
Schrotter. Polecit on Gilly’emu opracowanie
programu modernizacji $§luz kanatowych, do
budowy ktérych mozna by czerpaé materiat
z licznie powstajacych woéwczas w okolicach
Bydgoszczy cegielni, w tym jednej usytuowa-
nej w poblizu §luzy Miejskiej. Rzecznikiem
budowy $luz ceglanych byt réwniez sprowa-
dzony w 1791 r. z Kwidzynia E.C. Petersohn,
ktéremu powierzono funkcje inspektora robot
melioracyjnych Bydgoszczy. Jego inicjatywom
zawdziecza¢ nalezy réwniez rozwdj przemy-
stu materiatéw budowlanych Bydgoszczy —
cegielni. On tez objal kierownictwo nad pra-
cami ziemnymi podjetymi w 1794 r., a zwia-
zanymi z projektem przesuniecia w stosunku
do kanatu czeéci koryta Brdy, ktére przed sta-
rymi, drewnianymi $luzami, odchodzito lek-
ko na potudnie. Réwnoczesnie prowadzil on
prace zwiazane z realizacja wykopéw pod
ceglano-kamienne komory $luzowe. Projekty
nowych ceglanych §luz sporzadzit przyrodni
brat E.C. Petersohna — Johann Philipp Peter-
sohn. Ten, studiujac wéwczas na Bau-Akade-
mie w Berlinie, opracowal w 1796 r. rysunki
nowych $luz murowanych. W 1798 r. nowa
konstrukcje posiadaly juz sluzy II, IIT i IV. Slu-
za Miejska, z uwagi na trudnosci geologiczne,
nadal pozostawata w konstrukcji drewnianej,
ale zyskata juz wigksze wymiary, umozliwia-
jace $§luzowanie barek o wigkszej nosnosci.

Stanistaw Januszewski



W gazetach (lub czasopismach) napisali, ...

Wroclawska masakra pila mechaniczna

~Wroctawska masakra pitqg mechaniczng”,
Jlecg gtowy”, ,mechaniczna pita w rekach pa-
lanta”, ,polecenie jakiegos durnia”, ,skandal”,
.to sprzeczne z tym, co obecnie sig robi w Euro-
pie”, ,mam nadzieje, Ze nie ujdzie mu to pta-
zem. Ku przestrodze innych gtupoli”.

Czyzby opis dziatari jakiego$ szalerica, psy-
chopaty ? A moze recenzja polskiej wersji naj-
bardziej kasowego filmu amerykariskiego z pilg
w roli gléwnej? A wszystko prosto z pierw-
szych stron kolorowych polskich brukowcéw?
— NIE! — To tylko wybrane cytaty z wroctaw-
skich gazet (,,Gazeta Wyborcza Wroctaw” z
24 i 25-26 marca 2006 r.).

Przypomniata mi si¢ taka scena z ,Radia
Erewan” — kultowej satyry na PRL: ,Radio
Erewan nadalo ...”, ,bo w Radiu Erewan po-
wiedzieli ...” $mialem sie¢ do tez. Teraz chce
mi sie ptakaé. A nawet jestem przerazony. Jak
za PRL: jeden osrodek decyzyjny wysledzit (po
donosie oburzonego obywatela) i zdokumen-
towat (fotograficznie) zdarzenie. Uznal je za
zle spolecznie i prawnie. Wskazal winnego
(jednego), osadzit go, wydat wyrok, dopilno-
wat jego wykonania (,leca glowy”) i - na ko-
niec wysmial z moralizatorska nadzieja, ze
bedzie ,ku przestrodze innych gtupoli”.
Wszyscy, ktérzy tak szybko i precyzyjnie
wskazuja winnych powinni stara¢ sie o pra-
ce u Ministra Spraw Wewnetrznych czy Pro-
kuratora Generalnego. Dzieki nim, w tak pre-
zentowanym trybie, w kilka dni dowiemy sie
kto jest winny np.: wprowadzenia stanu wo-
jennego w Polsce, afery FOZZ czy zabéjstwa
generala Papaly.

Przypomnialy mi si¢ zabytkowe, dawno
zapomniane, czasami wrecz anachroniczne,
nieznane w XXI wieku stowa takie jak: rzetel-
nos$¢ (np. dziennikarska), odpowiedzialnos¢
(za stowo méwione i pisane, za czyny), god-
nosc¢ (osobista i drugiego cztowieka), klamstwo
i oszczerstwo (,,nie méw falszywego Swiadec-
twa przeciw bliZniemu swemu”), stowa par-
lamentarne i pozaparlamentarne, honor,
wysoka kultura osobista i w koricu zwykta,
ludzka przyzwoitos¢.

Sq jeszcze takie dwa zupelnie nieznane
wszystkim naduzywajacym wolnosci stowa

(tak ciezko wywalczonej) w Polsce: PRAWDA
i FALSZ. Cho¢ to na nich bazuje caly $wiat
multimedialny. I nie tylko. A testujemy je
wszyscy (nieustannie dokonujac wyboréw)
kazdym naciénigciem klawisza telefonu czy
komputera — czegokolwiek sterowanego tech-
nika. Kazdym ,wrzucanym” biegiem w au-
cie itp. Skoro wiec stosujemy je tak powszech-
nie w relacjach z maszynami — moze zaczeli-
bysmy je stosowac w relacjach z innymi ludz-
mi?

Zostawiam Wszelkim Instytucjom i Osobom
Zamieszanym w wywolane wyzej cytowany-
mi stfowami Zamieszanie dementowanie tego,
co w gazetach (lub czasopismach) jest falszem.
Teraz zajmuje mnie stowo: prawda.

Pomijajac kulture stowa — niewatpliwie
prawda jest to, ze rzecz dotyczy: ,43 szt. sta-
rych stuletnich debéw wycietych na watach
przeciwpowodziowych w okolicach $luzy
Bartoszowice” i ,,obok jazu Bartoszowickiego”
w zwigzku z faktem, ze ,ciezaréwka wioza-
ca 18-tonowe nowe wrota przeciwpowodzio-
we do §luzy Bartoszowice zaklinowata sie w
waskiej alejce pomiedzy drzewami”. Ale
prawda jest rowniez to, ze:

— ,zabrania sie ...sadzenia drzew i krzewow
na watach oraz w odleglosci mniejszej niz
3 metry od stopy watu”,

- ,starosta moze, w drodze decyzji, nakazac
usuniecie drzew lub krzewoéw z waléw
przeciwpowodziowych”,

- ,do obowigzkéw wiasciciela srédladowych
woéd powierzchniowych nalezy: (...) zapew-
nienie utrzymania we wilasciwym stanie
technicznym koryt ciekéw naturalnych oraz
kanatéw, (...) regulowanie stanu wéd lub
przeptywoéw (...) stosownie do mozliwosci
wynikajacych ze znajdujacych sig¢ na nich
urzadzenn wodnych (czyli: urzadzen stuza-
cych ksztaltowaniu zasobé6w wodnych, a
w szczegdlnosci: budowli: pietrzacych,
upustowych, przeciwpowodziowych i re-
gulacyjnych, a takze kanaléw i rowéw (...),
stopni wodnych” — w tym np. jazéw i sluz)
oraz warunkéw hydrologicznych, (...) za-
pewnienie swobodnego sptywu wéd powo-
dziowych oraz lodéw”,



— w celu wywigzania sie z w/w (!) (oraz nie
wymienionych z braku miejsca w tym fe-
lietonie) obowiazkéw, Administratorzy
urzadzen (w tym watéw) kazdorazowo
starajq si¢ o zezwolenia na wycigcie rosna-
cych niezgodnie z obowigzujacym prawem
drzew (zalaczajac kosztowna ich inwenta-
ryzacje) — za co Urzedy najcze$ciej nie po-
bieraja oplat,

— na Bartoszowicach byla zgoda na wycinke
drzew (Decyzja na piSmie — na co najmniej
6 drzew, a na reszte ,komisyjna” w trak-
cie/po (?) wizji lokalnej. Ze wzgledu na
che¢ utrzymania wysokiego postepu prac
remontowych oraz checi ograniczenia wy-
cinanych drzew do rzeczywistych, niezbed-
nych potrzeb — jeszcze bez decyzji ,na pi-
$mie”),

— byla nawet presja spoteczna, by przyspie-
sza¢ prace po powodziowe, bo ,idg zbyt
wolno”;

— z drugiej strony trwa réwniez presja aby
prace po powodziowe robi¢ taniej (za dar-
mo ?!) albo wcale (!!!),

—,(...)To, ze drzewa (na watlach) posadzili (...)
Niemcy, to (...) dobrze przemyslana decy-
zja (...) — skoro je sadzili, to znaczy, ze byty
potrzebne.” Oczywiscie!!! Bylo to najlepsze
rozwigzanie 100 lat temu! Od 80 lat sa zna-
ne lepsze. Od ok. 20 lat znéw najlepsze. Ist-
nieje podejrzenie, ze w przysztosci beda
wymyslane jeszcze lepsze od tych dzis naj-
lepszych. I to nie tylko w Polsce czy w
Niemczech. Nawet ,w Europie” ! Niektérzy
inzynierowie twierdza nawet, ze réwniez
,ha Swiecie”.

— tymczasem mieszkanicéw Wielkiej Wyspy
interesuje aby ,ich nie zalalo”. Bez wzgle-
du na przyczyne. Zapytajcie dowolnego
mieszkanica Zacisza.

Prawda jest réwniez to, ze:

1. , Tanie migso psy jedza”.

2. ,Nie ma nic za darmo”. Zwlaszcza bez-
pieczenstwa.

3. Nie tylko swoja ,wine” wzial na siebie
jeden czlowiek, cho¢ nie musiat. Postapil ho-

norowo, co si¢ zdarza rzadko w obecnym zy-
ciu publicznym. W ostatnich kilku latach sty-
szatem tylko o jeszcze jednym (!) przypadku i
w innej ,branzy”.

Ale gdyby nawet on, i tylko on (co si¢ mu
przypisuje) byt winien, to ,i tak wychodzi na
plus”. Poniewaz gdyby ten sam jeden czlowiek
podjat samowolnie decyzje o wycince kilku-
nastu drzew przy jazie na Szczytnikach
(ktérych nie wycieto, a ktérych juz nie ma, bo
poptynety w dét rzeki razem z watem na
ktérym rosty, brzegiem na ktérym stat wat oraz
7m glebokosci Zzwirami, piaskami, i glinami na
ktérych byt potozony brzeg rzeki), to — pora-
chujmy koszty. Koszt pierwszy, to ca 30 mi-
lionéw ztotych (helikopter zrzucajacy jedno-
tonowe worki z piaskiem w lipcu 1997 r., za-
sypanie wyrwy powodziowej, odbudowa
watu, remont kapitalny modernizacji jazu
Szczytniki w latach 1997-2000 r.). Koszt dru-
gi, to ca 5 milionéw zlotych (potencjalna kara,
jaka grozi RZGW za te ,zbrodnie” przy in-
nym jazie, Sluzie, wale w 2006 r.). R6znica:
pozycja pierwsza minus pozycja druga = ca
25 milionéw ztotych. Tyle mdgl zaoszczedzi¢
dla budzetu Parnistwa jeden ,glupol”. Nie za-
oszczedzil — bo wtedy postapit tak, jak zarzu-
ca mu sie, Ze nie postapit teraz. To sq stowa
prawdy. Nie falszu. Ba. ,Stowa drozsze pie-
niedzy !”

Kapitan ,NEMO”

,Kury” lub ,Ptasia grypa ?”

,W Tarnowie, w tamtejszych szkotach, w
ramach ¢wiczenn weterynaryjnych uspiono
400 kur. Az strach pomysled, co w tamtejszych
szkotach bedzie sie dzialo w ramach ¢wiczen
pozarowych”.

Radio ,APLAUZ”, 20.04.2006 r.

Cytowal z pamieci:

Kapitan ,NEMO”

Replika

Pozwole sobie skomentowac nieco oba po-
wyzsze omoéwienia wiadomosci medialnych.
Powolane uregulowania prawne sa oczywi-
Scie jak najbardziej stuszne, pytanie tylko, sko-
ro drzewa te powinny zostaé¢ usuniete, dla-

czego nie zrobiono tego przez ostatnie kilka-
dziesiat lat, cho¢ zagrazaly bezpieczenistwu
mieszkaricéw. Swiadczy to o niedbalstwie tej
samej instytucji, ktérej pracownikéw broni
NEMO. Jesli natomiast potrzeby takiej nie byto,



to caly tekst stuzy raczej obronie cztowieka,
ktéry sam (a moze jego podwladni?) popeknit
powazny blad, za co poniést konsekwencje.

Milionowa oplata za wyciecie jest kara za
“samowolke”, przy zalatwieniu tej sprawy
w sposéb wilasciwy oplata byla zapewne mi-
nimalna, a odpowiednie poinformowanie oko-
licznych mieszkaticéw o konieczno$ci wycin-
ki dla ich bezpieczeristwa nie spowodowato-
by tak silnych reakgji.

W rzeczywistoéci zapewne nalezaloby
przywotaé cytowane powiedzenie ,tanie mie-
so psy jedza” w kontekscie wyboru firmy
transportowej, ktéra nie zadbata nawet o do-
kladne sprawdzenie trasy przewozu tadunku
o gabarytach ponadnormatywnych.

Stwierdzenie o protokole z wizji lokalnej po
wydarzeniu niestety jest trudne do obrony —
préobowano jak przypuszczam zmniejszyd
wage popelnionego wczesniej btedu.

O oszczednosciach z ostatniego akapitu
raczej zapomnijmy — przeciez jesli drzewa

wokot jazu stanowily zagrozenie, nalezato je
w sposob legalny usunad, na co bylo wiele lat
przed powodzia, a bylo to wiasnie obowigz-
kiem instytucji, o ktérej mowa.

*

Co do “ptasiej grypy”, to minimum uwagi
przy stuchaniu radia, ogladaniu telewizji lub
tez czytaniu wiadomosci prasowych pokaza-
loby glupote pomystu w zupeie inny sposéb.
Cwiczenia te nie miaty nic wspélnego ze szko-
I, a raczej ze stuzbami weterynaryjnymi i pew-
nym kurnikiem. Sens ¢wiczen istotnie byt mi-
nimalny, cho¢ nie ma co ukrywad, ze kazdego
dnia zabija si¢ miliony kurczakéw na swiecie
(przeciez nie popelniajg samobdjstwa, by tra-
fi¢ na stél). Moze nalezaloby natomiast
zwroci¢ uwage na glupote (a moze cwaniac-
two) dziennikarzy, ktérzy calymi miesigcami
straszyli ludzi ptasia grypa, podobnie jak kie-
dys BSE i wieloma innymi kataklizmami.

Marek |. Battek

Nazewnictwo i urzgdzenia, ktére wyszty z uzycia

(3) Sztaka (handsztaka)

Laska pychowa, odpowiednik bumsztaka,
dlugosci 4-5 m, ale grubosci ok. 10 cm. Jak bum-
sztak na dolnym koricu zaopatrzona w Zzela-
zny sworzen (najczesciej dwupalczasty) do
wbicia w grunt, a na drugim koricu w drew-
niany, debowy uchwyt dwureczny, zwany w
gwarze wodniackiej na Odrze ,hamerem”.
Oczywiécie o mniejszych rozmiarach. Stuzy-
ta do przepychania barki na inne stanowisko

postoju w porcie. Czesto, gdy holownik wpro-
wadzajac pociag holowniczy do awanportu
Sluzowego zbyt wczesnie zmniejszyt szybkos¢,
barka nie byla w stanie wplyna¢ do komory
Sluzowej silq inercji. Wéwczas to zaloga barki
przy uzyciu lasek pychowych doprowadzata
barke do gtowy Sluzy. Dalej do punktéw cu-
mowniczych dociggano bosakami.

Wodne skrzyzowanie

Najwiekszy w Polsce akwedukt, dzieto in-
zynieréw sprzed prawie 160 lat — podziwiat
Michat Rembas w Fujatowie w Borach Tuchol-
skich.

Kladka prowadzi przez tunel. W dole i kil-
ka metréw nad moja glowa plynie woda. To
niezwykia budowla, rodzaj dwupoziomowe-
go wodnego skrzyzowania. Géra, szerokim
korytem wiedzie Wielki Kanat Brdy, dotem,
kilkudziesieciometrowym tunelem ptynie
rzeczka Czerska Struga. Zaczeto sie w 1807 r.

podczas inwazji Napoleona na Prusy. Krél
pruski Fryderyk Wilhelm III schronit si¢ w matej
wiosce w Borach Tucholskich (na pamiatke
wizyty nazwano ja potem Kénigort, czyli Miej-
sce Kréla). Monarcha na wiasne oczy zoba-
czyt, jak straszna biede klepigq ludzie i w
podziece za goscine obiecal, Ze co$ dla nich
zrobi. Ponad 30 lat przyszio czekac¢ wiesnia-
kom na spelnienie krélewskiej obietnicy. Wre-
szcie w 1839 r. ruszyly potezne prace. Na roz-
kaz kréla zabrano si¢ do regulacji Brdy, Czar-



nej Wody i melioracje. Krdl chciat upiec dwie
pieczenie na jednym ogniu: poprawic warunki
zycia mieszkaricow i zapewni¢ dostawy sia-
na dla koni pruskiej kawalerii. Na poczatku
nie bylo chetnych do pracy, robotnikéw do
pracy musieli $ciagac¢ zandarmi. Dopiero gdy
z Berlina dotarty cztery wozy z bilonem na
pierwsza wyplate, zaczeli zgtaszac si¢ dobro-
wolnie. Na zmeliorowanych wéwczas tere-
nach powstaly doskonate taki, wlasnos¢ Za-
rzadu ELak Kroélewskich.

Najwiekszym z kanaléw jest 30-kilometro-
wy Wielki Kanat Brdy. Jest na tyle szeroki, ze
mogt stuzy¢ do sptawu drewna. Na 15. kilo-
metrze od Brdy jego trasa krzyzuje si¢ z Czer-
ska Struga. Pruscy inzynierowie wybrneli z
tego — kanat poprowadzili géra, zas Czerska
Struge 11 metréw nizej 49-metrowym tune-
lem. Wzorowana na akweduktach rzymskich
ceglano-kamienna budowle wzniesiono w la-
tach 1847-48. Poczatkowo dno bylo uszczel-
nione tylko warstwa gliny, teraz jest wyltozo-
ne specjalng folia.

A co by bylo, gdyby akwedukt sie rozszczel-
nit czy zawalil? — Cala woda z kanalu wyla-
laby sie do Czerskiej Strugi, a dalej do Brdy —
wyjasnil mi opiekun akweduktu Henryk Ga-
piriski, specjalista ds. konserwacji z Kujaw-
sko-Pomorskiego Zarzadu Melioracji i Urza-
dzern Wodnych. Caly kanat znajduje sie w

zasadzie na jednym poziomie, jego nachyle-
nie wynosi zaledwie 0,07 promila.

Aby sprawdzi¢ stabilnos¢ konstrukgji, co
jakis czas si¢ ja bada. W nasypie umieszcza
si¢ odwierty stuzce do pomiaréw. Wzdtuz tu-
nelu lezy kiadka, aby nadzér techniczny mégt
sprawdzié, czy akwedukt czasem nie przecie-
ka. Ale chodzi¢ nigq moga wszyscy. W latach
70. podczas nieudolnie przeprowadzonego
remontu oryginalne ceglane sklepienie akwe-
duktu zastagpiono zelbetowym. Na szczescie
przed czterema laty podczas kolejnego remon-
tu sklepienie wylozono ptytkami ceramiczny-
mi, ktére przypominaja cegle. Wymurowano
tez nowe attyki przy wylotach tunelu, tak ze
akwedukt wyglada teraz prawie tak samo jak
w XIX w.

Dzis$ kanatl nie ma prawie zadnego znacze-
nia dla rolnictwa, czes¢ tak zarosta lasem, po-
zostate to uzytki ekologiczne. Jest za to cieka-
wostka turystyczna, odbywajq sie tu sptywy
kajakowe. Ma tez znaczenie dla utrzymania
woéd gruntowych. Przekonano si¢ o tym juz
w latach 70. — Gdy na pewien czas spuszczo-
no wode, drzewa w sasiednich latach usychaty
— przypomina sobie Henryk Gapiriski.

Michat Rembas

Od Redakgji.

Artykut jest przedrukiem z dodatku ,Gazety
Wyborczej” , Turysta” Nr 8 (118).

Odrzaiiska Droga Wodna — europejskie dziedzictwo

Administrowanie rzeka podczas i po przejsciu frontu

Po zakoniczeniu II wojny swiatowej zasa-
dniczy wplyw na sytuacje rzeki wywieraty re-
gulacje miedzynarodowe. Na plan pierwszy
tych regulacji wysunat sie akt koricowy Kon-
ferencji Poczdamskiej. Wigze sie on z watpli-
woséciami dotyczacymi prawomocnosci poko-
ju, ktéry zaistnial po zakoriczeniu wojny. Temu
aktowi poswiecony bedzie jeden z najblizszych
odcinkéw cyklu Odrzariska Droga Wodna —
europejskie dziedzictwo.

Od stycznia 1945 do polowy sierpnia 1946
r. obszar Nadodrza i rzeka na mocy aktéw mie-
dzynarodowych zarzadzana byla najpierw
przez wojsko radzieckie, péZniej o jej losie de-
cydowata Wielka Tréjka. Niestety, celem tych
wladz nie byta troska o rzeke i Nadodrze. Prze-

stankami podejmowanych przez éwczesna
administracje decyzji bylo prawo tupu i ko-
rzysci polityczne Wielkiej Tréjki.

Po zajeciu Nadodrza przez wojska radziec-
kie do administrowania tym obszarem zosta-
la powotana wojskowa wladza radziecka.

Juz na konferencji w Jalcie w lutym 1945 r.
zapadia decyzja co do obszaru Europy, ktéry
bedzie okupowany przez ZSRR. Stalin powo-
tat Komitet do Spraw Niemiec, a przy dowé6dz-
twach poszczegélnych frontéw powotano
komisje ds. tupéw wojennych, ktérych zada-
niem bylo wywozenie do ZSRR z terenéw oku-
powanych wszystkiego co przedstawiato ja-
kas warto$¢. Nadodrze traktowane bylo jak



terytorium wroga i byto Zrédiem tupéow wo-
jennych.

Fakt wywozenia przez Armie Czerwona
infrastruktury zeglugowej oraz statkéw rzecz-
nych zostal zalegalizowany poufnym porozu-
mieniem zawartym miedzy Rzadem Tymcza-
sowym Rzeczpospolitej Polskiej a Radzieckim
Dowdédztwem Wojskowym 26 czerwca 1945
r. w sprawie wykorzystania urzadzen przed-
sigbiorstw i innego mienia poniemieckiego. W
mysl tego aktu armia radziecka miata prawo
do demontazu wszystkiego, co mogto by¢
przydatne do dalszych dziatari wojennych.
Odra do Szczecina sptawiono nadajaca si¢ do
uzytku flote odrzariska, ktéra pdzniej droga
morska transportowano do ZSRR. Rosjanie
przejmowali wylacznie statki z napedem me-
chanicznym. Dla znacznej czesci tych nowo-
czesnych statkéw podréz na wschéd Europy
byla ostatnia. Statki nie wytrzymywaty tru-
déw morskiej podrézy i tonelty na Battyku.
Skala procederu spotykata sie¢ ze sprzeciwem
wladz polskich; czesto dochodzito do niepo-
rozumien na temat tego, co powinno by¢ uwa-
zane za zdobycz wojenna, a co powinno sta-
nowic¢ wilasnos¢ polska.

Od sierpnia 1945 r. o losach Nadodrza nie
decydowali wylacznie Rosjanie. Rozpoczat sie
proces stabilizacji. Zapoczatkowal go podpi-
sany 8 maja 1945 r. w Berlinie akt bezwzgled-
nej kapitulacji Niemiec. Akt stanowil, Ze Niem-
cy jako panistwo poddaja sie catkowicie woli
paristw koalicji antyhitlerowskiej.

Przywédcy mocarstw podpisali deklaracje,
ktéra dzielita Niemcy na 4 strefy okupacyjne.
Za punkt wyjscia do podziatu paristwa dekla-
racja przyjeta granice Niemiec z 31 grudnia
1937 r.

Konferencja ustalala ogélne zasady tadu
powojennego, jednak nie rozstrzygata wszy-
stkich kwestii do korica. Jedng z nich byta spra-
wa Odry, a dokladniej granicy panistwowej,
jaka miata stanowic rzeka. Wielka Tréjka za-
decydowala, ze tymczasowa zachodnia gra-
nicq Polski bedzie linia przebiegajaca wzdtuz
Odry i Nysy Luzyckiej, a obszar zawarty mie-
dzy dotychczasowq zachodnia granica Polski
a liniq na Odrze oddany zostanie do tymcza-
sowego administrowania przez Polske. Zapis
taki byt wystarczajacy, aby Polska rozpoczeta
starania o przejecie powierzonego jej obszaru
wraz z rzeka.

Okazalo sie to nie takie latwe. Pomimo jed-
noznacznego stanowiska Wielkiej Tréjki, woj-

ska radzieckie do sierpnia 1946 r. nie opuszcza-
ty rzeki. Polska jako sojusznik ZSRR nigdy nie
stawiata Zwigzkowi Radzieckiemu radykal-
nych zadarh w sprawie przejecia Odry. Jed-
nak dawata do zrozumienia, ze istniejaca
dwuznaczna sytuacja nie jest dla nas korzy-
stna. PodkreslaliSmy niejednokrotnie, ze je-
steSmy zainteresowani jak najszybszym wy-
konaniem zapiséw uktadu. W tym celu stro-
na polska inicjowala liczne spotkania.

Pierwszym efektem rozméw byto zaprze-
stanie przez zolierzy radzieckich podnosze-
nia z dna rzeki zatopionych statkéw. Odebra-
ne to zostalo przez strone polska jako uzna-
nie przez administracje radziecka prawa Pol-
ski do zatopionych statkéw. Stopniowo doszto
do realizacji zapiséw poczdamskich. 14
czerwca 1946 r. z upowaznienia Centralnego
Zarzadu Drég Wodnych Armii Czerwonej
oraz Ministerstwa Rzecznej Zeglugi ZSRR ra-
dziecki organ administracji wojskowej na
Odrze — Odrzanski Oddzialu Drogi Wodnej
z siedziba w Nowej Soli rozpoczal przekazy-
wanie stronie polskie Odrzarskiej Drogi Wod-
nej. Odbywalo sie to etapami dol2 sierpnia
1946 r.

Po zakoniczeniu II wojny Swiatowej wraz
z dojrzewaniem nowej koncepgji polityczne-
go podziatu Europy Odra ponownie grata jed-
na z gtéwnych rél na arenach swiatowych
salonéw dyplomatycznych. Jeszcze przed za-
koriczeniem wojny nazisci naznaczyli Odre
politycznym pietnem. Teraz pomimo jej zakon-
czenia Odra nadal funkcjonowala jako rzeka,
ktérej ranga polityczna byla wazniejsza od
wyznaczonej jej przez samych mieszkaricow
Nadodrza. Zniszczona i obolata cierpliwie
czekala na werdykt. Préba z jaka miata sie
zmierzy¢, byla powazniejsza od tych, ktérych
doswiadczala wczesniej. Rzeka miata znalezé
sie w zupelnie nowym dla siebie Swiecie, bez
tych, ktérzy do tej pory sie nig zajmowali. Po
II wojnie $wiatowej jak nigdy dotad nie byta
wciagnieta w odbudowe Nadodrza. Zostata
spladrowana i zniszczona. Nowi gospodarze
znali urok rzeki i z dumaq patrzyli na jej silne
ramiona. Pragneli sie niq dobrze zaja¢. Chcie-
li, aby pomogta im pozna¢ jej potrzeby. Jed-
nak ci, ktérzy decydowali o losach Odry, roz-
strzygneli inaczej. Zrobiono z niej symbol po-
litycznego podziatu Europy, nazywano gra-
nica pokoju i przydzielono jej jedna z waz-
niejszych zimnowojennych rél.

Jan Pys
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Zyczenia

Naszemu Koledze Bogdanowi Borgusiowi, absolwentowi Technikum Zeglugi Srédla-
dowej Wydzialu Nawigacyjnego z 1957 roku, z okazji Jubileuszu 70-lecia urodzin najlep-
sze zyczenia i wiele serdecznosci przesylaja koledzy z lawy szkolnej — absolwenci TZS 1957
roku — Jurek Glowacki, Lucek Jachymek, Zdzisio Mordal, Wladek Krzystanek, Zbyszek
Nowak, Stefan Piatkowski, Zbyszek Priebe, Jacek Rundzio, Romek Sawicz, Jacek Slezak,
Edek Stysz, Heniu Sokotowski, Rysio Szymczyk, Stefan Warderiski oraz Bractwo Mokrego

Pokladu na H/P ,,Nadbo6r”.

Przeminglo z wielkq falg odrzaiiskgq...

Jeden z wielu

Po upadku Festung Breslau, kiedy polskie
wladze administracji pafistwowej z Legnicy
przeniosty sie do Wroctawia zaczeli Sciagac
specjalisci z réznych dziedzin gospodarki.
Mato znany jest fakt, Zze grupa administracji
drég wodnych oddelegowana z Krakowa
przybyta do naszego wczesniej niz grupa tram-
wajarzy z Warszawy.

Wroctawski Wezet Wodny podzielony byt
na dwa nadzory drég wodnych. Nadzér Droég
Wodnych Wroctaw-Rézanka z siedziba na $lu-
zie Rézanka zawiadywat szlakiem gléwnym
i Nadzér Drég Wodnych Wroctaw-Srédmie-
Scie z siedzibg przy ulicy Pasterskiej 1 (tuz przy
wrotach powodziowych na Kanale Miejskim).
Kierownicy Nadzoréw réznili sie bardzo pod
wzgledem charakteréw. Nadzorem Rézanka
kierowat stuzbista, wielki raptus — Stefan
Dukszt, starszy wachmistrz plutonu pionie-
réw w putku utanéw w Grudziadzu. Nadzo-
rem Srédmiescie stateczny Franciszek Mako-
wiecki, kierownik stopnia pietrzacego na Pry-
peci. Franciszek Makowiecki miat juz na so-
bie 70 lat, ale nie miat zamiaru wybiera¢ sie
na emeryture. Bylo to w latach szesédziesia-
tych. Nie wiem dlaczego upodobat méj pokd;.
Co najmniej raz w tygodniu wchodzit do po-
koju na 20 minut przed zakoriczeniem pracy.

— Pan inspektor pracuje?

— Tak, mam jeszcze troche spraw do zata-
twienia.

— To prosze, niech pan urzeduje.

Rozkladat gazete i czytal. Kiedy jednak
mineta godzina pietnasta skladat gazete, wsta-
wal i mowit:

— Juz po trzeciej. Idziemy.

Szlismy do ,Fregaty” przy ul. Curie-Skto-
dowskiej i przy dwdéch setkach rozpoczynat
opowiesci. Jak bywato na Prypeci, jak praco-
wali ludzie. Niemal widziato si¢ ich sylwetki,
ich prace i postepowanie w réznych okolicz-
nosciach. Po pewnym czasie wiedziatem, zZe
na Boguszu mozna bylo zawsze polegad, Ro-
stan nie umial ptywaé, a Wicki niechetnie po
stuzbie wracatl do domu. Ale kiedy pytatem o
obecnych podleglych mu pracownikach ma-
chat tylko reka i nic nie chcial méwicd.

Pewnego dnia, dostownie wpadt do moje-
go pokoju.

— Panie inspektorze, Polska utrzyma si¢ na
Ziemiach Zachodnich!

— Skad pan wie?

— Ludzie sadza drzewa owocowe. To zna-
czy, ze zrozumieli, Ze tu beda na state.

Prosze, takimi problemami zyli ludzie je-
szcze w potowie lat szes¢dziesiatych.

myk

Korespondencje prosimy kierowac¢ na adres: Marian Kosicki, tel. dom. 071 3214586, kom. 506 814 245
H/P ,,Nadbor”, Gorny awanport $luzy Szczytniki, 50-370 Wroclaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@pwr.wroc.pl; http: /www.nadbor.pwr.wroc.pl. ,,Bractwo Mokrego Pokladu”
red. techn. Marek Battek
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