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Wielcy Polacy – hydrotechnicy i ¿eglugowcy

Gabriel Narutowicz (1869-1922)

Znany powszechnie jako pierwszy prezy-
dent II Rzeczpospolitej. Wybrany na prezyden-
ta 9.VI.1922 r, zamordowany po 7 dniach
urzêdowania, 16.XII.1922 r. przez endeckie-
go fanatyka Eligiusza Niewiadomskiego.

Do tego najczêœciej ogranicza siê nasza wie-
dza o tej wspania³ej postaci.

Gabriel Narutowicz by³ jednak przede
wszystkim hydrotechnikiem, który wszed³ do
polityki. Urodzi³ siê 29 marca 1865 w Telszach
na ¯mudzi i upór ¯mudzina cechowa³ jego
poczynania. W latach 1884–1886 studiowa³ na
uniwersytecie w Petersburgu, a w latach 1886-
1891 na politechnice w Zurychu. W latach
1907-1920 by³ profesorem budownictwa wod-
nego, a nastêpnie dziekanem wydzia³u tej
politechniki. W tym okresie zdoby³ s³awê kie-
ruj¹c budow¹ szeregu elektrowni wodnych w
Szwajcarii, Hiszpanii i we W³oszech. Jednym
z najwiêkszych jego dzie³ by³a elektrownia
Mühleberg na rzece Aare, ówczeœnie jedna
z najwiêkszych i najnowoczeœniejszych w Eu-
ropie. Na jego projektach przez d³ugie dzie-
siêciolecia wzorowano siê przy rozwi¹zywa-
niu trudnych zagadnieñ hydrotechnicznych i
teoretycznych problemach hydrodynamiki.

W 1914 roku rz¹d szwajcarski delegowa³
go do Miêdzynarodowej Komisji Regulacji
Renu, której te¿ w latach 1915–1920 przewo-
dniczy³.

Nie traci³ kontaktu z Polsk¹, wówczas nie-
obecn¹ na mapie Europy. W czasie pobytu

w Galicji w 1911 roku zainicjowa³ wykorzy-
stanie energii wodnej Dunajca do elektryfika-
cji regionu. Jego idea zosta³a urzeczywistnio-
na przez budowê kaskady zbiorników na Du-
najcu: Czorsztyn-Niedzica, Ro¿nów, Czchów,
a tak¿e na Sole: Por¹bka, Tresna, Czaniec.
W 1919 r., jako ekspert polskiego Ministerstwa
Robót Publicznych opiniowa³ plan regulacji
Wis³y na odcinku Warszawa–Modlin.

Po powrocie do Kraju w 1920 roku nadzo-
rowa³ budowê zbiornika wodnego w Por¹b-
ce, w latach 1920–1922 by³ prezesem Akade-
mii Nauk Technicznych, a  w roku 1921 prze-
wodniczy³ Pañstwowej Radzie Odbudowy.
Bêd¹c ministrem robót publicznych od 23 VI
1920 do 6 VI 1922 przeprowadzi³ reorganiza-
cjê resortu i doprowadzi³ do uchwalenia pio-
nierskich ustaw: wodnej i energetycznej. Jako
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Bumsztak na postoju

(2) Bumsztak i bumcypel

Bumsztak jest to dr¹g d³ugoœci 4–6 m i gru-
boœci ok. 18 cm, zaopatrzony na dolnym koñ-
cu w ¿elazny sworzeñ (najczêœciej dwupal-
czasty) do wbicia w grunt, a na drugim koñ-
cu w drewniany, dêbowy uchwyt dwurêcz-
ny, zwany w gwarze wodniackiej na Odrze
„hamerem”. Bumsztak musia³ znajdowaæ siê
na pok³adzie ka¿dej jednostki p³ywaj¹cej.
Najczêœciej s³u¿y³ do utrzymywaniu statku w
odpowiedniej odleg³oœci od nabrze¿a skarpo-
wego po zacumowaniu.

Po za³o¿eniu lin cumowniczych na brzeg,
wbijano bumsztak sworzniem w dno i odpy-

chano statek, a¿ do odpowiedniego naprê¿e-
nia lin. Wówczas owijano bumcypel „w ósem-
kê” na uchwycie bumsztaka, jak mówi³o siê:
„obfajrowano bumcypel na hamerku”. W ten spo-
sób chroniono ob³o statku od ocierania siê o
skarpê, czy inne podwodne przeszkody.

Bumcypel jest to lina roœlinna (najczêœciej
sizalowa) d³ugoœci 11,5 m i gruboœci ok. 30 mm.
Jeden koniec liny przytwierdzony jest za po-
moc¹ szekli do pierœcienia zamocowanego na
pok³adzie statku. Drugi koniec swobodny
owija siê „w ósemkê” (fajeruje) na uchwycie
bumsztaka.

Strza³y w gmachu „Zachêty” przerwa³y
¿ycie pierwszego Prezydenta RP, ale równie¿
pozbawi³y Polskê jednego z najwybitniejszych
hydrotechników Europy, w czasie kiedy jego
wiedza by³aby dla kraju nieoceniona.

Janusz Bogucki

Nie³atwo pisze siê takie komunikaty.
Odchodzenie od nas w dalekie przestwo-
rza jest ju¿ dawno zapisane dla ka¿dego z
nas i odwrotu nie ma, choæ trudno z tym
siê pogodziæ. Nasz konfrater Aleksander
Jastrzêbski wystartowa³ do dorocznego na-
rciarskiego Biegu Piastów. Przeszed³ wszy-

Kronika Bractwa

stkie wymagane badania lekarskie. Jednak
tu¿ po starcie upad³ i ju¿ siê nie podniós³.
Ca³a Polska w telewizji ogl¹da³a to wyda-
rzenie. Dla nas jest to wielka strata. Stracili-
œmy bowiem dobrego znawcê ¿eglugi
i zwolennika otwartego muzeum techniki.

minister spraw zagranicznych (VI–XII 1922)
by³ zwolennikiem zacieœnienia wspó³pracy z
Rumuni¹, £otw¹, Estoni¹ i Finlandi¹ oraz zbli-
¿enia gospodarczego z Rosj¹ sowieck¹. Ucze-
stniczy³ w wielu miêdzynarodowych konfe-
rencjach, które kszta³towa³y powojenny ³ad
Europy.
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Bumsztakowanie na barkach pociągu holowniczego idacego w górę

NaleŜy zwrócić uwagę na: A. PołoŜenie sterów barek holowanych
B. Pierwszą i drugą barkę, na których odbywa się bumsztkowanie
C. Manewry ostatniej barki
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1. holownik
2. barki na krótkich holach przełoŜonych przez blok
3. ostatnia barka ("bumel") na swobodnym holu
4. długi hol; załamanie na przechwycie - szpantale
5. hol swobodny ostatniej barki
6. pakład manewrowy (szrekbina)
7. bumsztaki podczas pracy

ostrogi regulacyjne

o d s y p i s
k o

Najwa¿niejsz¹ rolê bumsztaki pe³ni³y na
barkach bez napêdu. S³u¿y³y do nakierowa-
nia jednostki poruszaj¹cej siê inercj¹ lub z pr¹-
dem wody, kiedy ster nie móg³ ju¿ zapewniæ
po¿¹danej zmiany kursu. Wówczas na dzio-
bie lub rufie rzuca³o siê bumsztak do oparcia
o dno i lekko przytrzymywa³o bumcyplem, do
momentu w³aœciwego nakierowania. W pew-

nych okolicznoœciach (ostre zakole, niski stan
wody) w poci¹gu holowniczym podczas ru-
chu w górê rzeki, na pierwszej i drugiej barce,
a nawet na wszystkich nale¿a³o bumsztako-
waæ, aby odchyliæ barki od odsypiska.

W taki sam sposób bumsztaki wykorzysty-
wane by³y na du¿ych holownikach ko³owych
przy wykonywaniu manewrów w portach.

Manewry tylnoko³owca w porcie
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Bumsztak i bumcypel

Drób z barek te¿ korzysta³ z bumsztaków

Bumsztakowanie przy manewrach na barce

Na barkach bez napêdu, id¹cych samosp³a-
wem w dó³ rzeki by³ urz¹dzeniem nieodzow-
nym. Podczas pokonywania ostrego zakola
bumsztkowanie wykonywa³o siê czasami kil-
kunastokrotnie. „Bumsztaki wówczas trze-
szcza³y” – a to by³ tylko charakterystyczny
skrzyp tarcia bumcypla o hamer, jak poci¹-
gniêcie po strunach smykiem dobrze natartym
kalafoni¹.

W nr 31 Biuletynu przedstawiono wspó³-
pracê bumsztaka z buchlad¹.

Marian Kosicki
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W gazetach napisali… W telewizji pokazali…

Wbrew prawu ci¹¿enia
…dwie informacje

takiej potrzebie mówiono (pisano?). Kryj¹ to
nadodrzañskie mg³y historii…

W zwi¹zku z powy¿szym Redakcja Biule-
tynu „Prosto z Pok³adu” oczekuje od P.T. Czy-
telników  informacji o tym, kto jest autorem
„pomys³u wodnych tramwajów we Wroc³a-
wiu”. Czytelnik zg³aszaj¹cy najstarszego
autora „pomys³u wodnych tramwajów we
Wroc³awiu” wygra konkurs, którego nagrod¹
bêdzie dowolna publikacja FOMT we Wro-
c³awiu. Nagroda zostanie wrêczona oficjalnie
na jednym ze spotkañ „Bractwa Mokrego Po-
k³adu”. Nagrodê funduje autor „Studium i
koncepcji funkcjonalno-przestrzennej (tram-
waju wodnego) na rzece Odrze we Wroc³a-
wiu”.

Kapitan „NEMO”

Na pomys³ wodnych tramwajów wpadli cz³on-
kowie Stowarzyszenia „Przyjazna Wyspa
(„Tramwajem po wodzie”, artyku³ Pana Re-
daktora Marka Szempliñskiego, „Gazeta Wy-
borcza – Wroc³aw” z 14.03.2006 r.)

Zdaniem Redakcji naszego Biuletynu jest on
godny uwagi. Tym bardziej, ¿e na podobny
pomys³ wpadli równie¿ Cz³onkowie „Bractwa
Mokrego Pok³adu”. Z t¹ ró¿nic¹, ¿e w chwili
obecnej trudno jest ustaliæ gdzie i kiedy gdy¿
by³o to doœæ dawno temu. Jeszcze przed po-
wstaniem (zawi¹zaniem) rzeczonego „Brac-
twa”. Nawet jeszcze przed zaprojektowaniem
i zbudowaniem prototypu tramwaju wodne-
go dla Wroc³awia – czyli p³ywaj¹cego do dziœ
(!) S.P. „Kaczuszka”. A i ponoæ wczeœniej o

Pierwsza – Pana Redaktora Macieja Nowa-
czyka („Gazeta Wyborcza Wroc³aw z 8 lute-
go br.) dotyczy³a koniecznoœci u¿ycia lodo³a-
maczy do kruszenia lodu na rzece. Koñczy siê
stwierdzeniem, przedstawionym jako wypo-
wiedŸ In¿yniera Janusza Boguckiego, koordy-
natora ds. ¿eglugi w RZGW we Wroc³awiu:
(…)wyœlemy na Odrê lodo³amacze do kruszenia
lodu. Tak by móg³ bezpiecznie sp³yn¹æ w górê
rzeki.

Druga – przeczytana przez lektora („zza
kamery”) jako komentarz redakcyjny (wro-
c³awskie „Fakty” TVP3 z 26 lub 27 lutego b.r.)
mówi¹cy o tym, ¿e prace remontowe i inwe-
stycyjne wykonane na rzece od 1999 do 2005
r. daj¹ nam wszystkim to, ¿e: (cytujê z pamiê-
ci) …jesteœmy przygotowani dziœ gorzej do po-
wodzi ni¿ w 1997 roku”.

Bywa, ¿e wiara czyni cuda. Ale w przy-
padku tych dwóch informacji jestem niedo-
wiarkiem. Prêdzej natomiast uwierzê, ¿e:

– zwiêkszona pojemnoœæ powodziowa zbior-
ników wodnych przechwyci wiêcej wody
szczytów fal powodziowych,

– pomo¿e im w tym nowoczesny system mo-
nitoringu stanu wód i ostrzegania przed
powodzi¹, którego przed w 1997 r. nie by³o,

– oczyszczone i pog³êbione rzeki, kana³y i miê-
dzywala oraz podwy¿szone i wzmocnio-
ne wa³y przeciwpowodziowe przepuszcz¹
wiêcej wody,

– lodo³amacze, które ju¿ s¹ na Odrze
skrusz¹ w porê lód by ten (wraz z wod¹)
bezpiecznie sp³yn¹³ z góry w dó³ rzeki ( a
nie odwrotnie „pod górê”!).
Nieprêdko uwierzê te¿, ¿e dziennikarze

utrac¹ wiarê w istnienie chochlików drukar-
skich i zaczn¹ autoryzowaæ ka¿d¹ wypowiedŸ
wyci¹gaj¹c wnioski zgodne z prawami logiki
czy powszechnego ci¹¿enia.

kapitan „NEMO”

Nowy pomys³  lub  Autor!, Autor!
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Odrzañska Droga Wodna – europejskie dziedzictwo

Kontynuacja rozbudowy Odry
w okresie XX-lecia miêdzywojennego

Wybuch I wojny œwiatowej koñczy³ pewien
istotny etap w dziejach rozbudowy rzeki.
Modernizacja Odry oraz jej infrastruktury ule-
g³a wstrzymaniu lub zosta³a spowolniona.
Okres ten i nastêpuj¹ce po nim lata burzliwych
przemian politycznych w Niemczech by³y
trudnym czasem dla pañstwa i jego gospodar-
ki. Wojna odbi³a na Odrze swoje negatywne
piêtno, którymi by³y: podzia³ dorzecza Odry
pomiêdzy nowo powsta³e pañstwa, zmiana
koncepcji zarz¹dzania rzek¹ wynikaj¹ca z
Traktatu Wersalskiego, drastyczny spadek
masy przewozowej. Istotnym czynnikiem
wp³ywaj¹cym na warunki uprawiania ¿eglu-
gi na Odrze by³a zmiana geopolitycznego po-
³o¿enia rzeki wynikaj¹ca z Traktatu Wersal-
skiego. Przesun¹³ on rzekê bli¿ej wschodnich
granic Niemiec i udostêpni³ jej nurt innym
pañstwom. Wewn¹trzniemiecka rzeka rozpo-
czê³a swój byt jako rzeka graniczna, co pocz¹t-
kowo przyczyni³o siê do wzrostu wobec niej
roszczeñ wynikaj¹cych z idei wolnej ¿eglugi.

Traktat przewidywa³, ¿e strategicznie wa¿-
ne dla niemieckiego przemys³u rzeki bêd¹ kon-
trolowane przez miêdzynarodowe zarz¹dy.
Rzekami, które rozpoczê³y swój byt jako akwe-
ny miêdzynarodowe by³y Niemen, Odra od
ujœcia Opawy , £aba i Dunaj. Odrzañski za-
rz¹d komisji miêdzynarodowej sk³ada³ siê z
przedstawicieli Wielkiej Brytanii, Polski, Prus,
Czechos³owacji, Francji, Danii, Szwecji. W jej
sk³ad weszli trzej reprezentanci Prus i po jed-
nym z Polski, Czechos³owacji, Anglii, Francji,
Danii i Szwecji. Niemcy zosta³y zobowi¹zane
przez pañstwa sprzymierzone do oddania
czêœci swojej floty u¿ywanej na rzekach miê-
dzynarodowych na rzecz pañstw nadbrze¿-
nych. Statki te mia³y umo¿liwiæ korzystanie i
utrzymanie w odpowiednim stanie technicz-
nym rzek miêdzynarodowych.

Traktat ustala³, ¿e Niemcy bêd¹ wydzier-
¿awiaæ przez okres 99 lat nabrze¿a w porcie
Szczecin do bezpoœredniego tranzytu towarów
czechos³owackich1.

Pomimo pocz¹tkowych perturbacji okres
miêdzywojenny by³ dla Odry kolejnym okre-
sem intensywnej rozbudowy. Istotnym wyda-

rzeniem by³ wybór optymalnego, na ówcze-
sne warunki, sposobu dalszej regulacji Odry.

W zwi¹zku z obni¿eniem siê w okresie su-
szy w roku 1922 g³êbokoœci tranzytowej poni-
¿ej ostatniego stopnia wodnego w Rêdzinie do
0,5 m  30 listopada  powo³ano specjaln¹ komi-
sjê, której zadaniem by³o opracowanie najbar-
dziej korzystnego dla ¿eglugi wariantu dalszej
modernizacji Odry. Komisja opracowa³a trzy
projekty dalszej rozbudowy Odry poni¿ej Rê-
dzina. Pierwszy z projektów zak³ada³, ¿e na-
le¿y przyst¹piæ do dalszej kanalizacji rzeki
przez wybudowanie kolejnych 40 stopni wod-
nych na odcinku miêdzy Rêdzinem a  Kostrzy-
nem. Projekt informowa³ o niesprzyjaj¹cej
urz¹dzaniu œluz budowie geologicznej Nado-
drza na odcinku od Brzegu Dolnego do ujœcia
Bobru. Koszt wykonania kanalizacji oszaco-
wano na 146 mln marek. Drugi projekt zak³a-
da³  budowê wzd³u¿ Odry poni¿ej Wroc³awia
293-kilometrowego kana³u równoleg³ego do
Odry. Kana³ ze wzglêdu na ska³y znajduj¹ce
siê w bezpoœrednim s¹siedztwie brzegów rze-
ki musia³by przep³ywaæ raz z jednej raz z dru-
giej strony Odry. Rozwi¹zanie techniczne,
które pozwoli³yby na przeciêcie kana³u z rzek¹,
podnosi³oby znacznie koszt jego budowy. Pod-
stawowymi sk³adnikami tego kosztu, oprócz
skrzy¿owañ kana³u i rzeki, mia³o byæ wyko-
nanie 293-kilometrowego przekopu oraz wy-
kup pasa ziemi w s¹siedztwie rzeki o szeroko-
œci 100 m, którym przebiega³by kana³. Ogólny
koszt budowy oszacowano na 210 mln ma-
rek. W zaproponowanym rozwi¹zaniu
zwrócono uwagê na dodatkowy koszt regu-
lacji rzeki dla ekstremalnych przep³ywów
wody na Odrze, który mia³ wynieœæ 250 mln
marek. Trzecim proponowanym rozwi¹za-
niem by³a budowa w dorzeczu Odry sieci
zbiorników retencyjnych zdolnych do zasila-
nia rzeki w wodê. Komisja zaproponowa³a trzy
miejsca, w których mog³yby zostaæ wybudo-
wane ogromne wodne zbiorniki retencyjne: w
Otmuchowie na Nysie K³odzkiej, w Turawie
(Kolonowskie) na Ma³ej Panwi, w Mietkowie
(Maniów) na Bystrzycy. Komisja uzna³a, ¿e
budowa zbiorników jest najtañsza i najlepiej
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s³u¿¹ca poprawie warunków nawigacyjnych
na rzece.

Rzeka z lokalnego szlaku komunikacyjne-
go przekszta³ca³a siê w arteriê posiadaj¹c¹
strategiczne dla ca³ej Rzeszy znaczenie. Obe-
cnie po ok. 180 latach administrowania rzek¹,
dla której inspiracj¹ by³y lokalne potrzeby, pra-
wo decydowania o losach Odry przeniesione
zosta³o do kompetencji organów Rzeszy. Zmia-
na ustrojowych warunków zarz¹dzania rzek¹
nie przeszkadza³a w dalszej regulacji Odry,
wrêcz przeciwnie. Decyzje w sprawie inwe-
stycji odrzañskich nie musia³y byæ inicjatywa-
mi lokalnymi, co pozwoli³o na skrócenie pro-
cesu ich podejmowania. Pañstwo po przejê-
ciu strategicznie wa¿nych dla gospodarki kraju
akwenów nie zaniedbywa³o przyjêtych na sie-
bie obowi¹zków. Przeznacza³o na rozbudowê
i budowê nowych dróg wodnych znaczne
sumy. Odra w latach 30. XX w. by³a wa¿n¹
czêœci¹ europejskich dróg wodnych, przewo-
¿ono ni¹ oko³o 6–7% wszystkich ³adunków
sp³awianych po niemieckich drogach wod-
nych. Szacuje siê, ¿e przed wybuchem II woj-
ny œwiatowej przewozy odrzañskie stanowi-
³y 1/6 wszystkich przewozów Rzeszy.

30 stycznia 1933 r. Hitler zosta³ kanclerzem
Niemiec. Nowy kanclerz przeprowadzi³ g³ê-
bokie zmiany ustrojowe pañstwa. Drapie¿na
polityka miêdzynarodowa Hitlera doprowa-
dzi³a do wybuchu kolejnego konfliktu œwiato-

wego. W 1942 r. ¿egluga odrzañska przewio-
z³a dwa razy wiêcej ³adunków ni¿ w szczyto-
wym dla odrzañskiego transportu roku 1915,
tj. ponad  15 mln t. W 1944 r. za³ama³ siê front
wschodni. W³adze niemieckie rozpoczê³y two-
rzenie specjalnych barier maj¹cych uniemo¿-
liwiæ b¹dŸ utrudniæ przesuwanie siê frontu
wschodniego w kierunku Berlina. Jedn¹ z nich
by³o tworzenie na linii Odry miast-twierdz:
Opole, Wroc³aw, G³ogów. Nastêpn¹ niszcze-
nie infrastruktury przemys³owej, w tym
odrzañskiej

Wiosn¹ 1945 r., kiedy wojska I Frontu Ukra-
iñskiego marsza³ka Iwana Koniewa podcho-
dzi³y pod Wroc³aw, infrastruktura odrzañska
w myœl zaplanowanej przez hitlerowców ak-
cji zosta³a zniszczona, natomiast statki odrzañ-
skie po czêœci pos³u¿y³y do zablokowania ka-
na³ów, portów, œluz i nurtu, inne nowsze, po-
p³ynê³y w g³¹b Niemiec; czêœæ statków pozo-
sta³a w odrzañskich portach i przystaniach.
Szaleñcza polityka totalitarnego pañstwa do-
prowadzi³a do zniszczenia odrzañskiego dzie-
dzictwa kulturowego budowanego przez wiele
lat wysi³kiem wielu pokoleñ.

Jan Pyœ

1 Art. 331, 341,343. Traktatu pokojowego miêdzy Mo-
carstwami sprzymierzonymi i stowarzyszonymi z
Niemcami z 28 czerwca 1919, DzURzP z  1920, nr 35,
poz. 119 i 200.

By³o to wówczas, kiedy pracowa³em w Biu-
rze Studialno-Badawczym ̄ eglugi Œródl¹dowej
NAVICENTRUM we Wroc³awiu. Pracownia mia-
³a charakter studialno-badawczy i dlatego na-
zywano nas badaczami pisma œwiêtego. Na mar-
ginesie tylko chcia³bym dodaæ, ¿e kierownikiem
pracowni by³ nieod¿a³owanej pamiêci, wspania-
³y cz³owiek, nasz konfrater dr Józef Burka.

Siedzia³em w pokoju m.in. z pani¹ Mari¹
Bzowsk¹ i Jurkiem Owsiakiem. A by³ to okres
niezapomnianych prze¿yæ i nauk. Jurek uprze-
dnio pe³ni³ obowi¹zki dyrektora ekonomiczne-
go w ¯egludze na Odrze, a potem w Remonto-
wej Stoczni Rzecznej „Odra” we Wroc³awiu. Pani

Maria by³a niegdyœ kierownikiem dzia³u staty-
styki w ¯egludze.

Kobieta ta, o wysmuk³ej postaci, ubiera³a siê
najczêœciej na czarno. Mia³o to podobno jakiœ
zwi¹zek z tradycj¹ rodzinn¹, czy te¿ jej tragedi¹
osobist¹. Nazywaliœmy j¹ – tylko po cichu – „Bel-
fegor”, bowiem w tym czasie w telewizji nada-
wany by³ serial „Tajemnice Luwru, czyli Belfe-
gor” z udzia³em Juliet Greco i Andre Darie. Ona
pasowa³a, wypisz wymaluj do postaci Belfego-
ra. Pani¹ Mariê powszechnie szanowano i jed-
noczeœnie by³a lubiana przez wszystkich, którzy
z ni¹ choæ na krótko wspó³pracowali. Na przy-
k³ad, tak bez powodu podchodzi³a do kogoœ, po-

Przeminê³o z wielk¹ fal¹ odrzañsk¹...

Belfegor
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wiedzia³a mu mi³e s³owo lub zada³a pytanie po-
woduj¹ce d³u¿sz¹ rozmowê.

Lata 70. ubieg³ego wieku zapisa³y siê w pa-
miêci niejednego doros³ego cz³owieka, obchodze-
niem imienin w pe³nym wymiarze. Obchodzo-
nych oczywiœcie w biurze. Zwyczaj ten by³ rów-
nie¿ zachowywany w Navicentrum. Zdarza³o siê,
¿e pani Maria potrafi³a wejœæ do pokoju soleni-
zanta i zacieraj¹c rêce powiedzieæ: „No, ch³op-
cze, kiedy zaczynamy?”. Natychmiast wszyscy
sk³adali wszelkie papiery, chowali ksi¹¿ki i wy-
gaszano lampowy „kombajn licz¹cy” pod nazw¹
ISKRA. Zaczyna³o siê robienie kanapek, parze-
nie kawy, nalewanie itp. Pewnego razu, jeszcze
przed koñcem pracy zabrak³o napojów wysoko-
procentowych. Pani Maria donoœnym g³osem
przerwa³a tocz¹ce siê rozmowy: „Najm³odszy,
szybko do sklepu!”

Jurek Owsiak z kolei by³ cz³owiekiem ró¿ni¹-
cym siê zdecydowanie od pozosta³ych mê¿czyzn.
Jego nie interesowa³o kto z kim i dlaczego. Kie-
dy zabiera³ g³os w jakimœ temacie, by³o wiado-
me, ¿e temat zna. S³uchali go wszyscy – kole-
dzy, prze³o¿eni, do dyrektora zjednoczenia
w³¹cznie. Na naszych kilkudniowych rajdach
górskich najlepiej by³o iœæ za nim. Mia³ tak wy-
robiony krok, ¿e potrafi³ zachowaæ równe tem-
po na podejœciu jak i schodzeniu z góry. Z nim
nie mêczy³o siê szarpanin¹. T³umaczy³ teksty w

dó³ i pod górkê w jêzykach angielskim, francu-
skim i holenderskim. Tylko nie rosyjskim, jak
mawia³, bo nie potrafi³ nauczyæ siê „bukw”. Ale
tylko tak mawia³. Kiedy zacz¹³ mówiæ po rosyj-
sku odczuwa³o siê doskona³e „udarenie” i bo-
gaty zasób s³ów.

A najwa¿niejsze by³y relacje pani Maria – Ju-
rek. Oboje zawsze odnosili siê do siebie bardzo
grzecznie, z szacunkiem, s³owem pe³en „wersal”.
Zdarza³o siê, ¿e Maria z Jurkiem prowadzi³a
gor¹c¹ dyskusjê nad jakimœ szczegó³em opraco-
wania. W pewnym momencie nastêpowa³a ostra
wymiana zdañ i nagle oboje przechodzili na jê-
zyk francuski. Nie mogliœmy zrozumieæ
przedmiotu sporu, ale widzieliœmy jak tempera-
tura stopniowo mala³a – dochodzi³o do szero-
kich uœmiechów. Nie ma co, to by³a klasa!

Dowiedzieliœmy siê po pewnym czasie, ¿e
naprawdê nale¿a³o mówiæ „pani Maria hrabina
Bzowska”. Absolutny przypadek sprawi³, ¿e
dowiedzieliœmy siê równie¿, i¿ ojciec (a mo¿e
dziadek) Jurka Owsiaka by³ stangretem u hra-
biostwa Bzowskich.

Dlaczego o tym piszê? Chcê, aby pamiêæ
o tych wspania³ych ludziach ¿y³a jak najd³u¿ej.
A ponadto pod wra¿eniem ostatnich wystêpów
polityków! Jak stangret potrafi³ rozmawiaæ
z hrabin¹!

myk
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