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Wielcy Polacy — hydrotechnicy i zeglugowcy

Gabriel Narutowicz (1869-1922)

Znany powszechnie jako pierwszy prezy-
dent IT Rzeczpospolitej. Wybrany na prezyden-
ta 9.VI.1922 r, zamordowany po 7 dniach
urzedowania, 16.XI1.1922 r. przez endeckie-
go fanatyka Eligiusza Niewiadomskiego.

Do tego najczesciej ogranicza si¢ nasza wie-
dza o tej wspanialej postaci.

Gabriel Narutowicz byl jednak przede
wszystkim hydrotechnikiem, ktéry wszedt do
polityki. Urodzit si¢ 29 marca 1865 w Telszach
na Zmudzi i upér Zmudzina cechowat jego
poczynania. W latach 1884-1886 studiowal na
uniwersytecie w Petersburgu, a w latach 1886-
1891 na politechnice w Zurychu. W latach
1907-1920 byt profesorem budownictwa wod-
nego, a nastepnie dziekanem wydziatu tej
politechniki. W tym okresie zdobyt stawe kie-
rujac budowg szeregu elektrowni wodnych w
Szwajcarii, Hiszpanii i we Wloszech. Jednym
z najwiekszych jego dziet byta elektrownia
Miihleberg na rzece Aare, éwczesnie jedna
z najwigkszych i najnowoczesniejszych w Eu-
ropie. Na jego projektach przez diugie dzie-
sigciolecia wzorowano si¢ przy rozwigzywa-
niu trudnych zagadnieri hydrotechnicznych i
teoretycznych problemach hydrodynamiki.

W 1914 roku rzad szwajcarski delegowat
go do Miedzynarodowej Komisji Regulacji
Renu, ktérej tez w latach 1915-1920 przewo-
dniczyt.

Nie tracit kontaktu z Polska, wéwczas nie-
obecna na mapie Europy. W czasie pobytu

w Galicji w 1911 roku zainicjowal wykorzy-
stanie energii wodnej Dunajca do elektryfika-
ji regionu. Jego idea zostala urzeczywistnio-
na przez budowe kaskady zbiornikéw na Du-
najcu: Czorsztyn-Niedzica, Roznéw, Czchéw,
a takze na Sole: Porgbka, Tresna, Czaniec.
W 1919 r., jako ekspert polskiego Ministerstwa
Robét Publicznych opiniowat plan regulacji
Wisty na odcinku Warszawa-Modlin.

Po powrocie do Kraju w 1920 roku nadzo-
rowal budowe zbiornika wodnego w Porab-
ce, w latach 1920-1922 byt prezesem Akade-
mii Nauk Technicznych, a w roku 1921 prze-
wodniczyl Paristwowej Radzie Odbudowy.
Bedac ministrem robét publicznych od 23 VI
1920 do 6 VI 1922 przeprowadzit reorganiza-
cje resortu i doprowadzil do uchwalenia pio-
nierskich ustaw: wodnej i energetycznej. Jako
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minister spraw zagranicznych (VI-XII 1922)
byl zwolennikiem zacie$nienia wspétpracy z
Rumunig, Lotwa, Estonig i Finlandig oraz zbli-
zenia gospodarczego z Rosjq sowiecka. Ucze-
stniczyl w wielu miedzynarodowych konfe-
rencjach, ktére ksztaltowaly powojenny tad
Europy.

Strzaly w gmachu ,Zachety” przerwaty
zycie pierwszego Prezydenta RP, ale réwniez
pozbawity Polske jednego z najwybitniejszych
hydrotechnikéw Europy, w czasie kiedy jego
wiedza bylaby dla kraju nieoceniona.

Janusz Bogucki

KSronika Bractiva

Nietatwo pisze sie takie komunikaty.
Odchodzenie od nas w dalekie przestwo-
rza jest juz dawno zapisane dla kazdego z
nas i odwrotu nie ma, cho¢ trudno z tym
si¢ pogodzi¢. Nasz konfrater Aleksander
Jastrzebski wystartowat do dorocznego na-
rciarskiego Biegu Piastéw. Przeszedl wszy-

stkie wymagane badania lekarskie. Jednak
tuz po starcie upadt i juz sie¢ nie podnidst.
Cata Polska w telewizji ogladata to wyda-
rzenie. Dla nas jest to wielka strata. Stracili-
Smy bowiem dobrego znawce zeglugi
i zwolennika otwartego muzeum techniki.

(2) Bumsztak i bumcypel

Bumsztak jest to drag dtugosci 4-6 m i gru-
bosci ok. 18 cm, zaopatrzony na dolnym koni-
cu w zelazny sworzeni (najczesciej dwupal-
czasty) do wbicia w grunt, a na drugim koni-
cu w drewniany, debowy uchwyt dwurecz-
ny, zwany w gwarze wodniackiej na Odrze
Jhamerem”. Bumsztak musial znajdowac sie
na pokladzie kazdej jednostki ptywajacej.
Najczesciej stuzyt do utrzymywaniu statku w
odpowiedniej odlegtosci od nabrzeza skarpo-
wego po zacumowaniu.

Po zalozeniu lin cumowniczych na brzeg,
wbijano bumsztak sworzniem w dno i odpy-

chano statek, az do odpowiedniego napreze-
nia lin. Wéwczas owijano bumcypel ,w ésem-
ke” na uchwycie bumsztaka, jak méwito sie:
,obfajrowano bumcypel na hamerku”. W ten spo-
sOb chroniono obto statku od ocierania sie o
skarpe, czy inne podwodne przeszkody.

Bumcypel jest to lina roslinna (najczesciej
sizalowa) dtugosci 11,5 m i grubosci ok. 30 mm.
Jeden koniec liny przytwierdzony jest za po-
mocq szekli do pierscienia zamocowanego na
pokiadzie statku. Drugi koniec swobodny
owija si¢ ,w 6semke” (fajeruje) na uchwycie
bumsztaka.

Bumsztak na postoju



Manewry tylnokolowca w porcie

Najwazniejsza role bumsztaki peinily na
barkach bez napedu. Stuzyly do nakierowa-
nia jednostki poruszajacej si¢ inercjq lub z pra-
dem wody, kiedy ster nie mégt juz zapewnic
pozadanej zmiany kursu. Wéwczas na dzio-
bie lub rufie rzucato si¢ bumsztak do oparcia
o dno i lekko przytrzymywato bumcyplem, do
momentu wiasciwego nakierowania. W pew-

nych okolicznosciach (ostre zakole, niski stan
wody) w pociagu holowniczym podczas ru-
chu w gére rzeki, na pierwszej i drugiej barce,
a nawet na wszystkich nalezalo bumsztako-
wad, aby odchyli¢ barki od odsypiska.

W taki sam sposéb bumsztaki wykorzysty-
wane byly na duzych holownikach kotowych
przy wykonywaniu manewréw w portach.

ostrogi regulacyjne

e

Opaska brzegowa

Bumsztakowanie na barkach pociagu holowniczego idacego w gore

Nalezy zwrdci¢ uwage na:
A. Polozenie sterow barek holowanych

B. Pierwsza i druga barke, na ktorych odbywa si¢ bumsztkowanie

C. Manewry ostatniej barki

1. holownik

2. barki na krétkich holach przetozonych przez blok
3. ostatnia barka ("bumel") na swobodnym holu

4. dtugi hol; zalamanie na przechwycie - szpantale
5. hol swobodny ostatniej barki

6. paktad manewrowy (szrekbina)

7. bumsztaki podczas pracy



Drob z barek tez korzystal z bumsztakéw

Bumsztakowanie przy manewrach na barce

Na barkach bez napedu, idacych samospta-
wem w doét rzeki byl urzadzeniem nieodzow-
nym. Podczas pokonywania ostrego zakola
bumsztkowanie wykonywato si¢ czasami kil-
kunastokrotnie. ,Bumsztaki wowczas trze-
szczaly” — a to byl tylko charakterystyczny
skrzyp tarcia bumcypla o hamer, jak pocia-
gniecie po strunach smykiem dobrze natartym
kalafonig.

W nr 31 Biuletynu przedstawiono wspét-
prace bumsztaka z buchlada.

Marian Kosicki



W gazetach napisali... W telewizji pokazali...

Wbrew prawu ciazenia
...dwie informacje

Pierwsza — Pana Redaktora Macieja Nowa-
czyka (,Gazeta Wyborcza Wroctaw z 8 lute-
go br.) dotyczyla koniecznosci uzycia lodota-
maczy do kruszenia lodu na rzece. Koriczy sie
stwierdzeniem, przedstawionym jako wypo-
wiedZ Inzyniera Janusza Boguckiego, koordy-
natora ds. zeglugi w RZGW we Wroclawiu:
(...)wyslemy na Odre lodotamacze do kruszenia
lodu. Tak by mdgt bezpiecznie sptyngc w gore
rzeki.

Druga — przeczytana przez lektora (,zza
kamery”) jako komentarz redakcyjny (wro-
ctawskie , Fakty” TVP3 z 26 lub 27 lutego b.r.)
mowiacy o tym, ze prace remontowe i inwe-
stycyjne wykonane na rzece od 1999 do 2005
r. dajg nam wszystkim to, ze: (cytuje z pamie-
ci) ...jestesmy przygotowani dzis gorzej do po-
wodzi niz w 1997 roku”.

Bywa, ze wiara czyni cuda. Ale w przy-
padku tych dwéch informacji jestem niedo-
wiarkiem. Predzej natomiast uwierze, ze:

- zwigkszona pojemnosé powodziowa zbior-
nikéw wodnych przechwyci wiecej wody
szczytéw fal powodziowych,

— pomoze im w tym nowoczesny system mo-
nitoringu stanu wéd i ostrzegania przed
powodzia, ktérego przed w 1997 r. nie byto,

— oczyszczone i poglebione rzeki, kanaty i mie-
dzywala oraz podwyzszone i wzmocnio-
ne waly przeciwpowodziowe przepuszcza
wiecej wody,

- lodotamacze, ktére juz sa na Odrze
skrusza w pore 16d by ten (wraz z woda)
bezpiecznie splynal z géry w dét rzeki (a
nie odwrotnie ,pod gére”!).

Niepredko uwierze tez, ze dziennikarze
utracg wiare w istnienie chochlikéw drukar-
skich i zaczna autoryzowac kazda wypowiedz
wyciagajac wnioski zgodne z prawami logiki
czy powszechnego cigzenia.

kapitan ,NEMO"

Nowy pomyst lub Autor!, Autor!

Na pomyst wodnych tramwajow wpadli czton-
kowie Stowarzyszenia ,Przyjazna Wyspa
(,Tramwajem po wodzie”, artykul Pana Re-
daktora Marka Szempliriskiego, ,,Gazeta Wy-
borcza — Wrocltaw” z 14.03.2006 r.)

Zdaniem Redakcji naszego Biuletynu jest on
godny uwagi. Tym bardziej, Ze na podobny
pomyst wpadli réwniez Cztonkowie ,Bractwa
Mokrego Pokladu”. Z ta réznica, ze w chwili
obecnej trudno jest ustali¢ gdzie i kiedy gdyz
bylo to do$¢ dawno temu. Jeszcze przed po-
wstaniem (zawiazaniem) rzeczonego ,Brac-
twa”. Nawet jeszcze przed zaprojektowaniem
i zbudowaniem prototypu tramwaju wodne-
go dla Wroclawia — czyli ptywajacego do dzi$
(") S.P. ,Kaczuszka”. A i pono¢ wczeéniej o

takiej potrzebie méwiono (pisano?). Kryja to
nadodrzariskie mgtly historii...

W zwiazku z powyzszym Redakcja Biule-
tynu ,, Prosto z Pokladu” oczekuje od P.T. Czy-
telnikéw informacji o tym, kto jest autorem
,pomystu wodnych tramwajéw we Wrocla-
wiu”. Czytelnik zglaszajacy najstarszego
autora ,pomystu wodnych tramwajéw we
Wroclawiu” wygra konkurs, ktérego nagroda
bedzie dowolna publikacja FOMT we Wro-
clawiu. Nagroda zostanie wreczona oficjalnie
na jednym ze spotkan ,Bractwa Mokrego Po-
kladu”. Nagrode funduje autor ,Studium i
koncepgji funkcjonalno-przestrzennej (tram-
waju wodnego) na rzece Odrze we Wrocla-
wiu”.

Kapitan ,NEMO”



Odrzaiiska Droga Wodna — europejskie dziedzictwo

Kontynuacja rozbudowy Odry
w okresie XX-lecia miedzywojennego

Wybuch I wojny swiatowej koriczyt pewien
istotny etap w dziejach rozbudowy rzeki.
Modernizacja Odry oraz jej infrastruktury ule-
gla wstrzymaniu lub zostala spowolniona.
Okres ten i nastepujace po nim lata burzliwych
przemian politycznych w Niemczech byty
trudnym czasem dla paristwa i jego gospodar-
ki. Wojna odbita na Odrze swoje negatywne
pietno, ktérymi byly: podziat dorzecza Odry
pomiedzy nowo powstate panistwa, zmiana
koncepcji zarzadzania rzeka wynikajaca z
Traktatu Wersalskiego, drastyczny spadek
masy przewozowej. Istotnym czynnikiem
wplywajacym na warunki uprawiania zeglu-
gi na Odrze byla zmiana geopolitycznego po-
loZzenia rzeki wynikajaca z Traktatu Wersal-
skiego. Przesunat on rzeke blizej wschodnich
granic Niemiec i udostepnit jej nurt innym
paristwom. Wewnatrzniemiecka rzeka rozpo-
czela swoj byt jako rzeka graniczna, co poczat-
kowo przyczynito si¢ do wzrostu wobec niej
roszczen wynikajacych z idei wolnej zeglugi.

Traktat przewidywal, Ze strategicznie waz-
ne dla niemieckiego przemystu rzeki beda kon-
trolowane przez migedzynarodowe zarzady.
Rzekami, ktdre rozpoczely swéj byt jako akwe-
ny miedzynarodowe byly Niemen, Odra od
ujscia Opawy , Laba i Dunaj. Odrzanski za-
rzad komisji miedzynarodowej skladat si¢ z
przedstawicieli Wielkiej Brytanii, Polski, Prus,
Czechostowagcji, Francji, Danii, Szwecji. W jej
sklad weszli trzej reprezentanci Prus i po jed-
nym z Polski, Czechostowacji, Anglii, Francji,
Danii i Szwecji. Niemcy zostaly zobowiazane
przez panstwa sprzymierzone do oddania
czesci swojej floty uzywanej na rzekach mie-
dzynarodowych na rzecz panstw nadbrzez-
nych. Statki te miaty umozliwi¢ korzystanie i
utrzymanie w odpowiednim stanie technicz-
nym rzek miedzynarodowych.

Traktat ustalat, ze Niemcy beda wydzier-
zawiaé przez okres 99 lat nabrzeza w porcie
Szczecin do bezposredniego tranzytu towaréw
czechostowackich!.

Pomimo poczatkowych perturbacji okres
miedzywojenny byt dla Odry kolejnym okre-
sem intensywnej rozbudowy. Istotnym wyda-

rzeniem byt wybér optymalnego, na éwcze-
sne warunki, sposobu dalszej regulacji Odry.

W zwigzku z obnizeniem sie w okresie su-
szy w roku 1922 glebokosci tranzytowej poni-
zej ostatniego stopnia wodnego w Redzinie do
0,5m 30 listopada powotano specjalng komi-
sje, ktorej zadaniem bylo opracowanie najbar-
dziej korzystnego dla zeglugi wariantu dalszej
modernizacji Odry. Komisja opracowala trzy
projekty dalszej rozbudowy Odry ponizej Re-
dzina. Pierwszy z projektéw zakladal, Ze na-
lezy przystapi¢ do dalszej kanalizacji rzeki
przez wybudowanie kolejnych 40 stopni wod-
nych na odcinku miedzy Redzinem a Kostrzy-
nem. Projekt informowatl o niesprzyjajacej
urzadzaniu §luz budowie geologicznej Nado-
drza na odcinku od Brzegu Dolnego do ujscia
Bobru. Koszt wykonania kanalizacji oszaco-
wano na 146 mln marek. Drugi projekt zakta-
dat budowe wzdluz Odry ponizej Wroctawia
293-kilometrowego kanatu réwnoleglego do
Odry. Kanat ze wzgledu na skaty znajdujace
si¢ w bezposrednim sasiedztwie brzegéw rze-
ki musialby przeptywac raz z jednej raz z dru-
giej strony Odry. Rozwiazanie techniczne,
ktére pozwolityby na przecigcie kanatu z rzeka,
podnositoby znacznie koszt jego budowy. Pod-
stawowymi skladnikami tego kosztu, oprécz
skrzyzowan kanatu i rzeki, miato byé wyko-
nanie 293-kilometrowego przekopu oraz wy-
kup pasa ziemi w sasiedztwie rzeki o szeroko-
$ci 100 m, ktérym przebiegalby kanat. Ogdlny
koszt budowy oszacowano na 210 mln ma-
rek. W zaproponowanym rozwigzaniu
zwrécono uwage na dodatkowy koszt regu-
lacji rzeki dla ekstremalnych przeptywoéw
wody na Odrze, ktéry mial wyniesé 250 mIn
marek. Trzecim proponowanym rozwigza-
niem byla budowa w dorzeczu Odry sieci
zbiornikéw retencyjnych zdolnych do zasila-
nia rzeki w wode. Komisja zaproponowata trzy
miejsca, w ktérych moglyby zosta¢ wybudo-
wane ogromne wodne zbiorniki retencyjne: w
Otmuchowie na Nysie Klodzkiej, w Turawie
(Kolonowskie) na Matej Panwi, w Mietkowie
(Maniow) na Bystrzycy. Komisja uznala, ze
budowa zbiornikéw jest najtarisza i najlepiej



stuzaca poprawie warunkéw nawigacyjnych
na rzece.

Rzeka z lokalnego szlaku komunikacyjne-
go przeksztalcala sie¢ w arteri¢ posiadajaca
strategiczne dla calej Rzeszy znaczenie. Obe-
cnie po ok. 180 latach administrowania rzeka,
dla ktérej inspiracja byly lokalne potrzeby, pra-
wo decydowania o losach Odry przeniesione
zostalo do kompetencji organéw Rzeszy. Zmia-
na ustrojowych warunkéw zarzadzania rzeka
nie przeszkadzala w dalszej regulacji Odry,
wrecz przeciwnie. Decyzje w sprawie inwe-
stycji odrzanskich nie musialy by¢ inicjatywa-
mi lokalnymi, co pozwolito na skrécenie pro-
cesu ich podejmowania. Paristwo po przeje-
ciu strategicznie waznych dla gospodarki kraju
akwendéw nie zaniedbywalo przyjetych na sie-
bie obowigzkéw. Przeznaczato na rozbudowe
i budowe nowych drég wodnych znaczne
sumy. Odra w latach 30. XX w. byla wazna
czescig europejskich drég wodnych, przewo-
zono nig okoto 6-7% wszystkich tadunkéw
sptawianych po niemieckich drogach wod-
nych. Szacuje sig, ze przed wybuchem II woj-
ny $Swiatowej przewozy odrzarnskie stanowi-
ly 1/6 wszystkich przewozéw Rzeszy.

30 stycznia 1933 r. Hitler zostat kanclerzem
Niemiec. Nowy kanclerz przeprowadzil gte-
bokie zmiany ustrojowe panstwa. Drapiezna
polityka miedzynarodowa Hitlera doprowa-
dzita do wybuchu kolejnego konfliktu $wiato-

Przeminglo z wielkq falg odrzariskq...

wego. W 1942 r. zegluga odrzariska przewio-
zta dwa razy wiecej fadunkéw niz w szczyto-
wym dla odrzaniskiego transportu roku 1915,
tj. ponad 15 mIn t. W 1944 r. zatamat sig front
wschodni. Wiadze niemieckie rozpoczely two-
rzenie specjalnych barier majacych uniemoz-
liwi¢ badZ utrudni¢ przesuwanie si¢ frontu
wschodniego w kierunku Berlina. Jedng z nich
bylo tworzenie na linii Odry miast-twierdz:
Opole, Wroctaw, Glogéw. Nastepna niszcze-
nie infrastruktury przemystowej, w tym
odrzariskiej

Wiosna 1945 r., kiedy wojska I Frontu Ukra-
inskiego marszatka Iwana Koniewa podcho-
dzity pod Wroctaw, infrastruktura odrzariska
w mysl zaplanowanej przez hitlerowcéw ak-
qji zostala zniszczona, natomiast statki odrzan-
skie po czesci postuzyly do zablokowania ka-
naléw, portéw, sluz i nurtu, inne nowsze, po-
plynely w glab Niemiec; czes¢ statkéw pozo-
statla w odrzanskich portach i przystaniach.
Szalericza polityka totalitarnego paristwa do-
prowadzita do zniszczenia odrzarskiego dzie-
dzictwa kulturowego budowanego przez wiele
lat wysitkiem wielu pokoleni.

Jan Pys

1 Art. 331, 341,343. Traktatu pokojowego miedzy Mo-
carstwami sprzymierzonymi i stowarzyszonymi z
Niemcami z 28 czerwca 1919, DzURzP z 1920, nr 35,
poz. 1191 200.

Belfegor

Bylo to woéwczas, kiedy pracowatem w Biu-
rze Studialno-Badawczym Zeglugi Srédladowej
NAVICENTRUM we Wroctawiu. Pracownia mia-
ta charakter studialno-badawczy i dlatego na-
zywano nas badaczami pisma swietego. Na mar-
ginesie tylko chcialbym doda¢, Ze kierownikiem
pracowni byt nieodzalowanej pamieci, wspania-
ly cztowiek, nasz konfrater dr J6zef Burka.

Siedzialem w pokoju m.in. z pania Maria
Bzowska i Jurkiem Owsiakiem. A byl to okres
niezapomnianych przezy¢ i nauk. Jurek uprze-
dnio pelnil obowiazki dyrektora ekonomiczne-
gOW Zegludze na Odrze, a potem w Remonto-
wej Stoczni Rzecznej ,Odra” we Wroclawiu. Pani

Maria byla niegdys kierownikiem dziatu staty-
styki w Zegludze.

Kobieta ta, o wysmuklej postaci, ubierala si¢
najczesciej na czarno. Mialo to podobno jakis
zwiazek z tradycja rodzinna, czy tez jej tragedia
osobista. Nazywalismy ja — tylko po cichu -, Bel-
fegor”, bowiem w tym czasie w telewizji nada-
wany byt serial , Tajemnice Luwru, czyli Belfe-
gor” z udziatem Juliet Greco i Andre Darie. Ona
pasowata, wypisz wymaluj do postaci Belfego-
ra. Paniq Marie powszechnie szanowano i jed-
noczeénie byta lubiana przez wszystkich, ktérzy
z nig choé na krétko wspétpracowali. Na przy-
kiad, tak bez powodu podchodzita do kogos, po-



wiedziata mu mite stowo lub zadata pytanie po-
wodujace dtuzsza rozmowe.

Lata 70. ubieglego wieku zapisaly sie¢ w pa-
mieci niejednego dorostego cztowieka, obchodze-
niem imienin w pelnym wymiarze. Obchodzo-
nych oczywiscie w biurze. Zwyczaj ten byl réw-
niez zachowywany w Navicentrum. Zdarzalo sie,
ze pani Maria potrafila wejs¢ do pokoju soleni-
zanta i zacierajac rece powiedzie¢: ,No, chlop-
cze, kiedy zaczynamy?”. Natychmiast wszyscy
sktadali wszelkie papiery, chowali ksiazki i wy-
gaszano lampowy , kombajn liczacy” pod nazwa
ISKRA. Zaczynalo si¢ robienie kanapek, parze-
nie kawy, nalewanie itp. Pewnego razu, jeszcze
przed koricem pracy zabraklo napojéw wysoko-
procentowych. Pani Maria dono$nym gtosem
przerwata toczace si¢ rozmowy: ,Najmlodszy,
szybko do sklepu!”

Jurek Owsiak z kolei byt cztowiekiem réznia-
cym sie zdecydowanie od pozostatych mezczyzn.
Jego nie interesowato kto z kim i dlaczego. Kie-
dy zabieral gtos w jakims temacie, byto wiado-
me, ze temat zna. Stuchali go wszyscy — kole-
dzy, przetozeni, do dyrektora zjednoczenia
wlacznie. Na naszych kilkudniowych rajdach
gorskich najlepiej byto i$¢ za nim. Miat tak wy-
robiony krok, Ze potrafit zachowac réwne tem-
po na podejsciu jak i schodzeniu z géry. Z nim
nie meczylo si¢ szarpaning. Ttumaczyt teksty w

dot i pod goérke w jezykach angielskim, francu-
skim i holenderskim. Tylko nie rosyjskim, jak
mawial, bo nie potrafil nauczy¢ sie ,bukw”. Ale
tylko tak mawiat. Kiedy zaczal méwic po rosyj-
sku odczuwato sie doskonate ,,udarenie” i bo-
gaty zaséb stow.

A najwazniejsze byty relacje pani Maria —Ju-
rek. Oboje zawsze odnosili si¢ do siebie bardzo
grzecznie, z szacunkiem, stowem peten ,,wersal”.
Zdarzato sie¢, ze Maria z Jurkiem prowadzila
goraca dyskusje nad jakims szczegétem opraco-
wania. W pewnym momencie nastepowata ostra
wymiana zdan i nagle oboje przechodzili na je-
zyk francuski. Nie mogliSmy zrozumied
przedmiotu sporu, ale widzieliSmy jak tempera-
tura stopniowo malata — dochodzito do szero-
kich usmiech6éw. Nie ma co, to byta klasa!

DowiedzieliSmy si¢ po pewnym czasie, ze
naprawde nalezato méwic¢ , pani Maria hrabina
Bzowska”. Absolutny przypadek sprawit, ze
dowiedzieliSmy si¢ réwniez, iz ojciec (a moze
dziadek) Jurka Owsiaka byl stangretem u hra-
biostwa Bzowskich.

Dlaczego o tym pisze? Chce, aby pamigé
o tych wspanialych ludziach zyta jak najdtuzej.
A ponadto pod wrazeniem ostatnich wystepéw
politykéw! Jak stangret potrafil rozmawiad
z hrabing!
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