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Komodor Bractwa Mokrego Pok³adu
kmdr por. Mieczys³aw Wróblewski

Karierê oficera zawodowego rozpocz¹³ jako
szesnastolatek od wst¹pienia do Korpusu
Kadetów w Che³mie w 1930 r., po czym wst¹-
pi³ do Szko³y Podchor¹¿ych Marynarki Wo-
jennej w Toruniu. Rok 1938 to promocja na
podporucznika marynarki, przyjêcie u Prezy-
denta RP, zdjêcie w galowym mundurze, które
zamieszczane jest w wielu publikacjach i przy-
dzia³ na ORP „Rybitwa”. Okrêt w Grupie
Obrony Wybrze¿a wchodzi³ w sk³ad Morskiej
Obrony Wybrze¿a. We wrzeœniu 1939 r. pod-
czas wykonywania operacji „Rurka” – stawia-
nie zagrody minowej w Zatoce Gdañskiej –
ppor. mar. Mieczys³aw Wróblewski by³ ZDO,
tj. zastêpc¹ dowódcy okrêtu i sprawowa³
nadzór nad artyleri¹ okrêtow¹. W czasie na-
lotu niemieckiego lotnictwa zosta³ kontuzjo-
wany. Najgorsze mia³o dopiero przyjœæ. 2 paŸ-
dziernika Hel kapitulowa³, a m³ody podpo-
rucznik trafi³ do niewoli i przebywa³ w kilku
obozach jenieckich, a na koñcu w Oflagu IIC
Woldenberg (obecnie Dobiegniew). Kmdr Mie-
czys³aw Wróblewski nale¿y do grona ostat-
nich ju¿ obroñców polskiego Wybrze¿a na
morzu 1939 r. Wiêkszoœæ ich odesz³a na
wieczn¹ wachtê.

W oflagu znaleŸli siê oficerowie zawodo-
wi i oficerowie rezerwy. Spotka³o siê wiêc tu
wielu ludzi ró¿nej profesji z ca³ej Polski. Ko-
mandor Wróblewski wspomina³ swego cza-
su, a ja zapamiêta³em ciekawe nazwiska: Ka-
zimierz Rudzki – aktor, Bogdan Paprocki – te-

nor, ksi¹¿e Edward Czetwertyñski – prof. Po-
litechniki Warszawskiej (wspania³y podrêcz-
nik „Hydrologia”), ksi¹¿e Eustachy Sapiecha,
hr. Józef Mycielski. Ciekawe, ¿e w obozach
jeñcy trzymali siê razem wed³ug formacji, ale
marynarka dogadywa³a siê z kawaleri¹. Mo¿e
dlatego powsta³o powiedzenie „konna mary-
narka”. Tylko kto szczyci³ siê tym okreœleniem?
Na pewno nie ludzie z floty.

Po wyzwoleniu podj¹³ ponownie s³u¿bê w
Marynarce Wojennej. W szybkim czasie w
s³u¿bie pod bia³oczerwon¹ bander¹ przy-
chodz¹ nowe sukcesy. Zostaje oficerem flago-
wym dowódcy Marynarki Wojennej, dowódc¹
ORP „¯uraw” (bliŸniak „Rybitwy”). Wreszcie
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Kmdr ppor. Wróblewski trafia do Wroc³a-
wia, gdzie otrzymuje zatrudnienie w Lidze
Morskiej pe³ni obowi¹zki inspektora nadzoru
ds. jednostek p³ywaj¹cych z w³asnym napê-
dem mechanicznym. Uzyskuje pierwsze lo-
kum na zamieszkanie przy ulicy Na Grobli.
Tu po raz pierwszy spotyka siê z Odr¹. Wów-
czas nie móg³ wiedzieæ, ¿e z t¹ rzek¹ zwi¹¿e
siê ju¿ na zawsze.

Mia³ jednak œwiadomoœæ, ¿e to nie Mary-
narka, a system, jaki wówczas panowa³ spo-
wodowa³ odsuniêcie go od morza – taki los!
Wówczas by³o Ludowe Wojsko Polskie, Ludo-
we Lotnictwo itd. Z dum¹ podkreœla³, ¿e w
czasach Polskiej Rzeczpospolitej Ludowej
(PRL) jedynie Marynarka Wojenna zachowa-
³a niezmieniony symbol z II RP – ORP – Okrêt
Rzeczpospolitej Polskiej*.

Podejmuje pracê w Dyrekcji Okrêgowej
Dróg Wodnych jako inspektor nadzoru nad
¿eglug¹, by nastêpnie obj¹æ kierownictwo w
powsta³ym w 1961 roku Inspektoracie ¯eglu-
gi Œródl¹dowej.

Przeprowadzaj¹c inspekcje statków i szla-
ku ¿eglownego nie rozstaje siê z aparatem fo-
tograficznym. Wywo³uje filmy i robi odbitki
w ³azience swego mieszkania. Tak powstaje
jedyny w swoim rodzaju dokument o statkach
jakie p³ywa³y na Odrze i ludziach, którzy na
nich p³ywali. Przy p³yn¹cym zestawie holow-
niczym, czy nastêpnie zestawie pchanym
mimo woli powstaje dokument stanu drogi
wodnej i ubezpieczeñ brzegowych. Najpiêk-
niejszym efektem jego pracy jest cykl siedmiu
zdjêæ z wie¿y koœcio³a w Lubi¹¿u, umownie
nazywany „przejœcie du¿ego holendra”. Przy-
najmniej jedno z tych zdjêæ jest przywo³ywa-
ne w ró¿nego rodzaju publikacjach. Bo czy¿
mo¿e byæ piêkniejszy widok, ni¿ pióropusz
dymu wydobywaj¹cy siê z komina potê¿nego
parowca? Dokumentowa³ istnienie i przemi-
janie epoki parowców z systemem holowanym
wraz holownikami o pêdnikach ko³owych
oraz narodziny systemu pchania, który w pe³-
ni wykorzystywa³ napêd spalinowy.

Jednoczeœnie rozpocz¹³ w Technikum ¯eg-
lugi Œródl¹dowej we Wroc³awiu wyk³ady
przedmiotów nazywanych zawodowymi, ta-
kich jak manewrowanie statkiem, wiedza
okrêtowa, meteorologia ¿eglarska i in. Powsta³
skrypt „Teoria prowadzenia statku”, napisa-
ny piêknym jêzykiem, z olbrzymi¹ iloœci¹ ry-
sunków i wykresów jest niepowtarzalnym
podrêcznikiem z tej dziedziny. Wychowa³
wielk¹ rzeszê marynarzy. Jako kierownik In-

Po promocji oficerskiej w 1935 r.

zostaje dowódc¹ dywizjonu tra³owców typu
„delfin”. A wiêc dowodzi okrêtami tej klasy,
na których rozpocz¹³ s³u¿bê i walczy³
z najeŸdŸc¹.

Nadszed³ rok 1952, który przyniós³ czystki
wœród oficerów Wojska Polskiego. Najboleœniej
odczuli to oficerowie Marynarki Wojennej.
Zas³u¿eni dla Polski w walkach na morzach
i oceanach, cierpi¹cy niewolê w oflagach,
z powodu zdobycia szlifów oficerskich przed
wojn¹ musz¹ opuœciæ pok³ady okrêtów. Naj-
bardziej przykre by³o to, ¿e musieli osiedlaæ
siê ponad 100 km od Wybrze¿a i tam szukaæ
nowej, jakiejkolwiek pracy.
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spektoratu i przewodnicz¹cy komisji egzami-
nacyjnej „przemaglowa³” i mianowa³ wielu
znanych, wspania³ych kapitanów.

Dowodem uznania jego zdolnoœci pedago-
gicznych s¹ listy i telefony od dawnych ucz-
niów, którzy s¹ obecnie kapitanami, in¿ynie-
rami, magistrami i doktorami.

Stanowisko g³ównego nawigatora w Zjed-
noczeniu ¯eglugi i Stoczni Rzecznych jakby
oddali³o go od za³óg p³ywaj¹cych. Spotkaæ
mo¿na go by³o przy okazji wodowañ i odbio-
rach statków, zawsze z aparatem fotograficz-
nym. Interesuje siê losami uczniów ze szko³y
¿eglugi, œledzi ich karierê zawodow¹. Opra-
cowywa³ instrukcje, opiniuje lub wprowadza
nowe formy przepisów i instrukcji. Z ramie-
nia ONZ przebywa³ w Afryce, gdzie wpro-
wadzal po raz pierwszy przepisy ¿eglugowe
dla tamtejszych dróg wodnych.

By³ w zespole, który zorganizowa³ siê jako
Bractwo Mokrego Pok³adu. Na zasadzie star-
szeñstwa (w nomenklaturze wojskowej) i na
podstawie doœwiadczeñ oraz ogólnej sympa-
tii kmdr por. Mieczys³aw Wróblewski zosta³
wybrany I komodorem Bractwa Mokrego
Pok³adu. Uczestniczy we wszystkich spotka-
niach Bractwa wspó³przewodnicz¹c posiedze-
niom wraz ze Zbigniewem Priebe. Na ka¿dym
spotkaniu ma nam zawsze do opowiedzenia
jak¹œ anegdotkê lub interesuj¹cy fragment ze
swego ¿ycia, czy te¿ epizod z ¿ycia floty lub
¿eglugi.

Marian Kosicki

* W okresie Polskiej Rzeczpospolitej Ludowej (PRL) je-
dynie Marynarka Wojenna zachowa³a niezmieniony
symbol z II RP – Okrêt Rzeczpospolitej Polskiej – ORP.
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Obiektywem kreœli³ Odrê. Odrê ¿yw¹ – stat-
kami, ludŸmi, krz¹tanin¹ przy utrzymaniu bu-
dowli hydrotechnicznych, prac¹ portów,
stoczni. Zapisa³ czas przemiany ¿eglugi
odrzañskiej, od lat 50. XX w. gdy na rzece
panowa³y statki parowe – bocznoko³owe, tyl-
noko³owe, œrubowe, po lata 60. i 70 XX w. –
po czas nadejœcia barek motorowych i pcha-
czy. Ocali³ naszej pamiêci czas, który prze-
min¹³, i œwiadków œwietnoœci ¿eglugi odrzañ-
skiej. Aparatem fotograficznym utrwali³ nie
tylko statki, tak¿e za³ogi holowników paro-
wych, jednostek bia³ej floty, statków inspek-
cyjnych i szkolnych, kapitanów, maszynistów,
sterników, palaczy.

Sw¹ kolekcjê unikatowych negatywów ofia-
rowa³ Fundacji Otwartego Muzeum Techniki.

Pomnik Odry

To niemal 15000 klatek o wybitnej wartoœci
historycznej. Stale siê przy tej kolekcji wci¹¿
krz¹ta. Bezustannie j¹ porz¹dkuje, pomaga w
upowszechnianiu tego zbioru, czy to drog¹
publikacji wybranych fotografii, czy te¿ drog¹
ich ekspozycji w muzeach polskich, niemiec-
kich, brytyjskich.

Dzisiaj to najbogatsza kolekcja fotografii
odrzañskiej w Polsce, fascynuj¹ca znakomi-
tymi kadrami, starannoœci¹ planu, profesjona-
lizmem sztuki fotografowania i przes³aniem
autora, siêgaj¹cym sfery kultury, losu rzeki i
cz³owieka. To dzie³o kmdr por. Mieczys³awa
Wróblewskiego utrwala i jego biografiê, tak
mocno zwi¹zan¹ z Odr¹ i Wroc³awiem.

Stanis³aw Januszewski

Du¿y holender na trawersie obserwatora. Dwaj palacze po wykonaniu zadania wyszli na
pok³ad. Stoj¹ przed sterówk¹ oparci o zejœciówkê do kabin kapitana. Za ruf¹ widoczny

odrzut wody przez œruby napêdowe. Fot. M. Wróblewski

Leszek Stelmaszyk  wspomina

I¯Œ przej¹³em po Komandorze w grudniu
1972 roku, po jego przejœciu do Zjednoczenia
¯eglugi Œródl¹dowej.

Mia³em szczêœcie widzieæ rozkwit transpor-
tu rzecznego. Inwestowaliœmy w nowe tech-
nologie. Budowaliœmy nowe barki motorowe

o ³adownoœci 500 ton, a stare barki z holowa-
nych przbudowywano na pchane. Towar
masowy w dó³ i w górê rzeki, tona¿, tempo,
wyniki finansowe.

W 1989 roku nast¹pi³a zmiana – transport
drogowy zyska³ przewagê nad wodnym m.in.i
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wy Odr¹ zamar³. Mo¿na projektowaæ trasy tu-
rystyczne, ale pojawia siê kolejny problem –
zamulanie dna i portów przy rzece... Jest na-
prawdê wiele pracy w tej dziedzinie, a Odra
przez ca³y znany historycznie okres by³a drog¹
¿eglown¹, sp³awn¹, daj¹c¹ zatrudnienie i za-
robek wielu ludziom.

Komandora pozna³em w czasie, gdy odby-
wa³em s³u¿bê wojskow¹. Wtedy by³ zastêpc¹
komendanta ds. szkolenia w Szkole Specjali-
stów Morskich Marynarki Wojennej w Ustce.
By³y to jeszcze lata piêædziesi¹te. Jednak wkrót-
ce dokonano zmian kadrowych i Komandor
musia³ odejœæ ze s³u¿by zawodowej w Mary-
narce Wojennej. Wiem, ¿e by³ adiutantem do-
wódcy Marynarki Wojenne kontradmira³a
Mohuczego. Po przyjeŸdzie do Wroc³awia
mieszka³ w domku przy ulicy „Na Grobli”.

Inspektorat by³ powo³any do przestrzega-
nia przepisów i zasad ¿eglugowych. Wtedy
rzeczywiœcie mo¿na by³o wp³ywaæ na bezpie-
czeñstwo ¿eglugi. Dopiero po wy³¹czeniu czê-
œci kompetencji i przekazaniu ich administra-
cji lokalnej os³abi³o siê kierowanie polityk¹
transportu wodnego. Niedobrze, ¿e mo¿na
wskazaæ tak du¿o przyk³adów wadliwej ko-
ordynacji podejmowanych zamierzeñ.

Wys³ucha³ i zapisa³ W. Œledziñski

mo¿liwoœci¹ roz³adunku u klienta bez poœre-
dników, zmala³a iloœæ ³adunków masowych.
Obecnie tabor p³ywaj¹cy stanowi zaledwie
10% stanu z lat 80. XX wieku. Ostatni pchacz,
który zakupiliœmy, to KARIBU, o mniejszym
zanurzeniu, w którego projekcie zawarto do-
œwiadczenia z eksploatacji pchaczy TUR, BI-
ZON i BAWÓ£. Có¿, poziom w rzece coraz
czêœciej jest zbyt ma³y dla taboru u¿ywanego
dotychczas.

Okres, w którym Komandor zarz¹dza³
Firm¹, by³ inny. Wtedy w kompetencjach In-
spektoratu znajdowa³y siê wszelkie sprawy
dotycz¹ce transportu wodnego. Faktycznie
administrowano rzek¹. Reorganizacje doko-
nane póŸniej – uzasadnione ró¿nymi wzglê-
dami, wy³¹czy³y z kompetencji Inspektoratu
m.in. zagadnienia budownictwa hydrotech-
nicznego. Od tego czasu trudno by³o uzasa-
dniæ koniecznoœæ np. budowy kolejnego jazu
piêtrz¹cego wodê, ale priorytet nadano me-
lioracji terenów rolnych. Brak koordynacji
miêdzy tymi dwoma zagadnieniami naruszy³
retencjê naturaln¹ œrodowiska, chocia¿ umo¿-
liwi³ produkcjê roln¹ na terenach dotychczas
trudniejszych dla rolnictwa. Zbiorniki reten-
cyjne wody przesta³y spe³niaæ swoj¹ rolê. Nic
dziwnego, ¿e w rezultacie transport towaro-

Statek inspekcyjny „Chodkiewicz”. Fot. M. Wróblewski

W Inspektoracie pracowa³em w latach
1962–1972, od 1982 r. przez 10 lat w ¯eglu-
dze. Jak trafi³em do Inspektoratu? Jednostk¹
kierowa³ wówczas kmdr Mieczys³aw Wrób-

Roman B¹kowski wspomina

lewski i w pewnym okresie uzyska³ zwiêksze-
nie etatów. Polecono mnie i zosta³em przyjê-
ty. Zadecydowa³o, ¿e posiada³em prawo ja-
zdy, a Inspektoratowi przydzielono wówczas
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Bocznoko³owiec „Lenino”. Fot. M. Wróblewski

¿arówka, z której ró¿ne „paprochy” k³u³y nam
twarze. Szef przyst¹pi³ do wyprzedzania. By³o
to w okolicach Œrody Œl¹skiej. W trakcie ma-
newru pêk³a opona tylnego ko³a. Sytuacja by³a
nie do opanowania. Gdy motocykl upada³, ciê-
¿arówka z g³oœnym tr¹bieniem pomknê³a da-
lej. Ja znalaz³em siê na jezdni, a Szef, ci¹gniê-
ty przez motocykl, sun¹³ jeszcze kilka metrów.
Gdy usiedliœmy na poboczu, po czterech pa-
pierosach Komandor zapyta³, co dalej... Pod-
jêliœmy naprawê uszkodzonego ko³a. A by³ to
czas, kiedy zapasowa dêtka i pompka zawsze
by³y „pod rêk¹”. W nastêpnych dniach nie
wracaliœmy ju¿ pamiêci¹ do tego wydarzenia.
Po miesi¹cu okaza³o siê, ¿e motocykl mia³ rów-
nie¿ pêkniêt¹ ramê.

Mieliœmy i mi³e przygody. Dzisiaj, w epoce
samochodu, kombinezony motocyklowe po-
siadaj¹ jedynie mi³oœnicy Harley'ów. Wtedy
by³y obowi¹zkowe. A mieliœmy wydaæ opiniê
„urzêdow¹” dla jakiegoœ oœrodka sportów
wodnych w S³awie Œl¹skiej. Jechaliœmy w obo-
wi¹zkowych mundurach, oczywiœcie – pod
kombinezonami. Gdy przyjechaliœmy na miej-
sce, pani sekretarka bardzo nas przeprasza³a,
¿e pan dyrektor nieco siê spóŸni. Skorzystali-
œmy z tej okazji, by pozbyæ siê kombinezonów
oraz umyæ. Tym bardziej, ¿e wówczas asfalt
na jezdni nie by³ codziennoœci¹. W umówio-
nym wróciliœmy do pani sekretarki. Na nasz
widok oniemia³a z wra¿enia. Trzeba powie-

dwa nowe „Junaki”, najnowsze polskie mo-
tocykle. Komandor oraz dwaj inni inspekto-
rzy uczyli siê nimi jeŸdziæ, ja pomaga³em im
w nabyciu praktyki – po godzinach pracy.

Wiele moich wspomnieñ dotyczy w³aœnie
wspólnych podró¿y, bowiem jednym z moich
obowi¹zków by³o wo¿enie Szefa. Do czasu,
a¿ uzyska³ upragnione prawo jazdy. Odt¹d
osobiœcie prowadzi³ motocykl, ja zaœ mia³em
zaszczyt byæ jego pasa¿erem.

Zdarzy³o siê, ¿e Szef wyci¹gn¹³ lew¹ rêkê
i rozpocz¹³ manewr skrêtu w lewo. W tym
momencie da³ siê s³yszeæ pisk opon, klakson
taksówki i dobieg³a nas wi¹zka epitetów szo-
fera...

Mieliœmy szczêœcie, a na podwórzu Szef
spyta³ – „czy on mia³ racjê, ¿e mnie zruga³?”
Na czym polega³ mój b³¹d? Có¿, wyjaœni³em
Szefowi, ¿e powinien upewniæ siê, czy nikt go
nie wyprzedza, zasygnalizowaæ zamiar skrê-
tu w lewo, sprawdziæ, czy mo¿e jechaæ bez-
piecznie i wtedy dopiero rozpocz¹æ manewr
skrêtu, a on nie upewni³ siê, wyci¹gn¹³ rêkê i
niemal zajecha³ drogê innemu u¿ytkowniko-
wi. Aha!, Rozumiem – wyszepta³ Komandor...
i uda³ siê do swoich obowi¹zków.

Mieliœmy te¿ powa¿niejsz¹ przygodê. Szef
mia³ uczestniczyæ w egzaminie na przewoŸni-
ków promowych w Malczycach. Pojechaliœmy
razem. Oczywiœcie Szef prowadzi³ „Junaka”
osobiœcie. Przed nami „wlok³a siê” jakaœ ciê-
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dzieæ, ¿e w czystych mundurach (wczeœniej
ukrytych pod kombinezonami) prezentowali-
œmy siê nadzwyczaj elegancko, jak jacyœ mi-
nistrowie czy ambasadorzy. Tutaj dodam na
mundurze Komandora lœni³ ogrom baretek z
ró¿nymi odznaczeniami, a liczba „pasków”
na rêkawach pora¿a³a z³otem.

Komandor umia³ podkreœliæ swój autory-
tet, ale zawsze by³ przyjaŸnie nastawiony do
ludzi. Wielokrotnie pomaga³ nam, inspekto-
rom, w prawid³owym sporz¹dzaniu protoko-
³ów powypadkowych. Pamiêtam jeden z ta-
kich incydentów, z udzia³em kapitana – Œl¹-
zaka. Po zakoñczeniu wojny na statkach
odrzañskich p³ywali Polacy, pochodz¹cy na-
wet z kresów, na Odrze nuworysze oraz do-
œwiadczeni Œl¹zacy. Czêsto dochodzi³o do nie-
porozumieñ. Pewnego razu, gdy zderzy³y siê
dwie jednostki, relacja kapitana (Œl¹zaka) by³a
jasna i prosta, a brzmia³a mniej wiêcej tak:

”Jo sa i on sa, to jo kotew drzysk, lajna
prask, a on mnie prask...” A poprostu wygl¹-

da³o to tak: P³ynêliœmy naprzeciw siebie, p³y-
n¹³em z pr¹dem, mia³em prawo wyboru dro-
gi, skrêci³em w prawo, on skrêci³ w tê sam¹
stronê, wtedy zrzuci³em kotwicê, lina pêk³a
barki uderzy³ uderzy³y w siebie …

Innym razem dosz³o do zderzenia we mgle.
Jedna barka motorowa p³ynê³a z pr¹dem rze-
ki, z ³adunkiem na eksport, który trzeba by³o
mo¿liwie szybko dostarczyæ… druga, pusta,
wraca³a po roz³adunku w Szczecinie. Obaj
kapitanowie mówili niemal tak samo: mia³em
³adunek, który trzeba by³o szybko dostarczyæ,
dlaczego zatem ten idiota p³yn¹³ pust¹ bark¹
w takiej mgle? Drugi wyjaœnia³: pusta barka
nie mo¿e pró¿niaczyæ, trzeba j¹ szybko pod-
stawiæ do za³adunku, a w takiej mgle p³yn¹æ
mo¿na powoli… Dlaczego ten idiota ryzyko-
wa³ w takiej mgle z tak drogim ³adunkiem?

Z Komandorem spotykamy siê ju¿ jako
emeryci, on koñczy 90 lat, a ja jestem „dopie-
ro” po siedemdziesi¹tce.

Wys³ucha³ i zapisa³ W. Œledziñski
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Korespondencje prosimy kierowaæ na adres: Marian Kosicki, tel. dom. 071 321 45 86, kom. 506 814 245

H/P „Nadbór”, Górny awanport œluzy Szczytniki, 50-370 Wroc³aw, ul. Wybrze¿e Wyspiañskiego 27

e-mail nadbor@pwr.wroc.pl; http: //www.nadbor.pwr.wroc.pl. „Bractwo Mokrego Pok³adu”

red. techn. Marek Battek

Mecenasi Biuletynu: Browary Dolnoœl¹skie „PIAST”; ODRATRANS S.A.; NAVICENTRUM Sp. z o.o.;

RZGW Wroc³aw; MALBO Sp. z o.o. – Stocznie Wroc³aw i Malczyce

Kwartet

Pomiêdzy armatorem a administratorem
drogi wodnej zawsze istniej¹ wiêksze lub
mniejsze zadra¿nienia wynikaj¹ce z wielu
powodów. Czasami trzeba dobrze siê zasta-
nowiæ, o co w tym zamieszaniu chodzi. Kapi-
tan ma zastrze¿enia do prawid³owoœci ozna-
kowania szlaku ¿eglownego, kierownik nadzo-
ru wodnego o nie stosowanie siê do oznako-
wania, a w ogóle do nieprzestrzegania prze-
pisów ¿eglugowych.

A woda w Odrze p³ynie nieprzerwanie,
dniem i noc¹, ciurkiem...

Bywa³o, ¿e na linii droga wodna–¿egluga
iskrzy³o, choæ na co dzieñ wspó³praca uk³a-
da³a siê g³adko... jak tafla wody w jeziorze.

Bywa³o, ¿e przed zakoñczeniem okresu
nawigacyjnego odbywa³ siê nigdzie nie odno-
towany i nieformalny rytua³.

G³ówny nawigator ¿eglugi Antoni Koci-
kowski wraz z g³ównym technologiem prze-

wozów Tadeuszem Kawalcem przychodzili do
kierownika Inspektoratu Mieczys³awa Wrób-
lewskiego. Po krótkiej rozmowie udawali siê
do zastêpcy dyrektora ds. technicznych zarz¹-
du wodnego Józefa Kwiatkowskiego. Czas
spotkania by³ ró¿ny, a tematyka nigdy nie by³a
rozpowszechniana.

Potem sz³y wytyczne do dyspozytorów
w ¿egludze i kierownictwa dzia³u dróg wod-
nych. W krótkim czasie wiele dra¿liwych
i spornych spraw by³o za³atwianych, jakby
mo¿na powiedzieæ, bezboleœnie i natychmiast.

I woda w Odrze p³ynê³a dalej nieprzerwa-
nie, dniem i noc¹...

Czy to by³a zas³uga tych czterech panów?
W³aœnie ich nale¿y wspominaæ, gdy siê mówi
o Odrze i ¿egludze odrzañskiej. Tylko kultura
osobista i takt potrafi³y rozwi¹zaæ najbardziej
skomplikowane, malutkie nieporozumienia.

(wg Witka Kowalczyka)

G³ównym nawigatorem Zjednoczenia ¯eg-
lugi Œródl¹dowej by³ swego czasu kmdr Mie-
czys³aw Wróblewski. Cz³owiek ze szlifem
przedwojennym. Za sob¹ mia³ szko³ê kadetów
i podchor¹¿ówkê Marynarki Wojennej. Z du-
¿ym poczuciem humoru, jednak pewne for-
my bycia traktowa³ bardzo powa¿nie. Do jego
pokoju wchodzi³o siê przez pokój inspektorów
budownictwa wodnego*. Po wejœciu, w tam-
tym drugim pokoju widaæ by³o oszklon¹ bi-
blioteczkê, ale nie by³o widaæ biurka. Nie by³o
wiêc wiadomo czy tam ktoœ siê znajduje.

Za szk³em biblioteczki widaæ by³o naryso-
wan¹ niebieskim flamastrem fregatê. By³ to
rysunek wykonany niewprawn¹ rêk¹, a klasê
¿aglowca nale¿a³o okreœlaæ raczej domyœlnie.
Winê za to ponosi³ zastêpca g³ównego nawi-
gatora W³adys³aw Haszczowski. Byæ mo¿e
chcia³ jak najlepiej, tylko ¿e zamiar nie zawsze

pokrywa siê z efektami, które rodz¹ nieprze-
widziane nastêpstwa.

Pewnego dnia przyszed³ tu doktor Marian
Mi³kowski (doktor nauk technicznych, nie od
leczenia). Bez ¿adnego wstêpu wyskrzypia³
swym charakterystycznym dyszkantem:

– Czy jest komandor od tego ¿aglowca?”.
W drugim pokoju rozleg³o siê ostre chrz¹k-

niêcie, a po chwili wyszed³ komandor Wrób-
lewski. Stan¹³ w postawie zasadniczej z rêko-
ma u³o¿onymi poprawnie wzd³u¿ szwów spo-
dni i powiedzia³ z naciskiem na ka¿de s³owo:

– Czy ja kiedykolwiek powiedzia³em, ¿e jest
pan doktorem od syfilisa?!”

myk

* Swego czasu, przed wybudowaniem biurowca, Zjed-
noczenie zajmowa³o wie¿owiec mieszkalny (wybudo-
wany te¿ z w³asnych œrodków)

Przeminê³o z wielk¹ fal¹ odrzañsk¹...

Czy oficer Marynarki Wojennej nie lubi ¿aglowców?
Komandor i doktor


