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Spotkanie op³atkowe

15 grudnia odby³o siê tradycyjne spotkanie
Bractwa Mokrego Pok³adu po³¹czone ze spo-
tkaniem op³atkowym. Prowadzi³ je Zbigniew
Priebe – przewodnicz¹cy Bractwa i prof. dr
hab. Jan Kmita – honorowy przewodnicz¹cy
Rady Fundacji Otwartego Muzeum Techniki.
Obok cz³onków Bractwa uczestniczyli w nim
równie¿ za³o¿yciele Fundacji, m.in. Zbigniew
Jarzêbowski – v-ce Prezes 3M Poland we Wroc-
lawiu, Zenon Wys³ouch, Bohdan Jasiñski. Spo-
tkanie uœwietni³ obecnoœci¹ Prorektor Politech-
niki Wroc³awskiej ds. Studenckich dr in¿. Krzy-
sztof Rudno-Rudziñski. Obecny by³ równie¿
dyrektor Dzia³u Studenckiego mgr in¿. Andrzej
Ostoja-Solecki a V-ce Prezydent miasta Wro-
c³awia S³amomir Najnigier przes³a³ Bractwu
pozdrowienia i ¿yczenia z okazji zbli¿aj¹cych
siê œwi¹t i Nowego Roku. Obecny by³ radny

miasta Dzier¿oniowa Tomasz Œnie¿ek, wystê-
puj¹cy równie¿ w imieniu Burmistrza Dzier-
¿oniowa Marka Pioruna, zas³u¿onego mece-
nasa Fundacji Otwartego Muzeum Techniki.

W roboczej czêœci spotkania Tadeusz K³o-
dowski – student IV roku Wydzia³u Elektro-
niki, przewodnicz¹cy Miêdzywydzia³owego
Studenckiego Ko³a Naukowego „Ochrony za-
bytków techniki HP Nadbór” w interesuj¹cej
prezentacji multimedialnej przedstawi³ udzia³
studentów Politechniki w pracach na rzecz
ochrony zabytków techniki, wiele miejsca po-
œwiêcaj¹c wolontariatowi studenckiemu i jego
roli w rewaloryzacji zabytkowych statków
odrzañskich, dzia³alnoœci Muzeum Odry
FOMT i Sowiogórskiego Muzeum Techniki,
które staje siê równie¿ centrum studenckiego
ruchu naukowego MSKN.

Po przejœciu z sali konferencyjnej w gma-
chu Politechniki na DP „Wróblin” rolê gospo-
darza spotkania przej¹³ kmdr por. Mieczys³aw
Wróblewski, który jako komodor Bractwa
Mokrego Pok³adu z³o¿y³ wszystkim ¿yczenia
œwi¹teczne i podzieli³ siê op³atkiem. ¯ycze-
niom nie by³o koñca i d³ugo jeszcze trwa³y
przyjacielskie gawêdy i opowieœci, wspomnie-
nia z rzeki i wspomnienia ludzi, którzy w ni¹
wpisali ¿ycie. Jak to Mariana Kosickiego o szy-
prach odrzañskich

Znakomit¹ oprawê spotkania i menu przy-
gotowa³a jak zawsze niezmordowana Anna
Broniewska i kapitan DP „Wróblin” Mieczy-
s³aw Balcerkiewicz. Dziêkujemy.

 Redakcjaprof. J. Kmita i kmdr M.Wróblewski na Wróblinie
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Powsta³a w 1993 r. z woli 36 za³o¿ycieli,
wœród których znalaz³y siê niemal wszystkie
„historyczne” zak³ady przemys³owe Wroc³a-
wia (m.in. Hutmen, Aspa, Viscoplast – 3M
Poland, FAT, MPWiK, Odratrans SA), Politech-
nika Wroc³awska, Uniwersytet i Akademia
Sztuk Piêknych. Sta³a siê konfederacj¹ za³o-
¿ycieli zainteresowanych ochron¹ dziedzictwa
przemys³owego i technicznego Polski, szcze-
gólnie Wroc³awia, Dolnego Œl¹ska i Nadodrza.
Promuje ideê stworzenia we Wroc³awiu
Otwartego Muzeum Techniki osadzonego
m.in. na dzie³ach budownictwa wodnego,
energetyki, wodoci¹gów miejskich, mostów,
nabrze¿y i portów Œródmiejskiego Wêz³a Wod-
nego, muzeum przestrzennego, obejmuj¹cego
równie¿ Dolny Œl¹sk i dzie³a techniki Odrzañ-
skiej Drogi Wodnej, stale poszukuj¹cego przy
tym i nowej formu³y muzealnictwa technicz-
nego i nowego modelu masowej edukacji tech-
nicznej spo³eczeñstwa.

Fundacja prowadzi rozleg³e dzia³ania ogar-
niaj¹ce sferê studiów i badañ naukowych dzie-
dzictwa, dokumentacji i ewidencji zabytków
techniki Polski, popularyzacji dzie³ kultury
technicznej w formie publikacji serii wydaw-
niczej „Zabytki przemys³u i techniki Polski”,
w drodze organizacji wystaw, konferencji
naukowych, szkolenia kadr wolontariatu, tak-
¿e doskonalenia zawodowego pañstwowej
s³u¿by ochrony zabytków.

Szczególnym dla Fundacji jest mocne ak-
centowanie zwi¹zków pomiêdzy ochron¹
dziedzictwa kultury technicznej a edukacj¹,
kultur¹ i gospodark¹ kraju. Dalej zaœ osadza-
nie programów ochrony zabytków w konte-
kstach gospodarczych i spo³ecznych, tak¿e
drog¹ szerokiej wspó³pracy z samorz¹dami lo-
kalnymi i z przemys³em, z w³aœcicielami i u¿yt-
kownikami zabytków techniki.

Fundacja podkreœla, ¿e ochrona zabytków
techniki sprzyja formu³owaniu nowych pro-
gramów rozwoju, w skalach makro- i mikro,
sprzyja kszta³towaniu cz³owieka otwartego na
szanse i zagro¿enia jakie niesie z sob¹ rozwój
techniki, stanowi znakomite narzêdzie s³u¿¹-
ce edukacji i oœwiacie. Podnosi przy tym, ¿e
jest racjonalna równie¿ ze wzglêdów ekono-
micznych, czym stara siê prze³amywaæ stere-
otypy myœlenia postrzegaj¹ce ochronê zabyt-
ków w kategoriach zbêdnych i trudno amor-
tyzuj¹cych siê nak³adów. Dowodzi tego pro-

Fundacja Otwartego Muzeum Techniki

wadz¹c Muzeum Odry – element Otwartego
Muzeum Techniki i Sowiogórskie Muzeum
Techniki obejmuj¹ce parowozownie Dzier¿o-
niowa, folwark Dieriga w Bielawie, kopalniê
rud o³owiu i srebra „Silberloch” w Walimiu
i wiele dzie³ kultury technicznej regionu Gór
Sowich. To pierwsze zasadzono na zabytko-
wych, rewaloryzowanych statkach odrzañ-
skich – na holowniku parowym „Nadbór”, je-
dynym statku œródl¹dowym w Polsce, który
utrzyma³ si³owniê parow¹, na dŸwigu p³ywa-
j¹cym „Wróblin”, na krytej barce towarowej.
Statki stanowi¹ siedzibê pracowni naukowych
Fundacji. To muzeum wyj¹tkowe. Tutaj reali-
zowana jest na rzecz Politechniki Wroc³aw-
skiej dydaktyka z zakresu historii techniki i ar-
cheologii przemys³owej, a studenci – nie tylko
Politechniki – w³¹czani s¹ w procesy rewalo-
ryzacji i konserwacji zabytków techniki. Tu-
taj dzia³a Fanklub „Bractwo Mokrego Pok³a-
du” i Miêdzywydzia³owe Studenckie Ko³o Na-
ukowe Politechniki Wroc³awskiej „Ochrony
zabytków techniki HP Nadbór”.

Fundacja zyska³a pozycjê eksperta admi-
nistracji pañstwowej i samorz¹dowej oraz
w³aœcicieli i u¿ytkowników zabytkowych dzie³
kultury technicznej. Dzia³a na terenie ca³ego
kraju, aktywna jest równie¿ na obszarach ro-
syjskiej Pó³nocy, wspó³pracuje z wieloma mu-
zeami techniki Europy zachodniej, odbywaj¹
w niej sta¿e naukowe m³odzi historycy tech-
niki i konserwatorzy z Rosji, Niemiec, Czech,
Wielkiej Brytanii. Prowadzi praktyki konser-
watorskie i sta¿e równie¿ dla m³odych wolon-
tariuszy z Polski i Niemiec. Ze zbiorów Fun-
dacji korzystaj¹ studenci przygotowuj¹cy pra-

Wolontariusze FOMT w pracy na barce
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ce dyplomowe na wielu uczelniach humani-
stycznych i technicznych Polski.

W roku 2006 Fundacja planuje wydanie 4
pozycji ksi¹¿kowych z zakresu historii tech-
niki i ochrony zabytków techniki, organizacjê
VIII Krajowej Konferencji Muzealnictwa Mor-
skiego i Rzecznego, IV ju¿ Sowiogórskiego
Festiwalu Techniki, III Miêdzynarodowego
Warsztatu Naukowego Studentów, Warszta-
tu Archeologii Przemys³owej – adresowane-
go do m³odzie¿y szkolnej, kilku wystaw kra-

jowych i zagranicznych, udzia³ w znacz¹cych
miêdzynarodowych konferencjach nauko-
wych etc.

Zadaniem priorytetowym jest odbudowa
napêdu parowego HP „Nadbór” i realizacja
w 2008 roku rejsu „Nadbora” ku miejscu jego
narodzin – do Gorinchem i Rotterdamu, z mi-
sj¹ promocji dziedzictwa technicznego Polski
i Europy, z udzia³em miêdzynarodowej za³o-
gi, pod has³em „Europa ponad rzekami”.

Stanis³aw Januszewski

15 grudnia 2005 r. by³ dniem Forum stu-
denckiego ruchu naukowego Politechniki
Wroc³awskiej. Sta³ siê okazj¹ dla szerokiej
dyskusji o doœwiadczeniach, tak¿e i barierach,
których prze³amanie mog³oby sprzyjaæ dal-
szemu jego rozwojowi. Na Politechnice Wro-
c³awskiej dzia³a ok. 100 kó³ naukowych. Miê-
dzywydzia³owe Studenckie Ko³o Naukowe
„Ochrony zabytków techniki HP Nadbór”
zajmuje wœród nich jedn¹ z czo³owych po-
zycji. Znaczy j¹ dorobek na polu rozwijania
zainteresowañ naukowych studentów, pra-
ca na rzecz rewitalizacji zabytkowych stat-
ków odrzañskich i budowy Sowiogórskiego
Muzeum Techniki. To tak¿e prowadzenie Miê-
dzynarodowego Warsztatu Naukowego Stu-
dentów, udzia³ w Sowiogórskich Festiwalach
Techniki, organizacja interesuj¹cych obozów
naukowych i warsztatów konserwatorskich.
To równie¿ czynny udzia³ w licznych konfe-
rencjach krajowych i zagranicznych oraz
bogata dzia³alnoœæ na polu popularyzacji i
upowszechniania wœród m³odzie¿y wartoœci
dziedzictwa kultury technicznej.

Bractwo Mokrego Pok³adu odczuwa obe-
cnoœæ MSKN niemal na ka¿dym kroku. Stu-
denci prowadz¹ jego stronê internetow¹, dbaj¹
o obecnoœæ na nich naszego Biuletynu, poma-
gaj¹ w przygotowaniu comiesiêcznych spo-
tkañ, stale pracuj¹ na barce „¯-2107”, a od-
grywaæ bêd¹ wa¿n¹ rolê w odbudowie napê-
du parowego „Nadbora”.

To Ko³o szczególne. Skupia studentów wielu
wydzia³ów Politechniki, m.in. Mechaniczne-
go, Mechaniczno-Energetycznego, Architektu-
ry, Elektroniki, Podstawowych Problemów
Techniki, Informatyki, przyci¹ga równie¿ stu-
dentów Uniwersytetu Wroc³awskiego, Akade-
mii Sztuk Piêknych, Akademii Rolniczej. Szcze-
gólne równie¿ przez zwi¹zek z Fundacj¹
Otwartego Muzeum Techniki i Bractwo Mo-
krego Pok³adu, przez sta³e akcentowanie skut-
ków trwa³ych studenckich pasji. Szczególne
rol¹ na polu promocji idei ochrony dziedzic-
twa technicznego Polski i w³asnej Uczelni.

W³adze Politechniki Wroc³awskiej z uwa-
g¹ i ¿yczliwoœci¹ patronuj¹ jego poczynaniom.
Nie sk¹pi¹ pomocy i uznania. Tym razem na-

Nagrody JM Rektora Politechniki Wroc³awskiej

Studenci otrzymuj¹ nagrody JM Rektora Politechniki Wroc³awskiej
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16 grudnia, po demonta¿u w bielawskim
„Bielbaw S.A.” trafi³ do Sowiogórskiego Mu-
zeum Techniki. Tam poddany zostanie konser-
wacji, by wiosn¹ stan¹æ na fundamencie.

Transport ofiarowa³ Fundacji Rejon Ener-
getyczny Dzier¿oniów i wa³brzyski Oddzia³
EnergiaPro. Koncern Energetyczny, a to dziê-
ki ¿yczliwoœci Zygmunta Pietrasa Dyrektora
Oddzia³u i Pana Artura Muzalewskiego z
Dzier¿oniowa, który znakomicie zadba³ o lo-
gistykê przedsiêwziêcia. A nie by³o ono pro-
ste, zwa¿ywszy, ¿e ciê¿kie elementy pompy i
maszyny parowej trzeba by³o wyprowadziæ
z pomieszczenia pompowni, za³adowaæ na
samochód a póŸniej z³o¿yæ w hali parowo-
zowni dzier¿oniowskiej. By³o to mo¿liwe dziê-
ki pomocy energetyków dzier¿oniowskich –
Panów Kazimierza Mliczko i Stanis³awa Fr¹-
czaka, których doœwiadczenie sprawi³o, ¿e 2-
tonowe elementy agregatu nie opar³y siê sile
musku³ów i wielokr¹¿ków i po 4 godzinach
znalaz³y siê poza budynkiem. Kilka minut pra-
cy widlaka wystarczy³o na za³adunek. Przy-

Agregat pompowo-parowy

god¹ by³a operacja z³o¿enia zabytku w szo-
pie parowozowni. Tylko zaanga¿owaniu kie-
rowcy samochodu ciê¿arowego i Henryka
Wich³acza – operatora 10-tonowego dŸwigu
– zawdziêczamy, ¿e jeden i drugi pojazd zna-
laz³ siê wewn¹trz hali a pracuj¹ce ramiê dŸwi-
gu precyzyjnie omijaj¹c drewnian¹ konstruk-
cjê wiêŸby dachowej poradzi³o sobie z wcale
nie prostym zadaniem.

Przypomnijmy, ¿e demonta¿ agregatu pro-
wadzono si³ami studentów Wydzia³u Mecha-
nicznego Politechniki Wroc³awskiej i wolon-
tariuszy Fundacji Dariusza i Marcina Madzia-
rów oraz Roberta £awniczaka z Walimia i
Dzier¿oniowa. Oni te¿ odegrali znacz¹c¹ rolê
w ostatniej fazie operacji – przewiezieniu za-
bytku do Dzier¿oniowa.

Translokacja zabytku zawsze jest procesem
bolesnym, wy³¹cza go z historycznego konte-
kstu. Jest czasami – jak w tym przypadku –
niezbêdn¹ dla jego przetrwania. Dziêkujemy

grodami JM Rektora Politechniki Wroc³awskiej
za 2005 r. wyró¿niono: przewodnicz¹cego
MSKN Tadeusza K³odowskiego – studenta IV
roku Wydzia³u Elektroniki, Magdê Cieœlak –
studentkê V roku Wydzia³u Architektury, Ka-
milê Kwaœnick¹ – studentkê I roku In¿ynierii
Œrodowiska, Jerzego Sosnowskiego – studen-
ta II roku Wydzia³u Podstawowych Proble-
mów Techniki, Janusza Blachurê – doktoran-
ta Wydzia³u Mechanicznego i Jakuba Pjankê
– studenta III roku Wydzia³u Elektroniki, m.in.

w uznaniu ich pracy na polu ochrony zabyt-
ków techniki i znacz¹cy udzia³ w wielu przed-
siêwziêciach prowadzonych przez MSKN w
2005 r.

Bractwo Mokrego Pok³adu ¿yczy laureatom
wielu sukcesów. Dziêkujemy, ¿e sw¹ obecno-
œci¹ na statkach wzbogacacie nasze doœwiad-
czenia i przenosicie wartoœci znacz¹ce dla
wizerunku w³asnej Uczelni.

Redakcja

Wyprowadzanie pompy z pompowni Wy³adunek pompy w parowozowni



5

Zarz¹dowi bielawskiego „Bielbaw S.A.” – pre-
zesowi W³odarczykowi i mgr in¿. Tadeuszo-
wi Dobrowolskiemu, ¿e w obliczu decyzji wy-
burzenia budynku produkcyjnego mieszcz¹-
cego pompowniê, do³o¿yli starañ by unikato-
wy w skali Polski agregat pompowo-parowy
z 1898 r. nie trafi³ do huty lecz znalaz³ godne
siebie miejsce – w muzeum. Tutaj bêdzie pe³-
ni³ s³u¿bê nadal – w nowych ju¿ rolach, ale
zawsze odnosz¹cych ku kulturze technicznej
i dziejom techniki, tak¿e bielawskiego „Biel-
baw S.A.” W tym najwiêkszym na Œl¹sku za-
k³adzie bawe³nianym, wielowydzia³owym, ³¹-
cz¹cym przedzalniê, tkalniê i wykoñczalniê z
farbiarni¹ problematyka wewn¹trzazak³ado-
wej gospodarki wodnej zawsze odgrywa³a

znacz¹c¹ rolê z uwagi na realizowane cykle
technologiczne. Niegdyœ pracowa³o tutaj po-
nad 25 wie¿owych zbiorników wody, kilka-
naœcie przepompowni wody II stopnia, do
dzisiaj w ruchu pozostaje Centralna Stacja
Pomp, z unikatowym i bezcennym, wci¹¿ eks-
ploatowanym wyposa¿eniem z 1909 r., na
które sk³adaj¹ siê m.in. stoj¹ce pompy typu
Weise-Monski o napêdzie elektrycznym. Agre-
gat przekazany muzeum Fundacji stanowi
cenny dokument prowadz¹cy w uzbrojenie
techniczne stacji pomp II stopnia rodem z XIX
stulecia, epoki pary. Jego walory podnosi i to,
¿e jest kompletny, technicznie sprawny i mo¿-
na bêdzie eksponowaæ go w ruchu.

Znajduje go na stopniu wodnym Czersko
Polskie, u ujœcia Brdy do Wis³y, otwieraj¹cym
drogê wodn¹ Wis³a–Odra. Stopieñ ten obfitu-
je w znakomite dzie³a in¿ynierii wodnej. Jest
tu m.in. œluza komorowa z przestawionymi
g³owami Brdyujœcie z 1879 r., wy³¹czona z eks-
ploatacji po 2000 r., po oddaniu do eksploata-
cji nowego przekopu od Brdy do Wis³y i no-
woczesnej œluzy poci¹gowej Czersko Polskie.
Równie interesuj¹cym pomnikiem pozostaje
elektrownia wodna, usytuowana w latach
1904–1907 bezpoœrednio przy jazie. Sam zaœ
jaz zast¹pi³ w 1907 r. wczeœniejszy koz³owo-
iglicowy syst. Poirée’a. W Polsce jazy walco-
we s¹ rzadkoœci¹. Jaz bydgoski nale¿y do naj-
starszych. M³odsze znajdujemy na stopniach
wodnych Kana³u Mazurskiego – w pobli¿u wsi
Przystañ u pocz¹tku Kana³u Mazurskiego
przy jez. Mamry i wci¹¿ czynny, rêcznie ob-
s³ugiwany jaz walcowy Piaski, na kanale miê-
dzy jeziorem Rydzówka a œluz¹ Piaski.

Jaz walcowy Czersko Polskie stanowi wy-
j¹tkowe dzie³o budownictwa hydrotechnicz-
nego w Polsce. To dzie³o unikatowe równie¿
w Europie, utrzymane w stanie sprawnym
technicznie, w kszta³cie oryginalnym z pocz¹t-
ku XX w. Po³o¿ony jest w km 2,80 Brdy ska-
nalizowanej, w p³d-wsch. czêœci Bydgoszczy,
w dzielnicy Czersko Polskie. S³u¿y do utrzy-
mywania piêtrzenia na Brdzie skanalizowa-
nej, gdzie wystêpuj¹ znaczne wahania wody,
spowodowane przede wszystkim prac¹ zespo-
³u elektrowni wodnych Koronowo–Trysz-
czyn–Smuka³a. Zadaniem jazu, drog¹ odpo-
wiedniej manipulacji i regulacji przep³ywu

wód jest zachowanie jak najmniejszych wa-
hañ stanów wód i bezpieczne przepuszcza-
nie wód o wystêpuj¹cych w przekroju jazu
przep³ywach. Umo¿liwia bezpieczne przepu-
szczanie wód w zakresie przep³ywów do 115–
176 m3/s w zale¿noœci od stanu wody na sta-
nowisku dolnym. Piêtrzenie na jazie (œrednio
3,76 m) gwarantuje ¿eglownoœæ na rz. Brdzie
na odcinku Bydgoszcz–Brdyujœcie, niezak³óco-
n¹ pracê ujêæ wodnych, zrzutów œcieków, wy-
lotów kanalizacji deszczowych oraz stabiliza-
cjê wód gruntowych i odwodnienie terenów
przyleg³ych do rzeki Brdy pozostaj¹cych pod
piêtrzeniem jazu walcowego i przelewu bocz-
nego.

Jaz wsparty jest na betonowych przyczó³-
kach licowanych ceg³¹ klinkierow¹ i ciosami
granitu na krawêdziach. Posiada jednoprzê-
s³owy przelew trapezowy, zamykany stalo-
wym walcem o œrednicy 2,5 m. i œwietle 22,0
m. Wykonano go z blachy stalowej o gruboœci
14 mm, któr¹ opierzono stalowy szkielet,
wzmacniany równie¿ stê¿eniami poprzeczny-
mi. Na obu koñcach walca zainstalowano
wieñce zêbate. S¹ to staliwne odlewy moco-
wane na obwodzie walca o liczbie zêbów rów-
nej 62 (na ka¿dym wieñcu). Obok wieñców
zêbatych na zewn¹trz zamocowano dwie li-
stwy – prowadnice ³añcucha. Pierœcieñ tocz-
ny oraz szyna maj¹ czêœæ zazêbion¹ i czêœæ
g³adk¹, umo¿liwiaj¹c¹ przekazywanie nor-
malnej sk³adowej nacisku pochodz¹cego od
zamkniêcia, bezpoœrednio z pierœcienia na szy-
nie i na filar bez wci¹gania do tej pracy czêœci
zêbatej. Uszczelnienie walca stanowi belka

Jaz walcowy u ujœcia Brdy do Wis³y
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alizowane jest z pomoc¹ mechanizmu wyci¹-
gowego napêdzanego silnikiem elektrycznym,
lub awaryjnie rêcznie – przez dwie korby ³¹-
czone ³añcuchem sworzniowym. Mechanizm
wyci¹gowy umieszczono na prawym przy-
czó³ku jazu, na stalowym pomoœcie. Podsta-
wowe elementy zespo³u mechanizmu wyci¹-
gowego stanowi¹: silnik trójfazowy o mocy 17
kW i 1440 obr/min., trzy przek³adnie zêbate
walcowe, przek³adnia œlimakowa, hamulec,
przek³adnia k¹towa do napêdu rêcznego, ³añ-
cuchy Galla. Ca³kowite prze³o¿enie mechani-
zmu wynosi 8370.

Przekrój pod³u¿ny jazu i napêd walca

dêbowa zamocowana wzd³u¿ walca w wy-
profilowanym z blachy stalowej gnieŸdzie.
Walec podczas podnoszenia wtacza siê do góry
po pochy³ych torach za pomoc¹ jednostron-
nego ³añcucha napêdowego typu Galla, zwi¹-
zanego z mechanizmem napêdowym. Na dru-
gim nie napêdzanym koñcu znajduje siê pro-
wadnica zêbata walca i ³añcuch podtrzymu-
j¹cy typu Galla. Przy podnoszeniu walca ³añ-
cuch napêdowy odwija siê, a podtrzymuj¹cy
nawija siê na walec, dziêki czemu osi¹ga siê
równomierne podnoszenie zamkniêcia. Przy
opuszczaniu walca ruch ³añcuchów jest od-
wrotny. Podnoszenie i opuszczanie walca re-
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Nad jazem poprowadzono pomost opera-
cyjny, wykonany w formie mostu w konstrukcji
stalowej, samonoœnej, skrêconej i nitowanej o
d³ugoœci 24,90 m. Konstrukcja pomostu pe³ni
równie¿ zadania belki oporowej podczas szan-
dorowania. S³upy oporowe (8 szt.) s¹ ustawio-
ne w gniazdach progowych i ryglowane
w jarzmach pomostu.

O budowie jazu walcowego zadecydowa-
no w 1902 r. Inwestycjê podjêto w 1904 r., za-
koñczono w 1907. W 2/3 finansowana by³a z
funduszy Bydgoszczy, a w 1/3 z dotacji rz¹-
du pruskiego. Koszt budowy jazu i elektrow-
ni, usytuowanej na jego lewym przyczó³ku,
wyniós³ 1.200.000 marek.

O modernizacji stopnia wodnego zadecy-
dowa³o wiele czynników, wa¿k¹ rolê odegra-
³y przy tym potrzeby gospodarcze w³aœcicieli
okolicznych tartaków. Ju¿ w latach 1876–1879
kupcy drzewni stworzyli spó³kê „Bromberger
Hafen A.G.” celem budowy dwu portów
drzewnych w Brdy Ujœciu by móc magazyno-
waæ w nich drewno na okres zimowy. W
owym czasie drog¹ wodn¹ Wis³a–Odra i da-
lej do Berlina, Szczecina i Hamburga sp³awia-
no ogromne iloœci drewna z Królestwa Kon-
gresowego i z Ma³opolski. Wydajnoœæ starej œlu-
zy w Kapuœciskach by³a zbyt nisk¹ by drew-
no to mo¿na by³o przeœluzowaæ na Brdê i Ka-
na³ Bydgoski. St¹d zadecydowano o budowie
nowej œluzy Brdyujœcie i nowych portów
drzewnych. Tym bardziej, ¿e ich brak powo-
dowa³ spore straty drewna pozostawianego
zim¹ na Wiœle miêdzy Brdy Ujœciem a Toru-
niem. Wysoka woda i lody rozbija³y tratwy,
unosz¹c bale a¿ do Gdañska. Prace projekto-
we realizowano pod kierunkiem kierownika
Inspektoratu Dróg Wodnych w Bydgoszczy
Garbego. Nowe porty usytuowano na ³¹kach

nadwiœlañskich przez które p³ynê³a Brda,
wpadaj¹ca do Wis³y na wysokoœci dzisiejszej
œluzy Brdy Ujœcie. Na ³¹kach wykonano wy-
kopy pod dwa porty, zewnêtrzny i wewnê-
trzny i œluzê pomiêdzy nimi. Port zewnêtrzny
(awanport dolny) zyska³ d³ugoœæ 900 m i po-
wierzchniê 9 ha, port wewnêtrzny (dzisiaj tor
regatowy) d³ugoœæ 2000 m, szerokoœæ 330 m.,
g³êbokoœæ 2 m i 50 ha powierzchni. Od strony
Wis³y usypano niemal 3-kilometrowy wa³
chroni¹cy porty od lodów i wysokiej wody na
Wiœle. Dziêki tej inwestycji straty w drewnie
spad³y do minimum a budowa portów zamor-
tyzowa³a siê w ci¹gu 20 lat. 1 stycznia 1899
spó³ka odda³a porty i œluzê Brdyujœcie na w³a-
snoœæ pañstwu niemieckiemu. Doœæ powie-
dzieæ, ¿e w 1906 r. przez œluzê Brdyujœcie sp³a-
wiono ok. 5 mln. metrów szeœciennych drew-
na. Stanowi³o to 1/3 importu drewna ca³ej
Rzeszy Niemieckiej.

W latach 1904–1907, w zwi¹zku z przebu-
dow¹ jazu koz³owo-iglicowego na walcowy,
mo¿liw¹ sta³a siê z kolei realizacja tzw. portu
rozszerzonego – powy¿ej mostu w Czersku i
likwidacja starej œluzy w Kapuœciskach. Uzy-
skano przez to wyrównanie poziomu rzeki
Brdy od Brdyujœcia do centrum Bydgoszczy,
lepsz¹ sp³awnoœæ drewna i dodatkowy akwen
na magazynowanie drewna na poszerzonym
korycie Brdy, od ul. Spornej do mostu kolejo-
wego w Czersku Polskim.

W latach 1994–1997 jaz rozbudowano
o przelew boczny, ¿elbetowy, 3-przês³owy, na
którego wypadzie powsta³a (1997) druga elek-
trownia wodna wyposa¿ona w 4 hydrozespo³y
z turbinami systemu Kaplana.

W 2005 r. wykonano remont jazu walco-
wego, którego celem by³o przywrócenie me-

Jaz walcowy i elektrownia od po³udnia

Walec z przep³awk¹ i mostem jazowym
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chanizmom wyci¹gowym oraz innym urz¹-
dzeniom zdolnoœci eksploatacyjnej. Zakres
prac obj¹³: przegl¹d mechanizmu wyci¹gowe-
go, czyszczenie i konserwacjê walca, remont
wlotu do komory turbiny Francisa, remont po-
mostu operacyjnego i stalowej konstrukcji wie-
¿y wyci¹gowej, czyszczenie i konserwacjê s³u-
pów oporowych oraz drewnianych szando-
rów, przegl¹d instalacji elektrycznych na ja-
zie, wykonanie przejœcia kablowego na po-
moœcie jazu, wymianê kabla zasilaj¹cego sil-
nik napêdowy walca, prostowanie, spawa-
nie i wymianê uszkodzonych elementów ba-
lustrady na pomoœcie, wzd³u¿ przep³awki i
na schodach zejœciowych. Programem robót
objêto równie¿ odbudowê uszkodzonych kon-
strukcji murowych i betonowych, schodów,
skarp i grobli brukowych, uszczelnienie œcian
konstrukcji, odsolenie œcian, oczyszczenie
konstrukcji z wszelkich zanieczyszczeñ, tak¿e
remont budynku elektrowni wodnej na le-
wym przyczó³ku jazu, przyczó³ka lewego
wraz z filarem pod wyci¹g bierny jazu, fila-
ra miêdzy walcem a przep³awk¹, odbudowê
przep³awki.

Wiele uwagi poœwiêcono przy tym elek-
trowni wodnej, pracuj¹cej od 1907 r. Dyspo-

nuje jedn¹ turbin¹ Francisa, pracuj¹c¹ na wale
pionowym, o mocy 100 kW. Prze³yk instalo-
wany elektrowni wynosi 3,5 m3/s. W betono-
wym bloku si³owni (w przyczó³ku jazu) wy-
kszta³cona jest komora turbinowa typu otwar-
tego oraz kolanowa rura ssawna. Wylot rury
komory turbinowej skierowany jest do niecki
jazu. Na bloku si³owni (przyczó³ka) powsta³
dwukondygnacyjny budynek, murowany z
ceg³y, w którym z pocz¹tkiem XX wieku po-
mieszczono maszynowniê z generatorem,
oraz rozdzielniê i akumulatorowniê (pracowa-
³a do lat 60. XX w.). Elektrownia pracuje prze-
p³ywowo, wykorzystuj¹c piêtrzenie utrzy-
mywane na jazie walcowym i przelewie bocz-
nym w hydrowêŸle (spad 2,0 m do 5,0 m, œre-
dni 3,4 m). Architektura tej elektrowni ukszta³-
towana jest w formach w³aœciwych dla histo-
ryzmu prze³omu XIX/XX w., siêgaj¹cych rów-
nie¿ ku tradycjom architektury regionalnej. Te
preferencje estetyczne czytelne s¹ równie¿ w
architekturze przyczó³ków jazu walcowego i
znakomicie wpisuj¹ tê budowlê w krajobraz
przyrodniczy Brdy, stanowi¹c równie¿ o wa-
lorach tego dzie³a budownictwa wodnego dla
kultury i cywilizacji europejskiej.

Stanis³aw Januszewski

Stopieñ wodny Opatowice jest po³o¿ony na
Odrze Wroc³awskiej i kanale Opatowickim
(otaczaj¹cych wyspê Opatowick¹), pomiêdzy
osiedlami Bartoszowice i Opatowice.

Na Odrze znajduje siê:
1. jaz trójprzês³owy, sektorowy – z k³adk¹

komunikacyjn¹,
2. przep³awka komorowa dla ryb,
3. jaz koz³owo-iglicowy – nieczynny (z³o¿ony

na sta³e w dnie).
Na kanale Opatowickim zlokalizowano:

4. œluzê komorow¹ – „ma³¹” z wrotami gór-
nymi pe³ni¹cymi funkcjê wrót ¿eglugowych
i przeciwpowodziowych,

5. zabudowê przystopniow¹.
Stopieñ wodny powsta³ w latach 1914-

1916, w ramach II etapu kanalizacji rzeki Odry
od ujœcia Nysy K³odzkiej do Wroc³awia (czyli
do stopnia Opatowice w³¹cznie). W sk³ad
stopnia wchodzi³ (jak na wszystkich stopniach
pierwszego i drugiego etapu kanalizacji rze-
ki) jaz koz³owo-iglicowy z przepustem dla
statków (czêœæ progu jazu o obni¿onym dnie).
Inaczej jest ze œluz¹. W latach 1891–1897 bu-

dowano na Odrze (w ramach I etapu kanali-
zacji rzeki oraz I etapu rozbudowy drogi wod-
nej wokó³ Wroc³awia) œluzy „ma³e”, „krótkie”
o d³ugoœci u¿ytkowej 55 metrów. W latach
1905-1917 (w ramach II etapu kanalizacji rzeki
oraz II rozbudowy drogi wodnej wokó³ Wro-
c³awia) budowano œluzy „du¿e”, „d³ugie”,
„poci¹gowe” o d³ug. u¿ytkowej 187 m. Œluza
Opatowice jest wyj¹tkiem. Jej d³ugoœæ u¿yt-
kowa wynosi bowiem 74 m. Stanowi to o jej
unikatowoœci. Szerokoœæ minimaln¹ œluz (w
„g³owach” œluz) ustalono – jak na ca³ym szla-
ku œluz zarówno „krótkich” – jak i „d³ugich”
– na 9,6 m.

Rozbudowê dróg wodnych powi¹zano œci-
œle z pracami poprawiaj¹cymi ochronê prze-
ciwpowodziow¹ dolin rzecznych. W tym cza-
sie wykonano kilkanaœcie (!) zbiorników wod-
nych „na dorzeczu” – g³ównie u podnó¿y gór.
W wiêkszoœci tzw. „suchych”. Rozpoczêto
budowê lub poszukiwania lokalizacji tzw.
„mokrych”, du¿ych , wielozadaniowych. W
dolinie Odry przesuwano wa³y, tworzono po-
ldery (¿u³awy) zalewowe (przep³ywowe) oraz

Stopieñ wodny Opatowice
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do 1943 r., przyszed³ czas na modernizacjê
rzeki popart¹ nak³adami znacznych œrodków.

Porównywalne nak³ady na rozbudowê
najwiêkszych niemieckich rzek po 1871 r.

Okres od 1873 do 1919, tj. czasy II Rzeszy
by³ bardzo wa¿ny dla transportu wodnego na
Odrze. W zwi¹zku z szybkim rozwojem cy-
wilizacyjnym pañstwa pruskiego transport

Po krótkiej przerwie w opisie dziejów na-
szej rzeki w artyku³ach z serii Odrzañska Dro-
ga Wodna – europejskie dziedzictwo powracam
do kontynuacji cyklu.

Po pierwszych pruskich próbach komple-
ksowej regulacji rzeki z lat 1740-1873, w
którym to okresie zosta³y sformu³owane w
protokóle bogumiñskim z 7 lipca 1818 r. istot-
ne dla rozbudowy rzeki zasady realizowane

Odrzañska Droga Wodna – europejskie dziedzictwo

Rozbudowa Odry w okresie II Rzeszy w latach 1873-1919

kana³y ulgi dla wód powodziowych. Stopieñ
Opatowice otrzyma³ zadanie œcis³ej wspó³pra-
cy z budowanym równoczeœnie stopniem wod-
nym Bartoszowice oraz jazem sta³ym (prze-
pustowym) na kanale Odp³ywowym wód z
doliny Odry do doliny O³awy. Powsta³ nowy
wêze³ wodny. G³ównym zadaniem jazu Opa-
towice jest ochrona centrum miasta przed
nadmiarem wód oraz zjawiskami lodowymi
na rzece.

Œluzê usytuowano na krótkim przekopie
(Schleusen Kanal Ottwitz, Ottwitzer Schleu-
senkanal, kana³ Opatowicki) zakola rzeki – œla-
dem przekopu z XVI wieku. Œluzê i jaz wyko-
nano (jak wiêkszoœæ budowli tego typu w tym
okresie) jako betonowe (fundowane w œcian-
kach szczelnych, drewnianych) o œcianach zli-
cowanych ceg³¹ klinkierow¹, na krawêdziach
wy³o¿onych ciosami granitowymi. Na wyso-
kiej skarpie prawego brzegu Odry usytuowa-
no szopê jazow¹ w konstrukcji szkieletowej.
Po³¹czono j¹ z jazem torem dla wózka do prze-
wozu iglic oraz windy jazowej do stawiania i
k³adzenia koz³ów. Nad g³ow¹ doln¹ œluzy
wybudowano most stalowy w konstrukcji

„wysiêgnikowo-klapowej”: most „podniesio-
nych masztów” (Mastes Klappen Br. Ottwitz)
o znaczeniu lokalnym, zniszczony w 1945 r.

Ju¿ w 1940 roku planowano modernizacjê
jazu. Projektowano go jako piêcioprzês³owy:
sektorowy, dachowy i trzy przês³a klapowe.
Na prawym brzegu – wokó³ jazu przewidy-
wano slip do przew³aczania ma³ych jednostek.
Jaz zmodernizowano jednak dopiero w 1985
roku w ramach programu modernizacji jazów
koz³owo-iglicowych na sektorowe (lub klapo-
we). Jaz sektorowy, ¿elbetowy, trójprzês³owy
z dwoma filarami nurtowymi o œwietle mo-
du³u 32 m ka¿dy, sektory stalowe, spawane.
Sektory podnosi siê i opuszcza hydraulicznie.
Wykorzystuje siê do tego ró¿nicê wyporu
wody. Jaz wybudowany kilkadziesi¹t metrów
poni¿ej dotychczasowego – koz³owo-iglicowe-
go. Na przyczó³kach i filarach jazu usytuowa-
no ¿elbetow¹ k³adkê komunikacyjn¹, dziêki
czemu wyspa Opatowicka sta³a siê powszech-
nie dostêpna dla mieszkañców Wroc³awia.
Przy lewym przyczó³ku jazu wykonano prze-
p³awkê komorow¹ dla ryb. Na prawym przy-
czó³ku ulokowano sterowniê jazu.

Ryszard Majewicz
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wodny podlega³ licznym zmianom. Moderni-
zacji poddano rzekê, sposób zarz¹dzania
odrzañskim systemem wodnym, wybudowa-
no nowoczesny tabor p³ywaj¹cy zmieniono
organizacjê transportu. Narodzi³a siê nowo-
czesna ¿egluga œródl¹dowa.

Za pocz¹tek tego istotnego dla dziejów ¿e-
glugi odrzañskiej przedzia³u przyj¹³em powo-
³anie w roku 1873 r. wysoce wyspecjalizowa-
nej administracji rzeczno-budowlanej dla Odry
– Zarz¹du Regulacji Rzeki Odry (Oderstrom-
bauverwaltung). Administracja by³a zorganizo-
wana przy nadprezydencie prowincji œl¹skiej,
a jej siedzib¹ by³ Wroc³aw. W³aœciwoœæ zarz¹-
du obejmowa³a niemal ca³¹ Odrê, by³a w³a-
œciwa nie tylko do nadzoru nad ¿eglug¹, ale
tak¿e budowa³a œluzy, zbiorniki retencyjne,
poldery dbaj¹c jednoczeœnie o ¿eglugê i bez-
pieczeñstwo przeciwpowodziowe. Informo-
wa³a o nadchodz¹cych przebraniach wód.
Inwestycje odrzañskie zarz¹d realizowa³ m.in.
z op³at pochodz¹cych z op³at ¿eglugowych, a
tak¿e ze sprzeda¿y odrzañskiego piasku.

Rozbudowa rzeki by³a intensywna i nastê-
powa³a w sposób zorganizowany; od Ÿróde³
ku jej ujœciu. Na Odrze oprócz sprawdzonych
budowli regulacyjnych rozpoczêto budowê
zupe³nie nowych. Odra zosta³a wzbogacona
o kolejne nowoczesne elementy hydrotechnicz-
ne: poldery, kaskadê górnej Odry, lateralny do
Odry kana³ drogi wodnej Berlin-Szczecin,
zbiorniki retencyjne, Wroc³awski Wêze³ Wod-
ny. Przyby³o tak¿e nowych portów handlo-
wych oraz, nie znanych do tej pory, portów
schronisk. Odra uzyska³a nowoczesne po³¹-
czenia z s¹siednimi rzekami. Efektem regula-
cji rzeki by³o pozyskanie dodatkowych ¿y-
znych area³ów rolnych. Do najwiêkszych z
nich nale¿¹ £êgi Odrzañskie oraz obszar miê-
dzy Odr¹ i Odr¹ Zachodni¹.

Zarysowa³y siê dwa etapy rozbudowy
Odry. Pierwszy skromniejszy realizowany w
latach 1891-1905 obejmowa³ pierwsz¹ kana-
lizacjê górnej Odry od KoŸla do ujœcia Nysy
K³odzkiej (1891-1895), budowê kana³u Miej-
skiego we Wroc³awiu (1895-1897), regulacjê
dolnej Odry (od 1904 r.), budowê systemu nie-
wielkich zbiorników wodnych na sudeckich
dop³ywach Odry (od 1905 r.), doœwiadczaln¹
zabudowê Odry œrodkowej g³ówkami i przy-
³¹czenia doœwiadczalnego zbiornika wodne-
go (od 1905 r.).

Drugi etap rozbudowy Odry realizowany
by³ w latach 1906-1917. Nak³adem wielu mi-

lionów marek zrealizowano lub rozpoczêto
budowê ogromnych inwestycji hydrotechnicz-
nych. Dokonano ponownej kanalizacji górnej
Odry od KoŸla do Wroc³awia (1906-1912), we
Wroc³awiu wybudowano Kana³ Nawigacyj-
ny oraz system zabezpieczaj¹cy miasto przed
powodzi¹ (1913-1917), w dolnym biegu rzeki
miêdzy miejscowoœciami Hohensaaten i Szcze-
cin, wybudowano lateralny do Odry kana³
poprawiaj¹cy przep³yw wody dziel¹c Odrê na
Odrê i Odrê Zachodni¹ oraz nowoczesn¹ dro-
gê wodn¹ ³¹cz¹c¹ Berlin ze Szczecinem (do
1913 r.), przyst¹piono do regulacji g³ówkami
œrodkowej czêœci Odry i przy³¹czenia ogrom-
nego zbiornika retencyjnego w Otmuchowie
(od 1913 r.)

Wiêksza czêœæ prac regulacyjnych ukoñczo-
na zosta³a do wybuchu I wojny œwiatowej,
jednak niektóre z nich, jak np. regulacja Odry
œrodkowej, przy³¹czenie zbiornika w Otmu-
chowie, jaz w Rêdzinie, czy podnoœnia w Nie-
derfinow realizowano po wojnie. Wybuch I
wojny œwiatowej zamyka³ trwaj¹cy od wojen
napoleoñskich stuletni okres modernizacji i
rozbudowy odrzañskiej arterii komunikacyj-
nej. W wyniku podjêtych prac hydrotechnicz-
nych na rzece wybudowana zosta³a droga
wodna spe³niaj¹ca kryteria jednego z najno-
woczeœniejszych œródl¹dowych akwenów
transportowych Europy.

Realizacja tych œmia³ych przedsiêwziêæ by³a
mo¿liwa dziêki sprawnie dzia³aj¹cej admini-
stracji wodnej, w tym powo³anemu w 1873 r.
Zarz¹dowi Regulacji Rzeki Odry, w 1905 r.
Komisji Nurtu Odry i w 1907 r. Rady Dorad-
czej Odrzañskiej Drogi Wodnej.

Wzrasta³a iloœæ i noœnoœæ taboru p³ywaj¹-
cego, pojawi³y siê du¿e przedsiêbiorstwa prze-
wozowe, które zaczê³y od œwiadczenia us³ug
holowniczych, a nastêpnie zajê³y siê tak¿e
us³ugami transportowymi. Pierwsze parowce,
ze wzglêdu na specyficzny napêd, nazywane
by³y ³añcuchowcami. PóŸniej ¿egluga prowa-
dzona by³a g³ównie przez poci¹gi holownicze.
W pierwszych latach swojej s³u¿by na Odrze
holowniki holowa³y barki w górê rzeki, na-
stêpnie skracaj¹c czas transportu przewo¿o-
nych ³adunków prowadzi³y barki we wszyst-
kich kierunkach do wszystkich mo¿liwych
portów. Pojawi³y siê nowe sposoby zorgani-
zowania transportu wodnego. Kolej, która w
pierwszym okresie swojej dzia³alnoœci by³a
konkurentk¹ dla ¿eglugi, póŸniej poprawi³a jej
mobilnoœæ, tworz¹c wspólnie tak zwane prze-
wozy kombinowane.
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 Regulacja rzeki okaza³a siê bardzo korzy-
stna dla ¿eglugi, ale ze wzglêdu na wybuch
wojny kwota wydana na polepszenie warun-
ków nawigacyjnych by³a niewspó³miernie
wysoka do osi¹gniêtych z transportu wodne-
go zysków. Wydatki poniesione na regulacjê
Odry nie zwróci³y siê z powodu recesji wy-
wo³anej konfliktem zbrojnym. Wybuch I woj-
ny œwiatowej przyniós³ za³amanie transportu
wodnego na rzece. Poniesione koszty zosta³y
zaliczone do ogólnych kosztów podnosz¹cych
kulturê kraju.

Jan Pyœ

Od Redakcji

Pragniemy poinformowaæ Cz³onków na-
szego Bractwa i PT Czytelników, ¿e autor tego
iwielu innych artyku³ów Jan Pyœ pe³ni obo-
wi¹zki dyrektora Urzêdu ¯eglugi Œródl¹dowej
we Wroc³awiu. W dniu 15 XII 2005 r. na Wy-
dziale Prawa, Administracji i Ekonomii Uni-
wersytetu Wroc³awskiego obroni³ pracê
doktorsk¹ pt. Ustrojowoprawne uwarunkowania
¿eglugi na Odrze od XVIII do XXI w. Gratulu-
jemy Panu dr Janowi Pysiowi i liczymy, ¿e w
dalszym ci¹gu bêdzie pisa³ do naszego Biule-
tynu.

Karol Rybczyñski zaczyna³ jako palacz na tyl-
noko³owcach. Takich, o dwóch kominach usta-
wionych równolegle, jakie kursuj¹ na Mississip-
pi. I by³ dumny z tych statków.

Nie mia³ zawodu, wiêc po odbyciu zasadni-
czej s³u¿by wojskowej w Korpusie Bezpieczeñ-
stwa Wewnêtrznego otrzyma³ skierowanie do
pracy w ¯egludze na Odrze. S³u¿ba w takich jed-
nostkach dawa³a odpowiednie œwiadectwo mo-
ralnoœci. Dziœ jest trudno poj¹æ, ¿e za³ogi p³ywa-
j¹ce by³y dzielone na trzy kategorie.

Pamiêtacie, kiedy po odmowie wydania pa-
szportu ktoœ siê odwo³ywa³ z zapytaniem o przy-
czynê, otrzymywa³ odpowiedŸ, ¿e z paragrafu
numer ten, punkt tamten. A punkt mia³ brzmie-
nie: „z innych powodów”. Te inne powody zna³
ten i ów z odpowiedniej instytucji, która two-
rzy³a teczki, na które dziœ prowadzi siê zaciek³e
wojny, niekiedy œmieszne. Natomiast twórcy
œmiej¹ siê w ku³ak, z zadowoleniem

Ze wzglêdu na wzgl¹d w ¿egludze by³y u¿y-
wane trzy rodzaje ksi¹¿eczek ¿eglarskich, wy-
ró¿niaj¹cych siê kolorem ok³adki. Posiadacz ksi¹-
¿eczki koloru niebieskiego by³ uprawniony do
p³ywania na wszystkich œródl¹dowych wodach
Polski. Ksi¹¿eczka bia³a poza wszystkimi woda-
mi uprawnia³a ju¿ do przekraczania granic Pañ-
stwa. Ludzie okreœlonej proweniencji otrzymy-
wali ksi¹¿eczki ¿eglarskie koloru br¹zowego.
Pozwala³y one p³ywaæ tylko do Nowej Soli, a
wiêc z ponad 110 kilometrowym zapasem bez-
pieczeñstwa od wód granicznych.

Gdyby nie to, ¿e za granicê nie p³ywa³y pa-
rowce, na pewno mia³by ksi¹¿eczkê bia³¹. Za-
dowala³ siê jednak granatow¹, gdy¿ jako palacz
umia³ tylko hajcowaæ, nim doszed³ do gruntow-
nej znajomoœci maszyn parowych.

Mia³ wiele ciekawych cech charakterologicz-
nych, w³aœciwych tylko jemu. Jednak dwie naj-
bardziej utrwali³y siê w pamiêci.

W latach 50. za³ogi p³ywaj¹ce w ramach wy-
posa¿enia roboczego otrzymywa³y drewniane
trepy. Normalne drewniane trepy, z podeszw¹
drewnian¹ i skórkowym podbiciem. Karol nie
uznawa³ takiego obuwia. Wola³ chodziæ boso. Tak!
Czy mo¿na sobie wyobraziæ cz³owieka id¹cego
boso po rozgrzanym lipcowym s³oñcem stalo-
wym pok³adzie? Jakie odnosi siê wra¿enie, gdy
w okresie jesienno-zimowym na zaszronionym
pok³adzie widzi siê œlady bosych stóp prowa-
dz¹cych od kajut palaczy do kot³owni? Nie na-
le¿a³o do rzadkoœci, ¿e drugi palacz ze zmiany
zwraca³ Karolowi uwagê na pal¹c¹ siê skórê stopy
od roz¿arzonego wêgla, który wypad³ z paleni-
ska podczas szlakowania.

Karol mia³ wymowê doœæ niewyraŸn¹. Kiedy
mówi³ szybko, zrozumienie jego wypowiedzi po-
wiêkszane by³o ze wzglêdu na stosowanie prze-
rywników na literê „k”. U¿ywa³ ich kilka w jed-
nym zdaniu, a z czasem zacz¹³ skracaæ wyma-
wiaj¹c jako „ku³a”, by wreszcie dublowaæ. Przy
szybkiej wymowie brzmia³o to mniej wiêcej tak:

„Kiedy by³em ku³a, ku³a w mieœcie, ku³a, ku³a
spotka³em Heñka ku³a, ku³a. No i ku³a, ku³a po-
szliœmy ku³a, ku³a na piwo ku³a, ku³a...”

Trudno powiedzieæ, ale przypuszczalnie dla
Karola zosta³a napisana, bardzo popularna pio-
senka, œpiewana w wojsku, w knajpach i na raj-
dach.

W O³omuñcu na Holtzplatzu
gdym na warcie kurwa sta³,
Wszystkie kurwy mi siê kurwa dziwowa³y,
¯em tak kurwa równo sta³...

Przeminê³o z wielk¹ fal¹ odrzañsk¹...

Karol – ku³a, ku³a...
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zawsze mia³a jeszcze du¿o czasu dla siebie na
mieœcie. Wiadomo. A na BM jednak musz¹ wy-
³adowaæ, wyszorowaæ, za³adowaæ. Eee tam, taka
robota.

Koñczy³a siê epoka parowców. Karol zdoby³
uprawnienia na silniki spalinowe i jeszcze kilka
lat p³ywa³ na wyœmiewanych BM-kach. Zmar³ na
atak serca na pok³adzie BM-ki podczas za³adun-
ku w porcie Gliwice.

myk

Dziêki wrodzonej ciekawoœci i uporowi ukoñ-
czy³ odpowiednie kursy, zda³ wymagane egza-
miny i zosta³ mechanikiem (maszynist¹) na du-
¿ych holendrach. Bardzo dobrym mechanikiem.
Podczas mijania siê z bark¹ motorow¹ zwyk³
mawiaæ z lekcewa¿eniem, ¿e to jest byle jakie
pud³o. Holownik rzuca hol i idzie do portu. Po
szybkim zabunkrowaniu (przez za³ogê pok³ado-
w¹) holownik by³ gotowy do zadañ, ale za³oga

Ustawa o dzia³alnoœci po¿ytku publicznego i
wolontariacie wprowadzi³a mo¿liwoœæ przekazywa-
nia 1% podatku dochodowego przez osoby fizycz-
ne na rzecz organizacji po¿ytku publiczne-
go.Podatnik mo¿e wp³aciæ okreœlon¹ kwotê do wy-
sokoœci 1% nale¿nego podatku na konto organiza-
cji w okresie pomiêdzy pierwszym dniem roku na-
stêpuj¹cego po roku, za które dokonywane jest roz-
liczenie podatkowe a ostatnim dniem z³o¿enia ze-
znania podatkowego (najpóŸniej - 30 kwietnia) oraz
wskazaæ ten fakt w formularzu PIT. Wype³niony
formularz PIT wysy³amy do Urzêdu Skarbowego.
Mo¿emy byæ spokojni: urz¹d na pewno zwróci nam
wydany 1%. Jak przekazaæ 1% podatku na rzecz
Fundacji Otwartego Muzeum TechnikiFundacja
Otwartego Muzeum Techniki otrzyma³a status orga-
nizacji po¿ytku publicznego na podstawie Posta-
nowienia S¹du Gospodarczego we Wroc³awiu z dnia
5 czerwca 2005 r..Aby przekazaæ 1 % podatku nale-
¿y najpierw obliczyæ wysokoœæ podatku nale¿nego
Urzêdowi Skarbowemu, a nastêpnie odliczyæ 1% od
tego podatku, odrzucaj¹c grosze, tj. np. zamiast kwoty
36,60 PLN wpisaæ 36,00 PLN.

Wype³niaj¹c zeznanie roczne PIT-36 prosimy w
czêœci „Obliczenia zobowi¹zania podatkowego”
obliczyæ 1 procent od kwoty z pozycji 180 w PIT 36.
Uzyskan¹ kwotê wpisujemy odpowiednio w pozy-
cjê 181.

Wype³niaj¹c zeznanie roczne PIT-37 prosimy w
czêœci „Obliczenia zobowi¹zania podatkowego”,
obliczyæ 1 procent od kwoty z pozycji 110 w PIT 37.
Uzyskan¹ kwotê wpisujemy odpowiednio w pozy-

cjê 111. W ten sposób pomniejszaj¹ Pañstwo nale¿-
ny podatek i w zale¿noœci od sytuacji, je¿eli wycho-
dzi nadp³ata, to urz¹d skarbowy dolicza do niej
kwotê 1%, je¿eli zaœ niedop³ata, to pomniejszaj¹ j¹
Pañstwo o kwotê 1%.Nastêpnie prosimy wp³aciæ pie-
ni¹dze na konto Fundacji Otwartego Muzeum Tech-
niki. Wp³aty na konto mog¹ byæ dokonywane jedy-
nie za poœrednictwem banku lub poczty. Konto Fun-
dacji Otwartego Muzeum Techniki: 06 1020 5226
0000 6002 0200 2244Na dowodzie wp³aty prosimy
wpisaæ: imiê i nazwisko oraz adres wp³acaj¹cego,
kwotê dokonanej wp³aty, nazwê Fundacji oraz ty-
tu³ wp³aty: „Wp³ata na rzecz organizacji po¿ytku
publicznego”. Pokwitowanie wp³aty prosimy zacho-
waæ.Przypominamy, ¿e odliczyæ mo¿na tylko wp³atê
dokonan¹ pomiêdzy 1 stycznia a dniem z³o¿enia
zeznania podatkowego, jednak nie póŸniej ni¿ do
30 kwietnia roku nastêpuj¹cego po roku podatko-
wym, za który chc¹ Pañstwo skorzystaæ z odpisu.
Je¿eli wiêc zechc¹ Pañstwo skorzystaæ z odpisu 1%
za rok 2005, to wp³ata musi zostaæ dokonana po-
miêdzy 1 stycznia 2006 r., a dniem z³o¿enia zezna-
nia podatkowego, nie póŸniej ni¿ do 30 kwietnia
2006 r.W imieniu Rady, Zarz¹du Fundacji oraz be-
neficjentów naszych dzia³añ, dziêkujemy za prze-
kazanie 1% podatku na realizacjê zadañ maj¹cych
na celu ochronê dziedzictwa przemys³owego i tech-
nicznego Polski.

Z powa¿aniem,
prof. Stanis³aw Januszewski

Prezes Zarz¹du Fundacji Otwartego Muzeum Techniki


