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Ko³o Naukowe HP „Nadbór”

Przypuszczalnie nawet nie zdajecie sobie
sprawy z tego, jak wielu z was by³o nieœwiado-
mie zwi¹zanych z naszym Ko³em. No bo któ¿
przechadzaj¹c siê Wybrze¿em Wyspiañskiego
nie zainteresowa³ siê flotyll¹ zabytkowych stat-
ków, cumuj¹cych przed budynkiem A-1?

Zazwyczaj zainteresowanie to przeradza
siê w pragnienie poznania ich z bliska, efek-
tem czego w ciep³e dni na pok³adzie „Nadbo-
ra” studenci wygrzewaj¹ siê w promieniach
s³oñca. Na tych w³aœnie statkach mieœci siê
organizacja, której oficjalna nazwa to: Miêdzy-
wydzia³owe Studenckie Ko³o Naukowe
Ochrony Zabytków Techniki HP „Nadbór”, a
któr¹ od roku mam przyjemnoœæ kierowaæ.
Oficjalne nazwy daj¹ czêsto mylne wyobra-
¿enie o faktycznej dzia³alnoœci i nie inaczej jest
w tym przypadku. Po pierwsze, nie wspó³pra-
cujemy z popularnym producentem drukarek
?. Po drugie, i o wiele wa¿niejsze, ochrona
zabytków techniki nie jest jedynym tematem,
jakim siê zajmujemy. Jest celem, do którego
d¹¿ymy na wiele sposobów. Ma to zwi¹zek z
tym, na co ja osobiœcie zwracam najwiêksz¹
uwagê: miêdzywydzia³owym i studenckim
charakterem naszego Ko³a. Daje to mo¿liwoœæ
poznania wielu ciekawych osób, wys³uchania
ich pomys³ów, opinii o naszych w³asnych kon-
cepcjach, a póŸniej wspólnej realizacji tego,
co stanowi wypadkow¹ tych dyskusji.

Pierwszym krokiem jest jednak poznanie
idei Ko³a oraz tego, czym siê zajmujemy, a z
tym nie jest czasami najlepiej. Tutaj w³aœnie
uwidacznia siê negatywny aspekt miêdzywy-
dzia³owego charakteru Ko³a: nie jesteœmy
zwi¹zani z ¿adnym z wydzia³ów, i w ten spo-
sób ciê¿ko nam dotrzeæ do Was z nasz¹ ofert¹.
W tym roku chcielibyœmy wyjœæ naprzeciw
najm³odszym rocznikom, które czêsto s¹ tak
zaaferowane pocz¹tkiem studiów, ¿e nawet
nie myœl¹ o ko³ach naukowych, bo „to dla
ambitnych i wymaga du¿o czasu”. Nie bêdê
owija³ w bawe³nê: moim zdaniem nasze Ko³o
to szansa na ciekaw¹ przygodê w trakcie stu-
diów. Zapytacie zapewne, czemu tak uwa-
¿am, odpowiedŸ znajduje siê poni¿ej.

Jak pisa³em wczeœniej, baza Ko³a znajduje
siê na statku HP (holownik parowy) „Nadbór”.
Nie myœlcie, ¿e ka¿de ko³o naukowe na Poli-
technice dostaje w³asny statek. Tak dobrze
mamy tylko my. Holownik nale¿y do Funda-
cji Otwartego Muzeum Techniki, z któr¹ ¿yje-

my w zaawansowanej symbiozie. Pomagamy
w przygotowaniu i realizacji wielu projektów,
w których Fundacja bierze udzia³, a w zamian
korzystamy z pomieszczeñ i czêœci sprzêtu
biurowego. Dodatkowo ³¹czy nas osoba prof.
Stanis³awa Januszewskiego, który jest nie tyl-
ko naszym opiekunem naukowym, prezesem
zarz¹du Fundacji, ale przede wszystkim uzna-
nym w kraju i za granic¹ specjalist¹ w dzie-
dzinie ochrony zabytków techniki. Fundacja
bierze udzia³ w wielu przedsiêwziêciach w
kraju i za granic¹, a w ka¿dym z nich uwzglê-
dniony jest czynny udzia³ naszego Ko³a.
Wiem, ¿e wszystko to brzmi bardzo oficjalnie,
mo¿e i interesuj¹co, ale z pewnoœci¹ czekacie
na konkrety, oto one:
• nasze Ko³o co roku wystawia spor¹ repre-

zentacjê na Konferencji Naukowej Studen-
tów, odbywaj¹cej siê w maju na Politech-
nice Wroc³awskiej, a udzia³ w tej konferen-
cji owocuje w³asn¹ publikacja w materia-
³ach konferencyjnych, a tak¿e nagrodami,

• poza udzia³em w konferencjach krajowych,
wyje¿d¿amy te¿ na konferencje zagranicz-
ne (w roku 2004 byliœmy w Rumunii, na po-
cz¹tku listopada wybieramy siê do Czech),

• reaktywowana w³aœnie pracownia archi-
tektoniczna stanowi doskona³e pole do po-
pisu dla przysz³ych architektów (i nie tyl-
ko); przez zdobywanie doœwiadczenia d¹-
¿ymy do tego, aby w przysz³oœci realizo-
waæ profesjonalne projekty, nie za browa-
ra, a za prawdziwe pieni¹dze;

• tworzymy i utrzymujemy strony interneto-
we Ko³a oraz Fundacji, co równie¿ czasa-
mi wi¹¿e siê ze zleceniami od ró¿nych in-
stytucji,

• organizujemy wyjazdy o charakterze labo-
ratoryjnym w ró¿ne rejony Dolnego Œl¹ska,

• wspó³tworzymy Sowiogórskie Festiwale
Techniki – imprezy promuj¹ce tematykê
ochrony zabytków techniki oraz ich rewi-
talizacji,

• prowadzimy prace konserwatorskie na stat-
kach nale¿¹cych do Fundacji oraz w So-
wiogórskim Muzeum Techniki, mieszcz¹-
cym siê w Dzier¿oniowie.
Wierzcie mi, ¿e o naszych planach i doko-

naniach móg³bym napisaæ du¿o wiêcej, jed-
nak przede wszystkim jesteœmy zainteresowa-
ni bezpoœrednim kontaktem z Wami. Zapra-
szamy na pok³ad naszego statku w ka¿dy
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pierwszy czwartek miesi¹ca, o godzinie 16:00,
b¹dŸ kontaktujcie siê z nami przez stronê in-
ternetow¹ www.skn-nadbor.pwr.wroc.pl,
umówimy siê indywidualnie. Wszystkie og³o-
szenia umieszczamy równie¿ w gablocie Ko³a,
budynek A-1, wejœcie od ulicy Norwida.

Nie pozwólcie aby studia minê³y wam bez
pozostawienia œladu w historii uczelni. Zapra-
szam do poznania nas bli¿ej.

Tadeusz K³odowski
Przewodnicz¹cy MSKN HP „Nadbór”

Czy „Nadbór” buchnie par¹?

Prace przy maszynie parowej

Zaœwita³a nadzieja. Do „Bractwa Mokre-
go Pok³adu” zawita³ Rainer Pietrasik i na statku
pozosta³. Od dwu tygodni pracowicie studiu-
je dokumentacjê si³owni „Nadbora”, eksper-
tyzy opracowane dwa lata temu przez gdañ-
ski PRS, konsultuje mo¿liwoœci modernizacji
kot³a parowego i uruchomienia maszyny pa-
rowej holownika. Entuzjazmem zarazi³ Sta-
nis³awa Okulowskiego – niegdyœ dyrektora
stoczni „Odra”, Marka Pigantego – prezesa
Œwidnickiej Fabryki Pomp i Wojciecha Œlad-
kowskiego. Zarzuca sieci na dziekanów wy-
dzia³ów Mechanicznego i Mechaniczno-Ener-
getycznego Politechniki Wroc³awskiej, wabi
studentów.

Zaczynamy liczyæ dni do momentu gdy
„Nadbór” ruszy si³¹ swojej maszyny. Gdy po-
wstanie jak Feniks z popio³ów – ruszy do Go-
rinchem i Rotterdamu, tras¹ któr¹ w 1949
przyby³y na Odrê holowniki holenderskie –
„ma³e” i „du¿e”. Nieœæ bêdzie misjê Europy
ponad rzekami, promuj¹c przy tym dziedzic-
two kultury technicznej Odry i rzek polskich.

Ale zanim do tego dojdzie musimy skupiæ
wokó³ Rainera i Fundacji Otwartego Muzeum
Techniki wszystkich, którzy pomóc zechc¹ –
rad¹, doœwiadczeniem, prac¹, tak¿e material-
nie. To bêdzie wspania³a przygoda. Zaprasza-
my do wspólnej wêdrówki jej drog¹.

Cudze chwalicie – swego nie znacie

Ryszard Majewicz, przy okazji nadania
Portowi Lotniczemu Wroc³awia imienia Mi-
ko³aja Kopernika skierowa³ 6 grudnia 2005 r.
pod adresem Gazety Wyborczej, Gazety Wro-
c³awskiej – S³owa Polskiego i Radia RAM opi-
niê Fundacji w tej kwestii:

”Szkoda, ¿e Walne Zgromadzenie Akcjo-
nariuszy  wroc³awskiego portu lotniczego do-
kona³o wyboru w wielkiej tajemnicy. Moim
zdaniem patronem naszego lotniska powin-
na zostaæ Maria Kunicka „Cunitia”. Przeby-
wa³a we Wroc³awiu d³u¿ej ni¿ Kopernik, a jest

wielk¹ postaci¹, w Polsce nieznan¹, w dodat-
ku rodowit¹ Dolnoœl¹zaczk¹.

By³a wszechstronnie utalentowana niczym
Leonardo da Vinci, ale przede wszystkim by³a
astronomem. To korzystaj¹c z jej ¿yciowego
dzie³a: „Uranii”, a w³aœciwie z jej blisko 300
tablic z pomiarami astronomicznymi, Amery-
kanie i Rosjanie rozpoczynali podbój kosmosu.

Odsy³am do publikacji naszej Fundacji
Otwartego Muzeum Techniki i jej autora, chi-
rurga prof. Gerwazego Œwiderskiego, który
swój wolny czas poœwiêci³ na ponowne od-
krycie Marii Kunickiej.”
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3–4 listopada 2005 r. Dom Kultury w
Ostravie ju¿ po raz czwarty zorganizowa³
Miêdzynarodowy Festiwal Filmów Dokumen-
talnych o ochronie zabytków przemys³u i
techniki. Fundacja Otwartego Muzeum Tech-
niki powróci³a z wyró¿nieniem za prezento-
wane tam filmy „Zabytki techniki Nowej Soli”
i „Fabryka Bawe³ny w Bielawie”. Otrzyma³a
te¿ honorowe wyró¿nienie za wk³ad w upo-
wszechnianie idei ochrony dziedzictwa tech-
nicznego.

Festiwalowi towarzyszy³a Miêdzynarodo-
wa Konferencja poœwiêcona ochronie dzie-
dzictwa kultury technicznej i mo¿liwoœciom
miêdzynarodowej wspó³pracy na tym polu. Ze
strony Fundacji prof. Stanislaw Januszewski
mówi³ „o spo³ecznych aspektach ochrony za-
bytków techniki z perspektywy doœwiadczeñ
Fundacji Otwartego Muzeum Techniki”, mgr
in¿. arch. Agnieszka Rychter o „dezindustria-

lizacji po polsku” nios¹cej nik³e perspektywy
ochrony dziedzictwa kulturowego a Tadeusz
K³odowski, przewodnicz¹cy Miêdzywydzia-
³owego Studenckiego Ko³a Naukowego Poli-
techniki Wroc³awskiej „Ochrony zabytków
techniki HP Nadbór” o studenckim wolonta-
riacie dla ochrony zabytków techniki.

Uczestnicy Festiwalu i Konferencji mieli
okazjê zwiedziæ zabytkow¹ hutê Witkowice
oraz trzy ostravskie muzea górnictwa – po-
wsta³e w ostatnich kilku latach, na fali dezin-
dustrializacji okrêgu przemys³owego, jedno
z inicjatywy Ministerstwa Kultury Republiki
Czeskiej, drugie stowarzyszenia mi³oœników
kultury górniczej, trzecie likwidowanych ko-
palñ. Az ¿al, ¿e procesom dezindustrializacji
Górnego Œl¹ska towarzyszy jedynie morze
ruin, nie powsta³o tutaj ani jedno nowe mu-
zeum górnictwa, a zabytkowe zespo³y szybów
chyl¹ siê ku upadkowi. Czech potrafi.

Techné Ostrava 2005 – Wenus dla konserwatorów zabytków

Sprê¿arki z 1938 r. Hucie Vitkovice w Ostravie
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Nowy nabytek Sowiogórskiego Muzeum Techniki FOMT

Zarz¹d „Bielbaw S.A.” zdecydowa³ siê ofia-
rowaæ do kolekcji Sowiogórskiego Muzeum
Techniki jedyny w Polsce agregat pompowo-
parowy z 1898 r., produkcji angielskiej, wy-
³¹czony z ruchu od lat 80. XX w.

3 grudnia grupa studentów Wydzia³u Me-
chanicznego PWr., pod kierunkiem prof. Sta-
nis³awa Januszewskiego, podjê³a jego demon-
ta¿. A jest co robiæ, zwa¿ywszy, ¿e czêœæ wod-
na nierozbieralna wa¿y ok. 1500 kg, a poje-
dynczy cylinder maszyny parowej ok. 300 kg.

Agregat eksponowany bêdzie na terenie
parowozowni dzier¿oniowskiej, gdzie zakoñ-
czono te¿ powa¿n¹ inwestycjê – budowê dwu
pokoi goœcinnych z ³azienkami. W stanie su-
rowym przygotowano dwa kolejne pokoje,
kuchniê, ³azienkê i toalety. Mamy nadziejê, ¿e
prace te zakoñczone zostan¹ do wiosny i za-
pewni¹ znakomite warunki pracy i wypoczyn-
ku, zw³aszcza studentom pracuj¹cym w
MSKN „Ochrony zabytków techniki HP
Nadbór”.

Studenci z MSKN „Ochrony zabytków techniki HP Nadbór”
podczas demonta¿u i transportu agregatu

VIII Krajowa Konferencja Muzealnictwa Morskiego i Rzecznego

Jej organizacjê powierzono Fundacji Otwar-
tego Muzeum Techniki, tak¿e w uznaniu jej
wk³adu w ochronê dziedzictwa kultury tech-
nicznej rzek Polski, Odry, a zw³aszcza zabyt-
kowych statków œródl¹dowych: „Nadbora”,
„Wróblina” i barki „¯-2107”. Konferencja odbê-
dzie siê 1–3 czerwca 2006 r. we Wroc³awiu,
równie¿ na pok³adach statków Muzeum Odry.

Zapraszamy sympatyków „Bractwa Mo-
krego Pok³adu” do zg³aszania udzia³u w Kon-
ferencji, najlepiej z referatami, które przyjmu-
jemy do 28 lutego 2006 r. – a Fanklub równie¿
ma swój udzia³ w przygotowaniu tego wyda-
rzenia. Szersza Informacja o Konferencji i karta
zg³oszenia dostêpne s¹ na stronie interneto-
wej Fundacji: www.nadbor.pwr.wroc.pl.
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KAJAK – co to jest?

Na campingu zatrzyma³a siê grupa ucze-
stników sp³ywu kajakowego. Na brzegu nie-
wielkiej rzeki le¿y kilkanaœcie kajaków. Dzie-
ciak idzie ze swoim ojcem i pyta: tato co to
jest? W odpowiedzi s³yszymy: „to s¹ takie
³ódki”. W powa¿nej gazecie na zdjêciu ³ódŸ
wios³owa jedynka „skull”, podpis: „kajak”; –
reporter czasopisma ustawia do zdjêcia dziew-
czynê w kajaku sadowi¹c j¹ w kokpicie ty³em
do przodu. W miesiêczniku niemieckim arty-
ku³ z roku 1933 stwierdza, ¿e „kajaki mno¿¹
siê jak króliki i coœ z tym trzeba zrobiæ”. Dziœ
u zachodnich s¹siadów jest ponad 1100 klu-
bów kajakowych i ponad 100.000 cz³onków,
W Polsce w 1933r. powsta³ Polski Zwi¹zek Ka-
jakowy ale popularnoœæ kajaka jak mo¿na s¹-
dziæ jest niewielka, choæ jak donosz¹ specjali-
styczne media w œwiecie sportu stanowimy
potêgê. Ale jak siê ma to w odniesieniu do tu-
rystyki uprawianej w kajakach? W roku 1956
jako uczestnik „II Sp³ywu Wodami Polski do
Granicy Pokoju” by³em 2804 na liœcie; w
MSKnD w latach 80. póki jeszcze ¿y³ œp. Ta-
deusz Pilarski liczba uczestników przekracza³a
2000 osób. Warto tu zauwa¿yæ, ¿e w tej licz-
bie zasadnicz¹ grupê stanowili turyœci, dzisiaj
proporcje s¹ chyba inne.

Powsta³y inne priorytety, turysta ze swoim
kajakiem zosta³ odsuniêty na drugi plan, nie
mo¿na siê dziwiæ, ¿e go trudno zauwa¿yæ ze
sterówki statku czy te¿ przez zwierzchnoœci.
Pojêcie „kajak” w Nowym Prawie Wodnym
z 2003 r. jest nieznane – mieœci siê jedynie w
grupie „³odzi sportowo-turystycznych i innych

ma³ych statków do 15 ton noœnoœci” (art. 141
ust. 1).

Resort Min. Infrastruktury w Rozp. z 28 IV
2003. u¿ywa okreœlenia „ma³e statki” nato-
miast w Obwieszczeniu z 09.11.04. w poz. 5.c.
wymienia siê kajaki przy okreœleniu wielkoœci
op³aty za œluzowanie. Obwieszczenie w kate-
gorii „ma³ych statków” rozró¿nia w wysoko-
œci op³at ma³e obiekty p³ywaj¹ce do 15 ton oraz
jako odrêbn¹ kategoriê kajaki i ³odzie wios³o-
we, ró¿nica w wysokoœci op³at za kajaki oko-
³o 55% ceny za „ma³e obiekty p³ywaj¹c do 15
ton.”

Mo¿na dodaæ, ¿e zgodnie z art. 151.ust. 1.
Ustawy, stawki nale¿noœci podlegaj¹ z dniem
1 stycznia ka¿dego roku kalendarzowego
podwy¿szeniu.

Kajak jednoosobowy wa¿y œrednio oko³o 25
kg, dwuosobowy 35 kg. Noœnoœæ tych ostat-
nich do 200 kg. Liczba pasa¿erów „ma³ych stat-
ków” do 20 osób. Proporcje 15 000 kg do maks.
200 kg, w liczbie osób 20 do maksymalnie 2.
Co z tego wynika w praktyce mo¿na zilustro-
waæ obliczeniami dotycz¹cymi wielkoœci wy-
liczonych dla szczególnych uwarunkowañ ce-
chuj¹cych szlak wodny rzeki Odry na jej gór-
nym odcinku od Wroc³awia po Racibórz.

Porównanie dotyczy iloœci œluzowañ,
przejœæ przez œluzy oraz zwi¹zanych z tym
wielkoœci kwoty obci¹¿aj¹cych 200 osób które
alternatywnie przep³yn¹ statkiem pasa¿erskim
o takiej liczbie miejsc, oraz tych samych 200
osób które pop³yn¹ w kajakach. Wyniki ilu-
struje poni¿sza tabela:

Przytoczone liczby w kolumnach 4 do 11
pozwalaj¹ twierdziæ, ¿e ten odcinek Odry jest
z uwagi na op³aty za œluzowanie niedostêpny
dla uprawiania turystyki, choæ Prawo Wodne
w art.34. ust. 1. postanawia, ¿e ka¿demu przy-
s³uguje prawo do korzystania z dróg wodnych.

Droga jest zamkniêta spiêtrzeniami, przej-
œcie umo¿liwiaj¹ wy³¹cznie œluzy. Nie ma bez-
piecznych przejœæ drog¹ l¹dow¹, brak równie¿
alternatywnych przep³awek umo¿liwiaj¹cych
sp³yniêcie kajakiem dodatkow¹ œcie¿k¹
wodn¹. Takie rozwi¹zania s¹ znane, ale nie

Śluzowań Przejść Koszt w zł 

ogółem. na 1 osobę Przykład km statek 
pasaż. 

małe st. st. pasaż. małe st. 
st. pasaż. małe st. st pasaż. małe st. 

Dookoła Wrocławia 13,5 3 5 3 315 37,02 1.344,00 0,19 5,84 

Spacerowy 
Wrocław–„Bajkał”  

i powrót 
40 2 2 4 6 49,70 57,60 0,25 19,20 

Spływ Racibórz-
Wrocław 

150 23 46 23 3.381 269,02 14.499,20 1,35 72,50 
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w kraju, choæ we Wroc³awiu mo¿na doszu-
kaæ siê œladów po takich urz¹dzeniach.

Dzisiaj zaczyna rosn¹æ zainteresowanie
uprawianiem turystyki na wodzie. Wroc³aw
zaczê³y odwiedzaæ luksusowe statki zagra-
niczne. Ich cech¹ jest niemal ca³kowita nieza-
le¿noœæ pod wzglêdem zapasów paliwa czy
te¿ ¿ywnoœci. Stawiaj¹ natomiast du¿e wyma-
gania odnoœnie zagospodarowania rzeki. Po-
jawiaj¹ siê ³odzie motorowe czy te¿ ¿aglowe.
Znanych jest kilka sp³ywów ³odziami wios³o-
wymi organizowanymi przy udziale partne-
rów z Niemiec .

Roœnie liczba sp³ywów i uczestników
w sp³ywach kajakowych. Wa¿n¹ sta³a siê
sprawa uregulowañ prawnych, w³aœciwego
oznakowania szlaków wodnych uwzglêdnia-
j¹cych potrzeby turystów. Specyfik¹ kajakar-
stwa s¹ niewielkie wymagania stawiane co do
warunków wyposa¿enia biwaków, przystani
oraz punktów zaopatrzenia w ¿ywnoœæ. Od-
cinki pomiêdzy poszczególnymi przystaniami
okreœla szybkoœæ p³yniêcia kajakiem i czas jaki
mo¿na przyj¹æ jako typowy dla wios³owania
przez przeciêtnego turystê. Szybkoœæ œrednio
5 km/h, czas wios³owania przy tej szybkoœci
6 godzin. St¹d œrednie odleg³oœci 30 km/dzieñ
limituj¹ gêstoœæ przystani. Sama przystañ naj-
lepsza dla kajaka to ³agodne zejœcie do wody
o piaszczystym dnie. Je¿eli pomost to p³ywa-
j¹cy, wzniesiony nad zwierciad³o wody rów-
no z wysokoœci¹ burty kajaka (ok. 15 cm).
Dobijanie do brzegu czy te¿ wyjœcie na szlak
najlepsze gdy kajak "siedzi" na piaszczystym
dnie, nie przechyla siê i znajduje siê w sta³ej
równowadze; przy pomostach kajak z uwagi
na swoj¹ budowê i kszta³t dna nakazuje
ostro¿noœæ ale dla wprawionych nie stanowi

problemu. Przystanie dla innych jednostek
p³ywaj¹cych maj¹ pomosty których poziom
nad wod¹, równy ich burtom, jako wy¿szy jest
nawet niebezpieczny tak jak zbyt wysokie pio-
nowe nabrze¿e, równie¿ betonowe skoœne,
gdy jego czeœæ podwodna zaroœniêta glonami
i jest œliska.

Stworzenie optymalnych warunków dla
turystyki kajakowej jest wielk¹ szans¹ dla mie-
szkañców przybrze¿nych miast i osiedli
z uwagi na to, ¿e kajak mo¿e p³yn¹æ nie tylko
po rzekach ¿eglownych, lecz równie¿ niewiel-
kich ciekach wodnych, przez ma³¹ swoj¹ no-
œnoœæ powoduje koniecznoœæ czêstszych zaku-
pów, mo¿e korzystaæ z innych œwiadczeñ przy-
nosz¹c finansowe korzyœci. Zwrócenie uwagi
na przytoczone aspekty daje nadziejê na
wzrost popularnoœci tego rodzaju dzia³alno-
œci gospodarczej.

Posiadanie w³asnego kajaka jest mo¿liwe
dla ka¿dego który ma na to ochotê. Stosunko-
wo niewielki koszt, zajmuje niewiele miejsca,
wa¿y te¿ niedu¿o. We wersji sk³adanej zmie-
œci siê w ka¿dym mieszkaniu. Aktualnie wy-
konywany z tworzyw sztucznych, nie ma du-
¿ych wymagañ dla pielêgnacji i co oczywiste
odporny na wilgoæ (w wersji „sk³adaka” jest
jednak koniecznoœæ starannego wysuszenia
poszczególnych elementów po zakoñczeniu
sp³ywu i z³o¿eniu na przechowanie). Wa¿nym
elementem popularyzacji turystyki kajakowej
jest w³aœciwie przeprowadzona akcja promo-
cyjna. Nie mo¿e siê odbyæ bez uwzglêdnienia
elementów fachowo przeprowadzonego in-
strukta¿u. Trzeba byæ œwiadomym jak nale¿y
zachowaæ siê na wodzie.

Krzysztof Bia³ob³ocki

Przeminê³o z wielk¹ fal¹ odrzañsk¹...

Kapitan Kocikowski

Postaæ kapitana Antoniego Kocikowskiego ju¿
wczeœnie obros³a legend¹ i ró¿nego typu opo-
wieœciami. Fama g³osi³a, ¿e posiada³ nieudoku-
mentowane wykszta³cenie podstawowe. Ale
wiadomo powszechnie, ¿e fama jest g³upia i nie
wie co mówi. Przez wiele lat zajmowa³ stanowi-
sko g³ównego nawigatora ¯eglugi na Odrze.

Podobno niektórzy ministrowie zwracali siê do
niego „panie Antoni” lub „panie Kocikowski”,
a on im wali³ prosto na „ty”.

Uczestniczy³ we wszystkich odbiorach statków,
nabrze¿y, urz¹dzeñ portowych i ró¿nych innych
obiektów. Wiele zleceñ na opracowania projek-
towe i studialne by³o opiniowane przez niego. Dla-
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tego te¿ by³ czêsto recenzentem, opiniodawc¹ i
przewodnicz¹cym komisji odbiorczej. By³em
œwiadkiem, gdy wrêcza³ opas³y tom jakiegoœ
opracowania m³odemu in¿ynierowi mówi¹c: „WeŸ
to in¿ynierze. Ca³oœæ ju¿ przeczyta³em, a ty sobie
poczytaj te wszystkie tam ca³ki”.

Najs³ynniejszy jednak by³ jego dialog telefo-
niczny z pewnym kapitanem. „Panie Kocikow-
ski, utopi³ mi siê bosman”. OdpowiedŸ by³a na-
tychmiastowa: „Dobrze, Matuszewski z obsad
przyœle ci drugiego”.

Przebieg taki mia³ miejsce, gdy¿ s³yn¹³ on
krótkich wypowiedzi, a to „dobrze” œwiadczy³o
o potwierdzeniu przyjêcia meldunku do wiado-
moœci. Ale jak to brzmia³o!

 Przedstawiaj¹c tych kilka zdañ o kapitanie
Kocikowskim nale¿y z przypomnieæ jeden z hi-
storycznych epizodów jego ¿ycia, który powi-
nien zainteresowaæ nasze Bractwo. Kocikowski
by³ kie-rownikiem pierwszego konwoju holow-
ników parowych wybudowanych w Holandii
i sprowadzanych do Polski. Holowniki te uzy-
ska³y nazwê „holendrów”. Z tego powodu na
naszym holendrze H/P Nadbór powinniœmy kpt.
Antoniego Kocikowskiego wpisaæ na listê hono-
rowych cz³onków Bractwa Mokrego Pok³adu.

By³ równie¿ pilotem pierwszego rejsu statków
¯eglugi na Odrze na zachód... w³asnie do Ho-
landii.

Nigdy nie s³ysza³em jego d³ugich opowieœci.
Tylko jeden raz dane mi by³o ws³uchiwaæ siê
w opowieœæ, gdy nasz³y go wspomnienia. Do-
konywaliœmy w³aœnie komisyjnego przegl¹du
nocnego oznakowania nawigacyjnego drogi wod-
nej. Na niebie ledwie zarysowa³y siê pierwsze

zorze, gdy dop³ywaliœmy do G³ogowa. Zmêczeni
nieprzespan¹ noc¹ siedzieliœmy na pok³adzie stat-
ku inspekcyjnego, a papierosy zostawia³y twar-
dy niesmak na jêzyku. Nagle Kocikowski zacz¹³
mówiæ powoli, jakby do siebie. W czasie wojny
zosta³ wcielony do pracy na statkach niemiec-
kiego armatora. Holownik parowy na którym
p³ywa³ kotwiczy³ na £abie w odleg³oœci oko³o
20 km od Drezna, kiedy rozpocz¹³ siê aliancki
nalot na to miasto. Mówi³ tak obrazowo, ¿e
wpatrzeni w ³unê œwiate³ nad G³ogowem czuli-
œmy, jakbyœmy w³aœnie byli tam z nim. S³yszeli-
œmy ten nieustanny huk bomb, widzieliœmy – jak
on to powiedzia³ – „jeden ogieñ w niebo nad
miastem”. Statek cumowa³ przy nabrze¿u, a my-
œmy siedzieli zamyœleni, nieœwiadomi, ¿e opo-
wieœæ ju¿ siê skoñczy³a.

Nastêpc¹ Kocikowskiego zosta³ Witek Samu-
el. Z³oœliwi szeptali, ¿e zosta³ upatrzony ze wzglê-
du na swój wzrost. Bardzo szybko zaczêto na-
zywaæ go „syn wodowskazu i Miedoni”, z³oœli-
wi przekszta³cali „syn wódowskaza i Mioduni”.
Mówiono, ¿e Kocikowski niedowierza³ komu-
nikatom o g³êbokoœciach tranzytowych na szla-
ku ¿eglownym podawanym przez administracjê
drogi wodnej. Podobno mawia³: „Co ten Kosic-
ki podaje? Witek, przejdŸ siê po Odrze. Jak bê-
dzie woda po pachy, ³adujemy na 140 cm”.

Przedstawione zosta³o tu tylko kilka epizo-
dów z ¿ycia kapitana Antoniego Kocikowskie-
go. By³ dobrym opiekunem przysz³ych kapita-
nów i przyjaznym dla wszystkich. Mam nadzie-
jê, ¿e koledzy dopowiedz¹ wiêcej szczegó³ów.

myk

PODZIÊKOWANIE

Ju¿ trzeci rok oddajemy do r¹k czytelników Biuletyn „Prosto z pok³adu”, obecnie numer 28.
Dlatego chcemy przypomnieæ, ¿e drukowany on jest w Drukarni Oficyny Wydawniczej Politech-
niki Wroc³awskiej. Nim Biuletyn trafi do r¹k czytelników, teksty i ilustracje s¹ przetwarzane przez
redaktora technicznego Pana Marka Battka. Dziêki ¿yczliwoœci Pani Kierownik Produkcji Barba-
ry Chojnackiej, pomimo czêstych naszych opóŸnieñ, Biuletyn jest drukowany na czas. Zaanga-
¿owanie i wyrozumia³oœæ tych osób, tak¿e wszystkich pracowników drukarni powoduje, ¿e na
comiesiêcznym spotkaniu Bractwa Mokrego Pok³adu otrzymujemy kolejny numer Biuletynu.

Redakcja i ca³e Bractwo sk³ada Im serdeczne podziêkowanie.


