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Spotkanie z Biuletynem po raz dwudziesty pi¹ty

strukcje i sylwetki ich twórców.
Drugi nurt stanowi tematyka
¿eglugowa w szerokim ujêciu. Ka¿-
dy z naszych Braci i przyjació³ znaj-
duje tu zagadnienia, które go inte-
resuj¹. Ze wzglêdu na usytuowa-
nie siedziby Bractwa omawiana jest
¿egluga na Odrze. Piszemy o dro-
dze wodnej, portach, przewozach,
o ludziach skromnych, pomijanych
w publikacjach i okazjonalnych re-
feratach a maj¹cych niebagatelny w
rozwoju ¿eglugi œródl¹dowej. Znaj-
duj¹ siê tu równie¿ opisy projek-

tów i budowy statków, stanowi¹cych swego czasu
wzorcowe rozwi¹zania europejskie.

Cenimy bardzo czynne w³¹czenie siê uczniów
i pedagogów z Powiatowego Zespo³u Szkó³ nr 3
w Sobótce. Uczestnicz¹ oni w spotkaniach Brac-
twa i pisz¹ do Biuletynu. Szko³a, która znajduje
siê w cieniu góry Œlê¿y jest jasnym promykiem
w ciemnych czasach polskiej ¿eglugi œródl¹dowej,
któr¹ interesuje siê m³odzie¿.

W dotychczas wydanych numerach zamieœci-
liœmy artyku³y 33 autorów. Trudno oceniæ – du¿o
to czy ma³o. Chcielibyœmy, aby by³o ich wiêcej.
Ju¿ wczeœniej otrzymywaliœmy postulaty, aby
rozszerzyæ tematykê Biuletynu o inne drogi wod-
ne Polski. Pragniemy poinformowaæ, ¿e pracuje-
my nad tym i w najbli¿szym czasie rozpocznie-
my druk.

Drodzy Czytelnicy, ¿yczymy Wam du¿o przy-
jemnoœci w zapoznawaniu siê z literatur¹ Biule-
tynu „Prosto z Pok³adu”.

Redakcja

We wrzeœniu 2003 roku wyda-
liœmy pierwszy numer Biuletynu
„Prosto z pok³adu”. Kiedy teraz
przegl¹da siê aktualny numer od-
nosi siê wra¿enie, ¿e tak niedaw-
no nast¹pi³ druk numeru 1, który
stanowi³ swego rodzaju sondê. W
miesi¹cu wrzeœniu osi¹gnêliœmy nr
25. Z przyczyn organizacyjnych po-
³¹czony on zosta³ z nr 26. Nie zmie-
nia to faktu, ¿e przez dwadzieœcia
piêæ miesiêcy, na ka¿dym comie-
siêcznym spotkaniu Bractwa Mo-
krego Pok³adu nasi cz³onkowie
otrzymywali kolejny numer Biuletynu, przyjacio-
³om i sympatykom rozsianym po kraju wysy³a-
liœmy kolejne numery poczt¹. Z tej okazji pozdra-
wiamy ich. Telefonuj¹ oni dopominaj¹c siê o przy-
s³anie Biuletynu, przekazuj¹ uwagi i pozdrowie-
nia. Szczególnie mi³e s¹ listy, choæ nie czêste, za-
wieraj¹ce wspomnienia z pracy na wodzie lub dla
wody i transportu wodnego.

Pozdrawiamy wiêc naszych przyjació³ z takich
miast jak Szczecin, Gdañsk, Elbl¹g, KoŸle, War-
szawa, £apy, Nowy S¹cz, Dar³owo... Pozdrawia-
my równie¿ kolegów, którzy w tej chwili znajduj¹
siê na szlakach dróg wodnych Odry, £aby, Renu,
Mozeli i innych. ¯yczymy im po ¿eglarsku sto-
py wody pod kilem.

W Biuletynach, jak ³atwo zauwa¿yæ, biegn¹
równolegle dwa nurty. Pierwszy omawia tema-
tykê dziedzictwa historycznego techniki, zgodnie
z charakterem dzia³alnoœci Otwartego Muzeum
Techniki. Prezentowane s¹ tu budowle technicz-
ne o znaczeniu historycznym, pionierskie kon-
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Od 2003 r. wpisa³ siê na sta³e w kalendarz
imprez Dzier¿oniowa i Gór Sowich. W tym roku
scen¹ wydarzeñ festiwalowych by³y nie tylko
parowozownie Dzier¿oniowa. Rozwijaj¹c formu³ê
przestrzennego, Sowiogórskiego Muzeum Tech-
niki Fundacja Otwartego Muzeum Techniki ju¿ w
2004 r. otworzy³a podwoje bielawskiego folwar-
ku Dieriga z koñca XIX w., wprowadzi³a drezy-
ny na wy³¹czon¹ z eksploatacji bocznicê kolejow¹
Dzier¿oniów-Bielawa i liniê „Bystrzyck¹” na od-
cinku Œwidnica Kraszowice – Lubachów, zapra-
sza³a do wyrobisk XIV-wiecznej kopalni rud o³o-
wiu, cynku i srebra „Silberloch” w Walimiu. Tym
razem arenê wydarzeñ festiwalowych dope³ni³a
równie¿ elektrownia wodna Lubachów, wci¹¿
pracuj¹ca w oparciu o wyposa¿enie z 1913 r.,
kopalnia rud o³owiu i srebra „Marie-Agnes” w
Bystrzycy Górnej – wyj¹tkowe dzie³o sztuki gór-
niczej z XVI w., a na linii bielawskiej drezyny
zast¹pi³a... lokomotywa spalinowa, ostatnio wi-
dziana tutaj przed piêtnastu laty. Sensacj¹ sta³o
siê udostêpnienie bunkra podziemnej stacji prze-
kaŸnikowej telekomunikacji w Œwidnicy, powsta-
³ego w 1938 r., o imponuj¹cej powierzchni 1500
m2, pracuj¹cego do 2003 r., a nieznanego nawet
s¹siadom posesji przy ul. To³stoja.

Demonstrowano zabytkowe maszyny i urz¹-
dzenia: konn¹ sikawkê stra¿ack¹ z pocz¹tku XX
stulecia, zrekonstruowan¹ w Fundacji maszynê
drukarsk¹, tzw. „bostonkê”, krosno z maszyn¹
Jacquarda. Eksponowano maszyny elektryczne z
prze³omu XIX/XX w., gazomierze, telefony i ze-
gary kolejowe, dalekopisy, radioodbiorniki dzier-
¿oniowskiej „Diory”, silniki elektryczne Siemen-
sa, silniki lotnicze, maszyny i urz¹dzenia rolni-
cze, sprzêt gospodarstwa domowego, zabytkowe
automobile, motocykle, agregaty pr¹dotwórcze,
modele kolejowe, kolekcjê lokomotyw spalino-
wych Sowiogórskiego Muzeum Techniki – wszy-
stkich w ruchu. Drezyny kolejowe i lokomotywa
obs³ugiwa³y linie „bielawsk¹” i „bystrzyck¹”,
prowadz¹c ku energetyce wodnej, górnictwu,
spuœciŸnie in¿ynierii l¹dowej. Uwagê zwraca³y
pokazy pracy kowala, hafciarek, przejazdy leci-
wym BMW z 1936 r. i Jaguarem z 1972, wystêpy
margonetek z czeskiego Broumova na ulicach
Dzier¿oniowa, Bielawy, Œwidnicy, na estradzie
pensjonatu „Harenda” w Ludwikowicach K³odz-
kich. To te¿ przydawa³o Festiwalowi dynamizmu,
o¿ywia³o i tradycyjne formy ekspozycji, prowa-
dz¹ce ku dziedzictwu górnictwa, energetyki,
w³ókiennictwa, komunikacji kolejowej, tradycji
przemys³u Gór Sowich. W parowozowni Dzier-

III Sowiogórski Festiwal Techniki
1–4 wrzesieñ 2005 r.

¿oniowa, w spichlerzu folwarku bielawskiego, w
elektrowni Lubachów, w stacji pomp bielawskie-
go „Bielbaw” z 1909 r., pracuj¹cej w oparciu o
unikatowe pompy typu Weise-Monski, stoj¹ce, z
1909 r. studenci Politechniki Wroc³awskiej, cz³on-
kowie Miêdzywydzia³owego Ko³a Naukowego
„Ochrony zabytków techniki HP Nadbór”, przez
dwa dni, non-stop, prowadzili projekcje filmów
o zabytkach techniki Dolnego Œl¹ska, zapraszali
na wystawy, pokazy, przeja¿d¿ki drezynami i
lokomotyw¹, objaœniali cuda techniki i odkrywali
osobliwoœci kultury technicznej regionu, ujawnia-
li informacjê zaklêt¹ w kamieniu i metalu, a jak-
¿e wielu po raz pierwszy w ¿yciu styka³o siê z
kieratem konnym, radiow¹ lamp¹, maglem skrzy-
niowym, czy wialni¹.  Festyn, rozgrywaj¹cy siê
od Dzier¿oniowa po Œwidnicê, wokó³ podziem-
nego kompleksu militarnego „W³odarz” w Wali-
miu, w linii kolei „Bystrzyckiej”, w Bielawie ³¹czy³
rajd motocyklistów Akademickiego Klubu Mo-
tocyklowego „Apanonar” Politechniki Wroc³aw-
skiej, autobus szynowy relacji Jaworzyna Œl¹ska
– Kamieniec Z¹bkowicki, po raz pierwszy od
wielu, wielu lat zatrzymuj¹cy siê na stacji Œwi-
dnica Kraszowice, specjalny autobus festiwalo-
wy kursuj¹cy dolin¹ rzeki Bystrzycy. To równie¿
decydowa³o o frekwencji, siêgaj¹cej 8000 uczest-
ników festiwalowej oferty.

Tradycyjnie ju¿ Festiwalowi towarzyszy³o
sympozjum popularno-naukowe, tym razem po-
œwiêcone ludziom, którzy wpisali siê w dzieje
regionu, czy to w rolach uczonych, czy te¿ „oj-
ców” przemys³u, budowniczych b¹dŸ poetów,
dzia³aczy towarzystw turystycznych czy twór-
ców kultury. Wœród 21 wyst¹pieñ – na sesjach
prowadzonych od 1 do 3 wrzeœnia w dzier¿o-
niowskiej parowozowni, w bielawskim spichle-

Andrzej Solecki otwiera sesjê w Dzier¿oniowie
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rzu, w bibliotece miejskiej Nowej Rudy, w
podziemnym bunkrze telekomunikacyjnym
w Œwidnicy – sensacjê wzbudzi³o wyst¹pie-
nie prof. Gerwazego Œwiderskiego poœwiê-
cone Marii Kunickiej, wspó³twórczyni prze-
wrotu kopernikañskiego, rzecz Rafa³a Brze-
ziñskiego o gospodach bielawskich, Teresy
Baza³y o Josephie Wittigu – kronikarzu no-
worudzkim, wybitnym teologu, czy Jana
G³adysza o Teodorze Mierzei – twórcy ro-
botniczego teatru Bielawy.

W niedzielê 4 wrzeœnia pa³eczkê przejê-
li studenci. Miêdzynarodowy Warsztat Na-
ukowy Studentów prowadzony w obiektach
Sowiogórskiego Muzeum Techniki od 25
sierpnia, zwieñczyli konferencj¹. Prezento-
wali wyniki w³asnych studiów na polu hi-
storii techniki i archeologii industrialnej. S³awo-
mir £otysz z Uniwersytetu Zielonogórskiego
przedstawi³ sylwetkê Edmunda ¯aliñskiego –
twórcy dzia³a pneumatycznego, Dorota Musia³ i
Dorota £oziñska z Politechniki Czêstochowskiej
prezentowa³y prace swych kolegów przy rekon-
strukcji ko³a wodnego w Muzeum Techniki w Siel-
pii Wielkiej. Artur Maroszek i Monika D¹brow-
ska opowiedzia³y z kolei o rekonstrukcji pieca pu-
dlingowego w Sielpii Wielkiej. Cz³onkowie
MSKN „Ochrony zabytków techniki HP Nad-
bór”, organizatorzy drugiego ju¿ Warsztatu So-
wiogórskiego mówili o dezindustrializacji po
polsku i losie zabytkowych zespo³ów górniczych
Górnego Œl¹ska (Agnieszka Rychter), o pracach
Miêdzywydzia³owego Studenckiego Ko³a Nau-
kowego HP Nadbór prowadzonych przy rewa-
loryzacji zabytkowych statków odrzañskich i w
Sowiogórskim Muzeum Techniki, któremu przy-
daæ chcieliby równie¿ roli miêdzynarodowego
oœrodka studenckiego ruchu naukowego (Tade-
usz K³odowski). Magdalena Cieœlak powróci³a
swym wyst¹pieniem na wyspy so³owieckie na
morzu Bia³ym, na których prze¿y³a dwa tygodnie
lipca 2005 r., pracuj¹c pod kierunkiem prof. Sta-
nis³awa Januszewskiego, w sk³adzie miêdzyna-
rodowej ekspedycji naukowo-badawczej Akade-
mii Nauk Rosji, co te¿ zaowocowa³o pomys³em
pracy dyplomowej, któr¹ opracuje w najbli¿szym
roku akademickim. Cz³onkowie MSKN widocz-
ni byli równie¿ na sesjach konferencji „Wielcy
Twórcy Gór Sowich”. Piotr Kmiecik prezentowa³
tam swe studia nad karierami i spuœcizn¹ archi-
tektów dzier¿oniowskich XIX/XX w., Janusz Bla-
chura mówi³ o rozwoju technik uszczelniania w
maszynach i urz¹dzeniach. Blok konferencyjny
zwieñczy³a ksi¹¿ka „Wielcy twórcy Gór Sowich”,
której nak³ad 500 egzemplarzy znikn¹³ w prze-
ci¹gu kilku festiwalowych dni. A zainaugurowa³a
go 31 sierpnia sesja œwidnickiej Rady SNT „NOT”,

na której prof. Stanis³aw Januszewski prezento-
wa³ Fundacjê Otwartego Muzeum Techniki i wy-
j¹tkow¹ w skali Europy, wdra¿an¹ we Wroc³awiu,
w Górach Sowich i na dalekich So³owkach au-
torsk¹ koncepcjê muzeum przestrzeni, czasu i
cz³owieka, muzeum ¿ywego, otwartego na wy-
zwania, poszukuj¹cego i nowego modelu eduka-
cji technicznej spo³eczeñstwa i pragn¹cego stano-
wiæ zwornik materia³ów do dzia³añ na rzecz po-
szukiwania nowych programów rozwoju i akty-
wizacji gospodarczej, spo³ecznej, kulturalnej spo-
³ecznoœci czasu przemiany.

Jeœli Sowiogórski Festiwal Techniki krzepnie to
zawdziêcza to zaanga¿owaniu w dzie³o Sowio-
górskiego Muzeum Techniki samorz¹dów i w³adz
miejskich Dzier¿oniowa, Œwidnicy, Bielawy, ̄ aro-
wa, Walimia, Nowej Rudy, wsparciu jakiego Fun-
dacji Otwartego Muzeum Techniki udzielaj¹ liczni
mecenasi, w tym Politechnika Wroc³awska, 3M
Poland, Centrostal Wroc³aw S.A., EnergiaPro.
Koncern Energetyczny O/Wa³brzych, Odratrans
S.A., Mostmar Zarzecze, Fundusz Regionu Wa³-
brzyskiego, Œwidnicka Fabryka Pomp, 3 Korpus
Obrony Powietrznej i liczny wolontariat, zorga-
nizowany czy to w kole naukowym, czy w Fan-
klubie – „Bractwie mokrego pok³adu”. Doœwiad-
czenie Fundacji okazuje siê przy tym na tyle
atrakcyjne, ¿e podejmuje w niej w³aœnie roczny
sta¿ grupa 6 wolontariuszy z Niemiec i Polski.
To równie¿ szansa dla studentów Politechniki
Wroc³awskiej pracuj¹cych na pok³adach „Nadbo-
ra”, „Wróblina” i barki „¯-2107”, buduj¹cych
Sowiogórskie Muzeum Techniki, szansa nowych
przyjaŸni i nowych doœwiadczeñ, z myœl¹ i o ko-
lejnym, przysz³orocznym, IV Sowiogórskim Fe-
stiwalu Techniki i III Miêdzynarodowym Warszta-
cie Naukowym Studentów.

Andrzej Solecki

Uczestnicy sesji dzierzoniowskiej
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Tegoroczne wakacje zapowiada³y siê zwyczaj-
nie, dopóki nie zdecydowa³am zapisaæ siê na
obóz Miêdzywydzia³owego Studenckiego Ko³a
Naukowego PWr „Ochrony zabytków techniki
HP Nadbór”. Postawiono przed nami zadanie
przygotowania III Sowiogórskiego Festiwalu
Techniki. Mia³am spore w¹tpliwoœci czy sprostam
temu wyzwaniu. Jednak teraz stwierdzam, ¿e
„strach ma wielkie oczy” i nie ¿a³ujê swojej de-
cyzji.

Opiekunem naszego obozu by³ profesor Poli-
techniki Wroc³awskiej Stanis³aw Januszewski,
który organizowa³ dla nas wycieczki w niezna-
ne mi dot¹d miejsca do elektrowni wodnej w Lu-
bachowie, do sztolni „W³odarza” z kompleksu
militarnego „Riese”. Muszê przyznaæ, ¿e wszy-
stkie wyprawy by³y interesuj¹ce, zw³aszcza te,
które prowadzi³y na malowniczo po³o¿one szla-
ki kolejowe i do zabytkowych, sowiogorskich
kopalñ rud o³owiu, cynku i srebra.

Jedna z naszych eskapad obejmowa³a nieczyn-
ny ju¿ dziœ bystrzycki szlak kolejowy, na którym
z pocz¹tkiem XX stulecia powsta³y imponuj¹ce
wysokoœci¹ wiadukty kolejowe. Zupe³nie nowym
prze¿yciem by³ dla mnie równie¿ przejazd loko-
motyw¹ z bocznicy przy Sowiogórskim Muzeum
Techniki do Bielawy Zachodniej – szlakiem za-
mkniêtym od wielu lat i popadaj¹cym w ruinê.
Celem wyprawy by³o oczyszczenie i przygoto-
wanie toru na Festiwal Techniki.

Miejscem, które mnie najbardziej urzek³o, by³a
XVI-wieczna kopalnia o³owiu, cynku i srebra
„Marie-Agnes”. Bêd¹c w œrodku ogarn¹³ mnie

Smak historii

nastrój grozy i tajemnicy przesz³oœci tego obiek-
tu. Moje wra¿enie potêgowa³ blask p³omieni
œwiec poustawianych wzd³u¿ wyrobisk. Kopal-
nia ta kryje w sobie jeszcze dwie kondygnacje
chodników zalanych wod¹, które s¹ niedostêp-
ne.

Obiektem, który wywo³a³ we mnie równie
du¿e emocje by³ wspomniany wczeœniej „W³o-
darz” owiany wieloma legendami i zagadkami.
Przeznaczenie tej podziemnej poniemieckiej bu-
dowli do dzisiaj nie znajduje wyjaœnienia. Pasjo-
nuj¹cym prze¿yciem by³a podró¿ ³odzi¹ po sztol-
niach tego kompleksu.

Obok objazdów zabytków przemys³u i tech-
niki Gór Sowich zajmowaliœmy siê organizacj¹ Fe-
stiwalu Techniki, który odby³ siê 1-4 wrzeœnia br.
Ustawialiœmy ró¿ne wystawy, miêdzy innymi
górnictwa, kolejnictwa czy starych samochodów.
Przygotowaliœmy te¿ halê dzier¿oniowskiej loko-
motywowni i spichlerz w Bielawie na konferen-
cje naukowe.

W czasie trwania festiwalu by³am odpowie-
dzialna za wystawê i organizacjê zwiedzania elek-
trowni wodnej w Lubachowie. Obiekt ten jest na
co dzieñ niedostêpny, wiêc cieszy³ siê sporym
zainteresowaniem zarówno turystów jak i oko-
licznych mieszkañców.

Przyznajê, ¿e obóz naukowy by³ dla mnie no-
wym doœwiadczeniem, dziêki któremu nauczy-
³am siê wielu ciekawych rzeczy oraz spêdzi³am
aktywnie czas. Myœlê, ¿e w przysz³ym roku rów-
nie chêtnie wezmê udzia³ w organizacji kolejne-
go IV Sowiogórskiego Festiwalu Techniki

Kamila Kwaœnicka, Wydz. In¿. Œrodowiska II r.

Autorka podczas przygotowañ Zwiedzanie dyspozytorni elektrowni w Lubachowie
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Do Dzier¿oniowa – miasta le¿¹cego u podnó¿a
Gór Sowich – z Wroc³awia dojechaæ mo¿na sto-
sunkowo ³atwo i szybko. Trochê trudniej ju¿ by³o
znaleŸæ lokomotywowniê, ale po  kilkukrotnym
zasiêgniêciu „jêzyka” i tam w koñcu trafiliœmy.
Eskapada sk³ada³a siê z przedstawicieli trzech
pokoleñ, gdy¿ wyszliœmy z za³o¿enia, ¿e kultu-
rê materialn¹ ró¿nych epok trzeba przybli¿aæ lu-
dziom w ka¿dym wieku.

Okruchy z III Sowiogórskiego Festiwalu Techniki

Du¿ym zainteresowaniem cieszy³a siê zabyt-
kowa obrotnica  rozrz¹dowa dla lokomotyw oraz
suwnica bramowa, zajmuj¹ca centraln¹ czêœæ pla-
cu. Byliœmy œwiadkami roz³adunku i ustawienia
na stanowiskach do zwiedzania elementów tech-
niki najnowszej, czyli silników samolotowych,
t³okowych i jednego odrzutowego. Dziêki wyko-
nanym przekrojom tych silników, przynajmniej
ten, kto uwa¿a³ na lekcjach fizyki móg³ zrozumieæ
zasady ich dzia³ania. Oferta festiwalu by³a bar-
dzo bogata, obiekty do zwiedzania rozrzucone w

W kopalni srebra Marie-Agnes

Po 15 latach lokomotywa spalinowa
ponownie przyjecha³a do BielawyPogoda by³a piêkna, wiêc wyjazd na festiwal

traktowaliœmy szkoleniowo-piknikowo. Organi-
zatorzy rozdawali program festiwalu oraz poda-
wali komunikaty przez radiowêze³.

Po rozeznaniu sytuacji postanowiliœmy odbyæ
przeja¿d¿kê drezyn¹ motorow¹ napêdzan¹  sil-
nikiem od „malucha”. Najsilniejszym elementem
w tej drezynie okaza³ siê... sygna³ dŸwiêkowy, po
w³¹czeniu go zabrzmia³ jak potê¿na syrena okrê-
towa, a najm³odsze wnuki omal nie pospada³y z
drezyny.

promieniu kilkunastu kilometrów od Dzier¿onio-
wa, wobec czego, ze wzglêdu na wiek najm³od-
szych uczestników (nieca³e 3 lata) zdecydowali-
œmy siê  po³¹czyæ z po¿ytecznym przyjemne i
pojechaliœmy do Bielawy, do kompleksu wodne-
go Aquarius za¿yæ k¹pieli i innych przyjemno-
œci, a zwiedzanie pozosta³ych zabytków roz³o¿yæ
na lata nastêpne.

Sft

Spotkanie przyjació³ na pok³adzie „Nadbora”

Prowadz¹c korespondencjê z przyjació³mi
Bractwa Mokrego Pok³adu i wysy³aj¹c Im ka¿-
dego miesi¹ca Biuletyn postanowiliœmy zaprosiæ
ich na nasze spotkanie. Odby³o siê ono w dniach
4–5 sierpnia 2005 r.

Na spotkanie wys³ano 10 zaproszeñ. Przyby-
³y 4 osoby:

  kpt. Witold Cichoñ – ostatni komendant
szko³y szturmanów w Elbl¹gu. ̄ o³nierz AK Okrê-
gu Wileñskiego, dwukrotnie ranny. Przewodni-
cz¹cy Zw. Inwalidów Wojennych, Okrêg Elbl¹g.

 Eugeniusz Kosicki – emer. in¿ynier budow-
nictwa l¹dowego, rzeczoznawca budowlany,
wraz z ma³¿onk¹ Halin¹, Warszawa. Morski ster-
nik jachtowy.

 Marek A. Michalski – prof. dr hab. in¿., Aka-
demia Morska w Szczecinie, Instytut In¿ynierii
Transportu, Kierownik Zak³adu ¯eglugi Œródl¹-
dowej.

Bezpoœrednio po otrzymaniu zaproszenia za-
wiadomili, ¿e nie przyjad¹: emer. kapitan ¿.œr. I
kl. Romuald Olszewski i Aleksander Skubis, który
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zeum Techniki. A po tym ju¿ spotkanie mia³o nor-
malny przebieg. Wspomnienia, opowieœci i dalej
opowieœci. Nasz komodor, kmdr Mieczys³aw
Wróblewski jak zwykle wyg³osi³ swoje sentencje,
obrazowo przeplataj¹c wspomnieniami. Przyjem-
ne chwile nast¹pi³y, gdy nasi goœcie wyrazili chêæ
wpisania siê na listê cz³onków Bractwa Mokre-
go Pok³adu. Witamy wiêc Ich serdecznie w na-
szym gronie, przyjmujemy na Braci oraz ¿yczy-
my mi³ych spotkañ, i ciekawych rozmów.

W pi¹tek, 5.08, na DP Wróblin prof. Januszew-
ski zorganizowa³ konferencjê prasow¹. Zaprezen-
towa³ prace zwi¹zane z inwentaryzacja obiektów
zabytkowych na Wyspach So³owieckich, znanych
z ksi¹¿ki Archipelag Gu³ag A. So³¿enicyna. Wyst¹-
pienie by³o bogato ilustrowane przeŸroczami,
z objaœnianiem funkcji, jakie prezentowane obiek-
ty pe³ni³y za czasów zespo³u klasztornego i ³agru.
Zastêpca dyrektora Regionalnego Zarz¹du Gospo-
darki Wodnej we Wroc³awiu mgr in¿. Bartosiewicz
przedstawi³ zadania przedsiêbiorstwa oraz dzia-
³alnoœæ na rzecz odrzañskiej drogi wodnej.

Potem by³o zwiedzanie starego miasta pod
przewodnictwem niezast¹pionej pani Joanny
Szczepankiewicz-Battek. Na koniec najwa¿niej-
sze dla osób spoza Wroc³awia – Panorama Ra-
c³awicka.

Po powrocie, z nie wyjaœnionych do dziœ po-
wodów na bramce przed trapem na Nadbora za-
staliœmy wisz¹c¹ k³ódkê. Nie mog³o wiêc odbyæ
siê planowane spotkanie towarzyskie na DP
Wróblin. Dziêki temu, ¿e Regionalny Zarz¹d Go-
spodarki Wodnej udostêpni³ na pobyt goœci sta-
tek inspekcyjny Koœciuszko, mo¿na by³o zorgani-
zowaæ nieoficjalne spotkanie towarzyskie na jego
pok³adzie.

Przybyli na spotkanie goœcie wyrazili zgodê
na wpis do rejestru sta³ych cz³onków Bractwa
Mokrego Pok³adu.

Marian Kosicki

w czasie II wojny œwiatowej p³ywa³ we Wroc³a-
wiu na Odrze u armatora niemieckiego. Nie mo-
gli przybyæ tak¿e dr Marian Rusak, b. doradca
Ministra Komunikacji, prof. Stanis³aw Koziarski
z Uniwersytetu Opolskiego i in¿. Józef Hamiga
z Nowego S¹cza.

Dziesiêæ dni przed spotkaniem zrezygnowa³
in¿. Józef Hamiga, emer. geodeta, wielki sympa-
tyk Bractwa, zamieszka³y w Nowym S¹czu, a
przed samym spotkaniem in¿. Ryszard Egler,
emer. sekretarz G³ównego Komitetu Przeciwpo-
wodziowego.

Goœcie przybyli 3.08, tj. we œrodê. Dziêki
uprzejmoœci RZGW goœcie mieli zapewnione noc-
legi na statku inspekcyjnym Koœciuszko.

Czwartkowy dzieñ rozpocz¹³ siê o godz. 10,
kiedy to na gondoli Maja odbyliœmy rejs po Wro-
c³awskim WêŸle Wodnym. Po wp³yniêciu na
Odrê Pó³nocn¹ Maja zawróci³a i podp³ynê³a pod
Jaz Opatowice.

W tym miejscu pragniemy z³o¿yæ serdeczne
podziêkowania osobom, które uprzejmie umilili
wszystkim tê ekskursjê. Na pocz¹tek Panu in¿.
Zbigniewowi Skowroñskiemu – ojcowi trzech
¿eglugowców (Biuletyn nr 23) – za sfinansowa-
nie przeja¿d¿ki. Mi³o jest z³o¿yæ podziêkowanie
pani dr Joannie Szczepankiewicz-Battek, która
zaoferowa³a samorzutnie swoj¹ pomoc w wy-
cieczce i wykaza³a swój kunszt profesjonalnego
przewodnika opowiadaj¹c o historii miasta i ogl¹-
danych z pok³adu Mai obiektów budowlanych.
Równie¿ mgr Kazimierz War¿ajtis – kierownik
stopnia Bartoszowice-Opatowice potrafi³ zainte-
resowaæ wszystkich skomplikowanym systemem
funkcjonowania jazu o zamkniêciu sektorowym.
Dziêkujemy im wszystkim serdecznie.

We czwartek, 4.08, spotkaliœmy siê wszyscy,
jak zwykle o godz. 17. Prof. Stanis³aw Januszew-
ski wyg³osi³ prelekcjê, bogato ilustrowan¹ prze-
Ÿroczami o dzia³aniu Fundacji Otwartego Mu-

Przypomnienie nazwy »Bractwo Mokrego Pok³adu«

Wielokrotnie s³yszymy, jak mówi¹ o nas Brac-
two Mokrego Podkoszulka i raz jest to wypowia-
dane z sympatycznym uœmiechem, a czasami
uszczypliwie. Wa¿ne, ¿e siê mówi. Czasami zwra-
caj¹ siê do nas z zapytaniem, sk¹d ta nazwa, choæ
wiedz¹c o spotkaniach na H/P Nadbór nastêpuj¹
pewne skojarzenia. Dla wszystkich podajemy
wyjaœnienie, jakie ukaza³o siê w nr 1 z wrzeœnia
2003 r.

Pierwsze spotkanie sympatyków Fundacji
Otwartego Muzeum Techniki odby³o siê w mie-
si¹cu czerwcu 2003 r. w celu zorganizowania siê

w systematycznym dzia³aniu na rzecz Fundacji.
Na drugim spotkaniu w lipcu postanowiono, ¿e
bêdzie to luŸne stowarzyszenie, bez statutu,
sztywnych ramach dzia³añ. Kto ma serce do
¿eglugi mo¿e przychodziæ na spotkania. Podczas
ka¿dego z tych spotkañ pada³ deszcz i pok³ad by³
mokry. St¹d by³ ju¿ tylko krok do nazwy:

»BRACTWO MOKREGO POK£ADU«
Ponadto przypomina ona, ¿e na dawnych

¿aglowcach drewniany pok³ad zawsze by³ mo-
kry, kiedy w przechyle pod silnym wiatrem bry-
zgi fal zalewa³y pok³ad. Natomiast podczas flau-
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ty, tj. podczas pogody bezwietrznej, bosman za-
gania³ za³ogê do szorowania pok³adu. Kiedy
podwachta dosz³a z myciem do rufy dziób by³ ju¿
suchy. Pracê rozpoczynano od pocz¹tku.

W staropolszczyŸnie – za Glogerem – brac-
twem nazywano ka¿de stowarzyszenie, œcis³y
zwi¹zek pewnej liczby osób dla realizacji okre-
œlonego celu. Dawne bractwa – konfraternie – na
cztery g³ówne rodzaje: religijno-dobroczynne,
kupieckie, rzemieœlnicze, kupieckie.

Konfraternia – ³ac. cofraternitas, sodalitas, con-
gregatio – stowarzyszenie, bractwo.

Kofrater – cz³onek konfraterii: towarzysz, ko-
lega, kamrat, kompan (ostatnie okreœlenie odno-
si siê do braci niezmotoryzowanych).

Przewodnicz¹cym (Starszym Bratem) Bractwa
Mokrego Pok³adu zosta³ mgr Zbigniew Priebe.
Ktoœ musi zwo³ywaæ na pok³ad konfratrów.

Równoczeœnie ustanowiono honorowy tytu³
komodora. Zosta³ on przyznany kmdr por. w st.
sp. Mieczys³awowi Wróblewskiemu.

Komodor – a) oficer marynarki zajmuj¹cy sta-
nowisko, na które przewidziany jest etat admi-
ralski, nie bêd¹cy admira³em, b) dowódca kon-
woju w czasie II wojny œwiatowej, c) oficer ma-
rynarki starszy na redzie.

Obecnie w nieformalny sposób zapisanych jest
59 osób. S¹ to in¿ynierowie, ekonomiœci, techni-
cy, marynarze, nauczyciele, menad¿erowie i ró¿-
ne inne pochodne zawody. Na comiesiêczne spo-
tkania rotacyjnie przychodzi 20–30 osób.

Wprowadzenie do artyku³u

Na jednym ze spotkañ Bractwa Prezes Zarz¹du stoczni „Malbo” Wroc³aw–Malczyce in¿. Marcin
Lubieniecki przedstawia³ problemy polskich stoczni œródl¹dowych. Omawiaj¹c dzia³alnoœæ swojej fir-
my przedstawi³ technologiê budowy du¿ych statków sekcjami i ³¹czenia ich na odpowiednich akwe-
nach np. w Szczecinie. Sta³o siê to przyczynkiem do artyku³u, jaki zamieszczamy poni¿ej.

Redakcja

Przed³u¿anie statków boczno- i tylnoko³owych
eksploatowanych na polskich wodach œródl¹dowych

Dziœ, gdy ¿egluga œródl¹dowa w Polsce zosta-
³a prawie ca³kowicie zniszczona, siêgamy do
wspomnieñ z dawnych lat.

W okresie przed II wojn¹ œwiatow¹ statki by³y
konstrukcjami jednostkowymi. Jeœli by³y dwie lub
trzy prawie identyczne jednostki, mówiono ju¿
o budowie seryjnej. Ale tych serii nie by³o zbyt
wiele. Wiêkszoœæ jednostek mia³a  niepowtarzal-
ny wygl¹d, tote¿ statki by³y ³atwo rozpoznawal-
ne, zarówno przez specjalistów, jak i przez hob-
bystów. Wszelkie zmiany sylwetki statku burzy³y
umiejêtnoœæ rozró¿niania poszczególnych jedno-
stek i dlatego by³y ³atwe do wychwycenia. Naj-
czêstsz¹ zmian¹ by³o przed³u¿anie statków. Ja-
kie statki i dlaczego przed³u¿ano:
– holowniki przebudowywano na statki pasa-

¿ersko-towarowe (du¿a moc maszyny, ma³a
d³ugoœæ kad³uba);

– statki pasa¿ersko-towarowe (bez zmiany prze-
znaczenia), ale dla zwiêkszenia liczby miejsc
pasa¿erskich, przy równoczesnym zmniejsze-
niu zanurzenia;

– holowniki administracji wodnej, w celu przy-
stosowania ich do zadañ inspekcyjnych.
Wykaz przed³u¿anych statków podano w ta-

beli, a stanowi³y one ok. 10% wszystkich bocz-
noko³owców. Jako d³ugoœæ rozumie siê tu d³ugoœæ

ca³kowit¹, poniewa¿ ona decyduje o mo¿liwoœci
korzystania ze œluzy b¹dŸ okreœla niezbêdn¹ d³u-
goœæ nabrze¿a.

W tabeli z koniecznoœci podano niektóre na-
zwy w uproszczeniu i tak:
– administracja wodna to w zale¿noœci od okre-

su: Zarz¹d Rzeki Wis³y, Zarz¹d Dróg Wod-
nych lub Pañstwowy Zarz¹d Wodny;

– armatorzy ¿eglugowi:
TZ¯P – Towarzystwo Zjednoczonej ¯eglugi

Polskiej;
WZTTi¯P – Warszawskie Zjednoczone Towa-

rzystwo Transportu i ¯eglugi Polskiej;
FECH – Feldeisenbahn Chef des Genalstabs;

– niemiecka wojskowa organizacja transporto-
wa podczas I wojny œwiatowej.
Jak widaæ z tabeli, przed³u¿enia wykonywa-

ne by³y w granicach od 4,81 do 18,60 m, co sta-
nowi³o od 10 do 56% pierwotnej d³ugoœci statku,
a jeœli wzi¹æ pod uwagê, ¿e dwa statki by³y
przed³u¿ane dwukrotnie, to sumaryczna wartoœæ
przed³u¿eñ wynosi³a od 4,90 do 22,83 m, co sta-
nowi³o 13 do 82% ich pocz¹tkowej d³ugoœci. Nie-
którzy zbieracze materia³ów historycznych wspo-
minali o przed³u¿eniach jeszcze innych statków
(Piast, Robotnik/¯eromski, Sienkiewicz), niestety nie
poparli to ¿adnymi dowodami.
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Przed³u¿anie statku odbywa³o siê wed³ug na-
stêpuj¹cego schematu (na rysunku statek pasa-
¿erski Goniec):
1. Przeciêcie z³adu (stêpka i wzd³u¿niki) w

dwóch miejscach, tzn. przed przedni¹ grodzi¹
wodoszczeln¹ si³owni (od strony dziobu) i za
tylna grodzi¹ wodoszczeln¹ si³owni (od stro-
ny rufy) oraz odsuniêcie dziobu i rufy na wy-
magan¹ odleg³oœæ.

2. Wykonanie dwóch nowych segmentów o wy-
miarach (szerokoœæ i wysokoœæ) zgodnych z
wymiarami przeciêtego kad³uba, wstawienie
ich w miejsce przeciêcia oraz wykonanie obu-
stronnych po³¹czeñ nitowanych.

3. Wykonanie niezbêdnego poszycia, uzupe³nie-
nie brakuj¹cej czêœci pok³adu, odpowiednia
przebudowa wnêtrz.
Zazwyczaj wstawiano segmenty o tej samej

d³ugoœci. Jeœli nie stosowano tej zasady, œródokrê-
cie statku przesuwa³o siê w kierunku dziobu lub
w kierunku rufy. Dobrze wykonane przed³u¿e-
nie, to takie, które postronny widz nie powinien
zauwa¿yæ, chyba ¿e zapamiêta³ liczbê okien bur-
towych i stwierdzi³, ¿e obecnie ich liczba uleg³a
zwiêkszeniu. Przed³u¿enie nale¿a³o uznaæ za pra-
wid³owo wykonane, jeœli osi¹gniêto zamierzenia
ekonomiczne bez pogorszenia warunków eksplo-
atacyjnych statku.

Oprócz statków przed³u¿onych w polskich
stoczniach, w czasie okupacji znalaz³y siê na Wi-
œle dwa bliŸniacze statki zbudowane w DreŸnie
w roku 1888, które zosta³y przed³u¿one w roku
1925 od 37,00 m do 45,60 m (Kaiser Friedrich) i
45,06 m (Graf Moltke). Pierwszy z nich mia³ na
Wiœle zmienion¹ nazwê na Kûhlingsschiff Dan-
zig.

Po wojnie po Odrze p³ywa³ statek Kinga/Le-
nino, który w roku 1938 zosta³ przed³u¿ony z
22,23 m do 30,12 m, a wiêc o 7,89 m, co stanowi
36% jego dawnej d³ugoœci.

Zmiany d³ugoœci statków w zakresie 0–3 m
by³y zazwyczaj efektem drobnej przebudowy i
nie wi¹za³y siê z przecinaniem kad³uba.

Tylnoko³owce nie by³y w Polsce przed³u¿ane,
ale na naszych wodach znalaz³y siê dwa statki
przed³u¿one we wczeœniejszych latach, a by³y to:
– Oskar, zbudowany w 1890 r., który przed ro-

kiem 1903 zosta³ przed³u¿ony z 49,30 do 55,00
m. W Polsce statek by³ u¿ytkowany jako Smol-
ka i by³ przed II wojn¹ œwiatow¹ najd³u¿szym
polskim tylnoko³owcem.

– Weichsel, zbudowany w 1897 r., przed³u¿ony
w r. 1906 z 46,80 do 53,12 m, eksploatowany
w Polsce jako Warszawa.
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W dniu 11 wrzeœnia 2005 roku nasz Brat Ma-
rian Kosicki ukoñczy³ 70 lat. Absolwent szko³y
¿eglugi w Elbl¹gu i technikum we Wroc³awiu.
Kapitan ¿eglugi œródl¹dowej I klasy (numer pa-
tentu 5), magister in¿ynier hydrotechnik, ca³e swe
¿ycie zwi¹za³ z Odr¹ i ¿eglug¹. P³ywanie roz-
pocz¹³ na barce bez napêdu, ale najd³u¿szy sta¿
zaliczy³ na du¿ych holendrach jako bosman, ster-
nik i kapitan. Pracowa³ w ¯egludze na Odrze,
Navicentrum i Okrêgowej Dyrekcji Gospodarki
Wodnej (RDW, OZW, ZODW – w ró¿nych okre-
sach reorganizacji) i by³ nauczycielem w Techni-
kum ¯eglugi Œródl¹dowej we Wroc³awiu. Czyn-
ny cz³onek Bractwa Mokrego Pok³adu, redaguje
Biuletyn „Prosto z pok³adu”. Obchodzi podwój-
ny jubileusz – okr¹g³¹ rocznicê urodzin i wyda-
nie Biuletynu nr 25.

Kronika Bractwa

Poniewa¿ 2 jednostki stanowi³y zaledwie 2,5%
ca³ej zbiorowoœci tylnoko³owców, nie s¹ tu wyli-
czane ¿adne wartoœci porównawcze.

Marek A. Michalski
prof. dr hab., kierownik

Zak³adu ¯eglugi Œródl¹dowej
Akademii Morskiej w Szczecinie.

Oba te statki u¿ywane by³y pocz¹tkowo jako
statki holowniczo-towarowe, a przed³u¿enie ich
mia³o na celu powiêkszenie ³adowni. Oczywiœcie,
¿e w przypadku tylnoko³owców istnia³a koniecz-
noœæ przeciêcia kad³uba tylko w jednym miejscu
pomiêdzy kot³owni¹ a maszynowni¹.
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Korespondencje prosimy kierowaæ na adres: Marian Kosicki, tel. dom. (71) 32145 86, kom. 506 814 245

H/P „Nadbór”, Górny awanport œluzy Szczytniki, 50-370 Wroc³aw, ul. Wybrze¿e Wyspiañskiego 27

e-mail nadbor@pwr.wroc.pl; http: //www.nadbor.pwr.wroc.pl. „Bractwo Mokrego Pok³adu”

red. techn. Marek Battek

Mecenasi Biuletynu: Browary Dolnoœl¹skie „PIAST”; ODRATRANS S.A.; NAVICENTRUM Sp. z o.o.;

RZGW Wroc³aw; MALBO Sp. z o.o. – Stocznie Wroc³aw i Malczyce

Przeminê³o z wielk¹ fal¹ odrzañsk¹...

Stasio Œciga³a

spod brwi na kierownika. Tu trzeba dodaæ, ¿e
lekko siê j¹ka³ w ciekawy sposób. Gdy rozpoczy-
na³ mówiæ, w ka¿dym zdaniu w pierwszym wy-
razie pierwsz¹ zg³oskê powtarza³ dwukrotnie, a
w drugim wyrazie pierwsz¹ literê przeci¹ga³.

– Papanie Mmmatuszewski – rozpocz¹³ – nie
chcê ju¿ tego bydlaka pilnowaæ (to o maszynie).
Mamaszynê kkka¿dy przypilnuje, a ch³opcy nie
potrafi¹ szuflowaæ i utrzymaæ pary. Zrób mnie
pan znowu hajcerem.

Tak Stasio zakoñczy³ karierê mechanika.
Pewnego razu na postoju w rejonie G³ogowa

za³oga „Dolnego Œl¹ska” zastawi³a sieci na ryby.
Oczywiœcie jest to czyn nielegalny. Podczas wy-
ci¹gania sieci z zasadzki wyskoczyli stra¿nicy
ochrony rybo³ówstwa PZW. Wszystkim uczest-
nikom po³owu uda³o siê zbiec, ale powolny Sta-
sio zosta³ schwytany. Poniewa¿ po³ów by³ obfi-
ty, sprawê rozpatrywa³ s¹d.

Stanis³aw Œciga³a wszed³ na salê rozpraw, zaj¹³
miejsce na ³awie oskar¿onych i spokojnie zapali³
papierosa. Natychmiast sêdzia na³o¿y³ nañ karê
pieniê¿n¹ w wysokoœci 500 z³ i zapyta³ na co prze-
znacza tê kwotê.

– Na wykonanie tabliczek z napisem „PALE-
NIE WZBRONIONE” i zawieszenie na tej sali. –
odpowiedzia³ spokojnie Stasio.

Kiedy toczy³a siê rozprawa na zapytanie sê-
dziego co ma na swoja obronê, Stasio swoim za-
œpiewem zapyta³:

– Proszê Wysokiego S¹du, je¿eli na moim
podwórku pas¹ siê kury, to czy ja mogê tak¹ kurê
z³apaæ i zjeœæ?

Sêdzia potwierdzi³, ¿e tak.
– No to proszê Wysokiego S¹du Odra to jest

moje podwórko, na którym stoi mój statek. A na
tym podwórku ryby, to s¹ jak moje kury.

Wyrok by³ bardzo ³agodny i na dodatek w
zawieszeniu. Sêdzia, ubawiony ca³ym przebie-
giem rozprawy, anulowa³ nawet karê pieniê¿n¹,
na³o¿on¹ za palenie papierosa na sali rozpraw.

myk

Nale¿a³ do tej grupy palaczy, dla których rzu-
canie na palenisko „niesortu”, czyli wêgla najgor-
szego gatunku nie przeszkadza³o w utrzymaniu
najwy¿szego ciœnienia pary w kot³ach przy pra-
cy maszyn „ca³a naprzód”. Nie lubi³ tylko pra-
cowaæ na holendrach (œrubowcach), a na ko³o-
wcach móg³ pracowaæ nawet na dwie zmiany.

Ró¿nica w pracy palaczy na holownikach o tak
ró¿nych napêdach by³a bardzo du¿a. Na du¿ych
holendrach, gdzie dwa kot³y by³y ustawione pa-
leniskami do siebie, w czasie letnich upa³ów pod-
czas szlakowania temperatura w kot³owni prze-
kracza³a 70 °C. W tym czasie na ko³owcach od-
krywa³o siê ca³¹ przestrzeñ nad kot³owni¹ i wy-
stêpowa³ wówczas nawet niezgorszy przewiew.
Ale za to podczas niskich stanów wody, przy jeŸ-
dzie w górê, niemal ka¿dego dnia palacze na
postoju musieli wchodziæ do tamborów. Zawsze
tam trzeba by³o dokrêcaæ œruby mocuj¹ce ³opaty
czy ciêg³a przy mimoœrodzie. Zdarza³o siê, ¿e
³opaty uleg³y wygiêciu. Prostowanie palacze ro-
bili zazwyczaj w porcie.

Nie ma równie¿ porównania czynnoœci bun-
krowania wêgla. Na holendrach przebiega³o z
trudem, du¿y kês wêgla klinowa³ w niewielkim
okr¹g³ym otworze wsyp do zasobni. Za³oga po-
k³adowa zmaga³a siê z zabunkrowaniem 60 ton
wêgla, a palacze umyci „na czysto” popijali piw-
ko w barze. Na ko³owcach otwarty luk zasobni
umo¿liwia³ bardzo szybkie zabunkrowanie. Za-
³oga pok³adowa sz³a na piwko, a palacze siedzieli
w tamborach.

Ró¿ni palacze przyzwyczajali siê do ró¿nych
statków, ale Stasio wybra³ ko³owce. Po d³ugich
latach szuflowania, na wniosek g³ównego mecha-
nika ̄ eglugi od ko³owców Boles³awa Romanow-
skiego, Stasio awansowany zosta³ na mechanika
statkowego.

Po kilku tygodniach przyszed³ do pokoju kie-
rownika obsad za³óg Mieczys³awa Matuszew-
skiego. Niski, zwalisty, o grubym karku, jak zwy-
kle z g³ow¹ lekko pochylon¹ do przodu patrzy³


