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H/P "Nadbór"

Bractwo  Mokrego  Pokladu

Wrocław

 Biuletyn Nr 24 Rok III Sierpieñ 2005 r.

COMIESIÊCZNE SPOTKANIA „BRACTWA MOKREGO POK£ADU”
W KA¯DY PIERWSZY CZWARTEK KA¯DEGO MIESI¥CA godz. 17.00 (bez wzglêdu na pogodê)

Biuletyn do pobrania na stronie

www.nadbor.pwr.wroc.pl

III Sowiogórski Festiwal Techniki

Fundacja Otwartego Muzeum Techniki zaprasza do udzia³u
w imprezach III Sowiogórskiego Festiwalu Techniki

który w dniach 1–9 wrzeœnia 2005 r. odbywaæ siê bêdzie
w Dzier¿oniowie, Bielawie, Œwidnicy i Walimiu.

W programie atrakcyjne pokazy zabytków, wystawy,
koncerty muzyki m³odzie¿owej, przeja¿d¿ki drezynami,

konferencja „Wielcy twórcy Gór Sowich.

 Bogaty program oferuje Sowiogórskie Muzeum Techniki
w dawnej lokomotywowni dzier¿oniowskiej (na miejscu bufet)

oraz w oddzia³ach w Folwarku Dieriga w Bielawie
i sztolni kopalni srebra Silberloch w Walimiu.

Festyn odbêdzie siê równie¿ wokó³ podziemnego kompleksu
militarnego „Riese” na W³odarzu w Walimiu i wokó³ sztolni w Walimiu.

Bêdzie okazja wejœcia do podziemnego bunkra telekomunikacyjnego
w Œwidnicy.

Szczegó³y programu na stronach internetowych
Fundacji Otwartego Muzeum Techniki.

Serdecznie zapraszamy.
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Stopieñ Wodny Szczytniki

Najlepiej widoczny z Wybrze¿a Wyspiañskie-
go, mostu Zwierzynieckiego, Przystani Zwierzy-
nieckiej lub wa³u przeciwpowodziowego okala-
j¹cego Ogród Zoologiczny – po k³adkê Rako-
wieck¹ (zwan¹ Zwierzynieck¹). Jest podstawo-
wym, silnie zainwestowanym elementem drugie-
go po Œródmiejskim WêŸle Wodnym ukszta³to-
wanego historycznie wewnêtrznego: Szczytnic-
kiego Wêz³a Wodnego i wa¿nym dla miasta ze-
spo³em budowli Wroc³awskiego Wêz³a Wodne-
go.

 Stopieñ Wodny Szczytniki stanowi¹ przede
wszystkim:
1. jaz Szczytniki – sta³y (od 1793 r.) – ruchomy

(od 1999 r.) ze sterowni¹ zamkniêcia;
2. przep³awka dla ryb – komorowa (zbudowa-

na 2002);
3. œluza komorowa „ma³a” z wrotami przeciw-

powodziowymi i nieczynnym kana³em ener-
getycznym – (bud: 1892-1897);

4. przepust wód wokó³ jazu przez Ogród Zoo-
logiczny;
 Ponadto Szczytnicki Wêze³ Wodny stanowi¹

tak¿e:
5. ujêcie wody dla laboratorium wodnego Poli-

techniki Wroc³awskiej;
6. ujêcie wody dla wodoci¹gów (brzeg lewy)

wraz z zespo³em pomp i wodoci¹gow¹ wie¿¹
ciœnieñ przy ul. Na Grobli – obecnie nieczyn-
ne.

7. zabudowa przystopniowa: – budynek Biura
Zarz¹du Odrzañskiej Drogi Wodnej,
– budynek mieszkalny Dyrektora Zarz¹du;

8. inne: – budynek Komisariatu Policji Wodnej,
– budynek Instytutu Ochrony œrodowiska,
– hangar dla ³odzi ze slipem i przystani¹,
– magazyny i wiaty.
W tym rejonie od niepamiêtnych czasów za-

wsze koncentrowa³y siê nurty wód. Tu O³awa
wpada³a do Odry zanim skierowano j¹ ku fosom
lewobrze¿nego Wroc³awia, od koñca XIX wieku
– znów skierowana tu do Odry ale ju¿ po ode-
braniu jej wód przez pola wodonoœne nowo¿yt-
nych wodoci¹gów wroc³awskich. Tu zwykle wio-
d³a swe g³ówne nurty Odra. Tu zbiega³y siê prze-
kopy wykonane w XIV i XV wieku przez ówcze-
snych in¿ynierów dla zdrenowania doliny przed
miastem. Tak jak i obecny nurt, który jest wypad-
kow¹ wielowiekowych zmagañ cz³owieka i rze-
ki – a bez których nie ukszta³towa³a by siê ¿eglu-
ga odrzañska jak i samo miasto. Miasto, które po-
trzebowa³o wód do zasilania studzien i wodoci¹-
gów, tak¿e kó³ wodnych, odprowadzania nieczy-
stoœci i uprawiania ¿eglugi. A ¿e Odra by³a za-

wsze rzek¹ kapryœn¹ to rozrastaj¹ce siê miasto
zaczê³o odczuwaæ potrzebê odprowadzania
nadmiaru wód powodziowych poza jego mury.
Tym pierwszym wolnym miejscem powy¿ej mia-
sta by³ rejon Szczytnik. Czyli wsi ksi¹¿êcej – od
XV wieku w³asnoœci miasta. Le¿¹cej najpierw na
lewym brzegu Odry. Od XV wieku – w zwi¹zku
z wykonaniem przekopów znalaz³a siê na pra-
wym brzegu Odry. Wreszcie (prawdopodobnie w
po³owie XVI wieku) rozdzielonej przekopem
powodziowym Starej Odry. Z tego okresu musz¹
te¿ pochodziæ pierwsze budowle regulacyjne roz-
dzielaj¹ce wody „ma³e” od „wielkich”. Dopiero
jednak po powodzi 1748 roku – prawdopodob-
nie w 1791 lub 1793 roku – odnotowano budowê
jazu Szczytniki – prawdopodobnie w konstruk-
cji kaszycowo-kamiennej przebudowanej na ka-
mienn¹ w 1897 roku oraz przebudowanej w 1979
r. (kiedy podniesiono koronê jazu o blisko 1 metr,
wbudowuj¹c jako bystrza charakterystyczne,
³ukowe szyny stalowe). W latach 1998-2000 zo-
sta³ ostatecznie przebudowany na jaz ruchomy-
pow³okowy. Obni¿ono na powrót koronê progu
sta³ego na którym zamontowano konstrukcjê
pow³okow¹ uruchamian¹ hydraulicznie z nowo
wybudowanej sterowni po³o¿onej bezpoœrednio
przy jazie. W ramach modernizacji po powodzio-
wej miêdzy jazem a brzegiem prawym Starej
Odry – zlokalizowano komorow¹ przep³awkê
dla ryb. Jako zamkniêcie remontowe od wody
górnej zastosowano zamkniêcie koz³owo-zastaw-
kowe. Wzmocniono brzegi oraz ponur i poszur.
Odbudowano „jêzyk” rozdzielaj¹cy kana³ powo-
dziowy od ¿eglugowego. Jaz od strony œluzy
wraz z „jêzykiem rozdzielczym” oœwietlono (wg
proj. Pracowni Architektonicznej Fundacji Otwar-
tego Muzeum Techniki) w ramach wiêkszego pro-
jektu – iluminacji Odry (od mostu Zwierzyniec-
kiego do mostów Mieszczañskich) do którego
przetarg i jego zasady dla gminy Wroc³aw przy-
gotowa³a równie¿ Pracownia Arch. FOMT.

Przed³u¿eniem jazu jest wa³ przeciwpowo-
dziowy ³¹cz¹cy prawy przyczó³ek jazu z wa³em
okalaj¹cym ZOO i ca³¹ Wielk¹ Wyspê (wa³em
przeciwpowodziowym Bartoszowicko-Szczytnic-
kim) – zbudowanym prawdopodobnie w trakcie
przebudowy jazu w 1897 roku. W 1911 r. projek-
towano w tym miejscu jaz ruchomy zasuwowy
(zastawkowy), czteroprzês³owy. Projektu nie zre-
alizowano. W lipcu 1997 r. ten wa³ zosta³ zni-
szczony na ca³ej d³ugoœci i na wysokoœci (g³êbo-
koœci) kilkunastu metrów wraz z pod³o¿em za-
gra¿aj¹c statecznoœci prawego przyczó³ka jazu jak
i gro¿¹c przerwaniem wa³u otaczaj¹cego wro-
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c³awskie ZOO. Odbudowany w latach 1997-1999
wraz z wa³em okalaj¹cym Wielk¹ Wyspê. Dodat-
kowo zabezpieczony stalow¹ œciank¹ szczeln¹
typu Larsena od prawego przyczó³ka jazu i prze-
p³awki dla ryb – w górê rzeki Odry.

Gdy œluzy: Piaskowa i Mieszczañska, (mimo
przebudowom) nie mog³y sprostaæ wzrastaj¹ce-
mu ruchowi towarowemu przez Wroc³aw – pla-
nowano utworzenie nowej drogi wodnej omija-
j¹cej centrum miasta. Pierwotnie projektowano j¹
jako kana³ równoleg³y do Starej Odry z wlotem
w rejonie obecnej œluzy Szczytniki prostopad³ym
do nurtu Odry. Od górnej wody projektowano
dwie nowe œluzy (mniej wiêcej miêdzy postojo-
wiskiem H.P. „Nadbór” a klinikami Akademii
Medycznej przy ul. Pasteura). Od dolnej wody
projektowano jedn¹ œluzê przed wylotem kana-
³u do Starej Odry (w rejonie Kleczkowa). Projek-
tu nie zrealizowano.

Obecn¹ œluzê Szczytniki zbudowano w latach
1892–1897 wraz z awanportami na krótkim prze-
kopie wykorzystuj¹cym naturalne obni¿enie te-
renu: pierwotnego wlotu Starej Odry (sprzed 1748
r.) oraz linii przekopu Odry z XV wieku. Po³¹-
czono wiêc Odrê ze Star¹ Odr¹ omijaj¹c jaz
Szczytniki bez koniecznoœci wykonywania spe-
cjalnie nowego, d³ugiego kana³u ¿eglugowego.
Tak wiêc nowa funkcja – ¿eglugowa – tej czêœci
Starej Odry oraz dotychczasowa – przeciwpowo-
dziowa wp³ynê³y wyraŸnie na obecny uk³ad bu-
dowli hydrotechnicznych (œluzy i jazu). Ale nie
tylko. Nowe parametry, kszta³t i konstrukcjê uzy-
ska³ tak¿e most Zwierzyniecki a jego architektu-

ra wraz z podwy¿szonymi wa³ami przeciwpowo-
dziowymi zdeterminowa³y krajobraz. Dopiero w
ten nowy uk³ad brzegów rzeki, kana³ów i osi
komunikacji l¹dowej przebiegaj¹cej przez nowy
most Zwierzyniecki wpisano obecn¹ siatkê ulic i
budynków politechniki i klinik medycznych.
Za³o¿ono ogród zoologiczny – pocz¹wszy od za-
gospodarowania pozosta³oœci po starorzeczu
Odry i Starej Odry – po wschodniej stronie wa³u
(grobli Bartoszowicko – Szczytnickiej) czyli na
zawalu.

Rozbudowê drogi wodnej wokó³ Wroc³awia
dokonano œciœle z kanalizacj¹ Odry od KoŸla do
ujœcia Nysy K³odzkiej. Zastosowano ujednolico-
ne parametry œluz: d³ugoœci 55 metrów i szero-
koœci 9,6 metra. Pod te parametry budowano
póŸniej barki zwane „wroc³awk¹” oraz urz¹dze-
nia prze³adowcze portów KoŸla, Wroc³awia i in-
nych miast. W 1900 roku przy œluzie Szczytniki
wybudowano biuro Zarz¹du Odrzañskiej Drogi
Wodnej (obecnie Regionalnego Zarz¹du Gospo-
darki Wodnej we Wroc³awiu) wraz z domem
dyrektora Zarz¹du.

Mimo, ¿e parametry œluz by³y wiêksze od œluz
Œródmiejskiego Wêz³a Wodnego to dziœ nazywa-
my je „ma³ymi” lub „krótkimi”. S¹ zwi¹zane z
pierwszym etapem rozbudowy drogi wodnej
wokó³ Wroc³awia i pierwszym etapem kanaliza-
cji rzeki od KoŸla do ujœcia Nysy K³odzkiej. W
odró¿nieniu od „du¿ych” lub „d³ugich” – budo-
wanych póŸniej w czasie drugiego etapu rozbu-
dowy.

?????????????????????

Sztandar pozosta³ w znikaj¹cej szkole

10 czerwca 2005 r. wrêczono dyplomy 70 ab-
solwentom Technikum ¯eglugi Œródl¹dowej we
Wroc³awiu. S¹ to ostatni absolwenci w historii
tej szko³y. 31 sierpnia br., po 58 latach szko³a prze-
stanie istnieæ. Kilka lat temu w³adze miasta Wro-
c³awia podjê³y decyzjê o wstrzymaniu naboru.

W ostatniej takiej uroczystoœci oprócz absol-
wentów, nauczycieli, w³adz szkolnych (w budyn-
kach szko³y mieœci siê ju¿ XIV LO, którego dyrek-
tor mówi³ o swoich uczniach, z którymi odbiera³
dzieñ wczeœniej z r¹k Premiera RP w Warszawie
nagrodê dla najlepszego liceum w kraju) udzia³
wziê³o liczne grono absolwentów. Wyró¿niali siê
wœród nich cz³onkowie „Bractwa Mokrego Pok³a-
du”, spotykaj¹cy siê co miesi¹c na H.P. „Nadbór”
– zabytkowym, flagowym statku Fundacji Otwar-
tego Muzeum Techniki. W czasie uroczystoœci roz-
dawali wszystkim uczestnikom 22 numer biule-

tynu „Prosto z pok³adu” w ca³oœci poœwiêcony
pamiêci szko³y. Zainteresowanych zapraszamy
po informacjê na internetowe strony Politech-
niki Wroc³awskiej: www.nadbor.pwr.wroc.pl.
Uroczystoœæ odnotowa³y lokalne: prasa, radio i
telewizja. W oficjalnych wyst¹pieniach przewija³o
siê motto: „zakoñczonego rejsu”. Zarówno „rej-
su” uczniów w szkole jak i „rejsu” samej szko³y.

Szko³ê ukoñczy³o wielu znanych ludzi – zna-
nych niekoniecznie z p³ywania po œródl¹dowych
czy morskich drogach ca³ej niemal Europy a mo¿e
i œwiata. W ich imieniu g³os zabra³ Roman Ko³a-
kowski – wroc³awski bard i dyrektor festiwalu
„Przegl¹d piosenki aktorskiej”. Ciep³e s³owa o
likwidowanej szkole i ludziach z ni¹ zwi¹zanych
wypowiedzia³ Andrzej Koc – jeszcze – wicedy-
rektor Technikum ¯eglugi Œródl¹dowej. Nauczy-
ciele i absolwenci postanowili zebraæ jak naj-
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wiêcej wspomnieñ z ¿ycia szko³y i opublikowaæ
je pod roboczym tytu³em „Zakoñczony rejs”.
Scenariusz ca³ej uroczystoœci by³ wczeœniej uzgo-
dniony i precyzyjnie zaplanowany.

Na tym mo¿na by zakoñczyæ relacjê z tej uro-
czystoœci. Ot – zlikwidowano kolejn¹, nie po-
trzebn¹ nikomu szko³ê, bo przecie¿ Pañstwa nie
staæ na utrzymywanie zbytecznych szkó³. A na
dodatek mo¿na dok³adnie policzyæ ile zaoszczê-
dzono funduszy na inne – bardziej potrzebne cele.
Dodatkowo – jak powiedzia³ mi szczerze dy¿ur-
ny reporter jednej z krajowych sieci telewizyj-
nych: „ich stacja nie zrelacjonuje tego wydarze-
nia, bo jest to wydarzenie zbyt lokalne”. Wróæ-
my wiêc do meritum spraw lokalnych. Jak siê
póŸniej zorientowa³em dobrze wychowani (przez
szko³ê) Absolwenci wytrwali cierpliwie do koñ-
ca, ale po wyprowadzeniu sztandaru – nie kryli
swego oburzenia. Najpierw nie zauwa¿ono przy-
by³ych nauczycieli-seniorów, ani ostatniego przed
likwidacj¹ szko³y jej dyrektora Huberta Adam-
czyka. Nie powitano przedstawicieli w³adz wod-
nych z Dyrektorem Urzêdu ¯eglugi Œródl¹dowej
na czele. Nie wspomniano ¿adnych wielkich oso-
bowoœci w historii szko³y jak choæby œp. Maria-
na Szwarca! Nastêpnie nie pozwolono zabraæ g³o-
su przygotowanym do tego przedstawicielom:
Absolwentów ani „Bractwa”. Nawet ojcu, który
pos³a³ do tej szko³y trzech synów! W koñcu nie
przekazano sztandaru do muzeum – tylko od-
prowadzono do szkolnej izby tradycji, której ju¿
przecie¿ nie ma.

Cz³onkowie „Bractwa” zamierzali po uroczy-
stoœci przej¹æ sztandar szko³y aby go zdepono-
waæ na H.P. „Nadbór” – miejscu sta³ych spotkañ
absolwentów szko³y oraz innych „wodziarzy”.
Uzgodnione plany uroczystoœci jednak uleg³y
zmianie w czasie jej trwania albo tu¿ przed jej
rozpoczêciem. Myœlê, ¿e przyczyn¹ tych decyzji
jest – tak coraz bardziej powszechnie obserwo-
wany (niestety) w ¿yciu publicznym brak : ho-
noru, cywilnej odwagi i kultury osobistej. Jest za
to wszechogarniaj¹cy strach. Przed utrat¹ pracy
(w tym przypadku kadry kierowniczej). Strach
przed zwiêkszaniem roli najtañszego, najbardziej
ekologicznego transportu wodnego, rangi gospo-
darki wodnej i kultury aquatycznej w ogóle. Tak-
¿e brak odwagi, by przyznaæ siê do podjêcia b³êd-
nej decyzji o likwidacji szko³y i odpowiedzieæ
g³oœno i wyraŸnie – jak ten b³¹d naprawiæ. Do-
wody?
l. Rozpoczêcie uroczystoœci o godz. 17.00! Gdzie

jeszcze w Polsce o tej godzinie rozdawano
œwiadectwa ?

2. Brak przedstawicieli w³adz miejskich i woje-
wódzkich.

3. Nag³e, zaskakuj¹ce zmiany w szczegó³owym
scenariuszu uroczystoœci.

4. Przemilczenie dorobku szko³y i jej Absolwen-
tów.

5. Nieoddanie sztandaru tym, którzy chc¹ ten
dorobek zachowaæ i kultywowaæ tradycje.
Szko³a mia³a znikn¹æ – wiêc znika. Z mapy

Wroc³awia, Polski, Europy – i proszê w tym zni-

Wyprowadzenie sztandaru
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kaniu nie przeszkadzaæ! Takie motto czu³o siê
w atmosferze tej uroczystoœci. Tak jak znika sy-
stematycznie od lat ¿egluga œródl¹dowa. Tylko,
co z ludŸmi? Co ze sztandarem? Co z tradycj¹?
co z promocj¹: miasta, regionu, Odry, Polski w
Europie? Wreszcie – co z nasz¹ Kultur¹, któr¹
przecie¿ tworz¹ konkretni ludzie? Czy te¿ maj¹
znikaæ? Chyba tak. Zdecydowa³y o tym ju¿ daw-
no – jako pierwsze – w³adze centralne (pozby-
waj¹c siê onegdaj szko³y na rzecz samorz¹dów).

Teraz zdecydowa³y o tym w³adze samorz¹dowe
– jako ostatnie.

Po zakoñczonej czêœci oficjalnej i artystycznej
(przygotowanej przez m³odzie¿) uroczystoœci,
uczestnicy udali siê na dwa równoleg³e spotka-
nia: na Statek Szkolny „Westerplatte II” oraz na
zabytkowy Holownik Parowy „Nadbór”.

Ryszard Majewicz
Fundacja Otwartego Muzeum Techniki

Artyku³ zosta³ przygotowany na zamówienie
czasopism “Gospodarka wodna” oraz “Gazeta

transportowa”. Przedruk za zgod¹ autora

Projektowanie i budowa statków we Wroc³awiu
 Œródl¹dowe barki zbiornikowe

Na pocz¹tku lat 70. po wiêkszym otwarciu
„¿elaznej kurtyny” na zachód Europy nawi¹za-
no kontakty z armatorami holenderskimi i nie-
mieckimi eksploatuj¹cymi flotê œródl¹dow¹ na
zachodnich drogach wodnych.

Na pocz¹tku 1971 r. BPiSTR opracowa³o pro-
jekt zbiornikowca œródl¹dowego dla armatora
holenderskiego „Union Tank” z Rotterdamu pod
roboczym symbolem B-362.

Barka zbiornikowa motorowa przeznaczona
by³a do transportu paliw p³ynnych takich jak
benzyny i lekkie oleje napêdowe oznaczone ka-
tegoriami K1 do K3.

Wymiary g³ówne:
d³ugoœæ miêdzy pionami  LK = 77,60 m
szerokoœæ konstrukcyjna  B = 9,00 m
wysokoœæ boczna  H = 3,75 m

Post Scriptum

„Wroc³aw jako jedyne du¿e miasto trzy lata
temu ca³kowicie zlikwidowa³ technika. W ich
miejsca powsta³y licea profilowane, które okaza³y
siê nieporozumieniem. (...) Wielu uczniów do
matury w ogóle nie podesz³o. Maturzyœci, którzy
zdali, ledwo zaliczyli poziom podstawowy. Tyl-
ko pojedynczy uczniowie zaliczyli egzaminy na
poziomie rozszerzonym. (...) To i tak sukces, ¿e
uczniowie skoñczyli tê szko³ê. (...)Prawda jest
brutalna: wielu uczniów liceów profilowanych
powinno trafiæ do zawodówek. (...)Wielu uczniów
powinno zdobyæ zawód i najwy¿ej uczyæ siê jê-
zyków. (...) Przecie¿ zawsze mog¹ iœæ do techni-
kum uzupe³niaj¹cego, a potem nawet na studia.
(...) Licea profilowane powinny byæ zlikwido-
wane. To edukacyjna pomy³ka. Wróæmy do tech-
ników. Z tytu³em technika nawet bez matury
mo¿na pracowaæ lub pójœæ do szko³y policealnej.
(...) Na OpolszczyŸnie (...) zdecydowana wiêk-
szoœæ uczniów chêtniej idzie do techników ni¿
liceów profilowanych (...) Po nim uczniowie maj¹
zawód. A dodatkowy rok nauki pozwala ugrun-
towaæ wiedzê i lepiej przygotowaæ siê do ma-

tury. (...) Z reformy przeprowadzonej we Wroc³a-
wiu œmiej¹ siê dyrektorzy szkó³ w innych mia-
stach. – Jestem zaskoczony, ¿e Wroc³aw dopu-
œci³ do likwidacji techników. Teraz jest ich re-
nesans. U mnie w szkole o jedno miejsce walcz¹
trzy osoby – mówi Jerzy Ma³ecki, dyrektor Ze-
spo³u Szkó³ £¹cznoœci w Poznaniu. (...)Trzy lata
temu, na oficjalnym spotkaniu zorganizowanym
przez prezydenta Krakowa, ostrzegaliœmy Wro-
c³aw. (...)

Ale wspó³twórca reformy w poprzedniej ka-
dencji, cz³onek Zarz¹du Miasta Bohdan Ani-
szczyk, nie ¿a³uje likwidacji techników: –
 Chcieliœmy daæ uczniom wykszta³cenie ogólne,
bo tego wymagaj¹ dziœ pracodawcy. A zawodu
ucz¹ w szko³ach policealnych. Jeœli ktoœ chce
uczyæ siê w technikum, mo¿e jechaæ np. do Ole-
œnicy, Brzegu czy Wo³owa.”

„Ani ogólniak, ani technikum”
Edukacyjna pora¿ka liceów profilowanych

„Gazeta Wyborcza – Wroc³aw”
Czwartek 30 czerwca 2005 r.
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Sylwetki naszych ludzi

Romuald Olszewski

Znamy jego wysok¹ sylwetkê. Zawsze wypro-
stowany, najczêœciej nie szed³, a kroczy³.

W roku 1948 ukoñczy³ warszawsk¹ szko³ê
¿eglugi i wiedzia³ ju¿ na samym wejœciu, ¿e ¿eglu-
ga œródl¹dowa jest t¹ dziedzin¹, która mu odpo-

wiada, jest jakby dla niego. Skierowany zosta³ do
pracy w ¯egludze na Odrze we Wroc³awiu.

Jesieni¹ 1951 r. zosta³ sternikiem na s/s Ra-
dom (przemianowany na BP-51), na którym to
statku odbywa³y siê kursy przygotowawcze do

zanurzenie konstrukcyjne
(dla ³adunku o gêstoœci 0,74 t/m3) T = 2,90

noœnoœæ ca³kowita przy TK = 2,90 m Pdw = 1200 t
noœnoœæ maksymalna przy Tmax = 3,10 m

Pdw max = 1330 t
pojemnoœæ zbiorników ³adunkowych

V = 1740 m3

Napêd g³ówny:
1 silnik typ GNDW 48. 2 AU SKL prod. NRD
moc – 900 KM
obroty – 385 obr/min
Si³ownia umieszczona w czêœci rufowej.

Pompê prze³adunkow¹ umieszczono na po-
k³adzie g³ównym przed nadbudówk¹ rufow¹.

Barkê zaprojektowano wed³ug i pod nadzo-
rem Bureau Veritas dla statków œródl¹dowych
uprawiaj¹cych ¿eglugê o szybkim pr¹dzie.

Zbiornikowce typu B 362 wybudowa³a Wro-
c³awska Stocznia Rzeczna w iloœci 3 szt.

Wyposa¿enie kad³uba.
Urz¹dzenia sterowe. Zaprojektowano uk³ad

wa³kowy, z przek³adniami zêbatymi o momen-
cie obliczeniowym 3 Tm, poruszaj¹ce 3 p³etwy
sterowe. Poza tym przewidziano sternicê i system
linowo - kr¹¿kowy jako urz¹dzenie awaryjne.

Urz¹dzenie kotwiczne. Na dziobie zainstalo-
wano dwu³añcuchow¹ wci¹garkê kotwiczn¹ pro-
dukcji holenderskiej z silnikiem spalinowym Fa-
rymann o mocy 14 KM. Dwie kotwice dziobowe
o ciê¿arze po 1125 kG po³¹czono z ³añcuchami
kalibru 33 mm o ³¹cznej d³ugoœci 150 m. Na ru-
fie zastosowano wci¹garkê jedno³añcuchow¹ z
silnikiem 5 KM, obs³uguj¹c¹ kotwicê 400 kg za-
wieszon¹ na ³añcuchu o œrednicy 20 mm i d³u-
goœci 65 m.

Inne wyposa¿enie. Urz¹dzenia cumownicze
i liny przewidziano zgodnie z praktyk¹ nawiga-
cyjn¹ i przepisami Bureau Veritas. Do przeci¹ga-
nia statku znalaz³y zastosowanie g³owice linowe
wci¹garek kotwicznych.
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zawodu, g³ównie rezerwistów Wojska Polskiego.
W nastêpnym roku zosta³ jego kapitanem. By³ to
statek towarowy, zbudowany w 1904 r., który
zosta³ przystosowany dla 32 praktykantów. Na
dwa miesi¹ce by³ wypo¿yczany do szko³y ¿eglugi
dla odbywania dwumiesiêcznych praktyk p³ywa-
j¹cych przez uczniów klas pierwszych i drugich
wydzia³ów nawigacyjnego, mechanicznego i eks-
ploatacyjnego. Z du¿¹ satysfakcj¹ wspomina ten
okres, gdy¿ statek ten jako parowiec, praktycz-
nie s³u¿y³ przez ca³y rok do intensywnego szko-
lenia praktycznego. Dodaje, ¿e 1955 roku na tym
statku Marian Szwarc odbywa³ praktykê.

PóŸniejsz¹ pracê starszego dyspozytora ruchu
traktowa³ jako poznanie praktycznego kierowa-
nia zespo³em i oceniania zespo³ów. Po ukoñcze-
nie Szko³y Inspekcji Pracy móg³ stwierdziæ, jak
by³o to istotne, gdy do tego dodaæ jeszcze sta¿
p³ywania w ¿egludze.

W 1965 roku rozpocz¹³ pracê w Zarz¹dzie
G³ównym Zwi¹zku Zawodowym Marynarzy
i Portowców jako Inspektor Pracy. Œwiadczy to,
¿e nie by³ tylko dzia³aczem zwi¹zkowym, a pra-
cownikiem o okreœlonej kompetencji. Jednak po-
daje jako ciekawostkê, ¿e po I wojnie œwiatowej
w Polsce pierwszy Zw. Zaw. Transportowców
powsta³ wœród marynarzy pañstwowej ¿eglugi
na Wiœle, do którego póŸniej przy³¹czyli siê ma-
rynarze z Gdyni.

Praca w inspekcji pracy to okres, gdy dzia³ali
inspektorzy bran¿owi, a nie jak obecnie omnibu-

sy, którzy znaj¹ siê na wszystkim, poczynaj¹c od
obróbki kamienia do urz¹dzeñ elektronicznych.
Wówczas pod bran¿ê podlega³o 26 przedsiê-
biorstw i ok. 26 tys. zatrudnionych. By³y to przed-
siêbiorstwa po³owowe, handel rybami, stocznie,
drogi wodne, meteorologia, ochrona œrodowiska,
biura projektowe itd. ̄ egluga œródl¹dowa w tym
zestawieniu nie by³a znacz¹cym przedsiêbior-
stwem.

Bêd¹c ekspertem PIP uczestniczy³ w opinio-
waniu wielu znacz¹cych przedsiêwziêæ ¿egludze
i budownictwie wodnym.

Na pytanie o najwiêksze pora¿ki w swej dzia-
³alnoœci jako eksperta wymienia dwie.

Pierwsza to sprawa pchacza typu MUFLON.
W owym czasie pchacze BIZON III mia³y ju¿ do-
brze ukszta³towany pulpit w sterówce z pe³n¹ in-
formacj¹ o pracy silników. D¹¿eniem PIP-u by³o
rozszerzenie funkcji, aby znalaz³a siê tu pe³na
obs³uga silników. Ze wzglêdu na ha³as w si³ow-
ni pe³n¹ obs³ugê wykonywaæ ze sterówki. Jako
wzorzec podawano rozwi¹zania na statkach Eu-
ropy Zachodniej. Tymczasem wysz³o coœ napraw-
dê kuriozalnego. Pulpit pozosta³ niemal bez
zmian, ale w si³owni wykonano przeszklon¹
dŸwiêkoszczeln¹ kabinê dla mechanika do pe³-
nej obs³ugi silnika. Drzwi do tej kabiny znajdo-
wa³y siê tu¿ przy drzwiach kajuty mechanika.
Steruj¹cy, obserwuj¹c wskaŸniki mo¿e odpowie-
dnio wczeœnie zareagowaæ, zaalarmowaæ, nawet
zatrzymaæ silnik. Wiêc po co te bajery zwi¹zane
z dodatkowymi, znacznymi kosztami. Natomiast
jest to jedyny w Europie statek, na którym kapi-
tan ma najd³u¿sz¹ drogê ze wszystkich cz³onków
za³ogi do przebycia na stanowisko dowodzenia
w sytuacji nadzwyczajnej. Musi przejœæ ca³y ko-
rytarz mieszkalny na rufê, wybraæ lew¹ lub
praw¹ burtê, któr¹ musi przejœæ na dziób i wejœæ
do góry do sterówki. Takie s¹ nastêpstwa usil-
nego unowoczeœniania. Nietrudno zgodziæ siê
z t¹ ocen¹.

Druga sprawa do dziœ zmusza do zastanowie-
nia siê, dlaczego ci co walcz¹ o ochronê œrodo-
wiska, wyst¹pili w imiê zwalczania natury. Otó¿
opiniuj¹c projekt budowy zbiornika Mietków w
imieniu PIP-u zwróci³ uwagê na brak w zaporze
przep³awki dla ryb. W³adze Polskiego Zwi¹zku
Wêdkarskiego oœwiadczy³y, ¿e chc¹ tu mieæ je-
zioro zarybione, olbrzymi raj dla wêdkarzy. Orga-
nizacje typu zielonego nie popar³y PIP-u. Stan
czystoœci wód na zbiorniku jest, jaki jest, raju nie
ma, jak nie ma migracji ryb w rzece Bystrzycy.

Pracê swoj¹ ocenia jako ciê¿k¹, ale i bardzo
interesuj¹c¹. Mimo nieraz d³ugiego ¿ycia hotelo-
wego. Uwa¿a, ¿e spe³ni³ swoj¹ rolê w bran¿y.

Kiedy odchodzi³ na emeryturê pada³o wiele
przedsiêbiorstw bran¿y. Wraz z jego koñcem pra-
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Naczelnym organem bezpieczeñstwa ¿eglugi,
odpowiedzialnym tak¿e za rozwój transportu
wodnego od roku 1936 by³ minister komunika-
cji. Do kompetencji ministra nale¿a³y zarówno
sprawy dotycz¹ce dróg wodnych jak i bezpie-
czeñstwa ¿eglugi.

Jeszcze podczas trwaj¹cych na linii walk two-
rzone by³y zrêby polskiej administracji ¿eglugo-
wej. Minister komunikacji 7 marca wyda³ rozpo-
rz¹dzenie powo³uj¹ce g³ówny komisariat ¿eglu-
gi. W zwi¹zku z tocz¹cymi siê jeszcze we Wro-
c³awiu walkami Komisariat zorganizowany zo-
sta³ w Trzebnicy, sk¹d po upadku „Festung Bre-
slau” przeniesiono go do Wroc³awia. Obok ad-
ministracji ¿eglugowej tworzono struktury admi-
nistracji wodnej. Odrzañska administracja kom-
pletowana by³a w Krakowie. Minister komuni-
kacji poleci³ zabezpieczyæ pozostaj¹c¹ na terenie
Nadodrza dokumentacjê niemieck¹ dotycz¹c¹
Odry i od 1 sierpnia 1945 r. zorganizowaæ wzd³u¿
rzeki zarz¹dy wodne. Podlega³y one Dyrekcji
Okrêgowej Dróg Wodnych w Poznaniu i we Wro-
c³awiu. W zwi¹zku z administrowaniem rzeki
przez Armiê Radzieck¹ kompetencje dyrekcji nie
by³y zbyt rozleg³e. Nale¿a³o do nich najpierw gro-
madzenie informacji dotycz¹cych jednostek wy-
dobytych i pozostaj¹cych w wodzie, a póŸniej (ok.
1948 r.) wydawanie dokumentów kwalifikacyj-
nych uprawniaj¹cych do ¿eglugi po polskich
wodach œródl¹dowych. Oprócz zadañ dotycz¹-
cych utrzymania i administrowania rzeki zarz¹-
dy by³y upowa¿nione do nadzoru nad przestrze-
ganiem przepisów w zakresie ¿eglugi i sp³awu
oraz inspekcji statków i obiektów p³ywaj¹cych.

Od 1950 r. zarz¹dy oraz minister komunika-
cji nazywane by³y w³adz¹ ¿eglugow¹. Pod koniec
1945 r. zlikwidowano urz¹d ministra komunika-
cji, jego kompetencje przej¹³ powo³any minister
¿eglugi. Przy ministrze powsta³ Centralny Zarz¹d
Dróg Wodnych, w³aœciwy do budowy i utrzyma-
nia dróg wodnych oraz wydawania ksi¹¿eczek
¿eglarskich, które uprawnia³y do przekraczania
granic pañstwa.

W miejsce dwóch w³aœciwych dla Odry dyrek-
cji okrêgowych dróg wodnych powo³ano jeden

zarz¹d okrêgowy dróg wodnych z siedzib¹ we
Wroc³awiu jako organ II instancji. Do jego kom-
petencji nale¿a³o m.in. wydawanie œwiadectw
zdolnoœci ¿eglugowej dla statków ¿eglugi œródl¹-
dowej, wydawanie ksi¹¿eczek ¿eglarskich, a do
1953 r. wydawanie patentów mechanika.

 W miejsce zarz¹dów wodnych powsta³y re-
jony dróg wodnych jako w³adza ¿eglugowa I in-
stancji. Do jego kompetencji nale¿a³o przeprowa-
dzanie dochodzeñ w sprawach wypadków ¿eglu-
gowych, nak³adanie mandatów karnych za wy-
kroczenia ¿eglugowe mniejszej wagi.

Podzia³ organów ¿eglugowych na w³aœciwe
ds. dróg wodnych i ds. bezpieczeñstwa ¿eglugi
nast¹pi³ w 1960 r. Powo³any zosta³ Centralny
Urz¹d Gospodarki Wodnej jako centralny organ
administracji pañstwowej w zakresie gospodar-
ki wodnej i dróg wodnych, a tak¿e minister
¿eglugi w³aœciwy ds. bezpieczeñstwa ¿eglugi.

Do realizacji swych zadañ na Odrze minister
¿eglugi powo³a³ trzy inspektoraty ¿eglugi œródl¹-
dowej.

W KoŸlu – dla Odry od ujœcia Olzy do ujœcia
Nysy K³odzkiej oraz dla Kana³u Gliwickiego.

We Wroc³awiu – od ujœcia Nysy K³odzkiej (km
181,3) do km 480 oraz Wroc³awski Wêze³ Wod-
ny.

W Szczecinie – dla Odry od km 480 do grani-
cy wód morskich, Odry Zachodniej, Jeziora D¹b-
skiego, Parnicy do granic wód morskich, Rega-
licy, Warty od ujœcia Noteci do jej ujœcia do Odry,
Nysy £u¿yckiej od Gubina do ujœcia do Odry.

Do zakresu dzia³ania inspektoratów nale¿a³
nadzór na ¿eglug¹ i sp³awem oraz inspekcja stat-
ków i innych obiektów p³ywaj¹cych, a w szcze-
gólnoœci: kontrola przestrzegania przepisów do-
tycz¹cych ¿eglugi i sp³awu na drogach wodnych
œródl¹dowych i nak³adania grzywien w tym za-
kresie, rejestracja obiektów p³ywaj¹cych na dro-
gach wodnych œródl¹dowych, wydawanie œwia-
dectw zdolnoœci ¿eglugowej, wydawanie doku-
mentów kwalifikacyjnych dla za³óg statków
¿eglugi œródl¹dowej i tratw, wydawanie ksi¹¿e-
czek ¿eglarskich dwojakiego rodzaju; jedne by³y
swoistymi ksi¹¿eczkami pracy, drugie ponadto

Administracja bezpieczeñstwa ¿eglugi na Odrze
w latach 1945–2005

Chcia³ zobaczyæ miejsce spotkañ Bractwa Mokre-
go Pok³adu. Za poœrednictwem Biuletynu pozdra-
wia wszystkich jego Cz³onków i Sympatyków.

Marian Kosicki

cy zawodowej nastêpowa³ koniec niektórych
przedsiêbiorstw. Osiad³ w Jantarze na Ba³tykiem.
Chce byæ z dala od Odry i jej aktualnych proble-
mów, których nie mo¿e poj¹æ. Przyjazd do Wro-
c³awia w dniu 29 czerwca br. jest wyj¹tkiem.
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Korespondencje prosimy kierowaæ na adres: Marian Kosicki, tel. dom. (71) 32145 86, kom. 506 814 245
H/P „Nadbór”, Górny awanport œluzy Szczytniki, 50-370 Wroc³aw, ul. Wybrze¿e Wyspiañskiego 27

e-mail nadbor@pwr.wroc.pl; http: //www.nadbor.pwr.wroc.pl. „Bractwo Mokrego Pok³adu”
red. techn. Marek Battek

Mecenasi Biuletynu: Browary Dolnoœl¹skie „PIAST”; ODRATRANS S.A.; NAVICENTRUM Sp. z o.o.;
RZGW Wroc³aw; MALBO Sp. z o.o. – Stocznie Wroc³aw i Malczyce

Przeminê³o z wielk¹ fal¹ odrzañsk¹...

ttt
– Jak dzia³a Towarzystwo?
– Nale¿ycie. Czasami spotykamy siê nawet

dwa razy w miesi¹cu.
– I co tam robicie?
– A no, na ka¿de spotkanie wyznaczony dy-

¿urny przynosi dwie butelki.
Po pewnym czasie Romek zosta³ przeniesio-

ny do Zjednoczenia. Z³o¿y³o siê, ¿e w tym czasie
zosta³o wydane ogólnokrajowe zarz¹dzenie za-
braniaj¹ce wnoszenia do biura alkoholu. Nale¿a-
³o go sk³adaæ do depozytu. W wypadku nie ode-
brania przez depozytariusza w przeci¹gu trzech
dni alkohol by³ niszczony komisyjnie.

Wiadomo, ¿e do zjednoczenia w celu za³atwie-
nia niejednokrotnie bardzo istotnych spraw przy-
je¿d¿ali ludzie o wysokich stanowiskach w swo-
ich przedsiêbiorstwach. Na wstêpie zg³aszali do
depozytu nie raz kilka butelek wysokomarko-
wych. Wyj¹tkowo tylko depozyt by³ odbierany.
Dwa razy w miesi¹cu zbiera³a siê komisja w celu
zniszczenia przeterminowanego depozytu. Histo-
ria mówi, ¿e iloœæ zniszczonego alkoholu zgadza³a
siê z iloœci¹ butelek pustych.

Rzecz¹ oczywist¹ jest, ¿e Romek, jako cz³onek
ttt z d³ugoletnim sta¿em, by³ przewodnicz¹cym
komisji, do której kompetencji nale¿a³o niszcze-
nie depozytów.

myk
Powy¿sze wspomnienie zawiera³o wiêcej

szczegó³ów i dotyczy³o jeszcze wielu innych osób.
Umieszczenie pewnych opisów wydarzeñ spotka-
³o siê ze sprzeciwem ich uczestników. Zgodnie z
¿yczeniami imiona zosta³y zmienione.

Czy dziœ ktoœ pamiêta co oznacza ten symbol
– 3t. Dzia³o siê to w czasach, gdy wszystko mu-
sia³o dziaæ siê wed³ug wytycznych. Wówczas to,
na miêdzynarodowym spotkaniu przywódcy
wszystkich pañstw do œniadania otrzymali po
szklaneczce ulubionego napoju, tylko przywód-
ca Polski musia³ czekaæ do 13.

Wytyczne dotar³y wreszcie do sektora trans-
portu i tak powsta³o ttt, czyli Towarzystwo Trze-
Ÿwoœci Transportowców. Niejednokrotnie zdu-
mienie mog³o cz³owieka powaliæ, gdy spotyka³
dobrze znajomego z kolistym znaczkiem z tymi
trzema literami.

Bran¿a ¿eglugowa nie opiera³a siê d³ugo na-
kazom. W dyrekcji ¯eglugi na Odrze odby³o siê
zebranie za³o¿ycielskie towarzystwa. Wiadome
mi jest, ¿e zebranie to w sali klubu racjonalizacji
zaszczyci³ sw¹ obecnoœci¹ wicedyrektor Zjedno-
czenia ¯eglugi. Z tego powodu musia³a byæ uro-
czysta oprawa, a na sto³ach znalaz³y siê napoje
w rodzaju herbaty, kawy, soków: porzeczkowe-
go, jab³kowego i pomarañczowego. Jako przy-
stawka by³y s³one paluszki. Ka¿dy móg³ wybie-
raæ i piæ do woli. Zenek, który mi to relacjono-
wa³, by³ zachwycony referatem g³ównego specja-
listy po linii bhp i o¿ywion¹ dyskusj¹, jaka siê
potem rozwinê³a. Zenek zosta³ wybrany przewo-
dnicz¹cym ko³a ttt, a jego zastêpc¹ Robert. Sta-
³ych cz³onków by³o oko³o dziesiêciu. Wzorem
organizacji wy¿szej u¿ytecznoœci towarzystwo
mog³o odbywaæ posiedzenia w godzinach pracy.

Spotka³em siê z Zenkiem po kilku miesi¹cach
istnienia towarzystwa. Zapyta³em:

do przekraczania granic pañstwa, przeprowadza-
nie dochodzeñ w sprawach wypadków ¿eglugo-
wych i nadzór nad przewozami miêdzybrzego-
wymi.

W kolejnych latach zmienia³y organy naczel-
ne w³aœciwe w sprawach bezpieczeñstwa ¿eglu-
gi. W 2001 r. obowi¹zki te przej¹³ minister infra-

struktury. Organami terenowymi podleg³ymi
ministrowi ds. bezpieczeñstwa ¿eglugi na Odrze
zostali, powo³ani w miejsce inspektoratów, trzej
dyrektorzy urzêdów ¿eglugi œródl¹dowej z sie-
dzibami w Kêdzierzynie-KoŸlu, we Wroc³awiu i
w Szczecinie.

Jan Pyœ


