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Stefan Drzewiecki – pionier ¿eglugi podwodnej
Nowatorskie rozwi¹zania

Stefan Drzewiecki opracowa³ 10 projektów
okrêtów podwodnych i dziesi¹tki ich wersji, ory-
ginalne modele uzbrojenia okrêtów podwodnych,
miny i aparaty torpedowe, a tak¿e dziesi¹tki ró¿-
nych urz¹dzeñ, mechanizmów i przyrz¹dów, nie-
zbêdnych dla realizacji przypisywanych okrêtom
podwodnym zadañ. By³ twórc¹ pierwszych mier-
ników g³êbokoœci, oryginalnych, niewielkich
pomp, sprê¿arek powietrza, regulatorów obro-
tów, ró¿nych wskaŸników etc.

Wiele jego pomys³ów technicznych zosta³o
wdro¿one do praktyki, w znacznej mierze dziê-
ki jego osobistemu zaanga¿owaniu, kierownictwu
i udziale w pracach wykonawczych. Kry³y w so-
bie wiele idei nowatorskich, które pos³u¿y³y dzie-
³u dalszego rozwoju ¿eglugi podwodnej.

Drzewiecki wyprzedzi³ wielu wspó³czesnych,
w³aœciwie oceniaj¹c rolê okrêtu podwodnego jako
nowego œrodka walki na morzu. Pocz¹tkowo
traktowa³ go jako narzêdzie obrony przybrze¿-
nej i twierdz nadmorskich i temu zadaniu s³u¿yæ
mia³y jego miniaturowe okrêty podwodne, wy-
posa¿one w efektywne systemy napêdu miêœnio-
wego - na œrubê okrêtow¹ przez peda³owy system
napêdu, typu rowerowego. Nieco póŸniej, myœl¹c
ju¿ o przekszta³ceniu okrêtu podwodnego w pe³ni
autonomiczn¹ jednostkê p³ywaj¹c¹, zdoln¹ do
dzia³añ na otwartym morzu, zacz¹³ poszukiwaæ
optymalnego modelu silnika mechanicznego,
zdolnego zabezpieczyæ ruch okrêtu podwodne-
go tak pod– jak i na wodzie.

Drzewieckiemu przypisujemy priorytet reali-
zacji pierwszego w œwiecie okrêtu podwodnego
o napêdzie z silnika elektrycznego, zasilanego
najpierw z ogniw galwaniczych, a nastêpnie z
baterii kwasowych akumulatorów elektrycznych.

Jako jeden z pierwszych podj¹³ próbê zastosowa-
nia na okrêcie podwodnym w charakterze silni-
ka g³ównego turbiny parowej, a nastêpnie silni-
ka wysokoprê¿nego typu Diesla, a zbudowany
w Rosji wg. projektu Drzewieckiego w latach
1903–1909 okrêt podwodny „Pocztowyj” by³
pierwszym w œwiecie okrêtem podwodnym z sil-
nikiem benzynowym, s³u¿¹cym zarówno dla p³y-
wania pod- jak i na wodzie.

Poszukuj¹c dróg zwiêkszenia prêdkoœci okrêtu
podwodnego pod wod¹ Drzewiecki znacz¹co
udoskonali³ pêdnik œrubowy. Œrubê 2-lopatow¹
zast¹pi³ 4-³opatow¹. PóŸniej, jako ¿e zdawa³ so-
bie sprawê z oporów stawianych œrubie w wo-
dzie, próbowa³ j¹ wyeliminowaæ i zast¹piæ dzia-
³aniem silnika hydroreakcyjnego. W latach 1884–
1895 uda³o mu siê zaprojektowaæ i zrealizowaæ
pierwszy i jak dot¹d jedyny na œwiecie okrêt
podwodny z silnikiem hydroreakcyjnym, pe³ni¹-
cym równie¿ role steru kierunku i g³êbokoœci.

Wiele uwagi poœwiêca³ problematyce wytrzy-
ma³oœci kad³ubów, pragn¹c t¹ drog¹ zwiêkszyæ
g³êbokoœæ zanurzenia okrêtu podwodnego. Jako
jeden z pierwszych przyj¹³ wrzecionowat¹ for-
mê kad³uba, która okaza³a siê perspektywiczna
dla przezwyciê¿enia oporów w wodzie. Drze-
wieckiemu przypisaæ nale¿y równie¿ priorytet
jeœli chodzi o u¿ycie stali jako materia³u konstruk-
cyjnego kad³uba. By³ równie¿ pierwszym, który
poda³ i zastosowa³ w praktyce konstruktorskiej
podstawowe za³o¿enia wyboru optymalnej for-
my kad³uba i wykonywania obliczeñ dla ustale-
nia jego wytrzyma³oœci. Kieruj¹c siê jego zalece-
niami obliczenia takie wykona³ ju¿ dla projekto-
wanych przezeñ w latach 1892–1896 okrêtów
podwodnych A.N. Kry³ow.
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Drzewiecki by³ pionierem idei przenoszenia
okrêtu podwodnego z jednego teatru dzia³añ
morskich na inny, tak¿e z u¿yciem transportu
kolejowego. Swoje miniaturowe okrêty podwod-
ne wyposa¿a³ w specjalne uchwyty transporto-
we, umo¿liwiaj¹ce szybki ich za³adunek na plat-
formy kolejowe, a równie¿ podnoszenie i opu-
szczanie na wodê z okrêtów nawodnych. W pe³-
ni oryginalnym by³ jego pomys³ wykorzystania
warstwy wody jako pancerza chroni¹cego okrê-
ty przed ostrza³em artyleryjskim, eksponowany
w projekcie jego okrêtu podwodnego z 1892 r.

Wiele uwagi poœwiêca³ opracowaniu teore-
tycznych podstaw realizacji systemu zanurzania
i wynurzania okrêtu podwodnego. By³ prekur-
sorem systemu realizacji tego zadania nie drog¹
zwiêkszania ciê¿aru okrêtu podwodnego (przez
balastowanie wod¹) lecz drog¹ zmiany objêtoœci
okrêtu podwodnego (1877). Jako pierwszy na te-
renie Rosji siêgn¹³ ku idei przemieszczania ciê-
¿aru dla kierowania okrêtem podwodnym pod
wod¹. Równie nowatorskie by³y rozwi¹zania
wprowadzone w jego drugim okrêcie podwod-
nym z 1879-1880 r., który dysponowa³ mo¿liwo-
œci¹ sterowania  kierunkiem i g³êbokoœci¹ zanu-
rzenia dziêki  zmianom k¹tów dzia³ania œrub
okrêtowych. W latach 1884-1885 z powodzeniem
eksperymentowa³ z kolei z systemem sterowania
okrêtem przez obrotowe dysze silnika hydrore-
akcyjnego.

Opracowany przez Drzewieckiego peryskop
sta³ siê archeotypem peryskopów wspó³czesnych
okrêtów podwodnych. Jako pierwszy w œwiecie
wprowadzi³ na okrêt podwodny torpedy. By³
twórc¹ pierwszych aparatów torpedowych dla
okrêtów podwodnych i kutrów torpedowych.
Jako pierwszy opracowa³ sposób ich rozmieszcza-

cania siê okrêtu podwodnego z konstrukcji ba-
dawczo-doœwiadczalnej w bojowy okrêt floty
morskiej, który dojrza³y kszta³t zyska³ ju¿ w do-
bie I wojny œwiatowej.

Drzewiecki, ju¿ w latach 90. XIX w. sta³ siê
jednym z koryfeuszy nauki i techniki, teorii, sztu-
ki projektowania i mechaniki ¿eglugi podwod-
nej. Zawdziêcza³ to równie¿ w³asnej postawie i
cechom charakterologicznym, oddaniu pracy
twórczej, któr¹ zawsze traktowa³ w kategoriach
szczególnej misji i pos³ania. Ale tak¹ by³a te¿ epo-
ka, w której przysz³o mu dzia³aæ, w której roman-
tyzm przenika³ siê z pozytywizmem, a dzia³al-
noœæ na polu techniki zdawa³a siê nie tylko no-
bilitowaæ ale i kszta³towaæ nowy model cz³owie-
ka, otwartego na dokonania wspó³czesnej mu
nauki, pe³nego wiary w perspektywy jej rozwo-
ju i sk³onnego manifestowaæ tê postawê co-
dzienn¹ prac¹.

Takich ludzi Drzewiecki znajdowa³ i wokó³
siebie. W krêgu jego najbli¿szych przyjació³ zna-
leŸli siê i wybitny matematyk, póŸniejszy Prezy-
dent Republiki Francuskiej Raimond Poincare, i
in¿ynier Gustaw Eiffel, i chemik Dmitrij Mende-
lejew, i „ojciec” rosyjskiej naukowej szko³y lotni-
czej Miko³aj ¯ukowski, i póŸniejszy akademik,
wybitny konstruktor okrêtowy A.N. Kry³ow.

Co zaœ warte podkreœlenia, to jego wczesne
prace na polu sztuki budownictwa okrêtowego i
uzbrojenia torpedowego, prowadzi³y jego uwa-
gê i ku pneumatyce i ku mechanice, i ku hydro-
dynamice, ku problematyce silników napêdo-
wych i pêdników okrêtowych. Wzajemnie siê zaœ
przenikaj¹c ogarnê³y równie¿ sferê ¿eglugi po-
wietrznej, tak w odniesieniu do teorii lotu, aero-
dynamiki eksperymentalnej, dynamiki lotu i
urz¹dzeñ ci¹gu samolotu.

Stanis³aw Januszewski

nia na kad³ubie i opracowa³ szereg kon-
strukcji zewnêtrznych, kierowanych apara-
tów torpedowych, umo¿liwiaj¹cych atako-
wanie celów pod ró¿nymi k¹tami. Wprowa-
dzenie tych aparatów na wyposa¿enie okrê-
tów bojowych 2–3-krotnie zwiêkszy³o si³ê
ich uzbrojenia.

Znacz¹cym osi¹gniêciem by³ opracowa-
ny przez Drzewieckiego system regenera-
cji powietrza w okrêcie podwodnym, pod-
stawowe zasady którego znalaz³y szerokie
zastosowanie, a ci¹gle udoskonalany przez
wielu wynalazców, w niektórych swych ele-
mentach nie straci³ aktualnoœci do dzisiaj.

Prace Drzewieckiego na polu ¿eglugi
podwodnej wyraŸnie wskazuj¹ rolê jak¹
wynalazca ten odegra³ w dobie przekszta³-Kiosk okrêtu podwodnego S. Drzewieckiego (typ III)
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22–23 czerwca 2005 r. prof. Stanislaw Janu-
szewski by³ goœciem honorowym J.M. Rektora
Akademii Lotnictwa Cywilnego prof. Michai³a
Juriewicza Smirnowa, która obchodzi³a w Peters-
burgu 50-lecie swego istnienia. Z tej okazji w
murach znanej w Rosji uczelni zgromadzi³a siê
plejada znakomitych jej absolwentów, dzisiaj pi-
lotów lotnictwa cywilnego, kontrolerów lotu,
mechaników lotniczych, nawet kosmonautów.
Uroczystoœci uœwietni³ 23 czerwca rejs New¹ do
Peterhofu i niezapomniany widok wspania³ych
cesarskich fontann. Na Newie odbywa³a siê zaœ
w tym czasie  parada zabytkowych jednostek p³y-
waj¹cych, wœród których znalaz³ siê równie¿
„Sztandar” – flagowy okrêt Piotra Wielkiego, z
pietyzmem zrekonstruowany przez studentów
petersburskiej Akademii Marynarki Wojennej.
Obchodom jubileuszu ALC towarzyszy³a rów-
nie¿ Konferencja Naukowa, przypominaj¹ca rolê
Sankt Petersburga jako kolebki rosyjskiego lot-

50 lat petersburskiej Akademii Lotnictwa Cywilnego

nictwa. Wykszta³ci³a drogê ¿yciow¹ Igora Sikor-
skiego i ca³ej plejady konstruktorów rosyjskich,
m.in. Polikarpowa. Z tym miastem zwi¹za³ swe
losy Witold Jarkowski, jeden z wybitnych orga-
nizatorów rosyjskiego przemys³u lotniczego lat
1911-1917. Prof. Stanis³aw Januszewski mówi³ o
pilotach warszawskiej „Awiaty”, lotnikach,
którzy lotnicze licencje zdobyli w 1911 r. w Szkole
Pilotów Warszawskiego Towarzystwa Lotnicze-
go. PóŸniej losy rozrzuci³y ich po œwiecie, od Im-
perium Rosyjskiego po Amerykê, od Francji po
Serbiê i Daleki Wschód. Swe tryumfy œwiêcili
równie¿ pod niebem Sankt Petersburga, zdoby-
waj¹c s³awê i pozycjê najlepszych lotników Ce-
sarstwa, jak Micha³ Scipio del Campo, Henryk
Segno czy kawalerowie krzy¿a œw. Jerzego Jerzy
Jankowski i Maks von Lerche, którzy przebyli
d³ug¹ drogê w si³ach lotniczych Rosji w czasie I
wojny œwiatowej.

Ryszard Majewicz

W dniach od 4 do 18 czerwca prof. Stanis³aw
Januszewski przebywa³ na wyspach so³owiec-
kich, jednym ze œwiêtych miejsc Prawos³awia, na
ziemi znaczonej koszmarem Gu³agu, który tutaj
w³aœnie w 1918 r. siê rodzi³. Rosyjska Akademia
Nauk zaprosi³a go jako konsultanta Ekspedycji
prowadzonej przez geografów moskiewskiego
Instytutu Historii Nauk Przyrodniczych i Tech-
niki. Jego pobyt na wyspach zaowocowa³ rów-
nie¿ wyj¹tkowym seminarium prowadzonym w
cieniu murów Kremla, adresowanym tak¿e do
pracowników Muzeum So³owieckiego i mie-
szkañców  Osady So³owieckiej.  Tym razem prof.
Januszewski, a by³ to ju¿ jego czwarty pobyt na
rosyjskiej Pó³nocy, kontynuowa³ swe wczeœniej-

obchodów rocznicy setnych urodzin Likhatsche-
va, jednego z wiêŸniów ³agru so³owieckiego, a
póŸniej wybitnego slawisty, cz³onka Akademii
Nauk Rosji, bêdzie Miêdzynarodowa Konferen-
cja Naukowa poœwiêcona dziedzictwu kultury
technicznej wysp so³owieckich - w kwietniu 2006
r. we Wroc³awiu. Gdy zaœ mowa o Dmitriju Li-
khatschevie to sensacyjnym odkryciem by³o od-
nalezienie na Wielkiej Muksa³mie kamienia, na
którym w 1931 r. D. Likhatschev wyry³ swe na-
zwisko. W przysz³ym numerze Biuletynu zamie-
œcimy szerszy  fotoreporta¿ z wyprawy na wy-
spy so³owieckie.

Ryszard Majewicz

Miêdzynarodowa Ekspedycja Naukowo-Badawcza
„Dziedzictwo wysp so³owieckich”

sze studia dziedzictwa technicznego archipe-
lagu. Pod jego kierunkiem pracowa³a równie¿
Magda Cieœlak, studentka IV roku Architek-
tury Politechniki Wroc³awskiej. Przygotowy-
wa³a materia³ do swej pracy dyplomowej. Jej
tematem bêdzie problematyka rewitalizacji
Cypla Œledzia, jednego z najbardziej urokli-
wych zak¹tków Wyspy So³owieckiej, nasyco-
nego znakomitymi dzie³ami przemys³u i tech-
niki, w XIX stuleciu jednego z centrów aktyw-
noœci gospodarczej Monastyru.

Na So³owkach z Muzeum So³owieckim, a
w Sankt Petersburgu z Fundacj¹ Dmitrija Li-
khatscheva, prof. Januszewski ustali³ ¿e jedn¹
z imprez organizowanych w 2006 r. w ramach
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Pamiêtny dzieñ 10 czerwca 2005 r.

Mia³ byæ dniem uroczystym zakoñczenia dzia-
³alnoœci Technikum ̄ eglugi Œródl¹dowej we Wro-
c³awiu, dniem, który bêdzie mo¿na wspominaæ
ze smutkiem, ale i z rozrzewnieniem, z jakim
¿egna siê odchodz¹ca w dal przesz³oœæ.

Na tê bardzo przykr¹ uroczystoœæ przyby³o
wielu absolwentów (w tym i zza granicy), przy-
byli dawni nauczyciele, niektórzy z ponad 40 let-
nim sta¿em. Przy tak uroczystych okolicznoœciach
by³a radoœæ spotkania po latach. Dalszych kole-
¿eñskich spotkañ ju¿ nie bêdzie.

Form¹ uroczystoœci zakoñczenia szko³y zain-
teresowa³a siê Fundacja Otwartego Muzeum
Techniki we Wroc³awiu i dzia³aj¹ce przy nim swo-
bodne stowarzyszenie mi³oœników Odry pod
nazw¹ Bractwo Mokrego Pok³adu. Ze znacznym
wyprzedzeniem prof. dr hab. Stanis³aw Janu-

szewski wraz z cz³onkami Bractwa, w tym z ak-
tualnie zatrudnionymi nauczycielami T¯Œ usta-
li³ z dyrektorem Liceum Ogólnokszta³c¹cego Nr
14 panem £aŸniakiem program uroczystoœci,
przejêcie sztandarów, przejêcie eksponatów z izby
pamiêci oraz krótkie wyst¹pienie w imieniu ca-
³ej spo³ecznoœci ¿eglugowej absolwenta z roku
1957.

A wyst¹pienie to by³o przygotowane na nie-
ca³e 5 minut. Mia³o ono charakter wspomnienio-
wy i nakierowane by³o do przyby³ych dawnych
nauczycieli i absolwentów. Równie¿ do ostatnich
absolwentów Technikum ¯eglugi Œródl¹dowej z

APEL
Bractwo Mokrego Pok³adu apeluje do absol-

wentów szko³y ¿eglugi, do sympatyków Odry,
do ludzi kulturalnych – piszcie do nas. Na ka¿-
dy wasz g³os bêdziemy reagowaæ.

KOMUNIKAT  NADZWYCZAJNY
Na wniosek Zwi¹zku Polskich Armatorów

Œródl¹dowych w Szczecinie w dniu 30 czerwca
br. odby³o siê spotkanie Wiceprezydenta Miasta
Wroc³awia Jaros³awa Obrêbskiego z przedstawi-
cielem Zwi¹zku Czes³awem Czarkiem. Armator
Cz. Czarek przedstawi³ potrzebê kszta³cenia we
Wroc³awiu kadr dla potrzeb dla potrzeb ¿eglugi
œródl¹dowej i ogólnie ujmuj¹c gospodarki wod-
nej. Wyst¹pienie zosta³o przyjête przychylnie i
Pan Prezydent obieca³ kontynuacjê rozmów.
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zaproszeniem na H/P „Nadbór” i uczestnictwa
w spotkaniach Bractwa Mokrego Pok³adu.

Po tym absolwent elbl¹skiej Szko³y Szturma-
nów z 1953 r., absolwent i nauczyciel Technikum
¯eglugi Œródl¹dowej we Wroc³awiu w 3 minu-
towym wyst¹pieniu chcia³ wskazaæ, jak mo¿na
osi¹gaæ cele ¿yciowe, je¿eli w szkole ma siê w
szkole dobrych nauczycieli. Chcia³ równie¿
przedstawiæ zebranym obecnego na sali ojca,

który trzech synów skierowa³ do Technikum
¯eglugi.

Na pocz¹tku uroczystoœci zakoñczenia wyst¹-
pi³ dyr. £aŸniak.

Potem zabra³ g³os dyrektor Andrzej Koc,
którego wystapienie zabrzmia³o nutk¹ serdeczn¹,
jaka cechuje chwile po¿egnañ. Przywo³a³ wspo-
mnienia, które powoduj¹ zadumê i uœwiadamiaj¹,
¿e „up³ywa szybko ¿ycie”. Za to wyst¹pienie
Bractwo Mokrego Pok³adu sk³ada mu wyrazy
wdziêcznoœci.

I tak zakoñczy³a siê uroczystoœæ wymazania
z rejestru naszej szko³y.

Sztandar wyprowadzono i pozosta³ on w
szkole.

Gdy uroczystoœæ skoñczy³a siê, rozwar³y siê
podwoje niebios. Ulewa nie pozwoli³a przez d³u¿-
szy czas na wyjœcie zebranym z budynku. Tylko
niebo p³aka³o nad t¹ chwil¹ i nad ludŸmi.

W Biuletynie nr 5 „Prosto z Pok³adu” zamie-
œciliœmy listê ch³opców po szkole ¿eglugi i uzu-
pe³niliœmy czêœciowo w nr 22. Mamy ju¿ nowe
informacje do dalszego uzupe³niania.

Zespó³ Redakcyjny Biuletynu

ODRATRANS podbija Europê
Odratrans jest nie tylko najwiêksz¹ firm¹

¿eglugi œródl¹dowej w Polsce, ale te¿ z ka¿dym
kolejnym miesi¹cem staje siê coraz bardziej zna-
cz¹cym przewoŸnikiem ³adunków masowych w
Europie - zw³aszcza w Niemczech.

Dzia³aj¹c zgodnie z przyjêt¹ strategi¹ Odra-
trans S.A. chce umacniaæ swoj¹ bardzo siln¹ po-
zycjê w kraju i d¹¿yæ do poszerzania udzia³u w
rynku polskim, choæ tutaj niewiele wiêcej mo¿-
na ju¿ zrobiæ, jeœli rz¹d szybko nie zainwestuje
w polskie szlaki wodne, które znajduj¹ siê w fa-
talnym stanie. Z drugiej strony Odratrans S.A.
zamierza byæ znacz¹cym przewoŸnikiem ³adun-
ków masowych w Niemczech. Firma ju¿ od daw-
na specjalizuje siê w³aœnie w takich transportach
i ma do tego odpowiednio przygotowan¹ flotê.
Ju¿ teraz Odratrans zajmuje w Niemczech czo-
³owe miejsce wœród przewoŸników œródl¹do-
wych, zyskuj¹c du¿e uznanie wœród niemieckich
spedytorów za elastycznoœæ dzia³ania i punktu-
alnoœæ dostaw. W minionym roku a¿ 50% przy-
chodów Odratrans uzyska³a przewo¿¹c ³adunki
w Niemczech i do Niemiec, ale jak zapewnia pre-

zes Andrzej Klimek, to dopiero pocz¹tek ekspan-
sji na tamtejszym rynku.

Warto przy tym dodaæ, ¿e swój udzia³ w nie-
mieckim rynku przewozów œródl¹dowych Odra-
trans poszerza nie poprzez oferowanie klientom
niskich cen. Wbrew temu, co mog³oby siê wyda-
waæ, ¿e jako polski przewoŸnik Odratrans S.A.
bêdzie tañsza od niemieckich czy holenderskich
armatorów, wcale tak nie jest. Odratrans nie jest
tanim przewoŸnikiem w porównaniu z firmami
zachodnioeuropejskimi. W tym roku Spó³ka uzy-
skuje czasami nawet wy¿sze frachty ni¿ renomo-
wane niemieckie firmy ¿eglugi œródl¹dowej,
transportuj¹c te same ³adunki. Nie ma te¿ oba-
wy, ¿e pracy dla polskiego armatora mo¿e w
Niemczech zabrakn¹æ. Wedle szacunków na ryn-
ku niemieckim do przewiezienia jest oko³o 230
mln t ³adunków rocznie, z czego po³owê stano-
wi¹ towary masowe. Tymczasem flota najwiêk-
szego polskiego przewoŸnika jest w stanie prze-
transportowaæ rocznie oko³o 6–8 mln t towarów.

Odratrans chce zwiêkszyæ efektywnoœæ dzia-
³ania na rynku naszego zachodniego s¹siada.
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Dlatego te¿ w Berlinie firma utworzy³a Oddzia³
Handlu i Logistyki, który dzia³a na rzecz Odra-
trans oraz ¯eglugi Bydgoskiej (obie spó³ki s¹ w
jednej grupie kapita³owej). Biuro to ma za zada-
nie nawi¹zywaæ kontakty z niemieckimi spedy-
torami i negocjowaæ z nimi intratne kontrakty.
Kilka zosta³o ju¿ podpisanych, w wyniku wygra-
nia konkursu ofert i nie s¹ to jednorazowe umo-
wy. Przy negocjowaniu kontraktów niema³¹ rolê
spe³nia uzyskany przez Odratrans certyfikat ISO,
którego posiadanie robi du¿e wra¿enie na nie-
mieckich kontrahentach, gdy¿ jego uzyskanie
przez firmy ¿eglugowe to nie³atwa sprawa.
Wspomniany oddzia³ dba, ¿eby barki nie mia³y
pustych przebiegów w drodze powrotnej z Nie-
miec do Polski.

Wroc³awski przewoŸnik œródl¹dowy nie za-
mierza jednak poprzestaæ na przemieszczaniu
³adunków masowych. Badane s¹ mo¿liwoœci
transportowania tak¿e innych towarów. Na ra-
zie statki Odratrans przewo¿¹ ³adunki ponadga-
brytowe m.in. z Hamburga i Rotterdamu do Pol-
ski. Pe³na zmiana asortymentu transportowanych
wod¹ ³adunków wi¹¿e siê z uzupe³nieniem flo-
ty o nowe jednostki.

Choæ flota Odratrans nie jest najm³odsza, to
jej stan techniczny jest dobry. Obecnie firma po-
rz¹dkuje œwiadectwa zdolnoœci ¿eglugowej. Pod-
jête zosta³y starania uzyskania klasy II i reñskiej
przez jednostki, które bêd¹ operowaæ na Renie i
w rejonach portów morskich. Aby tam p³ywa³y,
trzeba zamontowaæ kompas sterowany GPS-em,
a jednostka musi byæ te¿ wyposa¿ona w gong 2-

tonowy. Standardem jest te¿ posiadanie radaru i
choæ urz¹dzenie jest doœæ drogie to czêœæ statków
Odratrans zosta³a w nie ju¿ wyposa¿ona. Sukce-
esywnie bêd¹ one montowane na kolejnych jed-
nostkach tego armatora.

Do niedawna problem stanowi³ fakt, ¿e pcha-
cze by³y wyposa¿one w przestarza³e silniki. Dla-
tego te¿ Spó³ka zdecydowa³a o ich wymianie i
proces ten ju¿ siê rozpocz¹³. Na razie, na próbê,
na jednej z jednostek zamontowano dwa silniki
Iveco po 300 KM ka¿dy. Jeœli siê sprawdz¹, bêd¹
w nie wyposa¿ane kolejne jednostki. Na moder-
nizacjê floty mo¿na uzyskaæ kredyty na prefero-
wanych warunkach z Funduszu ¯eglugi Œródl¹-
dowej i Funduszu Rezerwowego. W tym roku
wielkoœæ otrzymanych przez Odratrans œrodków
pokryje koszty remontów statków.

Zmierzaj¹c w kierunku zwiêkszenia efektyw-
noœci przewozów, Odratrans szuka statków ju¿
eksploatowanych, ale szybszych, wyposa¿onych
w silniki du¿ej mocy. Jest ich na rynku wiele.
Ostatnio przedstawiciele Odratrans przebywali
w Czechach, gdzie zainteresowali siê pchaczami
bardzo przydatnymi do uprawiania nowoczesnej
¿eglugi œródl¹dowej.

Jak widaæ, Odratrans stara siê wci¹¿ przysto-
sowywaæ do zasad gry obowi¹zuj¹cych na zacho-
dnim rynku ¿eglugi œródl¹dowej, a w firmie
wszyscy wierz¹, ¿e mo¿e ona osi¹gn¹æ wysok¹
pozycjê w Europie.

Arkadiusz Fõrster
Autor jest wiceprezesem ds. medialnych w ODRATRANS
we Wroc³awiu

Pocz¹tki przewozów wielkich gabarytów Odr¹

Zagadnienie przewozu elementów wielkoga-
barytowych drog¹ wodn¹ postawione zosta³o
przed ¯eglug¹ na Odrze w roku 1974.

W ramach budowy elektrowni j¹drowych w
krajach ówczesnej RWPG niektóre elementy mia-
³y wykonywaæ Raciborska Fabryka Kot³ów (Ra-
FaKo) w Polsce i Vitkovcke železarny a strojirny
Klementa Gottwalda (VžKG) w Ostrawie w Cze-
chos³owacji. Problem tkwi³ w tym, ¿e wywóz
produkcji musia³ odbywaæ siê drog¹ wodn¹. Oba
te miasta le¿¹ nad Odr¹, ale na odcinku nie¿e-
glownym. Inne rodzaje transportu nie by³y zdol-
ne do przewozu urz¹dzeñ podanych w tabeli.

Oba zak³ady stanê³y przed decyduj¹cym dla
ich rozwoju momentem. Je¿eli nie mo¿na bêdzie
wywieŸæ wykonanych produktów – nie otrzy-
maj¹ tak intratnego zlecenia. Wykonanie wymie-
nionych asortymentów nie przekracza³o mo¿li-
woœci wytwórczych zak³adu, ale problem tkwi³

w wywozie. Je¿eli nie bêdzie mo¿liwoœci u¿e-
glownienia wspomnianego odcinka dyrekcja de-
cydowa³a siê na przeniesienie produkcji z Raci-
borza do Brzegu. Powodowa³oby to znaczne
trudnoœci organizacyjne (przeniesienie maszyn i
urz¹dzeñ, dojazd do nowego miejsca pracy lub
przekwaterowanie czêœci za³ogi) i zwi¹zane z tym
podniesienie kosztów produkcji. RaFaKo rozpo-
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czê³a wiêc starania o u¿eglewnienie Odry Od
KoŸla do Raciborza.

W trudniejszej sytuacji znalaz³y siê VžKG. Dla
ich potrzeb odcinek Odry od KoŸla do Bohumi-
na musia³ byæ u¿eglowniony. Strona Czechos³o-
wacka sta³a siê wiêc z koniecznoœci inicjatorem
d¹¿eñ do rozwoju ¿eglugi. Wyst¹pienia do Zjed-
noczenia ̄ eglugi Œródl¹dowej odnios³y pozytyw-
ny skutek. Rozpocz¹³ siê okres badañ i prób.

Ze wstêpnej analizy wynika³o, ¿e do przewo-
zu ciê¿kich elementów wielkogabarytowych naj-
korzystniej jest adaptowaæ barkê pchan¹ BP-500.
Parametry barki: d³ugoœæ L = 44,0 m, szerokoœæ
B = 8,9 m, zanurzenie T = 1,6 m, noœnoœæ Q = 460 t.

Odcinek Odry od KoŸla 95,6 do Raciborza km
51,2 swego czasu uznawany by³ za drogê wodn¹
najni¿szej klasy, a g³êbokoœci przy œredniej niskiej
wodzie (ŒNW) kszta³towa³y siê w granicach 40-
50 cm. Najmniejszy promieñ ³uku £ = 125 m. W
km 51,7 usytuowany by³ dawniej port u¿ytkowa-
ny sporadycznie do prze³adunku towarów, a
g³ównie jako basen zimowy dla jednostek tech-
nicznych.

Ze wszystkich ograniczeñ, jakie wystêpuj¹ na
omawianym odcinku rzeki najpowa¿niejsz¹ prze-
szkodê stanowi œluza w KoŸlu o wymiarach: d³u-
goœæ L = 41,9 m, szerokoœæ w g³owach B = 5,3 m,
g³êbokoœæ na progu 1,3 m.

Prace studialne nad mo¿liwoœci¹ próbnego
przejœcia statków powy¿ej KoŸla rozpoczê³y siê
w 1974 r. Przy u¿yciu motorówki KS-100 (zanu-
rzenie 40 cm) dokonano przegl¹du odcinka od
KoŸla do Cha³upek (Bohumina). Wykonano son-

Gabaryty max [mm] lp Asortyment 
Długość Wysokość  Szerokość 

Ciężar 
max [Ton] 

1 Stabilizator ciśnienia 12140 3684 3684 135 
2 Stabilizator ciśnienia 13500 3800 3800 220 
3 Wytwornica pary 12400 4470 3643 172 
4 Wytwornica pary 14600 6200 4800 320 
5 Separator przegrzewacza 21700 5600 3860 120 
6 Separator przegrzewacza 32600 5600 3860 210 

Wykaz przewiezionych urz¹dzeñ

dowanie profilu pod³u¿nego oraz sondowanie 8
przekrojów poprzecznych w miejscach limituj¹-
cych g³êbokoœæ. Wobec uzyskanych wyników i
uwzglêdniaj¹c wymiary œluzy KoŸle okreœlono
nastêpuj¹ce warunki rejsu eksperymentalnego:
ž d³ugoœæ zestawu pchanego nie mo¿e przekra-

czaæ 53 m,
ž szerokoœæ pojedynczej jednostki B = 5,0 m,
ž szerokoœæ zestawu pchanego BZ = 9,5 m,
ž zanurzenie z ³adunkiem tmax=90 cm dla g³ê-

bokoœci 100 cm przy stanie wody na wodo-
wskazie Miedonia 240 cm,

ž dopuszczalna wysokoœæ H = 3,7 m.
Do przeprowadzenia eksperymentu zorgani-

zowano nastêpuj¹ce jednostki:  £oœ-0-1, barka
pchana ̄ -64, noœnoœæ 25 ton, barka holowana (bez
steru) ¯-499, noœnoœæ 50 ton.

Zestaw pchany zosta³ sformowany w nastê-
puj¹cy sposób: £oœ + ¯-64 i przy burcie ¯-499.

Strona czechos³owacka wybudowa³a w miej-
scowoœci Bohumin-Kopytov, km 25,5 nabrze¿e
prze³adunkowe stalowe o d³ugoœci 40 m. Nabrze-
¿e to usytuowano w odleg³oœci 2,2 km powy¿ej
ujœcia rzeki Olzy do Odry.

W pierwszym eksperymentalnym rejsie ze-
staw pchany dobi³ do prze³adowni w Kopytovie
dnia 2.04.1975 r. Tu za³adowano walcowane wy-
roby hutnicze VžKG na ¯-499 35 ton (zanurze-
nie 83 cm), a na ¯-64 15 ton (zanurzenie 50 cm).
W dniach 5-7.04.1975 r. zestaw pchany dotar³ do
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portu KoŸle. Rejs w dó³ rzeki móg³ odbyæ siê przy
zasilaniu nurtu ze zbiorników Šance i Kružberk,
na co strona czechos³owacka zu¿y³a ok. 300000
m3 wody.

W nastêpnych 2 latach przeprowadzono je-
szcze 12 rejsów, przewo¿¹c ró¿nego rodzaju wy-
roby hutnicze, ale równie¿ samochody ciê¿aro-
we Škoda. Rejsy te mia³y propagowaæ wobec rz¹-
dów obu pañstw mo¿liwoœci eksploatacyjne Odry
górnej, jako pierwszego odcinka przysz³ego po-

³¹czenia Odra - Dunaj. W koñcu lat 70. nadszed³
dobrze nam znany kryzys. Eksperymenty skoñ-
czy³y siê, jak skoñczy³a siê dba³oœæ o Odrê, a o
po³¹czeniu Odra - Dunaj nie ma co wspominaæ.

Powy¿sz¹ informacjê przytacza siê jako cieka-
wostkê. Inspiracj¹ jej napisania jest artyku³ Ta-
deusza KaŸmierczaka w Biuletynie Nr 20 „Suw-
nica bramowa - bram¹ do Europy oraz wy¿ej
zamieszczony artyku³ Arkadiusza Förstera.

Marian Kosicki

Stary Budrys trzech synów,
têgich jak on Litwinów

nad brzeg Odry przywo³a³ i rzecze:
„Wyœcie krzepcy i m³odzi

idŸcie s³u¿yæ krajowi,
a sw¹ s³u¿bê zacznijcie na rzece.”

(prawie Mickiewicz)

Nie czêsto siê zdarza, aby ojciec swych trzech
synów wysy³a³ do szko³y, któr¹ uwa¿a³ zawsze
za najlepsz¹. A takim jest in¿. Zbigniew Skow-
roñski.

Zamieszkuje w miejscowoœci Nowy Dwór ko³o
Jelcza. Prowadzi firmê, która zajmuje siê regulacj¹
rzek. W m³odych latach szkolnych wraz z kole-
gami czêsto biega³ nad brzeg Odry. Œledzi³ ruch
statków i myœlami wêdrowa³ daleko, dok¹d wie-
dzie nurt rzeki. Z wielk¹ przyjemnoœci¹ jeŸdzi³
ze szko³¹ na wycieczki do Wroc³awia, w progra-
mie których by³a zawsze przeja¿d¿ka statkiem
pasa¿erskim. Tak rodzi³ siê zamys³ o p³ywaniu,
o dalekich szlakach. Warunki ¿yciowe nie pozwo-
li³y na urzeczywistnieniu marzeñ. Ukoñczy³ Aka-

demiê Rolnicz¹ we Wroc³awiu na Wydziale Me-
lioracji. Kiedy jednak zaczêli rodziæ mu siê syno-
wie, swoje m³odzieñcze zainteresowania wpaja³
im od maleñkoœci. Skutek by³ oczywisty. Wszy-
scy trzej synowie po kolei wstêpowali do Techni-
kum ¯eglugi Œródl¹dowej we Wroc³awiu.

1. Tomasz urodzony w 1974 roku, T¯Œ ukoñ-
czy³ w 1994 r. Ci¹gnê³o go jednak dalej - ukoñ-
czy³ Wy¿sz¹ Szko³ê Morsk¹. Sytuacja, w jakiej
znajduje siê polska flota handlowa, nie znalaz³
zatrudnienia na pok³adzie statku polskiego. Obe-
cnie p³ywa pod bander¹ norwesk¹ jako I oficer
na tankowcu o noœnoœci 100 tys. ton. Jest tylko
kwesti¹ czasu, gdy jako kpt. ¿.w. obejmie stano-
wisko dowódcy na takiej jednostce.

2. Wojciech urodzony w 1976 roku, T¯Œ ukoñ-
czy³ w 1996 r. P³ywa³ na „Nawigatorze” – statku
szkolnym Wy¿szej Szko³y Morskiej, ale poszed³
w œlady ojca. Ukoñczy³ Akademiê Rolnicz¹ we
Wroc³awiu na Wydziale Ochrony Œrodowiska.
Pracuje przy budowie obwodnicy Wroc³awia.
Powtarza, ¿e nie zerwa³ z wod¹, choæ nie w ta-
kim stopniu, jak ojciec. Jest kierownikiem wa¿-
nego odcinka, do którego zadañ nale¿¹ roboty
odwadniaj¹ce budowli. Coœ w rodzaju pozbywa-
nia siê wody tam, gdzie jest niepo¿¹dana.

3. £ukasz urodzony w 1983 roku, T¯Œ ukoñ-
czy³ w 2004 r. Jak dotychczas pozostaje we Wro-
c³awiu. P³ywa³ jako cz³onek za³ogi na statku
szkolnym „Westerplatte II”. P³ywa na tzw. gon-
doli motorowej „Maja”. Jest urzeczony urod¹
Œródmiejskiego Wêz³a Wodnego. Twierdzi, ¿e nie

Ojciec trzech ¿eglugowców
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Przeminê³o z wielk¹ fal¹ odrzañsk¹...

Rafek
wyci¹ga³ z kasy pancernej stalow¹ kasetê, wyp³a-
ca³ wnioskowan¹ kwotê, a wniosek wk³ada³ do
kasety. Bardzo rzadko po tym fakcie nastêpowa-
³o wspólne spotkanie. Ale delikwent zapomogê
mia³.

Wspomina Marek Kociñski. „Wp³yn¹³em do
Szczecina z rejsu do Amsterdamu i zacumowa-
³em przy Wa³ach Chrobrego. By³o po godzinie
dwudziestej, a wiêc biuro firmy by³o nieczynne.
Mia³em kilka DM, ale w tym czasie oficjalnie nie
mo¿na by³o z nich korzystaæ. Kiedy wygrzeba-
³em z kieszeni 7 z³, a bosman 12 z³, poszliœmy na
piwo do najbli¿szej restauracji. By³a to oczywiœcie
s³ynna „Magnolia”. Po wejœciu na salê g³ówn¹
us³ysza³em znajomy, trochê piskliwy g³os: >Tu-
taj!<. To przyzywa³ Rafek, tu w³aœnie nazywany
Lolo Bar³oga. Siedzia³ w pobli¿u podestu dla
orkiestry. Przywo³a³ kelnerkê, a do orkiestry:

– Dla moich przyjació³ graæ „Sing, Sing”. (By³a
to wówczas bardzo modna piosenka)

– Lolo, nie teraz – t³umaczy³ szef orkiestry –
Teraz musimy graæ facetowi, który ju¿ zap³aci³.

– Dobra jest, zaczynajcie.
I zaraz doda³:
– Zobaczymy czy skoñczycie.
Kiedy rozleg³y siê pierwsze takty tanga, Lolo,

czyli Rafek podniós³ siê z krzes³a, wzi¹³ do rêki
kufel i z szerokim rozmachem cisn¹³ w bêben.
Skóra na bêbnie pêk³a. Konsternacja. Orkiestra
przesta³a graæ. Rafek jeszcze stoj¹c skierowa³ pa-
lec w kierunku szefa orkiestry:

– Mówi³em ci, ¿e skóra jest stara i trzeba ku-
piæ nowy bêben.

myk

Rafek Koz³owski to ciekawy typ. Ze wzglêdu
na bardzo pogodny charakter jaki i przebyt¹ dro-
gê ¿yciow¹. Wczeœnie osierocony, odziedziczy³ po
rodzicach ³adny domek i du¿y sad. Szybko te¿
wiêc siê o¿eni³ i sp³odzi³ dwoje dzieci. W latach
40. jako poborowy zosta³ wcielony do Korpusu
Bezpieczeñstwa Wewnêtrznego. Podczas pierw-
szego urlopu ¿ona kieruj¹c siê trosk¹ o dzieci t³u-
maczy³a mu, ¿e jego s³u¿ba (trzyletnia) jest tak
niebezpieczna w walce z bandami, ¿e powinien
ca³y maj¹tek nieruchomy zapisaæ na dzieci, a ona
dopilnuje porz¹dku. Kiedy wracali od rejenta w
bramce posesji sta³ atleta, który oznajmi³, ¿e Ra-
fek nie ma tu ju¿ wstêpu, tu nie ma jego w³asno-
œci. Jak to Rafek prze¿y³ nie wiadomo, doœæ ¿e
do rodzinnej miejscowoœci nigdy nie przyjecha³.

Po wyjœciu z wojska ukoñczy³ Pañstwow¹
Szko³ê Techniczn¹ ¯eglugi Œródl¹dowej. Nikt nie
przypuszcza³, spokojny ch³opak nazywany bê-
dzie Lolo Bar³oga.

Pracowa³ na etacie w zwi¹zkach zawodowych
w ¯egludze na Odrze jako sekretarz. Tylko nie-
liczni znaj¹ jego spektakularn¹ dzia³alnoœæ na tym
stanowisku. Zna³ dobrze ch³opców z za³óg p³y-
waj¹cych. Jednak niewielu obdarza³ zaufaniem i
im wspó³czu³. Wielu zazna³o nieoczekiwanego
spotkania z Rafkiem na schodach, czy na kory-
tarzu. Napotkanemu delikwentowi celuj¹c pal-
cem w piersi mówi³: „Postawisz wódkê?”. Ch³o-
pak za¿enowany t³umaczy³, ¿e nie posiada na-
wet grosza. Wówczas prowadzi³ do pomieszczeñ
zwi¹zków i tam wypisywa³ wniosek o przyzna-
niu nagrody w wysokoœci 50 czy 100 z³. Przecho-
dzili do drugiego pokoju, gdzie skarbnik pan Ryk

wiele jest tak piêknych widoków, jak zabudowa
nabrze¿y wroc³awskich nad Odr¹. To trzeba zo-
baczyæ z wody, a p³yn¹c noc¹, mo¿na naprawdê
zachwyciæ siê i Odr¹ i Wroc³awiem. W swoich
planach ma posiadanie „taksówki wodnej”, takiej
4–6 osobowej. By³by to dobry interes w okresie
letnim, bo takie grupki turystów najczêœciej zg³a-
szaj¹ chêæ przeja¿d¿ek.

Mam nadziejê, ¿e plany £ukasza siê spe³ni¹.
A Panu Zbigniewowi Skowroñskiemu gratulujê
udanych synów.

      Marian Kosicki

Rozmowa zosta³a przeprowadzona na pok³adzie
„Mai” przy Bulwarze Piotra W³osta. W jej trakcie w³¹-
cza³y siê za³ogi innych statków pasa¿erskich i przecho-
dz¹cy turyœci. Zwracali siê g³ównie z pytaniem, dlacze-
go oznakowany od dwóch lat szlak ¿eglowny Œródmiej-
skiego Wêz³a Wodnego nie jest udostêpniony dla stat-
ków turystycznych i sportowych. W³aœnie, dlaczego?


