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z najwigkszym bélem zamieszcza ponizszy nekrolog
zamoéwiony przez grono absolwentéw
Technikum Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu

Z glebokim zalem zawiadamiamy
ze z dniem 10 czerwca 2005 r przestata istnie¢
we Wroctawiu
szkota zastuzona dla Kraju i tego Miasta

nazywajaca si¢
Technikum Zeglugi Srédladowej

W tym czasie znamienite funkcje petnili:

Wojewody Dolnoslgskiego Stanistaw Eopatowski
Kuratora Wojewddzkiego Teresa Kaleta
Prezydenta miasta Wroctawia Rafat Dutkiewicz
Przewodniczgcego Rady Miejskiej Wroctawia Grzegorz Stopitiski

Dyrektora Wydziatu Oswiaty Lilla Jarori

Bractwo Mokrego Poktadu

Wreczamy ten numer Biuletynu ostatnim kowych statkéw sa dla Was zawsze otwarte.
absolwentom Technikum Zeglugi Srédladowej Macie state zaproszenie na spotkania Bractwa
we Wroclawiu w roku 2005. Wyplywajac na Mokrego Pokladu, gdzie bedziecie spotykad
pickne szlaki nowego zycia prosimy, abyscie si¢ z absolwentami naszej szkolty i zapalerica-
pamigtali o swej szkole i miescie. w ktérym mi, ktérym lezy na sercu zegluga srédladowa.
byta ta szkota. Zeglujac po burzliwych wodach Stopy wody pod kilem.

zycia pamigtajcie réwniez, ze poklady zabyt-

COMIESIECZNE SPOTKANIA ,BRACTWA MOKREGO POKLADU”
W KAZDY PIERWSZY CZWARTEK KAZDEGO MIESIACA godz. 17.00 (bez wzgledu na pogode)




Oswiadczenie poselskie w sprawie szkoly zeglugi

W dniu 25 kwietnia 2002 r. odbylo si¢ 20.
posiedzenie Sejmu, na ktérym pan poset An-
toni Stanistaw Stryjewski zlozyt o§wiadczenie
poselskie w sprawie szkoly zeglugi srédlado-
wej we Wroctawiu. Na wstepie siggnat do po-
czatkéw zeglugi na Odrze. Dokument wysta-
wiony przez Henryka Brodatego w 1211 roku,
nadajacy przywilej wolnego splawu staje si¢
potwierdzeniem istnienia od dluzszego czasu
zorganizowanego transportu wodnego. Na
przestrzeni dziejéw Odra jako droga wodna
uzyskiwala duze znacznie lub usuwana byta
w ciefi w zalezno$ci od przemian politycznych.
Po 1945 r. stal si¢ Wroclaw centrum krajowej
zeglugi, gospodarki wodnej, projektowania
i budowy statkéw srédladowych. Tu tez zna-
lazla siedzib¢ najwi¢ksza w kraju szkola zeglu-
gi srédladowej. Szkole zeglugowa scharakte-
ryzowal jako kuZni¢ kadr dla branzy na obszar
catej Polski, co jest réwniez najlepszym Swia-
dectwem i cenzurka dla miasta. Rozw¢j szko-
ly i staly wzrost poziomu nauczania zajety
znaczng cze¢sS¢ wystapienia.

A oto zapis protokolarny oswiadczenia pana
posta Antoniego Stanistawa Stryjewskiego
z czgSci, w ktorej ocenia decyzje likwidagji
szkoty:

,,...Niestety, wielka polityka lat 1982-2002 spo-
wodowata wstrzymanie rozwoju szkoty. Z roznych
przyczyn nastgpito zmniejszenie liczby uczniow 1
zawieszenie dziatalnosci niektorych oddziatow i ty-
pow szkot, w tym w zespole szkot zeglugi srodlg-
dowej. Lata 90. to lata walki o te szkotg. Niestety,
na dzis walki przegrane;.

W ramach zmian w funkcjonowaniu paristwa
szkoty przekazano samorzgdom, a te, inng perspek-
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tywe oglgdu spraw paristwowych, w wielu przy-
padkach nie chciaty podjgc trudu prowadzenia szkot
zawodowych. Tak stato sig tez i we Wroctawiu. 18
pazdziernika 2001 r. Rada Miasta Wroctawia po-
stanowita wygasic ksztatcenie zawodowe maryna-
rzy srodlgdowych. Tak wigc po 55 latach istnienia
wroctawska akademia Zeglugi srddlgdowej ma za-
mkngcé swe podwoje. Tak, jakby Odry, nad ktdrg
lezy miasto Wroctaw, ktdra tgczy Slgsk z Ziemig
Lubuskg, Pomorzem i samym morzem przestata pty-
ngc Tak, jakby inne polskie rzeki, jeziora i kanaty
wodne nie potrzebowaty Zyczliwych, wyksztatco-
nych gospodarzy, marynarzy szuwarowych i ba-
giennych. Tak, jakby Polska nie potrzebowata go-
spodarki rzecznej.

Koriczgc, cheiatbym podzigkowac wszystkim pro-
fesorom i pracownikom, ktorzy na przestrzeni tych
55 lat istnienia wroctawskiej szkoty zZeglugi srdd-
lgdowej wyksztatcity ok. 15 tys. polskiej miodzie-
2y, za to wszystkie dobro, ktore dokonato sig w mu-
rach tej szkoty, za to wszystkie dobro, ktdre ubo-
gacito naszq Ojczyzne. Mam nadzieje, ze opamie-
tamy si¢ 1 uznamy, ze powrdcqg mtodzi Polacy do
wroctawskiej Szkoty Zeglugi Srodlgdowej nim wia-
try czasu rozwiejg wspomnienia i nauczycieli.”

Szanowny Panie posle,

Przytaczamy Pana slowa, jakie zostaly
przedstawione Sejmowi. W imieniu absolwen-
téw, grona profesorskiego, wszystkich ludzi
z branzy i tych co umitowali Odre skladamy
Panu podzi¢gkowanie z niskim uklonem. Nu-
mer tego Biuletynu ukazuje si¢ w miesiacu,
w ktérym nasza Szkota zostaje skreslona z re-
jestru. Zadne starania nie odniosty skutku, bo
od samego poczatku byto wiadomo, Zze tak ma
by¢, bo ktos na to czekal. Stowa z najbardziej
uzasadnionymi argumentami nic nie mogly
zdziala¢. Panie posle, pami¢tamy o glosie na
puszczy i o rzucanych pertach. Czego mozna
bylo wigc oczekiwad od jakiegos rajcy, dla
ktérego najwazniejsze jest aby sasiad-wybor-
ca mial otynkowang elewacj¢ budynku. To, ze
na posiedzenie przejezdza mostem nad Odra,
nie musi wiedzie¢, ile ta Odra dla jego grodu
znaczy. Oby dokonany czyn zostal mu zapisa-
ny po wlasciwej stronie, a we wilasciwym cza-
sie rzucony na szal¢ przechylil ja we wilasciwg
strone.

Redakcja Biuletynu ,Prosto z poktadu”



Do Rady Miasta Wroclawia

Zapewne wielu z Panéw Radnych przypo-
mina sobie czasy, kiedy przy wszystkich uro-
czystosciach i prezentacja miasta Wroclawia
wystepowali chlopcy w marynarskich mundu-
rach, czesto ze sztandarem. Owczesna Rada
Miasta hotubila szkol¢, a szkota stuzyla mia-
stu. Tych Radnych juz nie ma.

Na $wiadectwo dobrej wspétpracy szkota—
miasto przywotuje krétka charakterystyke za-
stuzonych dyrektoréw.

Antoni Gregorkiewicz. Pierwszy dyrektor
szkoty zeglugi. Wspanialy pedagog, czlowiek
wielkiej zacnosci. Organizowat szkote, ktérej
budynek zostat wyremontowany z funduszéw
Zeglugi na Odrze. Tworzy? pierwsze programy
i systemy nauczania dla szkoly zeglugi $réd-
ladowej. Harcmistrz Rzeczpospolitej, umitowat
miodziez i byl milowany przez miodziez. Pra-
ca z mlodzieza byla jego zawodem i powota-
niem. Zapamig¢tany zostat jako cierpliwy i wy-

rozumiaty dla potkni¢é, bezwzgledny dla bie-
dow, niedbalstwa i lenistwa.

Tadeusz Ciesla. Dyrektor, ktérego mozna
nazwad budowniczym. Spokojny, ale niezwy-
kle uparty w realizacji wyznaczonych celéw.
Wykorzystywat wszelkie argumenty aby zna-
leZ¢ klucz otwierajacy kasy branzowych insty-
tucji. Kompleks budynkéw, jaki dzis ogladamy
przy ul. Briicknera 10, zostal wzniesiony wia-
$nie z funduszéw inwestycyjnych Zjednocze-
nia Zeglugi Srédladowej i Stoczni Rzecznych.
Dbat o dobra organizacj¢ zajeé, docenial kwa-
lifikacj¢ kadry nauczycielskiej i starania w przy-
swajaniu wiedzy przez uczniéw.

To oni mogliby Panom Radnym powiedziec,
jakie efekty przynosi dobra wspétpraca miasta
i szkoly, jak szkota tego typu promuje miasto
w kraju i za granica.

Spokojnych obrad Panowie Rada.

Redakcja Biuletynu ,Prosto z poktadu”

Swiadek historii

Absolwenci TZS chetnie odwiedzali swoja
,akademi¢ zeglugi”, przesylali z kraju i ze $wia-
ta pozdrowienia, karty pocztowe i listy. Mite to
byly zwyczaje. Pamigé absolwentéw sprawia-
la radosc¢ i utwierdzata nas w przekonaniu, ze
nasze nauczycielskie wysitki nie poszty na mar-
ne. Wspominam w sposéb jeden z takich listéw,
ktéry wiaze si¢ z historig naszej szkoty i histo-
rig szkolnictwa zeglugowego w Polsce. List
nadszed! z Kopenhagi. Autor listu, Aleksander
Dresler, przestal pozdrowienia z okazji Swiat
Bozego Narodzenia i poinformowal, Zze ,miat
honor by¢ uczniem ostatniego rocznika nawi-
gacyjnego Szkoly Zeglugi Rzecznej w 1939
roku.” To nie pomytka! Rok 1939 — Warszawa.
Ostatni rok dziatalnosci Meskiej Prywatnej
Szkoly Zeglugi Rzecznej. Szkota powstata w
1937 roku i data poczatek zorganizowanemu
szkolnictwu zawodowemu w branzy zeglugo-
wej.

Pan Aleksander Dresler tak wspominat te
czasy:

,Rok szkolny rozpoczeliSmy 8 stycznia 1939
roku, ja na Wydziale Nawigacyjnym. Przez pigé
miesi¢cy stuchaliSmy wyklad6éw teoretycznym,
potem byta praktyka letnia na biatych statkach
Vistuli, wakacje i planowany powrét do szko-

ly. Po trzech latach mieliSmy otrzymad stopnie
oficera we flotylli albo posady na ladzie.

Uczniowie spoza Warszawy mieszkali na
Staréwce w klasztorze ojcéw franciszkanéw,
wkrétce przeniesiono nas na Prage do bursy
imienia J6zefa Pilsudskiego, lezacej tuz koto
mostu Kierbedzia, na ulicy Dgbowej 2.

Po skoriczeniu zaj¢é teoretycznych (...) po-
jechalismy we tréjke do Swidra (...). Zameldo-
waliSmy si¢ u kapitana na wielkiej i bardzo
nowoczesnej poglebiarce. Zadaniem jej byto
przekopanie nowego toru wodnego w lozysku
,Wisly” (...). Poniewaz pogl¢biarka posiadata
stalg zaloge, to nasz tam pobyt przypominat
raczej wakacje. Majac duzo wolnego czasu spe-
dzaliSmy go na zwiedzaniu okolic i tapaniu ka-
rasi w Wiéle (...). ByliSmy kilkakrotnie w Wi-
lanowie, gdzie stal jeszcze przed wejsciem na
dziedziniec patacowy namiot wezyra tureckie-
go Kara Mustafy (...).

Wodeg do picia, mycia i gotowania braliSmy
prosto z rzeki.

Zakoriczyl si¢ upalny i pigkny sierpieti 1939
roku. Swietnie zorganizowane prace dobiega-
ly kotica (...). 31 sierpnia jako praktykanci za-
czelisSmy si¢ pakowac do wyjazdu do Warsza-
wy, a stamtad zamierzaliSmy rozjechad si¢ na



wakacje. 1 wrzesnia obudziliSmy si¢ bardzo
wczesnie (...). Byt to jeden z tych wczesnych
porankoéw, jakie spotyka si¢ tylko w Polsce: ja-
sny, cieply i pelen spokoju. Nagle zauwazyli-
$Smy lecace w nasza strong¢ samoloty. Bylto ich
kilkanascie. Nagle zacze¢to si¢ od maszyn co$
odrywac i migocac w blasku storica spadato w
naszym kierunku, Zaraz tez odezwata si¢ ba-
teria dziat przeciwlotniczych.

BOMBY! A wigc WOJNA!”

Wybuch wojny przerwat dzialalnosé war-
szawskiej Szkoly Zeglugi Rzecznej. Po wojnie
podjeto prébe odtworzenia szkoty. W lutym

1946 powstata w Warszawie Szkota Zeglugi
Srédladowej. Kontynuowali w niej nauke
uczniowie z okresu przedwojennego, dokona-
no tez nowego naboru.

1 wrzesnia 1948 roku przeniesiono wydziat
nawigacyjny Szkoly Zeglugi Srédladowej
z Warszawy do Elblaga, a wydzial mechanicz-
ny do WROCLAWIA. Tym sposobem losy pana
Aleksandra Dreslera splotly si¢ niejako z histo-
rig wroctawskiego Technikum, zas w Sali Hi-
storii herb Warszawy przypominal nam absol-
wentéw ,,warszawskich”.

Marek Malicki

Szkolenie zalég plywajacych dla zeglugi sr6dladowej

Okres przedwojenny

Przed pierwsza wojna Swiatowq istniata w
Toruniu Szkota Zeglarska. Przygotowywata ona
do zawodu zalogi pokladowe dla statkéw
srédladowych z napedem oraz dla barek. Ka-
dry ,todziorzy” na Odrze uzupeiniaty wy-
ksztalcenie i kwalifikacje zawodowe w szkotach
zimowych, czynnych podczas przerwy nawi-
gacyjnej. Szkoly te organizowano w miejscowo-
Sciach, gdzie byly zimowiska taboru rzeczne-
go.

W okresie migdzywojennym zawdéd wodnia-
ka byt przekazywany z ojca na syna. Czgsto
wiasdciciel statku ptywal na nim wraz z cala ro-
dzing, co pozwalalo dziecku przyswajac sobie
zawdd ojca juz od wezesnego dziecifistwa, a
péZniej uzupelniaé wiedze w szkole zimowej.

Drugim sposobem opanowania wiedzy i
umiejetnosci byla forma terminu. Mlodzieficéw
po ukoriczeniu 16 lat zatrudniano na statkach
jako tzw. chlopcéw. Praktykant po ukoriczeniu
18 lat mégt by¢ przyjety jako marynarz. Nastep-
ne stanowisko to funkcja bosmana na barce lub
sternika na statku z wlasnym napedem. O przy-
datnosci na dane stanowisko, w zaleznosci od
czasu ptywania i zdolnosci osobistych, decydo-
wat kierownik statku.

W okresie migdzywojennym zalogi statkéw
rekrutowaly si¢ z miast i wsi polozonych
wzdluz drogi wodnej. Na Wisle powazna ich
cz¢$¢ pochodzita z rejonéw Plocka, Nieszawy
i Torunia. Na praktykantéw lub marynarzy
zglaszali si¢ mlodzi ludzie, dobrze obeznani z
zywiolem wodnym. Mieli oni dobrze opanowa-
ng sztuke poruszania todzi ,na wiosta” i pod

zaglem oraz umieje¢tnos¢ ptywania. Znaki
zeglugowe tez nie byly im obce. Po charakte-
rze powierzchni wody odrézniali uksztattowa-
nie dna, stwierdzajac istnienie mielizn, raf i in-
nych przeszkdd, niezauwazalnych przez ludzi,
ktérzy pierwszy raz stykaja si¢ z woda.

Dla uzyskania patentu zeglarskiego, upraw-
niajagcego do samodzielnego kierowania stat-
kiem, kandydat musiatl na swdj koszt ztozyd
egzamin przed Paristwowa Komisjg Egzamina-
cyjna. Egzamin skladat si¢ z czesci teoretycz-
nej (znajomos¢ przepiséw, znakéw i sygnatéw)
i czgSci praktycznej (dobijanie do przystani i
odbijanie, wejscie i wyjscie z portu itd.).

Szkoly zeglugi srédladowe;j
w latach 1947-1953

Nastepstwem uparistwowienia taboru ply-
wajacego w Polsce bylo powstanie dwdéch
przedsi¢biorstw zeglugowych — jednego na
Wisle, drugiego na Odrze. Po zakoriczeniu dru-
giej wojny swiatowej tabor zeglugowy na rze-
kach prawie nie istnial. Byl uprowadzony lub
zatopiony przez cofajace si¢ wojska hitlerow-
skie. Jedli idzie o kadry to ,,Zegluga na Wisle”
miata powazne rezerwy w doswiadczonych
zalogach. Gorzej przedstawiala si¢ sprawa ka-
drowa w ,Zegludze na Odrze”. W gérnym bie-
gu tej rzeki, w okolicach KoZla, Odrowaza,
Malni, Rogowa, Dobrzenia, pozostata cz¢sé
zalég o duzym doswiadczeniu wodniackim.
Pozostate rejony Nadodrza zasiedlali ludzie nie
obeznani z zawodem zeglarskim. Dyrekcja
,Zeglugi na Odrze”, zdajac sobie sprawe, ze
wybudowanie statku to kwestia miesigecy, na-



tomiast wyszkolenie pelnowartosciowej zato-
gi wymaga kilku lat, podjeta w 1946 r. decyzje
zorganizowania przyzakladowej szkoly zeglugi
srédladowej.

Dwuletnig Szkole Zeglugi Srédladowej we
Wroctawiu pod zarzadem Polskiej Zeglugi na
Odrze (nastgpnie Panstwowej Zeglugi na
Odrze) w porozumieniu z Kuratorium Okre-
gu Szkolnego otwarto 23 lipca 1947 r. Sposréd
144 kandydatéw po egzaminach i badaniach,
do klas pierwszych przyjeto 75 ucznidw.

Od stycznia 1950 r. szkota przechodzi pod
zarzad Ministerstwa Komunikacji, jako Pani-
stwowa Szkola Zeglugi Srédladowej. Ostatni
absolwenci opuszczaja ja w paZdzierniku 1952
r. Tymczasem otwarto w sierpniu 1951 r. dwu-
letnia Zasadnicza Szkote Zawodowq Zeglugi
érédladowej. Wydzial mechaniczny tej szkoty
zlokalizowano we Wroctawiu, natomiast wy-
dzial nawigacyjny najpierw miescit si¢ w El-
blagu, a od 1953 r. przeniesiono go do Wrocla-
wia. Ogdlem te szkoly ukoriczyto 331 absolwen-
tow.

Technikum Zeglugi Srédladowej

Zakupione w Holandii nowoczesne holow-
niki parowe i budowane w Polsce holowniki z
nap¢dem spalinowym charakteryzowaly sig
bogatym wyposazeniem technicznym. Wyma-
galy one obstugi o wyzszych kwalifikacjach. W
roku szkolnym 1953/54 otwarto czteroletnie
Technikum Zeglugi érédladowej. W pierwszym
roku podjeto nauke 45 uczniéw na wydziatach
nawigacyjnym, mechanicznym oraz eksploata-
qi floty i portéw.

Od roku szkolnego 1959/60 Wroclaw staje si¢
centrum szkolenia kadr dla zeglugi i drég wod-
nych. W tym czasie bowiem ze Szczecina do
Wroclawia zostaje przeniesione Technikum Drég
Wodnych. Szkola otrzymuje nazwe Technikum
Zeglugi Srédladowej i Gospodarki Wodnej. Od
wrzesnia 1958 roku technikum przechodzi z
czteroletniego na pigcioletni cykl nauczania.

W czerwcu 1965 r. opuszczajg absolwenci
wydzialéw budownictwa wodnego i gospodar-
ki wodnej, a ostatni absolwenci wydziatéw:
nawigacyjnego i mechanicznego zdajg mature
w czerwcu 1969, poniewaz od wrzesnia 1965
roku szkota przeszia na nauczanie jednowy-
dzialowe.

Uczniowie

Kandydat do technikum i zasadniczej szkoty
musial wykazac si¢ $wiadectwem ukoriczenia

szkoty podstawowej, dobrym stanem zdrowia,
zwlaszcza wzroku, stuchu i wymowy. Nie mégt
by¢ daltonista. Wiek kandydata minimum 15,
maksimum 17 lat. Najmniejsza waga ciala 50
kg, minimalny wzrost 150 cm. Kandydat zda-
wal egzamin pisemny i ustny z jezyka polskie-
goimatematyki oraz ustny z fizyki. Liczba kan-
dydatéw do technikum byla zawsze duza. Na
jedno miejsce przypadato 3—6 kandydatéw. Do
technikum garneta si¢ miodziez z catej Polski.
Duza atrakcjg byt mundur, mozliwos¢ otrzyma-
nia stypendium i zamieszkania w internacie.

Przykladowo w 1962 r. do techniku przyje-
to ogétem 797 ucznidéw, ktérzy pochodzili
z wojewOdztw:

Bialostockie 17

Bydgoskie 10

Gdarniskie 8

Katowickie 43

Kieleckie 40

Koszaliniskie 13

Krakowskie 19

Lubelskie 37

Lédzkie 31

Olsztyriskie 8

Opolskie 26

Poznanskie 47

Rzeszowskie 15

Szczeciriskie 10

Warszawskie 53

Wroclawskie 382

Zielonogorskie 38

Jest to obraz powtarzajacy si¢ w nastepnych
latach

Kadra pedagogiczna

Nie bylo trudnosci z zaangazowaniem na-
uczycieli do przedmiotéw ogdlnoksztalcacych.
Gorzej przedstawiala si¢ sprawa obsady
przedmiotéw zawodowych. Nalezy tu odréz-
ni¢ przedmioty zawodowe ogdlnotechniczne,
jak: rysunek techniczny, mechanika technicz-
na, termodynamika, cz¢sci maszyn, materiato-
znawstwo itp. oraz przedmioty branzowe, jak:
nawigacja, locja rzek, instalacje i osprzet stat-
ku, technologia budowy i remontu statkéw,
pedniki, budowa i teoria statku itd.

Pierwsza grupa przedmiotéw mogla by¢
prowadzona przez absolwentéw Politechniki
Wroclawskiej, druga wymagala juz inzynieréw
branzowcéw. Technikum nie mogto ich anga-
zowad na pelny etat, bowiem przedmioty bran-
zowe czgsto nie mialy wymiaru godzin petne-
go etatu. Wobec powyzszego technikum zmu-



szone bylo angazowad nauczycieli przed-
miotéw branzowych na godzinach zleconych.
Byly to osoby zatrudnione na stale w branzy
zeglugi wzglednie drég wodnych. Reprezento-
wali oni duzg wiedz¢ zawodowa, nie maja jed-
nak przygotowania pedagogicznego. Ich zwia-
zek ze szkolg koriczyl si¢ po odbyciu lekgi. Tym
samym caly ci¢zar spraw wychowawczych spa-
dat na pedagogdéw etatowych.

Taki stan trwal, dopdki absolwenci techni-
kum nie zdobyli odpowiedniego wyksztatce-
nia i nie powrdcili do swej szkoty jako nauczy-
ciele przedmiotéw branzowych.

Programy nauczania

We wszystkich programach nauczania uwy-
pukla si¢ trzy zadania szkoleniowe: teoretycz-
ne opanowanie wiedzy w pracowniach tech-
nikum, zajecia praktyczne w warsztatach szkol-
nych, nauka obstugi w zakresie stuzby pokla-
dowej i w sitowni. Dla osiagnigcia jak najwyz-
szych kwalifikacji absolwenta, nauczyciele
przedmiotéw zawodowych wspdlpracuja z
odpowiednimi dzialami warsztatéw i zaloga-
mi statkéw.

Pierwsze programy nauczania wymagaty
powaznego skorelowania przedmiotéw zawo-
dowych. Np. zagadnienia termodynamiki wy-
stgpowaly w réznym zakresie w fizyce, kottach
i silnikach parowych oraz silnikach spalino-
wych, przy jednoczesnym istnieniu oddzielne-
go przedmiotu o tej nazwie. Programy wyma-
galy stalej aktualizacji.

Uczniowie technikum mieli pi¢é dni nauki
w tygodniu. Szésty dzieri przeznaczony byt na
zajecia warsztatowe. Po klasach pierwszej i dru-
giej uczniowie odbywali dwumiesigczne prak-
tyki na statkach szkolnych. Po ukoriczeniu kla-
sy trzeciej szli na 2-miesi¢czng praktyke indy-
widualng do przedsi¢biorstw zeglugowych. Po
ostatniej klasie i zdaniu egzaminu dojrzatosci,
uczen kierowany byt do przedsi¢biorstw zeglu-
gowych na 4-miesi¢czng praktyke. Uzyskanie
pozytywnej opinii z odbytej praktyki byto pod-
stawg ukoriczenia danej klasy. Uczeni 4-letnie-
go technikum, opuszczajac go legitymowat si¢
10-miesi¢czng praktyka.

Podreczniki szkolne

W zakresie przedmiotéw ogodlnoksztatca-
cych mlodziez korzystata z podrecznikéw za-
twierdzonych przez wladze oswiatowe.

W przedmiotach zawodowych przez diugi
czas odczuwano zupelny brak podrecznikéw

do nauki: nawigacji, logji, technologii remontu
statkéw, ekonomiki transportu rzecznego, me-
chanizméw pomocniczych, osprzetu i instala-
qji statku. W trakcie powstawaly wigc podrecz-
niki lub skrypty.

Warunki lokalowe

Uszkodzony dziataniami wojennymi budy-
nek szkolny przy ul. Briicknera zostal odremon-
towany z kredytéw inwestycyjnych ,Zeglugi
na Odrze”. W tym budynku znalazia swoje lo-
kum Zasadnicza Szkola Zeglugi Srédladowej
od 1949 r. W tym wiasnie budynku uruchomio-
no w 1953 r. Technikum Zeglugi Srédladowej.
Parter i pierwsze pigtro przeznaczone byly na
sale szkolne. Na drugim pigtrze w siedmiu sa-
lach lekcyjnych rozmieszczono internat. W cze¢-
$ci podpiwniczonej budynku znajdowaly sig:
stotéwka, kuchnia, magazyn prowiantowy,
prysznice i archiwum szkoly oraz kottownia.

Od 1957 roku z funduszéw inwestycyjnych
Zjednoczenia Zeglugi i Stoczni Rzecznych roz-
poczeta si¢ rozbudowa kompleksu budynkéw
szkoly. Rozwijajace si¢, na poczatku lat szes¢-
dziesiatych, 5-wydzialowe technikum nie mo-
glo si¢ pomiesci¢ w salach lekcyjnych. Zmusza-
lo to do nauki na dwie zmiany.

Z funduszéw resortowych powstawaly:

— Budynek z 17 salami pracowni przedmioto-
wych, 2 salami rezerwowymi oraz obszer-
na biblioteka.

— Pelnowymiarowa sala gimnastyczna wraz
z basenem plywackim.

- Aula z 640 fotelami w ukladzie teatralnym.

— Internat na 320 miejsc z péZniej dobudowa-
nym skrzydiem na 300 miejsc. Znajdowaly
si¢ tu réwniez pokoje do nauki wtasnej,
Swietlica, czytelnia, stoléwka, gabinet lekar-
ski i stomatologiczny, izba chorych, pralnia.

— W oddzielnym budynku kotlownia.

— Kompleks boisk sportowych.

Warsztaty szkolne

Do 1959 r. mlodziez Zasadniczej Szkoty
Zeglugi érédladowej i Technikum chodzila na
zajecia zawodowe do stoczni ,,Zacisze”, war-
sztatéw remontowych ,Zeglugi na Odrze”
i innych szkét zawodowych we Wroctawiu.
Nastepnie po wybudowaniu internatu adapto-
wano do celéw praktycznych czesé podpiwni-
czenia budynku szkoty.

Wiasciwe warunki do prowadzenia naucza-
nia zawodu stworzono uczniom od 1964 r. po
przejeciu w uzytkowanie nowo wybudowa-



nych warsztatéw szkolnych. W warsztatach
tych mtodziez mogla uczyd si¢: przygotowania
produkdji tj. opracowania technologii z wyko-
naniem rysunku warsztatowego, obrébki drew-
na i metali, spawania, montazu mechanizméw,
obstugi silnikéw, mechanizméw pomocniczych
i instalacji, pomiaréw energetycznych, regula-
qgi silnikéw, prac malarskich, linowych, elek-
trotechnicznych itd. Razem przygotowano 182
stanowiska zajec praktycznych.

inz. Czestaw Sladkowski

Od Redakgji

Jest to skrét artykutu: Szkolenie zatdg ptywa-
jacych dla zeglugi srodlgdowej, Technika i Gospo-
darka Morska, nr 9/1974.

Inz. Czestaw Sladkowski, ur. 15.08.1905 r. w
Toruniu, zmart 13.07.1983 r. we Wroctawiu. Syn

Szkota nauczycielem stoi

szypra barek wislanych miat we krwi zegluge,
ktoérej poswigcit cate swe pracowite zycie. Gdy-
by przyszto w wielkim skrécie przedstawid
Jego osiagnigcia, to zlotymi zgloskami naleza-
loby wypisad: kladt zr¢by pod zegluge na
Odrze, tworzyt pierwsze w historii biuro pro-
jektéw statkéw srédladowych, organizowat
placéwke Polskiego Rejestru Statkéw we Wro-
clawiu, tworzylt pierwsze zasady normalizacji
statkow srédladowych, wspéttworzyt na wiel-
ka skal¢ zasady ksztalcenia technikéw nawiga-
toréw i mechanikéw zeglugi srédladowej. To
tak wiele na jedno zycie. Byl wéréd nas i uczyt
nas nie tylko zawodu, ale i rzetelnej pracy —
swoim przyktadem.

Redakcja Biuletynu ,Prosto z poktadu”.

Marian Szwarc

Dla wszystkich byt Marianem. Dla przyja-
cidl, uczniéw, wychowankéw absolwentéw byt
zdrobniale nazywanym Maniusiem albo Mari-
kiem, jednak zawsze otoczonym szacunkiem za
wiedzg, takt, niezwyklg kulture w kontaktach
z ludZmi, ktérych umiat urzec specyficznym
cieplem, skromnoscia, osobistym urokiem.

W tym roku 10 marca ming¢ta trzecia roczni-
ca jego Smierci.

Odejscie inz. Mariana Szwarca bylo dla ca-
lego srodowiska zwigzanego z zegluga Srédla-
dowa niezwykle dotkliwym ciosem i dotyczy-
lo nie tylko srodowiska wroctawskiego, ale
miato wymiar ogélnopolski. Nic w tym dziw-
nego gdy zwazymy, ze byl on jednym z wiel-
kich architektéw budujacych przez cale dzie-
sigciolecia wizerunek wroclawskiej szkoty ze-
glugi srédladowej. Byt ostatnim z wielkich po-
zostajacych na posterunku do korica, gdy zna-
ne byly juz decyzje samorzadowcéw wroctaw-
skich o wygaszeniu szkoty.

Przygode z zegluga Srédladowa, trwajaca
niemal 50 lat rozpoczat w roku 1953, kiedy to
jako 14 letni chlopiec zaczynat nauke w Tech-
nikum Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu.
Gdy w 1957 roku koriczyl szkole, jako jeden z
najlepszych, dyrektor Tadeusz Ciesla zapropo-
nowal mu prac¢ w szkole na stanowisku bo-
smana na statku szkolnym , Matgorzata Fornal-
ska”. Jego opowiadania z tego okresu, anegdo-

ty, wspomnienia o kapitanie Popielu, mecha-
niku Szafranie i inne sa godne osobnego opi-
sania.

Potem byla stuzba w Marynarce Wojennej,
po niej powré6t do szkoty na stanowisko nau-
czyciela przedmiotéw zawodowych: logji, teo-
rii prowadzenia statku i innych. Poczatki pra-
cy nauczycielskiej taczyt ze studiami na Poli-
technice Wroclawskiej, ktére ukoriczyt pomimo
niewyobrazalnej dla dzisiejszych nauczycieli
liczby 42 godzin zaj¢¢ dydaktycznych tygo-
dniowo w szkole. Biorac pod uwagg, ze jako
mlody nauczyciel musial systematycznie przy-
gotowywac si¢ do lekgji, byt to wysilek nie lada.
Dodac warto, ze znajdowal jeszcze czas by bez-
interesownie pomagac¢ uczniom w rozwiazy-
waniu trudniejszych zadari z matematyki, co
autor tych wspomnieti jako$ szczeg6lnie zapa-
mietal.

Ciezka rzetelng praca, ciaglym doksztalca-
niem i doskonaleniem si¢ krok po kroku zyski-
wal opini¢ wybitnego eksperta w sprawach
zeglugi srédladowej. Lubil zaskakiwad ludzi
wiedza i fenomenalng pamiegcia. Przyjezdzaja-
cy do szkoly kapitanowie niemieccy nazywali
go ,pan koma”, gdyz potrafil z pamigci z do-
ktadnosciq do drugiego miejsca po przecinku
podawac na ktérym kilometrze znajduje sig¢
dowolna Sluza, odgalezienie kanatu, portu itp.,
a dotyczylo to zaréwno polskich jak i europej-



skich drég wodnych. Cz¢sto wystegpowat jako
rzeczoznawca sadowy w sprawach wypadkéw
zeglugowych, a jego opinie uchodzily jako nie-
podwazalne.

Przez wszystkie lata pracy nauczycielskiej
byl wzorem dyscypliny. Stracone lekcje z inz.
Marianem Szwarcem byly po prostu nie do
pomyslenia.

Oprécez lekgi ,,od dzwonka do dzwonka”
zajmowal si¢ zawsze wieloma sprawami beda-
cymi poza formalnym zakresem jego obowigz-
kéw. Juz w latach szesédziesiatych jeZdzil na
niedzielne zajecia wydziatu zaocznego Techni-
kum Zeglugi Srédladowej do punktéw konsul-
tacyjnych w Gizycku, Warszawie i Bydgoszczy,
a takze odbywat zajecia w sobotnie popotudnia
i w niedziele ze stuchaczami wydziatu zaocz-
nego we Wroclawiu.

Od roku 1963, gdy Paristwowa Komisj¢ Eg-
zaminacyjna na stopnie oficerskie w zegludze
srédladowej umiejscowiono w szkole, egzami-
nowat kandydatéw na kapitanéw, mechanikéw
i pilotéw. Przeprowadzat liczne kursy dosko-
nalace w zawodach zeglugowych, opracowy-
wal testy egzaminacyjne, programy szkolen,
materialy dla ministerstwa wilasciwego w spra-
wach transportu, Zjednoczenia Zeglugi Srédla-
dowej i innych instytucji branzowych.

Wiele czasu poswigcat wykonywanym przez
uczniéw ostatnich klas techniku pracom dyplo-
mowym. Prace te byly potem wykorzystywa-
ne jako doskonate pomoce dydaktyczne oraz
stanowily oryginalny — wiele razy w ciagu lat
zmieniany wystrdj pracowni nawigadji.

Swoja wiedze teoretyczng starat si¢ uzupet-
nia¢ praktyka ptywania. W latach siedemdzie-
siatych przez kilka lat podczas wakagji ptywat
jako cztonek zatogi na barkach motorowych po
europejskich drogach wodnych. W roku 1977
na statku szkolnym , Westerplatte II” ptynat do
Schonebeck nad Labg rozpoczynajac w ten spo-
s6b dtugoletnia wspdtprace szkoly wroctaw-
skiej z siostrzang szkota w bylej NRD. W roku
1978 ptynac na ,,Westerplatte II” w rejsie szko-
leniowym do Decina dat poczatek wspétpracy
szkoty wroctawskiej ze szkolg zeglugi srédla-
dowej w b. Czechostowacji, a w roku 1980,
opiekujac si¢ grupa uczniéw z Wroclawia (ra-

zem z J. Bartoszkiem), odbyt rejs po Dunaju
statkiem szkolnym ,Buda” wegierskiej szkoty
zeglugi s§rédladowej w Budapeszcie. W tym
samym roku odbyt rejs po Odrze z uczniami z
Wegier na statku , Westerplatte 11”.

W latach osiemdziesiatych byl kierownikiem
organizowanych przez Ministerstwo Komuni-
kacji obozéw przysposobienia obronnego odby-
wajacych si¢ na statkach szkolnych, gdzie w
trakcie rejsu miodziez z ré6znych szkét resorto-
wych odbywata kurs koriczony egzaminem na
tytul sternika motorowodnego.

Chlubnym epizodem w karierze zawodowej
Mariana Szwarca bylo piastowanie stanowiska
wicedyrektora szkoly w latach osiemdziesia-
tych. Wszyscy pamigtajacy go z tego okresu
wiedza, ile wysitku kosztowalo go utrzymanie
bazy szkoly w warunkach wystepujacych
woéwczas trudnosciach zaopatrzeniowych przy
jednoczesnej ciaglej dbatosci o wysoki poziom
pracy dydaktycznej i wychowawczej.

Po przejsciu na emerytur¢ w roku 1987 pra-
cowal nadal. Nadal organizowat i odbywat licz-
ne rejsy na statku ,Westerplatte II” m.in. z
muzealnikami, dziennikarzami, go$¢mi z Nie-
miec, a nade wszystko z mlodzieza: z TZS, in-
nych szkét srednich, a takze podstawowych.
Zawsze uczyl. O zegludze, drogach wodnych,
o szkole, o statkach szkolnych mégt opowia-
da¢ godzinami. Nizej podpisany, jako jeden z
nielicznych miat szczescie stuchaé go przez
wiele lat. Najpierw jako uczen w latach szes¢-
dziesiatych, p6Zniej jako mlodszy kolega w za-
wodzie. Nauczycieli — swoich bytych uczniéw
nazywat czgsto zartobliwie chlopakami. Nam,
szczegllnie gdy byliSmy jak on emerytami,
bardzo to schlebiato.

Na koniec najwazniejsze. Marian byt najlep-
szym znanym mi wychowawca. Dzi$ po latach
widaé, ze wychowywal przede wszystkim
przykladem wilasnego pracowitego zycia. Je-
stem przekonany, ze pod takim stwierdzeniem
chetnie podpisza si¢ wszyscy absolwenci Tech-
nikum i Zasadniczej Szkoty Zeglugi Srédlado-
wej we Wroctawiu, takze wszyscy, ktérzy mieli
okazje go poznac.

Henryk Pierchata

Wspomnienia o Szkole i szkoleniu

Moje wspomnienia o szkole zeglugi Srédla-
dowej wiaza si¢ ze szkoleniem réznego typu,

jak zasadnicza, zawodowa, PST, czy technikum.
Szkota ta zawsze zapewniala wysoki poziom



nauczania przedmiotéw zawodowych i ogél-
noksztalcacych. Absolwenci nie mieli trudno-
$ci z dostaniem si¢ na studia, gdzie dawali so-
bie doskonale rad¢e. W zwiazku z tym wspo-
minam uczniéw sprzed lat, kt6érzy zrobili w
zyciu autentyczne kariery nie tylko w wyuczo-
nym zawodzie i przynosili zaszczyt miastu,
ktére byto siedzibg szkoty. Tym wigkszy zal,
ze po pigddziesigciu latach miasto Wroclaw po
prostu zlikwidowalo szkole.

Szkola dawala podstawe do przysztego za-
wodu. Podziwialem, jak ci mlodzi chlopcy
wchianiali wiedz¢ zawodu, dla niektérych zu-
pelie obcego w ich rodzinnym Srodowisku.
Zawdd zeglarza jest trudny i trzeba uczyd si¢
go praktycznie latami, bowiem kazdy kilometr
szlaku zeglownego, niemal kazdy dzieri nie-
sie inne problemy i trudnosci, ktére nalezy na-
tychmiast rozwigzywac. Mialem t¢ przyjem-
nos¢, jako wykladowca nawigacji w szkole i
przewodniczacy komisji egzaminacyjnej na
patenty zeglarskie przygladac si¢ rozwojowi
intelektualnemu uczniéw. Absolwenci szybko
tez zdobywali kolejne stopnie. Réwnoczesnie
dochodzily do mnie wiesci o sukcesach absol-
wentéw w zawodach zupelnie odleglych od
wyuczonego w szkole zeglugi.

Nalezy ubolewaé, ze wladze miasta tak
szybko, mimo protestu wielu uznawanych spe-
gjalistéw zeglugowych, hydrotechnikéw, zna-
nych osobistosci i radnych, podjety tak nie w
pelni przemyslang decyzje¢ o likwidacji tej za-
stuzonej dla miasta szkoty. Absurdalny argu-
ment, ze szkota ksztalci bezrobotnych (a liceum
nie?) nie ma pokrycia w rzeczywistosci. Wia-
domo, ze wielu absolwentéw ptywa u arma-
toréw na wodach Europy Zachodniej. Tylko
nieliczni osiedlaja si¢ tam. Zdecydowana wigk-
szos¢ nawet jezeli lokuje zarobki w tamtejszych
bankach, to jednak powraca do kraju i tu in-
westuje. Po nich pozostaje dobra opinia o pra-
cowitosci, uznanie dla szkoly i stawa dla mia-
sta Wroctawia. Dowodem tego jest zapotrze-
bowanie na kazda ilos¢ absolwentéw celem za-

trudnienia u armatoréw holenderskich. Niemcy
nie pozostaja tez w tyle.

Rozwigzanie nasuwalo si¢ proste. Tu musze
zaznaczyd, ze byliSmy zgodni ze $p. inz. Ma-
rianem Szwarcem o koniecznosci zmiany sy-
stemu nauczania dla potrzeb zeglugi srédlado-
wej. Nie wymagatoby to zadnych naktadéw in-
westycyjnych. Wystarczytoby tylko uwaznie
wystuchad argumentéw i z zyczliwoscia je roz-
wazyd, czego nie uczyniono.

Nauka powinna przebiegaé w systemie trzy-
letnim. Ze wzgledu na specyfike ksztalcenia
miodych kadr dla zeglugi nauke nalezatoby
oprzed na przyswajaniu wiedzy praktycznej.
Taki system ksztalcenia sprawdzit si¢ juz swe-
go czasu w Polsce w okresie powojenym. Na
przyklad w Niemczech takim systemem pro-
wadzi si¢ szkolnictwo zawodowe. Duzy zakres
zajed praktycznych umozliwia szybkie i dobre
przygotowanie ucznia do zawodu. W nowym
modelu szkolenia wroclawskiej szkoty zeglu-
gi polowa nauki odbywataby si¢ na statku
szkolnym ,Westerplatte 11", ktéry posiada 40
miejsc noclegowych dla uczniéw. Istniejg tu
réwniez poza pomieszczeniami dla zatogi i
dwéch wykladowcéw zaplecze socjalne oraz
warunki do prowadzenia zaje¢ dydaktycznych.
Réwnoczesnie cz¢sé uczniéw moglaby odby-
wad praktyki na statkach ré6znych armatoréw.
Do tego wystarczylby jeszcze z olbrzymiego
kompleksu szkolnego budyneczek, ktéry do-
tychczas spehiatl role warsztatéw szkolnych.
Absolwent po 20 miesigcach praktyki (do ktérej
wliczajac praktyki na statku szkolnym) mdégl-
by ubiegac si¢ o pierwszy stopieri oficerski.

Jaka role po likwidacji szkoly przewidzia-
no dla statku szkolnego , Westerplatte 11”?
Moze jest juz ustalony nabywca?

Reaktywacja szkoty dla zeglugi powinna
nastapi¢ w trybie pilnym. P6éki nie jest za
pozZno.

kmdr por. Mieczystaw Wrdblewski
wyktadowca nawigacji

Chlopcy po szkole zeglugi srédladowe;j

Oto sa Ci, ktoérzy rozstawili i rozstawiaja

nasze miasto Wroclaw:

1. Czech J6zef — brygadier Paristwowej Stra-
zy Pozarnej we Wroctawiu

2. Deniusz Zbigniew i Bogumil Zenon (sp6t-
ka) - ,TRANSBODE”, trzeci co wielkoéci ar-
mator zeglugi srédladowej w Polsce.

3. Faron Ryszard — aktor.

4. Franciszkiewicz Edward — kierownik Kanatu
Augustowskiego.

5. Frackowiak Slawomir — prezes Zakladéw
Ceramicznych Opoczno.

6. Hawryluk Tadeusz — st. bosm., bosman okre-
towy na niszczycielu ORP ,Wicher”.



7. Hopfer Jerzy — posel.

8. Kotakowski Roman — dyrektor festiwalu
,Przeglad piosenki autorskiej”, poeta, Spie-
wak, czyli trubadur .

9. Kowalczyk Rudolf — dyrektor Stoczni KoZle.

10. Kubiszewski Tadeusz — kmdr., Gléwny

Kwatermistrz Marynarki Wojenne;j.

11. Kufel Tadeusz — posel.

12. Latala Jerzy — wspoétwiasciciel |, bialej flo-

ty” w Gdarisku.

13. Lejda Stanistaw — redaktor gazety ,Stowo

Polskie”

14. Lipinski Jerzy — kmdr por., dowédca Dy-

wizjonu Tralowcéw.

15. Maciejewski Alaksander — aktor.

16. Marcinkowski Wieslaw — armator tankow-

c6w na Renie.

17. Markocki J6zef — mim, dyrektor Teatru Pan-

tomimy.

18. Moryti Zdzistaw — dyrektor Urzedu Zeglu-

gi Srédladowej w Szczecinie.

19. Moskwa Tadeusz — kmdr., dowddca ni-

szczyciela ORP ,,Grom”.

20. Mielczarek Waldemar — dziennikarz, War-

szawa.

21. Necki Jerzy — zast¢pca Komendanta Giow-

nego Milicji Obywatelskiej

22. Onderko Roman — kpt. z. w., kapitan po-

rtu Swinoujécie

23. Orzet Lucjan - studia na filologii polskiej

w RFN, profesor Uniwersytetu w Heidel-
bergu.

24. Oszczeda Kazimierz — pik. pol., naczelnik

wydziatu Komendy Wojewédzkiej Milicji

Obywatelskiej we Wroclawiu ds. prze-
stepstw gospodarczych.

25. Pawelek Arkadiusz — globtroter, préba
przeptynigcia Atlantyku szalupa.

26. Sokotowski Jan — profesor Uniwersytetu
Wroctawskiego.

27. Stawiany Ireneusz — armator (sp6tka) stat-
kéw pasazerskich w Darlowie, wedzarnia
ryb, zaklad produkcji maszyn i urzadzen
przemystu spozywczego.

28. Theda Jerzy - kpt. z.w., ptywa pod bande-
rg RFN.

29. Vonau Jerzy — dyrektor Departamentu Pra-
wnego Ministerstwa Komunikacji; przed-
stawiciel Polski w British Corporation Llo-
yd Bureau of Shiping w Londynie.

30. Wysota Kazimierz — aktor.

31. Ryszard Zbrzyzny — posel.

Do stanu duchownego wstapili: Dariusz
Grzadziel, Janusz Kamionka, Robert Siarkie-
wicz.

Powyzsza bardzo skrétowa lista absolwen-
tow Szkoty Zeglugi, ktérzy osiagneli pewien
wyzszy stopiefi od marynarza. Zostata sporza-
dzona bardzo szybko, bez mozliwosci przepro-
wadzenia szerszego rozpoznania. Chodzilo o
to, aby w jaki$ sposéb przedstawic krétka hi-
stori¢ szkolnictwa zZeglugowego. Zdajemy
z tego sprawe, ze posiada¢ moze duze braki.
Zwracamy si¢ do wszystkich czytelnikéw o
przekazywanie informacji o sukcesach swoich
kolegéw.

Redakcja

Statki szkolne

Wyjatkowy rozdziat w historii Szkoty zapi-
saly jednostki szkolne, znamienne dla polskie-
go systemu szkolenia marynarzy statkéw
srédladowych. Poczatkowo Szkota korzystata
ze statkéw , Polskiej Zeglugi na Odrze” lub jed-
nostek uzyczanych przez Okregowa Dyrekcje
Drég Wodnych we Wroclawiu (m.in. dwu 10-
osobowych szalup wiostowo-zaglowych typu
,Barkas”, statku inspekcyjnego ,Zbigniew”,
bocznokotowca, z maszyna parowa, ktéry byt
w stanie pomiesci¢ w kabinach ok. 20 uczniéw).
PéZniej role statkéw szkolnych petnity:

— BP-51 (ex. ,Radom”) i BP-52 (ex. ,Rzeszow”)
— poniemieckie barki parowe z 1902 r., 2-§ru-
bowe, z silnikami o mocy 100 KM, dtugosci
55,0 m, szerokosci 8,0 m, po 1945 r. eksploa-
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towane w p6zniejszej ,Zegludze na Odrze”
jako towarowe. W 1951 adaptowano je do
szkolenia przyjetych do pracy marynarzy. W
1954 rozpocze¢li na nich praktyki uczniowie
Szkolty Zawodowej i Technikum Zeglugi
érédladowej . Jednostki przekazane Szkole
dowodzone byly przez kapitanéw Romual-
da Olszewskiego (BO-51) i Lubiszewskiego
(BP-52). Ta ostatnia w 1954 utracita zdolnosé
zeglugowa i eksploatowana byla p6Zniej
jako warsztat szkolny. BP-51 plywala po
Odrze i Wisle, rejsy szkolne prowadzono
m.in. do Gdariska.

- ,Pawel Finder” — dawny pasazerski bocz-
nokotowiec parowy, z maszyng o mocy 24
KM, dtugosci 28 m, szerokosci 3,2 m, z tam-



BP-51

borami 5,2 m. Zbudowany w latach 80. XIX
wieku. Pod nazwa ,,Sekunda” ptywat na Wi-
$le, Prypeci, Pinie i Kanale Krélewskim. Po
1945 eksploatowany byl w pdZniejszej
,,Zegludze na Wisle” w Krakowie. W 1955
sprowadzony do Szkoly, po adaptacji, od
maja 1956 eksploatowany jako statek szkol-
ny dla 18 uczniéw. Skasowano go w 1959 r.
Praktyki realizowano na Odrze i Wisle. Ply-
wal pod dowddztwem kapitanéw Jerzego
Popiela (1955-1956) i J6zefa Baka (1957-1958).
,Malgorzata Fornalska” — barka bez nape-
du, dlugosci 55,0 m, zbudowana w 1876 r.,
péZniej przebudowana na statek o napedzie
parowym. W 1935 r. otrzymal naped srubo-
wy i silnik spalinowy 180 KM. Eksploato-
wany na Labie, Sotawie i Odrze. Po 1945 r.
w ,,Polskiej Zegludze na Odrze” pod nazwa
,Krakéw” —od 1952 w roli ptywajacej Swie-
tlicy dla zalég pociagéw holowniczych.
W 1957 przekazany Szkole. Rejsy szkolne
prowadzono na nim do 1961 r, p6Zniej prak-
tyki realizowano tylko na postoju (zuzyty
kadtub i niesprawny silnik), eksploatujac

,Pawel Finder”

statek w roli warsztatu szkolnego. Po poza-
rze w 1964 r. jednostke zlikwidowano. Do-
wodzili nig kapitanowie Jerzy Popiel (1957-
1958), Wiadystaw Stypczyriski (1959) i Ro-
man Radziatowski (od 1960).

— ,Westerplatte” — barka towarowa bez napg-

du, zbudowana w 1937 r., o parametrach
dostosowanych do zeglugi Kanatlem Kto-
dnickim, o dtugosci 34,0 m i szerokosci 3,95
m. W 1952 r. wyposazono ja w naped spali-
nowy, srubowy i podje¢to eksploatacje w
,Zegludze na Odrze” pod nazwa ,BM-64".
W 1959 statek przekazano Szkole. Pod nowa
nazwa z 27 uczniami na pokladzie ptywat
po Odrze, Wisle, Warcie i do Kruszwicy nad
jeziorem Goplo. Stuzyl do 1974 r. Zwréco-
ny ,,Zegludze na Odrze” petnit rolg bazy
noclegowej dla zal6ég pchaczy odrzariskich.
Dowodzili nim kapitanowie J6zef Bak (1959-
1962), Roman Radziatowski (1962-1967) i
Henryk Gajewski (1968-1974). Zlikwidowa-
no go ok. 1976 r.

- ,Miloda Gwardia” — statek szkolny z pomie-

szczeniami mieszkalnymi, sanitarnymi, ku-

,Chodkiewicz”

,Zbigniew”
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,Mtoda Gwardia”

chennymi, przeznaczonymi dla 36 uczniéw,
wodowany 13 kwietnia 1961 r. we wroclaw-
skiej Remontowej Stoczni Rzecznej na bazie
barki motorowej typu BM-500. Naped spa-
linowy, 2-§rubowy, moc silnikéw 2 x 210
KM. Wykonczony w stoczni na Zaciszu, 4
czerwca 1962 r. ruszyt w pierwszy rejs szkol-
ny. Ptywat po Odrze i Wisle pod dowdédz-
twem kapitanéw Jozefa Baka (do 1974), Hen-
ryka Gajewskiego (1975-1976), Mariana
Rynkiewicza (1977-1981) i J6zefa Podgor-
skiego (1982-1983). W 1983 r. statek przeka-
zano szkole w Kedzierzynie-KoZlu. Plywa
do dzisiaj pod nazwg ,Sucharski”.
,Danek” — poniemiecki maty holownik mo-
torowy przekazany Szkole przez elblgski
,Zamech” w 1970 r. Realizowano na nim za-
jecia praktyczne — nauke manewrowosci.
Szybko zrezygnowano z jego eksploatacji —
z braku srodkéw na odnowienie klasy PRS.
Przebudowany na statek wycieczkowy do
niedawna plywat na jeziorze Poraj k. Cze¢-
stochowy.

,Danek”

,Westerplatte”

,Westerplatte II” — pchacz typu ,Bizon” z
barka dydaktyczno-hotelowa, mieszczaca
sal¢ wykladowa, stoléwke, nowoczesng
kuchnig, pomieszczenia nawigacyjne z ra-
darem, agregat pradotwdrczy, hydrofor, sa-
nitariaty. Kontener powstat w 1975 r. w
Stoczni Rzecznej we Wroclawiu, z przezna-
czeniem dla szkolenia 40 uczniéw. Diugosé
zestawu 92,0 m, szerokosé 9,0 m, moc silni-
kéw 400 KM. Pltywat pod dowdédztwem ka-
pitanéw Jozefa Baka (1975-1982) i Stanista-
wa Partyki (od 1982). Jako statek szkolny
wykorzystywany byt réwniez w roli statku
wycieczkowego (rejsy wielodniowe) lub
statku-hotelu. Dzisiaj, wcigz dowodzony
przez emerytowanego kapitana J. Partyke,
pelni juz tylko te ostatnie role. Po likwida-
gji Zespotu Szkét Zawodowych i Technikum
Zeglugi Srédladowej przejelo go XIV Liceum
Ogolnoksztalcace we Wroctawiu i od dwu
lat podejmuje dzialania by zadania te zakty-
wizowad, oferujac statek w roli hotelu na
wodgzie, sali konferencyjnej, jedynej juz na

,Westerplatte I1”



Odrze jednostki umozliwiajacej realizacje

wielodniowych rejséw wycieczkowych,

badzZ np. szkoleniowych etc.

Z dziejami tych statkéw jako szkolnych wia-
ze si¢ wiele wspomnieni absolwentéw ZSZ i

Kronika Technikum Zeglugi Srédlgdowej

Technikum Zeglugi Srédladowej. Tutaj zdoby-
wali marynarskie szlify, z ich pokladéw ,sma-
kowali” Odre.

Stanistaw Januszewski

Spotkanie kolezeriskie rocznika 1975 w Darléwku

Zjazdy absolwentéw odbywaja si¢ zazwy-
czaj w gmachu szkoly macierzystej. Bywa i tak,
ze niektérzy nie maja gdzie si¢ schronié na swdj
jubileusz. Przykladem tego sa absolwenci Tech-
nikum Zeglugi érédladowej, ktérzy pozbawieni
sq swej bazy. Zespdt budynkéw, ktére swego
czasu wznidst resort dla ksztalcenia kadr zeglu-
gowych, miasto Wroclaw przekazato szkole
ogolnoksztalcacej, kierowanej przez stynnego
dyrektora. Nie ma gdzie teraz organizowac zja-
zd6éw szkoty. Chlopcy organizujg wigc spotka-
nia w réznych miejscowosciach.

Ostatnio taki zjazd zorganizowali absolwen-
ci rocznika 1975. Spotkanie odbylo si¢ w Dar-
l6wku w dniach 30 kwietnia—3 maja. Na zjazd
zostali zaproszeni honorowo dawni nauczycie-
le i co nam mito jest zakomunikowaé, ze za-
proszenie zostato skierowane réwniez do Brac-
twa Mokrego Pokladu. Nasze Bractwo repre-

,Zlota Rybka”

zentowalem ja nizej podpisany — absolwent
szkoty w Elblagu 1953.

Tu z calym naciskiem musze stwierdzié, jak
falszywe, bez rozpoznania bylo stwierdzenie
wroclawskiej pani Kurator, ze szkota zeglugi
ksztalci bezrobotnych. Szkota ta — Technikum
Zeglugi Srédladowej — nazywana ,akademia
zeglugi” — doskonale przygotowywata ludzi do
zawodu, do studiéw, do pracy dla Kraju i na
pozytek swych rodzin.

Na wstepie spotkania dartowskiego wzru-
szyla mnie serdecznos¢, z jaka ci chlopcy sie¢
witali po trzydziestu latach. Potem zachwyci-
la ré6znorodnosé autentycznych karier. Arma-
torzy, inzynierowie, posiadacze wielu patentéw
przemystowych, kapitanowie cenieni w Kraju
i na zachodzie Europy... Wydawca, brygadier
Panistwowej Strazy Pozarnej, prezesi (np. za-
ktadu ceramiki Opoczno). Kazdy z nich przed-

, Wiking I1”
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stawia sobg inng osobowo0s¢, ale taczy ich soli-
darnos¢ zeglugowca wywodzacego si¢ z jed-
nej szkoly. Nieliczni, wezwani nadzwyczajng
sytuacja swojej firmy nie mogli stawié si¢ na
apel. Smutku nadawaly wspomnienia o tych,
co odptyneli z wielkqg woda w sing dal.

Najwigksza atrakcje stanowilo wyjscie w
morze na pokladzie Ziotej Rybki na wedkarski
poléw ryb. Szczescia jednak zabrakio. Na rzu-
cane szes¢ wedek zlowiona zostala jedna ryb-
ka i nie byla to zlota rybka.

Atrakcje stanowil réwniez bankiet zorgani-
zowany na pokladzie statku Wiking II. Jest to
jednostka stylizowana na 16dZ Wikingéw, za-
bierajaca na poklad w morze 100 pasazeréw.
Zastawiony suto ,,st6l szwedzki” spowodowat
znaczne przeglebienie na dziéb. Na honoro-

wym miejscu tkwila cala szynka wedzona z
koscia. Czy ta szynka miala okazad si¢ koscig
niezgody? Moze nie. Nie dalo si¢ zauwazy¢,
aby ktokolwiek odkroit sobie plat, bo tyle r6z-
nosci bylto juz nakrojone, gotowe do naklada-
nia na talerz.

Organizatorami zjazdu byli J6zek Wegrzyn
i Ireneusz Stawiany

Armatorem statkéw Ziota Rybka i Wiking 11
i hotelu oraz restauracji pod nazwa ,Osada
Wikingéw”, a takze wlascicielem zakladu prze-
mystowego maszyn i urzadzeni przemystu spo-
zywczego, jak réwniez wedzarni ryb jest Ire-
neusz Stawiany.

Najstynniejsza rybe (chod nie zlotg) na Wy-
brzezu o wadze 1,5 kg ztowil Mariusz Janikow-
ski.

Marian Kosicki

Kronika Bractiva

W nr 5 z 2004 r. Biuletynu pisaliSmy, ze nasz
Brat dr nauk ekonom. Jézef Burka ukoriczyt
80 lat. Wieloletni dyrektor w Zegludze na
Odrze, kierownik pracowni w NAVICEN-
TRUM, wykladowca w Technikum Zeglugi
Srédladowej. Zawsze zyczliwy dla swych pra-
cownikéw, dobry ich nauczyciel, niezmiernie
cieszacy si¢ ich osiagnigciami.

Przemingto z wielkg falg odrzarisky...

Dzi$ z wielkim zalem zawiadamiamy, ze
opuscil On nasze Bractwo Mokrego Pokladu i z
wielkg woda odrzariska odptynat w sing dal.

Pogrzeb odbyt si¢ 16 maja 2005 r. na Cmen-
tarzu Osobowickim we Wroclawiu.

Redakcja

Skutki niedokladnych prognoz

W dniach 15-17 stycznia 1974 r. odbywato
si¢ w Budapeszcie mi¢edzynarodowe sympo-
zjum ,River and Ice” (Rzeki i zlodzenia). Bez
przesady, ale ok. 20% stanowili Polacy — jako
znaczaca sita lodowa. Najwig¢ksze zaciekawie-
nie wéréd uczestnikéw wzbudzal przedstawi-
ciel Brazylii.

Zjednoczenie Zeglugi reprezentowal kmdr
Wréblewski, a NAVICENTRUM m.in. inz. Ko-
sicki. Obu najbardziej interesowata nie tyle tak-
tyka akcji lodotamania, ile skuteczno$¢ wpro-
wadzanych w ostatnich latach nowych typéw
lodotamaczy. Odnosi si¢ to do — nie majace
polskiej nazwy — lodotamaczy wibracyjnych z
zainstalowanymi w kadtubie olbrzymimi ko-
lami zamachowymi. Pierwszy typ ,Stampfan-
lage” posiada kolo zamachowe zainstalowane
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plaszczyzng wzdtuz linii diametralnej w dzio-
bowej czgsci statku. Wprowadzone w ruch po-
woduje rytmiczne podnoszenie si¢ i opadanie
dziobu. W systemie , Unwuchtanlage” s dwa
kola zamachowe zainstalowane na dziobie i na
rufie prostopadle do diametralnej. Powoduja,
ze podczas pracy dzidb i rufa zataczajq w prze-
ciwnych kierunkach kregi elipsoidalne. W obu
typach kola posiadajq niezalezny naped.
Jeden dzieri sympozjum przewidziany byt
na sesj¢ wyjazdowa do miejscowosci Baja,
gdzie miedci si¢ baza wegierskich lodotamaczy.
Miat tam si¢ odby¢ pokaz lodotamania na Du-
naju oraz spotkanie z wladzami miasta i regio-
nu. Aura, jak to czg¢sto bywa okazala si¢ nie-
przewidywalna. Temperatura powietrza wyno-
sita +15°. Chetni, odbycia krétkiego rejsu po



modrym Dunaju lodolamaczem z wiaczonym
urzadzeniem wibracyjnym typu II, wychodzi-
li na lad dostownie skotowani.

W ratuszu, juz planowo, odbylo si¢ spotka-
nie z notablami miasta i regionu. Dostojni pa-
nowie w holu z namaszczeniem $ciskali dlo-
nie uczestnikom sympozjum. Asystenci uprzej-
mie wskazywali na wejscie do duzej sali, gdzie
na ustawionych w podkowe stotach pigtrzyly
si¢ stosy kanapeczek. Najciekawszy byt stét
I$nigcy duzymi kielichami wypelionymi wi-
nem. Wystarczyto wziaé kilka kanapeczek,
przetknac¢ kilka keséw, popié¢ duzym tykiem
wina, a juz chodzacy po sali kelnerzy wzrokiem
pytali czy uzupenid.

Wykusz w §rodku sali miescit dwie osoby.
Tu Wréblewski i Kosicki wiedli ozywiong roz-
mowg. Przewidywali, ze w olbrzymiej sali kon-

ferencyjnej przemoéwienia bedq zwieraé wzru-
szajace stowa o braterstwie i walce o pokd;.
Postanowili pozosta¢ na swych stanowiskach,
gdzie po chwili byto przy nich dwéch kelne-
réw i dwie kelnerki. Ozywiony komandor za-
intonowat na wzér popularnej wéwczas pio-
senki ,Vaia condios..” zmieniajac tylko jedno
stowo — ,Baja condios..” Pigkne kelnerki z
usmiechem przystuchiwaly si¢ piosence, co po-
wodowalo podniosty stan u panéw dajacych
zaimprowizowany koncert.

Jeden z organizatoréw wychodzit dwukrot-
nie z sali konferencyjnej proszac o cichszy
$piew. Kiedy konferencja si¢ skoriczyla, ten sam
pan zapytal, czy naprawde w Polsce tak lubi-
my Wegrdéw, ze o ich miastach Spiewamy pio-
senki.

myk

Apel

Wroclaw, 23.05.2005

Drogi Przyjacielu!

Fundacja Otwartego Muzeum Techniki dziata w oparciu o datki zapaleficéw i mito$ni-
kéw zeglugi srédladowej. Kazda, nawet drobna wptata na nasze konto pozwala na utrzy-
manie obiektéw zabytkowych techniki w tym obiektéw ptywajacych.

Najwieksza naszq potrzeba jest zebranie niezbednej sumy na odremontowanie i adapta-
cje barki kanalowej Z-2107 dla potrzeb Fundacji Otwartego Muzeum Techniki i Bractwa
Mokrego Pokladu. Znajdg sie tu m.in. sala konferencyjna i wystawiennicza eksponujaca
fotografie i r6zne elementy urzadzen statkéw i budowli hydrotechnicznych.

Po adaptacji bedziemy mieli pomieszczenie na biblioteke literatury zwiazanej z naszymi
dziataniami statutowymi, budownictwem wodnym i Zegluga. Poczesne miejsce zajma do-
kumenty, jakie czesto otrzymujemy od czytelnikéw naszego Biuletynu.

W zataczeniu przesylamy Ci plan kanaléwki oraz projekt wnetrza pomieszczenia wy-
stawienniczego. Nalezy podkreslié, ze bardzo duzo prac na poktadach naszych statkéw
wykonuja ludzie spotecznie. Najcenniejsze sa prace — w tym réwniez fizyczne — wykony-
wane przez studentéw Wydziatu Architektury Politechniki Wroctawskie;.

Pamietaj o nas i o naszych przedsiewzieciach.

Komodor
Bractwa Mokrego Poktadu
Mieczystaw Wroblewski
kmdr por. w stanie spocz.

Starszy Brat
Bractwa Mokrego Poktadu
mgr Zbigniew Priebe

Konto PKO BP SA 91 1020 5226 0000 6202 0019 4282
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Korespondencje prosimy kierowaé na adres: Marian Kosicki, tel. dom. (71) 3214586, kom. 506 814 245

H/P ,,Nadbér”, Gérny awanport §luzy Szezytniki, 50-370 Wroclaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27

e-mail nadbor@pwr.wroc.pl; http: //www.nadbor.pwr.wroc.pl. ,,Bractwo Mokrego Pokladu”

red. techn. Marek Battek

Mecenasi Biuletynu: Browary Dolnoslaskie ,,PIAST”; ODRATRANS S.A.; NAVICENTRUM Sp. z 0.0.;

RZGW Wroclaw; MALBO Sp. z 0.0. — Stocznie Wroclaw i Malczyce
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