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Stefan Drzewiecki — pionier zeglugi podwodnej
Cz. I. Prekursorskie projekty

W grudniu 2004 r. mingta 160 rocznica jego uro-
dzin w Kunce na Podolu. Stefan Drzewiecki ksztal-
cit sie w Paryzu, gdzie ukoriczyt Ecole Centrale des
Arts et Manufactures. Pracowat we Francji, Austrii,
od 1875 w Rosji i ponownie we Frangji (od 1891),
zmart w Paryzu w 1938 r.

W dziejach techniki zapisat sig jako pionier
zeglugi podwodnej — konstruktor okretéw
podwodnych, a takze konstruktor aparatéw tor-
pedowych, oraz jako pionier techniki lotniczej ~
w zakresie mechaniki lotu i jako twdrca nowocze-
snej teorii $migta. Byt autorem wielu publikacji 1
patentéw wynalazczych, takze konstruktorem lot-
niczym, tworca samolotu samostatecznego, tory
eksponowany byl na IV Migdzynarodowym Salo-
nie Lotniczym w Paryzu w 1912 r., autorem wielu
patentowanych, prekursorskich rozwigzan kon-
strukcyjnych §migiel lotniczych. Przyblizmy jego
dzieto zwigzane z uzbrojeniem okretdw.

Konstruktor aparatéw torpedowych

Te zainteresowania Drzewieckiego rodzily sie
w zwigzku z jego pracami nad okretami podwod-
nymi. Pierwsze okrety podwodne Drzewieckiego
uzbrojone byly w klasyczne modele min piroksy-
linowych. Stosowal dwie miny polaczone z sobg
ling, z ktérych kazda wazyla 32 kg. Transporto-
wane byly w specjalnych niszach burtowych, za-
mykanych dwuskrzydlowymi drzwiczkami, ktore
mozna bylo otwierad recznie. Miny opatrzone byty
gumowymi poduszkami, do ktérych kauczukowy-
mi przewodami podawano z wnetrza okretu spre-
zone powietrze, pelnigcymi role przyssawek. o
polaczeniu min z podwodng czesciq kadtuba wro-
giego okretu, okret podwodny oddalat sie, rozwi-
jajac za sobga elektryczny przewdd, dzigki czemu
zdalnie detonowano materiatu wybuchowego. To
uzbrojenie byto klopotliwe w uzyciu i mato efek-
tywne, chociaz warto pamigtad, ze ten typ zdal-

nego odpalania min, dzigki Drzewieckiemu, zasto-
sowano w Rosji po raz pierwszy.

Z chwila pojawienia sie min samobieznych -
udoskonalonych torped Whiteheada, po raz pierw-
szy w dziejach uzytych w wojnie rosyjsko-turec-
kiej 1877-1878 r., kiedy to rosyjskie kutry torpe-
dowe ,Czesma” i ,Sinop” zaatakowaty turecki
okret ,,Intibach”, pojawila sie perspektywa przeo-
brazenia uzbrojenia minowego z pasywnego na
aktywny érodek walki. Kutry rosyjskie posiadaty
wéwezas w burtach (w linii wodnej) nisze, we-
wnatrz ktérych, wzdiuz linii kadtuba, znajdowa-
ly sie niewielkie torpedy. Takie ich rozmieszcze-
nie sprawialo, ze atak torpedowy mozna bylo pro-
wadzi¢ jedynie w kierunku ruchu kutra.

Takim byl punkt wyjécia prac Drzewieckiego,
ktory niewgtpliwie, zapoznat si¢ z bronig torpe-
dowa w czasie stuzby na morzu Czarnym w okre-
sie wojny rosyjsko-tureckiej. Podobnego typu apa-
rat torpedowy opracowal w 1882 r. i wprowadzil
na jeden ze swych okretéw podwodnych typu 111,

Stefan Drzewiecki (1944-1938)

_ COMIESIECZNE SPOTKANIA ,,BRACTWA MOKREGO POKLADU”
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ktéry jako pierwszy w Swiecie zbudowano w se-
rii 50 egzemplarzy. Stanowilo to znaczacy skok ja-
koéciowy w procesie przeksztalcania okretu
podwodnego w groZna brori morska.

Pierwsze opracowane przez Drzewieckiego
aparaty torpedowe miaty forme stalowych, krato-
wych cylindréw, mocowanych na zewnatrz kadtu-
ba, na wysokosci pokladu okretu podwodnego. W
czasie ataku, z wnetrza kadluba, przy pomocy spe-
cjalnego urzadzenia z rekojescia, zwalniano zaczep
trzymajacy ogonowa czesé torpedy, i zwalniano jej
spust, dzigki czemu sprezone powietrze mogto
dziala¢ na jej mechanizmy napedowe. PéZniej
Drzewiecki opracowal jeszcze wiele réznych kon-
strukcji zewngtrznych aparatéw torpedowych, w
tym obrotowych, stajgc si¢ pierwszym wynalazca
aparatu stuzacego wyrzucaniu torped z okretéw i
zapewniajgcego nadanie torpedzie ruchu po zada-
nej trasie, utrzymanie wiasciwego kierunku, szyb-
kie zanurzenie torpedy na zadang glebokosc i jej
niewidocznosé od startu do wybuchu.

W 1892 r. Drzewiecki zglosit we francuskim
urzedzie patentowym rozwigzanie obrotowej, ze-
wnetrznej wyrzutni torped, opartej na dzialaniu
sprezonego powietrza. Byto ono sukcesywnie do-
skonalone, a wazniejsze modyfikacje zastrzezono
patentami francuskimi (ich prawa chronione byty
i w innych paristwach) z lat 1898 i 1901. Juz w gru-
dniu 1893 r. Drzewiecki sprzedal prawa budowy
aparatéw torpedowych swego systemu marynar-
ce francuskiej i rosyjskiej, ktére wprowadzily je na
uzbrojenie okretéw podwodnych i kutréw torpe-
dowych. PéZniej budowano je takze w Anglii, Au-
strii, w Niemczech, w Stanach Zjednoczonych
Ameryki Péinocnej, we Wioszech. Podkreslano, ze
aparaty torpedowe Drzewieckiego sq lekkie, latwe
i wygodne w eksploatacji, dajq nalezyta celnosc,
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Francuski patent Stefana Drzewieckiego nr 222062
na zewngtrzny aparat t(}rpedowy

ze wyrzutnia torped Drzewieckiego jest jedyna ob-
darzona zwrotnoscig i jedyna podwodna, wyrzu-
cajaca torpedy przy szybkosci okretéw przekracza-
jacej 20 weziéw, ze mozna jq instalowac na okre-
tach dowolnego typu.

Stanistaw Januszewski

Spotkanie Fanklubu Sowiogérskiego

22 stycznia w Dzierzoniowie odbyto si¢ spo-
tkanie przyjaciél Sowiogoérskiego Muzeum Tech-
niki. W obecnosci m.in. dyrektora Wydziatu Pro-
mocji miasta Swidnicy Waldemara Skérskiego,
twércéw regionalnego muzeum Kamierica Zab-
kowickiego, mitosnikéw kole]mctwa z Kamienca,
Zabkowic, ]aworzyny Slaskiej i dalekiej Czgsto-
chowy rozmawiano o dziataniach Fundacji
Otwartego Muzeum Techniki i budowie prze-
strzennego Muzeum Techniki, o potrzebie ochro-
ny zabytkowej linii kolejowej ,Bystrzyckiej”
dziet budownictwa kolejowego, dworcéw, loko-
motywowni, mostéw, tuneli etc.

Ustalono wspélne z miastem Swidnica dziala-
nia na rzecz ochrony i zagospodarowania na po-
trzeby turystyki industrialnej zabytkowego dworca
kolejowego w Swidnicy Kraszowicach, plan imprez
drezynowych, ktére beda w roku 2005 prowadzo-
ne na linii ,,Bystrzyckiej”; Pan Waldemar Skorski
przedstawil zamierzenia Swidnicy odnognie zago-

potkanie czlonkéw fanklubu

spodarowania zabytkowej lokomotywowni Swi-
dnicy Przedmiescia, przejmowanej przez miasto od
Zakladu Nieruchomosci PKP.

Znakomicie zaprezentowano przy tym inicja-
tywy wydawnicze Sowiogorskiego Bractwa Kole-
jowego i jego plany ozywienia zabytkowej stacji
kolejowej w Jugowicach.



Eksponaty dla dzierzoniowskiej lokomotywowni

26 stycznia Grzegorz i Jan buzny pozyskali dla
lokomotywowni dzierzoniowskiej kolekcje modeli
taboru kolejowego, przekrojéw podzespotéw loko-
motyw spalinowych, m.in. rozrusznika, pradnicy,

pracujacego w lokomotywowni Dzierzoniowa i
uruchamiajgcego. pierwsze na Dolnym Slasku lo-
komotywy spalinowe, a przypomnijmy, ze w la-
tach 60. wprowadzono je wiasnie na linii dzierzo-

Model pociggu sieciowego

pompy paliwowej, kranu maszynisty oraz stano-
wiska do demonstracji pracy reflektora i styczni-
kéw lokomotywy spalinowej.

Kolekcja ta skladala si¢ niegdys na zbiér Izby
Tradycji wroctawskiego Technikum Kolejowego.
Jest dzielem jego ucznidéw, ktérzy modele, prze-
kroje czy stanowiska wykonywali w ramach prac
dyplomowych. Po likwidacji Technikum zabezpie-
czyl jqa Zaklad Taboru PKP we Wroclawiu. Dzigki
inicjatywie Panéw Romualda Dunicza, niegdys

Przekrdj rozrusznika

niowskiej, gdzie tez byly testowane, dyrektora Za-
kiladu Taboru Bogdana Dzieciniaka i Bronistawa
Lisika — instruktora trakeji w PKP ,Cargo” Wro-
claw, wyjatkowy ten zbidr trafil na wiasciwe miej-
sce. Wkrétce znajdzie si¢ na ekspozycji i cieszyé
bedzie odwiedzajacych muzeum Sowiogdrskie.
Wykorzystamy go m.in. w lekcjach muzealnych,
ktére prowadzg Renata Madziara i Tomasz Snie-
zek.

Przekrdj turbosprezarki

Walimskie organy

Powstajace po 1740 roku parafie protestanckie
na Slasku rozpoczynajg masowq budowe koscio-
tow, tzw. ,Doméw Modlitwy” (niem. Bethaus),
ktére w wigkszosci byly budynkami o skromnej
formie architektonicznej. Wplyneta na to w znacz-
nym stopniu trudna wéwczas sytuacja ekonomicz-
na okresu wojen $laskich.

Koscidt ewangelicki w Walimiu, znacznie bo-
gatszy w swym zalozeniu, zostal zbudowany

w latach 1741-1771 przy wydatnej pomocy miej-
scowej rodziny szlacheckiej von Zeidlitz.
Pierwsze informacje Zrédlowe o zainstalowa-
niu 24-glosowego instrumentu pochodza z 1743
roku. Zbudowal je wroctawski organmistrz Chri-
stoph Scheidhauer. Owe organy, typowe dla 6w-
czesnych realizacji, wyposazone byly w zespét
wiatrownic klapowo-zasuwkowych oraz mecha-
niczng trakture klawiszowo-registrowg. Klawia-



tura manuatdéw posiadata skale C—c3 i liczyla
ogolem 45 klawiszy, natomiast pierwsza oktawa
byla tzw. oktawq krétka. Klawiatura pedatu po-
siadala skale C—cl rowniez z pierwsza krétka
oktawga. Calos¢ zespolu obstugiwaly cztery mie-
chy klinowe, usytuowane w tylnej czesci instru-
mentu.

Po zakoriczeniu budowy kosciola postanowio-
no wybudowacd bardziej okazale organy. Rada Pa-
rafialna powierzyla realizacje projektu Johanowi
Meinertowi, budowniczemu znanemu z okazalych
instrumentéw w znaczacych éwczesnie kosciotach
ewangelickich, m.in. w Cieplicach. Budowa w
Walimiu trwata od 1786 do 1788 roku. Zamieszczo-
ny kartusz herbowy w centralnej czesci prospek-
tu dowodzi, iz nowo zbudowane organy byly fun-
dacjg éwczesnego patrona gminy Heinricha Wi-
lhelma von Zeidlitz. Organy zostaly zbudowane
jako instrument 32-glosowy o dwéch manuatach i
pedale z wiatrownicami klapowo zasuwkowymi
oraz mechaniczna trakturg klawiszowa i regi-
strowa. Skala manualéw obejmowata cztery okta-
wy: C D Dis-c3, skala pedatu dwie oktawy C D
Dis-c1. Zaréwno w manuatach jak i w pedale brak
byto dZwieku Cis. Powietrze dostarczaty cztery
miechy klinowe usytuowane w tylnej czesci instru-
mentu. Kontuar ze wzgledu na rozbudowany sy-
stem traktury, wbudowano bezposrednio w szafe
organowga w frontowe] écianie prospektu.

Instrument przeszed! remont w 1891 i przebu-
dowe z inicjatywy Rady Parafialnej w 1896 roku
Powyzsza przebudowe, ukoriczong w 1898 roku
(firma Schlag und Sohne), mozna okresli¢ jako
budowe nowych, 34 glosowych organéw o dwéch
manuatach i pedale, z wykorzystaniem szafy orga-
nowej dawnego instrumentu. Zainstalowano
nowy, wolnostojacy kontuar, zmieniono trakture
klawiszowg i registrowq z mechanicznej na pneu-
matyczng. Wykonano nowy system miechdw i ze-

Kontuar

spot wiatrownic podiuznych (rejestrowych), dol-
nozaworowych, dokonano réwniez komplek-
sowej wymiany zespoiu brzmienia. Organy po-
siadaja cztery miechy klinowe napedzane elek-
trycznie.,

Dopelnienie wystroju kosciota stanowi okaza-
ly prospekt organowy, wykonany w 1788 roku w
warsztacie anonimowego snycerza, prawdopodob-
nie wedlug projektu samego Meinerta.

W latach 50. XX wieku kosciét zostal przejety
przez parafig katolicka i do dzi$ pelni funkcje ko-
Sciola pomocniczego p.w. Sw. Jadwigi

W latach 2000-2002 zaklad organmistrzowski
Antoniego Szydlowskiego z Wroclawia przepro-
wadzit generalny remont. Dyspozycja instrumen-
tu pozostata bez zmian od okresu budowy.
HAUPTWERK:

PRINCIPAL 8
GAMBE 8
HOHLFLOTE 8
DOPPELFLOTE 8
HOHLFLOTE 4
GAMBE 4
OCTAWE 4
QUINTE 2 2/3 + OCTAVE 2
CORNET 1-3x
10. MIXTUR 5x
11. BORDUN 16
12. PRINCIPAL 16
13. TROMPETE 8
OBERWERK - SCHWELLWERK:
PRINCIPAL 8
PORTUNAL 8
SALICET 8
VOX COELESTIS 8
AEQLINE 8
BORDUN 16
GEDACKT 4
PRINCIPAL 4
FLAUT TRAVERS 4
0. PROGRESIO 2-3x
1. CLARINETTE 8
PEDAL:
PRINCIPAL 16
VIOLON 16
SUBBASS 16
NASSARD 10 2/3
CELLO 8
BASSFLOTE 8
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Prospekt organowy



OCTAVABASS 8
OCTAVABASS 4
TROMPETE 4
0. POSAUNE 16

ash U

W czasie remontu odkryto kolejny atut walim-
skich organéw. Na gzymsach wiericzacych roz-
mieszczone sg figurki 8 aniotkéw z ruchomymi
raczkami, ktore grajg dzwoneczkami.

Renata Madziara, SMT

Stopient Wodny Szczytniki

Cz. III. Waly przeciwpowodziowe

Przedluzeniem jazu jest wal przeciwpowodzio-
wy laczacy prawy przyczélek jazu z walem oka-
lajacym ZOO i calg Wielkg Wyspe (walem prze-
ciwpowodziowym Bartoszowicko-Szczytnickim) —
zbudowanym prawdopodobnie w trakcie przebu-
dowy jazu w 1897 roku. W 1911 r. projektowano
w tym miejscu jaz ruchomy zasuwowy (zastaw-
kowy), czteroprzestowy, lecz projektu tego nie zre-
alizowano.

W lipcu 1997 r. wat zostat zniszczony na calej
diugosci 1 na wysokoéci (glebokogei) kilkunastu
metréw wraz z podiozem zagrazajac stateczno-
sci prawego przyczotka jazu jak i grozac przerwa-
niem watu otaczajgcego wroctawskie ZOO. Odbu-
dowany zostal w latach 1997-1999 wraz z walem
okalajgcym Wielkg Wyspe. Dodatkowo zabezpie-

czony stalowg Sciankg szczelna typu Larsena od
prawego przyczolka jazu i przeptawki dla ryb -
w gére rzeki Odry.

Gdy sluzy Piaskowa i Mieszczariska, pomimo
przebudéw, nie mogly sprostaé wzrastajacemu ru-
chowi towarowemu przez Wroclaw — planowano
utworzenie nowej drogi wodnej omijajacej centrum
miasta. Pierwotnie projektowano ja jako kanat row-
nolegly do Starej Odry z wlotem w rejonie obecnej
$luzy Szczytniki prostopadlym do nurtu Odry. Od
gérnej wody projektowano dwie nowe Sluzy (mniej
wigcej miedzy postojowiskiem H.P. ,Nadbér” a kli-
nikami Akademii Medycznej przy Wyb. Pasteura).
Od dolnej wody projektowano jedng sluze przed
wylotem kanatu do Starej Odry, w rejonie Kleczko-
wa. Projektu tego nie zrealizowano.

Ryszard Majewicz

Wat przeciwpowodziowy

i

Scianka szczelna typu Larsena

Nowe ksigzki

Ukazat sie album ,Mosty Wroclawia w ry-
sunkach projektowych” autorstwa naszego kolegi
Leszka Budycha. Wprawdzie myli on ,mokry
pokiad” z ,,mokrym podkoszulkiem”, ale potra-
fimy mu to wybaczy¢. Album zawiera 28 archi-
walnych rysunkéw projektowych i inwen-
taryzacyjnych wybranych, najciekawszych mos-
téw wroclawskich. Pochodza ze zbioréw
wroctawskich archiwéw, z czasopi$miennictwa
specjalistycznego XIX i XX wieku oraz ze zbioréw

Fundacji Otwartego Muzeum Techniki i Biura
Studiéw i Dokumentacji Zabytkéw Techniki, i
opracowywanych tam réwniez przez autora
albumu kart ewidencyjnych zabytkowych mostéw
Wroctawia. W kazdym przypadku przedstawiono
historie przeprawy, konstrukcje i podano jej cha-
rakterystyki techniczne. Staranne przygotowanie
rysunkéw i oprawa edytorska sprawig duza
przyjemnosc mitosnikom Wroctawia i znaczacych
krajobrazy miasta mostéw.

Projektowanie i budowa statké6w we Wroclawiu

Zestaw pchany EOS

W BPiSTR zaprojektowano pchacz strugowod-
ny typu Lo¢ z przeznaczeniem mierze do eksploa-
tacji na gérnym odcinku Wisty (Krakéw — Sando-

mierz). Jego walory eksploatacyjne okazaty sie tak
znaczace, ze znalazly réwniez zastosowanie na in-
nych drogach wodnych Polski.
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Pchacze strugowodne posiadajg odmienne w
poréwnaniu z pchaczami trasowymi rozwigzania
ukladu napedowego i spinajacego. Naped strugo-
wodny polega na tym, Ze pednik pracuje w za-
mknietym, specjalnie wyprofilowanym tunelu, u
ktérego znajduje sig uklad sterowo-zastawkowy.
Uktad ten umozliwia osiggniecie dowolnej zmia-
ny kierunku plyniecia bez zmiany obrotéw pedni-
ka. Sterowanie odbywa sie centralnie z pulpitu
steréwki. Duza zdolnos¢ manewrowa tego napg-
du umozliwia dokonywanie zwrotéw zestawem
pchanym na waskich akwenach. Jedyna jego wada
tego rodzaju napedu jest maty uciag wstecz.

Pchacz — wymiary gléwne:
L=19,75m,B=450m, T=0,60m

Naped:

1 silnik ZMiN Warszawa-Wola, typ DM-150,
moc 200 KM, silnika 1500 obr/min., obroty Sruby
750 obr/min.

Zrédlo energii elektrycznej:

Pradnica marszowa 2 kW i bateria akumulatoréw.

Urzadzenia sterowe reczno-mechaniczne nape-
dzajace 2 zastawki i 1 pletwe sterowg.

Urzadzenia kotwiczne:

1 kotwica uchylna 75 kg, kabestan reczny.

Urzadzenie spinajace pchacz-barka pétautoma-
tyczne. Urzadzenie spinajace barka-barka: reczne
$ciggacze linowe.

Barka pchana — wymiary gléwne:
L=31,00m,B=1050m, T=120m
No$nosc barki 200 ton.

Zestaw — wymiary maksymalne :
L=81,70m,B=1050m, T=120m
Fadownosé 400 ton.

Predkosé zestawu 14,5 km/h.

Rejon plywania — gérna i dolna Wista (w zato-
zeniach projektowych).

Armatorzy: Zegluga Krakowska, Zegluga War-
szawska, Przedsiebiorstwa Budownictwa Hydro-
technicznego na Odrze, Przedsi¢biorstwa Budow-
nictwa Wodno-Inzynieryjnego na Odrze i innych
drogach wodnych.

Pchacze typu Lo$ znalazly réwniez szerokie
zastosowanie w portach rzecznych jako manew-
rowe, w przedsigbiorstwach eksploatacji kruszy-
wa i przedsiebiorstwach utrzymujacych drogi
wodne w gotowosci eksploatacyjnej.

Wojciech Sladkowski

WSTEGA czyli/IEHTA

Legenda jest piekna i bez niej Zycie byloby mo-
notonne. Co w tej notatce jest prawda, a co legenda
wiedzg nieliczni. No, moze obecnie juz wielu.

Od Nr 5 Biuletynu publikujemy informacje o
projektowaniu statkéw przez Centrum Badawczo
Projektowe Zeglugi Srédladowej NAVICENTRUM
we Wroctawiu (d. Biuro Studiéw i Projektéw Ta-
boru Rzecznego). Jednym z mato znanych lecz
znaczacych osiggnied tego Biura jest wykonanie
projektu parku przeprawowego ,wstega”. Ponie-
waz nosil on znaczace cechy podobnej przeprawy
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radzieckiej zartobliwie okreslano mianem ,JieHTa”.
Kiedy dokiadnie przyjrzymy sie rozwigzaniom kon-
strukcyjnym znajdziemy pewne szczegdly stoso-
wane w przeprawie ,balsa” uzywanej przez Bun-
deswehre. Polska ,wstega” przewyZszala je pod
wzgledem wiasciwoséci techniczno-eksploatacyj-
nych. Faktem jest, ze projektanci ,wstegi” z NA-
VICENTRUM” otrzymali nagrode Ministra Obro-
ny Narodowej.

Jeden ponton ,, wstegi” ma wymiary 6,3x1,5x0,9
m. Z tych pontonéw mozna zbudowac przepra-



we (most plywajacy) w kladzie pojedynczym
o dtugosci ok. 190 m i w ukladzie podwdéjnym ok.
100 m. Przeprawy tak zbudowane mogg speniaé
swoje zadanie przy predkosci przeptywu wody w
rzece od 1,5-3,0 m/s (w zaleznoéci od typu prze-
prawy). Réwniez w zaleznosci od ukladu przepra-
wy — jako most czy prom - obcigzenie moze wy-
nosi¢ do 80 ton.

W telewizji mozna bylo niejednokrotnie ogla-
da¢ przejcie czolgéw T-56 przez przeprawe mo-
stowg, kiedy to pod jadacym czolgiem z predko-
scig ok. 20 km/h poszczegdlne czlony elastycznie
si¢ uginaly (zanurzaly). Imponujacy widok spra-
wiato jednoczesne przejscie kilku czolgéw w od-
leglosci ok. 20 m od siebie, kiedy cata przeprawa
folowata po ich cigzarem - jak wstega.

Wiesé niesie, ze #~wstega” zdata swéj egzamin
w warunkach bojowych. Podobno zostata uzyta do
przeprawy wojsk przez Kanat Sueski, kiedy to

w 1969 1. Egipt zaatakowal tzw. linie Bar Lewa
w celu odbicia od Izraela Pétwyspu Synaj.

Podobno ~wstege” zakupita N orwegia dla zor-
ganizowania stalej przeprawy przez jeden z diu-
gich fiordéw dla usprawnienia komunikacji pomie-
dzy miastami lezacymi na przeciwnych brzegach.

Po transformacji ustrojowej i wejscia Polski do
NATO armia stracita zainteresowanie tego typu
sprzgtem i przekazata do dyspozycji przedsiebior-
stwom cywilnym. Wiele pontonéw trafito do Au-
strii, gdzie stuzylo przy robotach wodnych na
Dunaju.

Dzieki takiej postawie armii skorzystaty polskie
przedsigbiorstwa budownictwa wodnego. Przeje-
ty one promy W2 (nosnos¢ 2 czolgi T-56 + 1 samo-
chod ciezarowy). Na ich pokladach ustawiane sa
dZwigi samojezdne. Tak utworzone zespoly wy-
korzystywane s3 do robét bagrowniczych (pogle-
biarskich) lub przeladunkowych.

Jerzy Czech

Odrzariska droga wodna - europejskie dziedzictwo
Monarchie Nadodrza od XVI do XVIII w.

W czasach nowozytnych Odra byta podzielo-
na miedzy rézne monarchie i w zwiazku z tym
oddzialywaly na nig rézne wplywy polityczne.
Gérny odcinek Odry przeptywat przez tereny Slg-
ska nalezace od 1526 do 1740 r. do monarchii Habs-
burgéw. Srodkowy bieg rzeki niezmiennie podle-
gal wladcom brandenburskim. Natomiast dolny
bieg Odry wraz z jej ujéciem od 1618 do 1711 r.
zalezny byt od wplywéw szwedzkich. Na odcin-
kach tych istniaty zupelnie rézne warunki upra-
wiania zeglugi Dopiero od roku 1740 r., kiedy krél
Prus Fryderyk II zajat tereny Slaska, a wczesniej
w 1711 r. uyjécie Odry, rzeka w calym swoim bie-
gu znalazla sig pod zarzadem jednego monarchy.

Odra Slaska za panowania Habsburgéw
. Po przejeciu w 1526 r. korony Czech, a z nig
Slaska, Habsburgowie zainteresowali sie Zywo
transportem wodnym po Odrze. Inspiracjg ich
dzialari byt rozw6j wymiany handlowej Slaska
innymi prowincjami. Ladunki ptynace Odrg i po-
laczonymi z nig rowami miaty docierac do najod-
leglejszych zakatkéw Europy. Od momentu prze-
jecia Slaska Habsburgowie podejmowali préby
regulacji §laskiej czesci Odry. Widzieli w tej arte-
rii wazny szlak komunikacyjny, ktéry mdgl pola-
czyc Slask z reszta Europy. Sprawami zeglugi
i regulaqji rzeki zajmowaly sie tu liczne urzedy.

Warunki uprawiania zeglugi pogorszyly sie
znacznie podczas wojny trzydziestoletniej (1618-
1648). Po wojnie Europa oraz szlaki komunika-
cyjne byly zniszczone lub zapomniane. Odra nie
byla wyjatkiem. Odra na nowo byla rzeka dzika,
niesptawna, zasypang piaskiem. Transport na rze-
ce prawie zupeknie zamarl. Oprécz fatalnego sta-
nu koryta rzeki, zegluge utrudniali rozbdjnicy

i zolnierze napadajacy na statki.

Z biegiem lat przywracano zegluge na Odrze.
Trudna sytuacja gospodarcza w tym regionie wy-
musila podpisanie porozumieri miedzy Wrocla-
wiem i Frankfurtem. Pomimo definitywnego za-
koriczenia wojny gospodarczej migdzy miastami
o wolnej zegludze po Odrze nie mozna bylo
moéwic. Problemem dla Slaska i Brandenburgii byto
zablokowanie przez Szweddéw po 1648 r. clami
zaporowymi Szczecina. Blokada Szczecina wymu-
sifa dzialania zmierzajace do zakoriczenia podje-
tej przeszlo sto lat wezesnie budowy Nowego
Rowu. W latach 1662-1669 elektor Fryderyk Wi-
Ihelm zakoriczyt budowe odcinka kanatu biegna-
cego po jego terytorium, umozliwiajgc w ten spo-
sob splawianie towaréw ze Slgska do Berlina i
portu morskiego w Hamburgu.

Dzigki oZywionej wymianie handlowej na §la-
skiej Odrze oprécz tradycyjnych osrodkéw handlo-
wych, takich jak Wroclaw, pojawily sie inne. Jed-
nym z nich byly Malczyce, ktére potrafity znako-
micie wykorzystac swoje polozenie miedzy Wro-
ctawiem, Lubigzem i miastami sudeckimi skad do
tego nadodrzariskiego portu bylo najblizej.

Dziatania Habsburgéw i ich urzednikéw przy-
nosity pewne efekty, np. usuwano z dna rzeki prze-
szkody wodne, karczowano brzegi rzeki, wybudo-
wano urzgdzenia utatwiajace przechodzenie stat-
kom przez jazy, budowano polaczenia Odry z in-
nymi rzekami

Jednym z bardziej znanych urzednikéw cesar-
skich byt Anthoni Schmidt z Gdariska, ktéry poja-
wil sie na Slasku ok. roku 1550, Schmidt przez diu-
gie lata byt kierownikiem robét regulacyjnych §la-
skiego odcinka rzeki. Byl czlowiekiem, ktéry
wni6st nowe spojrzenie na problemy dotyczace
rzeki, widzial w niej samodzielny organizm. Zda-
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watl sobie sprawe, ze decyzje dotyczace rzeki po-
winny zaspokajac interesy jak najszerszych kregéw
spotecznych. Zle warunku nawigacyjne panowa-
ly przede wszystkim na §laskim odcinku rzeki.
Spowodowane to bylo uksztattowaniem terenu, po
ktérym plynela tu rzeka, oraz zabudowsq rzeki ja-
zami. Duzo latwiej plywalo sie po Odrze branden-
burskiej.

Odrzariska droga wodna

Waznym elementem odrzanskiej zeglugi byla
poprawa warunkéw nawigacyjnych na drodze
wodnej. Poprawg standardéw na rzece zaintere-
sowane byly miedzy innymi miasta, a w tym po-
siadajacy od 1337 r. przywilej zeglugowy Wroctaw,
1 paZzdziernika 1502 r. radni miasta apelowali do
kréla Czech Wiadystawa, aby Odre na odcinkach
cesarskim, krélewskim i elektorskim uczynic przy-
datng do zeglugi. W tym celu Odra powinna by¢
wolna dla zeglugi na szerokosci 16 fokei' i 1 pie-
dzi. Nie tylko szerokoscig nurtu interesowaty sie
podmioty, ktérym zalezato na korzystnych warun-
kach nawigacyjnych. Istotne dla zeglugi byty tak-
ze brzegi rzeki i tereny bezposrednio do niej przy-
legte. Brzegi najczesciej zarosniete bylty krzakami
lub drzewami, ktére podmywane przez nurt wody
wpadaly do rzeki. Ptynac stanowily powazne za-
grozenie dla marynarzy i budowli wodnych. Pro-
blemem tym zainteresowat sie Anthoni Schmidt.
W 1555 r. pisat do kréla Ferdynanda I, Ze dla po-

Odptyneto z wielka falg odrzariskq...

prawienia warunkéw zeglugi na rzece nalezy z obu
brzegow wycigé wszystkie drzewa na szerokosé
12 tokci od brzegu.

Nowy Row

Idea budowy kanatu pozwalajacego polaczy¢
drogami wodnymi Slask z Europa Zachodnia,
w tym Wroctaw, Berlin i Hamburg, a ponad to po-
zwalajgcego obejs¢ prawo skladu Frankfurtu
i Szczecina pojawila sie za panowania Habsbur-
gdéw austriackich. Najpierw w drugiej polowie
XIV w. o budowie takiego potaczenia myslat Karol
IV, péZniej Ferdynand I. Ten ostatni doprowadzit
do podpisania 1 lipca 1558 r. z elektorem bran-
denburskim Joachimem IT umowy okreslajacej wa-
runki budowy ok. 25 km diugosci kanatu tqcza-
cego Odre i Szprewe, zwanego Nowy Réw (Neu
Graben). 25 czerwcea 1560 r. odbyla sie cesarsko-
elektorska rada w Miillerose w tej sprawie.
Ustalono warunki techniczne m.in. szeroko$¢
i glebokos¢ kanatu. Ale dlugo dzialan nie po-
dejmowano. Dopiero usuniecie blokady szwedz-
kiej Szczecina spowodowala dzialania zmierza-
jacej do zakoriczenia podjetej przeszlo 100 lat
wczesniej budowy. W latach 1662-1669 elektor
brndenburski Fryderyk Wilhelm zakoriczyt budo-
we odcinka kanalu biegnacego po jego terytorium,
umozliwiajac w ten sposéb splawianie towaréw
ze Slaska do Berlina i portu morskiego Hamburg.

S Jan Pys
11 lokie¢ = ok. 57 ¢m , 1 pied7 = ok. 26 cm

Uwaga na alkohol

Widka w pracy panu szkodzi?
Rzu¢ pan pracg, o co chodzi.

Rozpowszechniane powszechnie opinie traca
na znaczeniu w pordéwnaniu ze statyka lub
przyqu rzeczywistoscia. W latach piecdziesigtych
1 szesc dziesiatych pani dr Rejman z przychodni
zakladowej oceniala, ze w Zegludze na Odrze za-
grozonych alkoholizmem jest ok. 10% pracowni-
kéw na 4000 zatrudnionych. W réznych publika-
¢jach mozna przeczytad, ze wsréd innej znacza-
cej grupy zawodowej jest zagrozonych tq przy-
padtoscia ok. 20% z posréd 300 000 zatrudnio-
nych. Poréwnanie liczb zadaje klam utartym
pogladom, Ze marynarze to wylacznie pijacy.

Do wspomnianej pani dr Rejman przyszedi
Roman.

— Pani doktor, jestem dyspozytorem ruchu.
Przychodzg do mnie kapitanowie i nierzadko
przynoszg wdodke, abysmy wspdlnie sie napili.
Zalezy im na uzyskaniu korzystnych warunkéw
w wystawianych rozkazach wyjazdu. A ja mam
jakis uraz i wédki nie moge przetknad. Prosze wiec,
aby Pani data mi jakis lek na te dolegliwos$¢, ktéra
w meskim towarzystwie przyjmowana jest bez zro-
zumienia.

— Panie Romanie, ja mam do wyleczenia pra-
wie 400 ludzi, a Pan chce abym go naprowadzila
na wiare trunkowa?

Do dnia dzisiejszego Roman wodki nie pije,
choc rozumie pijgcych. Choé podobno czasami tro-
szke si¢ napije, ale nie miesza gatunkéw. Przy
mieszance gtowa boli.

myk
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