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COMIESIÊCZNE SPOTKANIA „BRACTWA MOKREGO POK£ADU”
W KA¯DY PIERWSZY CZWARTEK KA¯DEGO MIESI¥CA godz. 17.00 (bez wzglêdu na pogodê)

Czy ten Nowy Rok 2005 bêdzie nowy ?

Jak zawsze nadejœcie Nowego Roku witamy
w oczekiwaniu zmian, które przynios¹ nam
nadchodz¹ce dni. Chcemy mieæ du¿o szczêœcia
i pomyœlnoœci w ¿yciu osobistym i zawodo-
wym. Sk³adamy sobie solenne obietnice popra-
wy, których oczywiœcie nie dotrzymujemy ze
wzglêdu na wrodzone lenistwo i niechêæ do
zmian, które burz¹ nasz wygodny ustalony po-
rz¹dek. Bo taka jest natura ludzka – po prostu
u³omna.

Redakcja jednak wierzy w dobro, które tkwi
w ka¿dym z nas. Sk³adamy wiêc ¿yczenia
Cz³onkom Bractwa Mokrego Pok³adu i naszym
sympatykom, aby nie tracili nadziei na popra-
wê losu i wytrwali w nieustaj¹cych dzia³aniach
na rzecz bran¿y ¿eglugowej. K³aniamy siê ni-
sko naszym mecenasom.

Oby nadchodz¹cy Nowy Rok by³ nie tylko
nowy, ale i dobry.

Mecenasi Fundacji Otwartego Muzeum Techniki w roku 2004

W roku 2004 Fundacja utrzymywa³a zabyt-
kowy holownik parowy „Nadbór” i dŸwig p³y-
waj¹cy „Wróblin”, z pomoc¹ szczeciñskiej
stoczni PORTA ODRA przeprowadzi³a wymia-
nê poszycia dna i konserwacjê kad³uba barki
towarowej „¯-2107”. 6 grudnia barka przyby-
³a do Wroc³awia, a transport wykona³y pcha-
cze szczeciñskiego TRANSBODE. Flotylla Fun-
dacji ju¿ dzisiaj stanowi najwiêksz¹ kolekcjê za-
bytkowego taboru œródl¹dowego Europy œrod-
kowej, a dziêki jej mecenasom pe³ni rozliczne
role oœwiatowe i edukacyjne, stanowi¹c zara-
zem p³aszczyznê dzia³ania i Bractwa Mokrego
Pok³adu i Miêdzywydzia³owego Studenckiego
Ko³a Naukowego PWr. „Ochrony zabytków
techniki HP Nadbór”.

Ze znacz¹cym udzia³em Zak³adu Elektro-
technicznego Anny £u¿nej kontynuowano,
podjêt¹ w 2003 r., adaptacjê parowozowni
dzier¿oniowskich (o pow. u¿ytkowej 1800 m2)
do roli centrum przestrzennego Sowiogórskie-
go Muzeum Techniki. Marek Powierza i grupa

jego przyjació³ postawili do dyspozycji tego¿
Muzeum zabytkowy folwark w Bielawie, które-
go powierzchnia zabudowy obiektów siêga
4000 m2. Dziêki ich zaanga¿owaniu i pomocy
studentów PWr. w oborze stworzono ekspozy-
cje 12 zabytkowych samochodów, a w spichle-
rzu sta³¹ wystawê dzie³ kultury materialnej Gór
Sowich (narzêdzi i maszyn rolniczych, sprzê-
tów gospodarstwa domowego, mebli). Sowio-
górskie Muzeum Techniki objê³o równie¿ XIV-
wieczn¹ kopalniê rud o³owiu i srebra „Silber-
loch” w Walimiu, któr¹ w sierpniu udostêpnio-
no dla ruchu turystycznego, dziêki pomocy
Nadleœnictwa Wa³brzych i zaanga¿owaniu wo-
lontariusza Fundacji Bogdana Rosickiego z Wa-
limia, który w³asnymi si³ami zbudowa³ na rzecz
Fundacji infrastrukturê parkingu i dróg dojœcia
do sztolni.

Aktywna ochrona tych dzie³ kultury tech-
nicznej wiele zawdziêcza wolontariuszom Fun-
dacji, w pierwszym rzêdzie Grzegorzowi i Ja-
nowi £u¿nym, Renacie Madziarze, Markowi
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Powierzy, Bogdanowi Rosickiemu, Marcinowi
Kmiecikowi, Romanowi Kuterze, Edwardowi
Œl¹skiemu, Annie Broniewskiej, Mieczys³awo-
wi Balcerkiewiczowi, Andrzejowi Wilkowi,
£ukaszowi Bujonkowi, £ukaszowi Buchli, Ta-
deuszowi K³odowskiemu, Tomaszowi Bêdza,
Ewie Machalskiej, Markowi Battkowi, Toma-
szowi D¹browskiemu, Maciejowi G³owackie-
mu, Stanis³awowi B³asiakowi i Stanis³awowi
Babiarzowi, £ukaszowi Bieleckiemu, Agnieszce
Czadernie, Magdalenie Serwatka, Paw³owi
Wrêczyckiemu, Tomaszowi Œnie¿kowi, Janowi
¯yszkowskiemu, Irenie i Jerzemu Wittek, Hen-
rykowi Pacha, spo³ecznym radcom prawnym
Fundacji Joannie Majewicz i Joannie Januszew-
skiej, ale ich praca nie owocowa³aby takimi
efektami, podobnie jak dzie³o odbudowy i
utrzymania zabytkowych jednostek p³ywaj¹-
cych gdyby nie pomoc wielu mecenasów,
którzy nie szczêdzili pomocy materia³owej i fi-
nansowej, umo¿liwiaj¹cej równie¿ prowadze-
nie wielu przedsiêwziêæ Fundacji, na polu stu-
diów i badañ naukowych, upowszechniania
idei ochrony dziedzictwa kultury narodowej
Polski, turystyki industrialnej, oœwiaty, edukacji
i muzealnictwa technicznego. Wska¿emy tutaj
tylko niektórych, ale dziêkuj¹c im za pomoc
dziêkujemy wszystkim, licz¹c, ¿e staæ bêd¹ przy
nas i w latach nastêpnych, czerpi¹c satysfakcjê
z ratowania pomników kultury technicznej i
przemys³owej Polski.

Dziêkujemy samorz¹dom i w³adzom miej-
skim Wroc³awia, Dzier¿oniowa, Œwidnicy
i ¯arowa, wspó³praca z którymi umo¿liwi³a
utrzymanie dŸwigu p³ywaj¹cego „Wróblin”
i promocjê idei ekspozycji reliktów najstarsze-
go na kontynencie mostu ¿eliwnego w £a¿a-
nach (1796), organizacjê Sowiogórskiego Festi-
walu Techniki i wprowadzenie ruchu drezyn na
historycznej linii kolejowej „Bystrzyckiej”.

Stale towarzyszy nam pomoc i ¿yczliwoœæ
ze strony zarz¹dów 3M Poland, wroc³awskiej
Castoramy, Œwidnickiej Fabryki Pomp, Polskie-
go Rejestru Statków SA, Urzêdu ̄ eglugi Œródl¹-
dowej we Wroc³awiu, Portu Lotniczego Wro-
c³aw SA, PZL Hydral SA, Hutmen SA, Regio-
nalnego Zarz¹du Gospodarki Wodnej we Wro-
c³awiu, Navicentrum Sp. z o.o., EnergoProm –
Koncernu Energetycznego we Wroc³awiu,
Ahold Polska Sp. z o.o., Politechniki Wroc³aw-
skiej, MOSTMAR Sp. z o.o. w Zarzeczu, Fun-
duszu Regionu Wa³brzyskiego, Polifarb SA,
SIKA Sp. z o.o., w³aœcicieli Wodkan Sp. z o.o.,

w³aœciciela tak mocno wpisanego w krajobraz
Wroc³awia dawnego browaru „Piast”, stoczni
MALBO Sp. z o.o., Odratrans SA, Hydropro-
jekt Sp. z o.o., Biura Studiów i Dokumentacji
Zabytków Techniki S. Januszewski, Mosty Sp.
z o.o. Jana Biliszczuka, Topwood Polska, 3 Kor-
pusu Obrony Powietrznej, XIV Liceum Ogól-
nokszta³c¹cego we Wroc³awiu, Kopalni Surow-
ców Skalnych w Bartnicy, Dolnoœl¹skich Zak³a-
dów Gazownictwa Sp. z o.o. we Wroc³awiu i ich
oddzia³ów w Wa³brzychu i Dzier¿oniowie, TIL
Sp. z o.o. w Sosnowcu, Zak³adu Wodoci¹gów
i Kanalizacji w Dzier¿oniowie, Góra¿d¿e Ce-
ment SA. Oddzia³ Wa³brzych, Zakladu Energe-
tyki Kolejowej w Wa³brzychu, Spó³dzielni In-
walidów Elektromet w Dzier¿oniowie, Lagran-
ge Fael w Z¹bkowicach Œl¹skich, Komendy
Stra¿y Po¿arnej w Dzier¿oniowie, IMPEL SA
w Dzier¿oniowie, Przedsiêbiorstwu Oczyszcza-
nia Komunalnego w Dzier¿oniowie, Us³ugom
DŸwigowym Tomasza Walaszczuka w Dzier¿o-
niowie, Hurtowni Materia³ów Budowlanych
ERA w Dzier¿oniowie, AscoPol Sp.z.o.o. we
Wroc³awiu, Dyrekcji Okrêgu Poczty Polskiej we
Wroc³awiu, Wroc³awskiego Klubu Seniorów
Lotnictwa, firm Dietrich, Rothe, Korado, Umet,
którym zawdziêczamy system centralnego
ogrzewania DP „Wróblin”, Hotelowi Delta Inn
w Dzier¿oniowie.

Lista to niepe³na, brzmi sucho, ale ile¿ kry-
je siê za ni¹ emocji i przyjaŸni. Kryje ludzi,
którym bliskie s¹ zadania Fundacji. Wiele za-
wdziêczamy ¿yczliwoœci Józefa Gruszki, Zbi-
gniewa Jarzêbowskiego, Andrzeja Soleckiego,
Marka Pioruna, Marka Pigantego, Edwarda
Marcinkowa, Marka Powierzy, Stefana Barto-
siewicza, Jagody Jastrzêbskiej, Jana Biliszczu-
ka, Ludwika Mularczyka, Zofii Mirek, Walde-
mara Skórskiego, Krzysztofa Tokarskiego, An-
toniego Chojcana czy Marii Leœniak. ZnaleŸli-
œmy przyjació³ i poza granicami kraju, którzy
skutecznie Fundacjê promuj¹. To El¿bieta i Igor
Igorowicz Sikorsky oraz Piotr Kumelowski
w USA, Mike Clarke w Wielkiej Brytanii, Vadim
Mikheev w Rosji, Jan Palas, Milosz Zarybnic-
ky i Zdenek Rasl w Czechach, Eusebi Casanel-
les i Rahola w Hiszpanii.

Z Nowym Rokiem ¿yczymy naszym Mece-
nasom Wszystkiego Najlepszego i radoœci –
z dzie³a którego s¹ Twórcami. Chcielibyœmy by
pok³ady naszych statków bezustannie oddawa-
³y Im honory.

Redakcja Biuletynu „Prosto z pok³adu”
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Barka ¯-2107 ju¿ we Wroc³awiu

PóŸnym wieczorem, w pi¹tek 3 grudnia, do-
tarliœmy do œluzy Bartoszowice, by powitaæ bar-
kê po d³ugim rejsie spowit¹ mg³ami Odr¹. Na-
brze¿e stoczni Porta Odra w Szczecinie opuœci³a
tydzieñ wczeœniej, sobotnim rankiem 28 listo-
pada. „Bizon” kpt. Jana Sowy ze szczeciñskie-
go „Transbode” dostarczy³ j¹ noc¹ ze œrody na
czwartek 1/2 grudnia do Malczyc. Nie oby³o
siê bez przygód, na wysokoœci Hohensaaten
przedzia³y rufowe znalaz³y siê pod wod¹ –
wszystkiemu winien by³ niezabezpieczony
przez stoczniê odp³yw od umywalki. Skoñczy³o
siê nieplanowanym nocnym postojem i wielo-
godzinnym pompowaniem. Ale za³oga sama
by³a sobie winna. Wiedz¹c, ¿e pod Krosnem
Odrzañskim g³êbokoœæ Odry nie przekracza 60
cm chcia³a zabezpieczyæ sobie wystarczaj¹c¹ do
przep³yniêcia rezerwê wody. Jakby nie wiedzia-
³a, ¿e nad pomyœlnoœci¹ przeprawy czuwa we
Wroc³awiu in¿. Janusz Bogucki, tu i tam dole-
waj¹cy wody do rzeki. Koniec koñców nasz
zbiornik balastowy opró¿niono i zaczêliœmy cie-
plej myœleæ o za³odze szczeciñskiej stoczni. Tym
cieplej im bli¿ej by³o do Malczyc i Wroc³awia
– ¿adnych przecieków.

„Bizon” podszed³ w Malczycach do kad³u-
ba statku dla Holandii powsta³ego w stoczni
Malbo i podj¹³ drogê powrotn¹ do Szczecina,
rzucaj¹c siê w poœcig za fala wody, zrzucon¹
do Odry, jakby nie by³o, wy³¹cznie dla barki.
W pi¹tek jego rolê przej¹³ „Kozioro¿ec” pod
kpt. Janem Czy¿em. In¿. Bogucki podla³ tyci,
tyci wody ze stopnia w Brzegu Dolnym. My zaœ
zyskaliœmy okazjê powitania zestawu w Bar-
toszowicach. Komitet powitalny by³ zupe³nie

okaza³y, z Prezesem Bractwa Mokrego Pok³a-
du – Panem Zbigniewem Priebe, kpt. Wróblina
– Mieczys³awem Balcerkiewiczem, Ani¹ Bro-
niewsk¹. Dopisali studenci. Z sekretarzem
przyby³ prezes Miêdzywydzia³owego Studenc-
kiego Ko³a Naukowego PWr „Ochrony Zabyt-
ków Techniki HP Nadbór”, student IV roku
Wydzia³u Elektroniki – Tadeusz K³odowski.
Pojawi³a siê grupa 6 architektów z Pracowni
Architektonicznej Fundacji, ale w ciemnoœciach
odnalaz³a siê dopiero na œluzie Opatowice. Tam
dop³ynêliœmy z Bartoszowic, a nie mog¹c w
ciemnoœciach odnaleŸæ kluczy do wrót œluzy,
zestaw stan¹³ na nocny odpoczynek.

W sobotê o ósmej ruszyliœmy do górnego
awanportu œluzy „Szczytniki”, by³o widno
i ludno, a zestaw szed³ jak burza. Barka stanê-
³a na cumach przy Wróblinie i Nadborze. 6 gru-
dnia „Miko³aje” wziêli siê do robót porz¹dko-
wych pok³adu. Przebrani za studentów Poli-
techniki Wroc³awskiej przez dwa dni zamiata-
li i sprz¹tali, to i owo demontowali, pili herba-
tê i cieszyli siê, ¿e tyle z³omu, taki front robót.
Dogl¹da³ ich kpt. Balcerkiewicz, a gdy poszli
ruszy³ z m³otkiem na dziób, tu poskrobaæ tam
odbiæ, a mo¿e jutro zaœwieci wiosenne s³onecz-
ko i bêdzie mo¿na tu i tam pomalowaæ.

W niedzielê okiem konstruktora oceni³ bar-
kê Wojciech Œladkowski, w poniedzia³ek Agnie-
szka Czaderna i Pawe³ Wrêczycki, studenci ar-
chitektury, autorzy projektu rewitalizacji bar-
ki, czerpi¹c z jego wskazówek podjêli korekty
wstêpnej koncepcji. W ci¹gu kilku dni przepro-
wadziliœmy kilka wa¿nych rozmów, wa¿¹cych
na toku podejmowanych prac. A to trzeba zdo-

W przekopie bartoszowickimKpt.Jan Czy¿ z zalog¹ Kozioro¿ca
cumuje nasz¹ barkê
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Pierwsze porz¹dki

Rzut pierwszej kondygnacji z wyposa¿eniem;
stan z 1930 r. Muzeum Okrêgowe w Wa³brzychu

Rozwi¹zanie przenoszenia napêdu; stan z 1930 r.
Muzeum Okrêgowe w Wa³brzychu

Wypadki polityczne, jakie mia³y miejsce na
Œl¹sku w 2 po³. XVIII wieku i przejœcie tego re-
gionu pod panowanie pruskie po 1740 roku
w wyniku tzw. wojen œl¹skich, poci¹gnê³o za

Magiel i m³yn wodny z XVIII w. w Walimiu

sob¹ gruntown¹ zmianê dotychczasowej sytu-
acji gospodarczej mieszkañców Walimia.

W latach 1753–1757 ówczesny dziedzic Wa-
limia Heinrich Wilhelm von Zedlitz zbudowa³
magiel i m³yn wodny napêdzany ko³em wod-
nym, ze skomplikowanym systemem drewnia-

byæ 46 iluminatorów dla doœwietlenia ³adow-
ni – przysz³ych powierzchni ekspozycyjnych,
konferencyjnych, wyk³adowych a to farbê pod-
k³adow¹, deski pod³ogowe, listwy, ubrania ro-
bocze, a tu i ówdzie pospawaæ... A mo¿e trafi
siê inwestor, który wzbogaci³by nasz projekt
o kawiarenkê czy te¿ pracowniê w ³adowni,
a mo¿e ktoœ zechce wypiaskowaæ nam blasza-
ne fordeki. Tematów morze, ale i Bractwo Mo-
krego Pok³adu pe³ne zapa³u. I chocia¿ wisz¹
nad nami faktury Porty Odry za roboty stocz-
niowe, to chwa³a Bogu, Prezes stoczni Walde-
mar Tatarynowicz sprawia wra¿enie cierpliwe-

W œluzie opatowickiej

Projekt zagospodarowania czêœci wnêtrza barki

go, a my swoje wiemy – razem ze studentami
i Bractwem skazani jesteœmy na sukces. Zapra-
szamy na pok³ad.

Stanis³aw Januszewski
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nie przebudowany na jaz ruchomy – pow³oko-
wy. Obni¿ono œrodkow¹ czêœæ, na koronê pro-
gu sta³ego zamontowano konstrukcjê pow³o-
kow¹ uruchamian¹ hydraulicznie z nowo wy-
budowanej sterowni po³o¿onej bezpoœrednio
przy jazie. W ramach przebudowy jazu sta³e-
go na ruchomy zainstalowano szeroko propa-

Stopieñ Wodny Szczytniki
Cz. II. Jaz

Jaz Szczytnicki powsta³ prawdopodobnie w
konstrukcji kaszycowo-kamiennej, przebudo-
wanej na kamienn¹ w 1897 roku, kolejna prze-
budowa mia³a miejsce w 1979 r., kiedy podnie-
siono koronê jazu o blisko 1 metr, wbudowu-
j¹c jako bystrza charakterystyczne, ³ukowe szy-
ny stalowe. W latach 1998–2000 zosta³ ostatecz-

W 1930 roku ca³kowicie zdemontowano urz¹-
dzenia magla wodnego i na jego miejsce zain-
stalowano magiel elektryczny. Pozosta³e pomie-
szczenia zaadaptowano na cele mieszkalne.

Po II wojnie œwiatowej magiel by³ w³asno-
œci¹ Gminnej Spó³dzielni „Samopomoc Ch³op-
ska” w Walimiu. Budynek nadal sprawowa³
swoj¹ funkcjê jako magiel elektryczny. Pozosta³e
pomieszczenia wykorzystywano jako sklepik i
salon fryzjerski. Na piêtrze znajdowa³y siê po-
mieszczenia mieszkalne.

Od 2001 r., kiedy budynek zosta³ nabyty
przez nowego w³aœciciela, prowadzone s¹ tu-
taj roboty budowlane. Miejmy nadziejê, ¿e bu-
dynek odzyska dawn¹ œwietnoœæ i bêdzie pe³-
ni³ funkcjê us³ugowo- edukacyjn¹.

Renata Madziara, SMT

nych przek³adni zêbatych. Budowa poch³onê-
³a sumê 2581 talarów.

Na parterze zainstalowano ogromny ma-
giel skrzyniowy przeznaczony do uszlachet-
niania skupowanych od okolicznych cha³up-
ników p³ócien. Piêtro przeznaczono na cele
mieszkalne.

Ciekawostk¹ jest, ¿e w owym maglu, naj-
prawdopodobniej w okresie wojen œl¹skich, no-
cowa³ Fryderyk II. Na pami¹tkê pobytu wygra-
werowa³ on sygnetem w³asny podpis na szy-
bie. Co sta³o siê z ow¹ szyb¹, nie wiadomo.

W³aœciciele budynku czêsto siê zmieniali. Na
pocz¹tku XIX w. magiel przej¹³ von Tschirsch-
ky, a ju¿ w 1826 roku eksploatowa³ go jeden
z najwiêkszych miejscowych kupców Ernst
Christian Schneider. Wiadomo, ¿e w 1848 roku
zamieszkiwa³ go kupiec Wilhelm Böer. Jego
spadkobiercy posiadali magiel do lat miêdzy-
wojennych.

Na pocz¹tku XX wieku do budynku dobu-
dowano od po³udnia pomieszczenie gospodar-
cze; obecnie warsztat samochodowy.

Magiel wodny – widok od strony po³udniowej, 1930 r.
Muzeum Okrêgowe w Wa³brzychu

System napêdowy magla wodnego; 1930 r.
Muzeum Okrêgowe w Wa³brzychu
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¯egluga pasa¿erska, turystyczna i sportowa
Cz. IV. Czy mo¿na na Wroc³awskim WêŸle Wodnym

uprawiaæ sporty wodne?

OdpowiedŸ jest prosta i jednoznaczna. Mo¿-
na. Œwiadcz¹ o tym liczne kluby wodniackie
przy ulicy Na Grobli, Yacht Klub AZS oraz ich
osi¹gniêcia sportowe. Istniej¹ przystanie ZHP

i ZHR, szko³a przy ulicy Sk³adowej i inne. Kur-
suj¹ tu równie¿ statki pasa¿erskie typu space-
rowego. Kiedy jednak spojrzymy na mapê Wro-
c³awskiego Wêz³a Wodnego oka¿e siê, ¿e naj-

Jaz podczas powodzi w 1997 roku
Akcja œmig³owca podczas powodzi w 1997 r.

gowany, ale w Polsce nie stosowany typ za-
mkniêcia pow³okowego, uruchomianego hy-
draulicznie. Do betonowego progu zamocowa-
no pow³okê ze specjalnego szczelnego i wytrzy-
ma³ego materia³u w postaci kilkuwarstwowych
tkanin poliamidowych powlekanych.

W ramach modernizacji po powodziowej
miêdzy jazem a brzegiem prawym Starej Odry
– zlokalizowano komorow¹ przep³awkê dla
ryb. Jako zamkniêcie remontowe od wody gór-
nej zastosowano zamkniêcie koz³owo-zastaw-
kowe. Wzmocniono brzegi oraz ponur i poszur.
Odbudowano „jêzyk” rozdzielaj¹cy kana³ po-

wodziowy od ¿eglugowego. Jaz od strony œluzy
wraz z „jêzykiem rozdzielczym” oœwietlono
(wg proj. Pracowni Architektonicznej Fundacji
Otwartego Muzeum Techniki) w ramach wiêk-
szego projektu – iluminacji Odry (od mostu
Zwierzynieckiego do mostów Mieszczañskich)
do którego przetarg i jego zasady dla gminy
Wroc³aw przygotowa³a równie¿ Pracownia
Arch. FOMT. Dobudowana przep³awka jest naj-
nowsza na Odrze i mo¿e byæ ostatni¹ tego typu
– ze wzglêdu na wiêksz¹ efektywnoœæ ekolo-
giczn¹ innych rodzajów.

Ryszard Majewicz

Obecny wygl¹d jazu Szczytniki
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bardziej atrakcyjny jego wycinek jest niedostêp-
ny dla turystyki i sportów wodnych. Rodzi siê
pytanie – dlaczego?

Odpowiadaj¹c na to pytanie nale¿y siêgn¹æ
do dzia³añ w roku 1946, kiedy to ostatecznie
miasto Wroc³aw chcia³o zatrzymaæ Œródmiejski
Wêze³ Wodny od mostu Grunwaldzkiego do
mostu Sikorskiego pod swoj¹ jurysdykcjê. Wie-
my, ¿e na tym wydzielonym odcinku w³adze
miasta zamierza³y stworzyæ w³asn¹ „Wenecjê
Pó³nocy”. Wówczas istniej¹ca ju¿ we Wroc³a-
wiu administracja dróg wodnych (Pañstwowy
Zarz¹d Wodny) na tych mostach ustawi³a znaki
nawigacyjne – zakaz uprawiania ¿eglugi. Po-
tem w latach 60. granicê dróg wodnych prze-
suniêto na most Pokoju, a nastêpnie w latach
70. na most Piaskowy i Tumski (rozdzia³ Odry
na Po³udniow¹ i Pó³nocn¹). Skutki tych poczy-
nañ odczuwamy do dziœ.

Czy coœ siê zmieni³o w tzw. miêdzyczasie?
W latach 60. odbudowano œluzê Piaskow¹, ale
nie w³¹czono do eksploatacji. W roku 2004
odbudowano œluzê Mieszczañsk¹, ale po trzy-
krotnym œluzowaniu zamkniêto dla ¿eglugi ja-
kiejkolwiek. Ca³y Œródmiejski Wêze³ Wodny
jest poprawnie oznakowany pod wzglêdem na-
wigacyjnym, ale na mostach Grunwaldzkim i
Œródmiejskim tkwi¹ nadal na swoich miejscach
znaki Nr A.1 w aktualnym znaczeniu: zakaz
przejœcia; zakaz wejœcia statków na boczn¹ dro-
gê wodn¹; ka¿dy statek powinien tu siê zatrzy-
maæ, nie przekraczaj¹c tego znaku, jak równie¿
inne znaczenia. S¹ to postanowienia ró¿nych ar-
tyku³ów przepisów ¿eglugowych1. Mimo ¿e w
owym czasie znaki te wystawiono dla ¿eglugi
profesjonalnej, zabraniaj¹ do dziœ równie¿ wej-
œcia na ŒWW statkom turystycznym i sporto-
wym, które s¹ zawracane, a nawet mog¹ byæ
karane przez odpowiednie s³u¿by.

Dla wroc³awskiego wypadku nale¿a³oby
nieustannie powtarzaæ za prawem wodnym2:

Art. 34.1. Ka¿demu przys³uguje prawo do
powszechnego korzystania ze œródl¹dowych
powierzchownych wód publicznych...

Art. 34.2. Powszechne korzystanie z wód s³u-
¿y do zaspokajania potrzeb osobistych... a tak-
¿e do wypoczynku, uprawiania turystyki, spo-
rtów wodnych oraz, na zasadach okreœlonych

w przepisach odrêbnych, amatorskiego po³owu
ryb.

W okresie letniej kaniku³y w ca³e Polsce nie-
mal na wszystkich rzekach i ró¿nych akwenach
nastêpuje wodowanie wszelakiego typu sprzê-
tu p³ywaj¹cego i odbywa siê ruch ma³ej ¿eglu-
gi turystycznej i sportowej. Na wielu rzekach
odbywa siê on przy braku jakiegokolwiek ozna-
kowania. Jednostki p³ywaj¹ce przechodz¹ nad
niebezpiecznymi progami, czêsto przy zwalo-
nych do rzeki drzewach, omijaj¹ grzêpy (rafy
kamieniste) i inne niebezpieczne miejsca, a
wszystko to ku uciesze turystów i sportowców.
Tylko we Wroc³awiu nie mo¿na wejœæ na odci-
nek oznakowany nawigacyjnie, który ponad to
posiada wystarczaj¹ce g³êbokoœci dla ³odzi spo-
rtowych i ma³ych statków turystycznych ¿eglu-
gi profesjonalnej. Dzieje siê to dlatego, ¿e tu,
na miejscu istnieje administracja dróg wodnych,
która wydaje zezwolenia na wejœcie na okreœlo-
ny odcinek drogi wodnej. Na miejscu znajduj¹
siê równie¿ instytucje nadzoruj¹ce przestrzega-
nia zakazu jak Urz¹d ¯eglugi Œródl¹dowej,
Komisariat Rzeczny Komendy Wojewódzkiej
Policji i Wodne Ochotnicze Pogotowie Ratun-
kowe. Jako ¿e we Wroc³awiu mieœci siê najwiêk-
szy w Polsce oœrodek ¿eglugi œródl¹dowej,
dziwnym jest, ¿e pewne akweny s¹ tu wyjête
spod prawa, a Wroc³awianie pozbawieni s¹
powszechnego korzystania z wód. A kto pilnuje
zakazu np. w Skorogoszczy na Nysie Klodzkiej
lub powiedzmy w Jeleniej Górze na Bobrze?

Poza bezpoœrednim wgl¹dem na ruch stat-
ków nie ma ¿adnych uzasadnieñ. Chyba ¿e in-
stytucjom nadzoruj¹cym potrzebne jest uzasa-
dnienie istnienia.

Bezpodstawne jest lansowane twierdzenie,
¿e koryt rzecznych na ŒWW nie mo¿na pog³ê-
biaæ „bo siê mury nadbrze¿ne zawal¹”. Pog³ê-
bienia wymagaj¹ dwa miejsca o niewielkim
zakresie robót. W praktyce robót bagrowni-
czych zachowuje siê tzw. filar ochronny zró¿-
nicowany odpowiedni¹ szerokoœci¹ dla nabrze-
¿y pionowych, skarpowych czy filarów mo-
stów.

Nie podejmowanie czynnoœci oczyszczania
dna z przeszkód podwodnych nie ma nic
wspólnego z murami oporowymi. Natomiast
zalegaj¹ca przeszkoda w zale¿noœci od prêd-
koœci przep³ywu wody i materia³u, z jakiego
utworzone jest dno bywa przymulana lub wy-
noszona ponad poziom dna. Wystaj¹ca ponad
dno przeszkoda hamuje swobodny sp³yw lo-
dów, stwarzaj¹c zagro¿enie powstania zatorów

1 Rozp. Ministra Infrastruktury z dnia 28.04. 2003 r. w
sprawie przepisów ¿eglugowych na œródl¹dowych
drogach wodnych. Dz.U. Nr 212 z 15.12.2003, poz. 2072

2 Ustawa z dnia 18.07.2001 r. Prawo wodne. Dz.U. Nr
115 z 11.10.2001 r.
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Odp³ynê³o z wielka fal¹ odrzañsk¹...

Czy dbasz o swoje uzêbienie?

Pasty „colgate” nie by³o,
ale weso³o siê ¿y³o.
Za³ogi p³ywaj¹ce ¯eglugi na Odrze w okre-

sie przerwy nawigacyjnej musia³y przechodziæ
corocznie wszechstronne badania lekarskie. Po
otrzymaniu œwiadectwa zdrowia mogli zamu-
strowaæ – uzyskaæ przydzia³ na statek. Przycho-
dnia zak³adowa mieœci³a siê w budynku dyrek-
cji, dlatego te¿ zarz¹dzeniem dyrektora pracow-
nicy biurowi musieli poddawaæ siê równie¿ ta-
kim badaniom. Stwarza³o to mo¿liwoœci lepsze-
go wzajemnego poznania, no i zas³yszenia cie-
kawych wydarzeñ. Jedno takie dotyczy³o ka-
pitana Staszka Ro¿enia. Staszek by³ pechow-
cem, a ponadto by³ wolno mówi¹cy, powoli
chodz¹cy i jak niektórzy mówili – czasami wol-
no myœl¹cy.

Swego czasu spora grupa ludzi na koryta-
rzu przychodni czeka³a na przyjêcia lekarzy.
Wœród nich Staszek, który raczej tylko przys³u-
chiwa³ siê banalnym gadkom. Naraz ko³o nich
przesz³a dr Orzechowska udaj¹c siê do swego
gabinetu stomatologicznego. By³a to wysoka,
dobrze zbudowana, piêkna pani. Kiedy za-
mknê³y siê za ni¹ drzwi niespodziewanie ode-
zwa³ siê Staszek:

– Da³bym sobie wyrwaæ zdrowy z¹b, aby
móc z ni¹ pofiglowaæ.

Min¹³ rok. Znowu ch³opcy czekali na przy-
jêcie przez lekarzy specjalistów. Pielêgniarka

wywo³uj¹ca kolejnych pacjentów do dentysty
na widok oczekuj¹cego Staszka lekko siê
uœmiechnê³a. Jak wspominaj¹ ch³opcy, nie sko-
jarzyli wówczas uœmiechu z tym co mia³o na-
st¹piæ.

Staszek wszed³ do gabinetu i usiad³ w fote-
lu. By³ to fotel, jakich ju¿ siê nie spotyka. Wy-
sokie oparcie, masywne porêcze i solidny pod-
nó¿ek. Pani doktor i pielêgniarka stanê³y przed
fotelem w takiej odleg³oœci, ¿e pacjent w ¿ad-
nym wypadku nie móg³by wstaæ. I wówczas
doktor powiedzia³a:

– Panie Ro¿eñ, ja jestem przygotowana.
Który z¹b mam rwaæ?

Jak to siê sta³o w nastêpnej chwili, nikt nie
jest w stanie odtworzyæ. Nagle przedziwnym
skokiem wyprysn¹³ ponad oparciem fotela i ju¿
by³ poza budynkiem.

Nale¿y przypuszczaæ, ¿e ktoœ musia³ po-
wtórzyæ dr Orzechowskiej wypowiedziane
swego czasu pe³ne determinacji pragnienie.
Kierownik przychodni pani dr Rejman ze zro-
zumieniem wystawi³a œwiadectwo zdrowia bez
za³¹czonych specjalistycznych badañ stomato-
logicznych. Na pewno s³ysza³a o pragnieniach
nie spe³nionych Staszka.

myk

w tym miejscu, a wiêc zagro¿enie powodzio-
we.

Ka¿dy mo¿e upominaæ siê o swoje niezby-
walne prawa. O prawa do swobodnego korzy-
stania z wód z tytu³u Art. 34 Prawa wodnego.
Mog¹ to czyniæ osoby prywatne, jak równie¿
zwi¹zki i organizacje sportowe. Nawet doko-
nuj¹c pozwu s¹dowego.

Ale by miasto, czy administrator rzeki
przedstawi³ konkretny plan przystosowania

rzeki dla sportów wodnych i turystyki to ju¿,
jak widzimy na podstawie dotychczasowych
dzia³añ, zale¿y od dobrej woli decydentów.

W tym miejscu trzeba przytoczyæ wypo-
wiedŸ Czepca w „Weselu” Wyspiañskiego:

A, jak myœlê, ze panowie
duza by juz mogli mieæ,
ino oni nie chcom chcieæ.

Marian Kosicki


