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H/P "Nadbór"

Bractwo  Mokrego  Pokladu

Wrocław

Biuletyn Nr 15 Grudzieñ 2004 r.

COMIESIÊCZNE SPOTKANIA „BRACTWA MOKREGO POK£ADU”
W KA¯DY PIERWSZY CZWARTEK KA¯DEGO MIESI¥CA godz. 17.00 (bez wzglêdu na pogodê)

12 listopada 2004 r. Sowiogórskie Muzeum
Techniki FOMT pozyska³o do swej kolekcji za-
bytek nadzwyczajny – lokomobilê parow¹ syste-
mu Woolfa, zbudowan¹ w 1922 r. w Magdebur-
gu.

Do po³owy lat 90. XX w. pracowa³a w tartaku
w Jeleniej Górze–Sobieszowie, najpierw dla na-
pêdu traków, a nastêpnie ju¿ tylko jako kocio³
centralnego ogrzewania zak³adu.

Do dzisiaj utrzyma³a kompletny kocio³ wal-
czakowy, p³omienicowo-p³omieniówkowy, o
pow. grzewczej 43,83 m2, pracuj¹cy pod ciœnie-
niem 15 atm., palenisko przednie przystosowa-
ne do spalania niskowartoœciowego paliwa (tro-
ciny i odpady drewna), silnik parowy o mocy 130
KM, z cylindrem o œrednicy 290 mm i skokiem
t³oka 480 mm i dwa ko³a pasowe, ka¿de o œre-
dnicy ok. 2 m, armaturê i wyposa¿enie dodatko-
we. Jako, ¿e utrzymanie, wy³¹czonej w ostatnich
latach z ruchu, lokomobili, w kot³owni tartaku,

nie rokowa³o w³aœciwego utrzymania zabytku,
Dolnoœl¹ski Konserwator Zabytków przyzwoli³
na wyprowadzenie jej z kot³owni, demonta¿
i przekazanie odpowiedniej instytucji muzealnic-
twa technicznego. Ofertê podjê³a Fundacja i tak
dziêki uprzejmoœci Pani El¿biety Ha³asz – pre-
zesa Topwood Polska w Kowarach i dyrektora
tartaku sobieszowskiego Pana Dominika Jab³oñ-
skiego, dzia³u transportu Zak³adu Energetyczne-
go w Jeleniej Górze, który u¿yczy³ nam 10-tono-
wego dŸwigu, Pana Mi³os³awa Krzysztofa Szpa-
kowskiego, którego wa³brzyska firma Teleener-
getyczne Konstrukcje Wsporcze zabezpieczy³a
transport drogowy i Pana Tadeusza Walaszyka,
który przy u¿yciu dŸwigu swej dzier¿oniowskiej
firmy œwiadcz¹cej us³ugi dŸwigowe, zdj¹³ loko-
mobilê z niskopodwoziówki, stanê³a ona przy pa-
rowozowni dzier¿oniowskiej.

By³oby to niewykonalne bez Jana £u¿nego
i pracowników jego Zak³adu Elektromechanicz-

Ko³o pasoweOglêdziny lokomobili

Lokomobila
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Elementy kot³a parowego Za³adunek na niskopodwoziówkê

nego, którzy przygotowali lokomobilê do trans-
portu i nadzorowali ca³odzienn¹ operacjê.

Przed nami zadanie konserwacji i monta¿u
lokomobili, i urz¹dzenia jej sta³ej ekspozycji, byæ
mo¿e i w ruchu. Przy tych robotach spotkaj¹ siê
równie¿ studenci z Miêdzywydzia³owego Stu-
denckiego Ko³a Naukowego PWr. „Ochrony Za-
bytków Techniki HP Nadbór”, liczymy równie¿
na pomoc „Bractwa Mokrego Pok³adu”. Ju¿ te-
raz dziêkujemy jego prezesowi Panu Zbigniewo-
wi Priebe za pomoc w transporcie paleniska
i armatury kot³a, których przewiezienie wyma-
ga³o kolejnego samochodu ciê¿arowego i pracow-
nikom tartaku sobieszowskiego, którzy przy u¿y-
ciu widlaków i ³adowarki Fadroma te wieloto-
nowe elementy zdo³ali za³adowaæ na skrzyniê.

Stanis³aw Januszewski

Wroc³awscy Kameraliœci pod dyrekcj¹ Piotra
Karpety upamiêtnili Œwiêto Niepodleg³oœci w za-
bytkowej parowozowni w Dzier¿oniowie. Kon-
cert pt.: „Krótka historia muzyki polskiej od Bo-

Koncert w parowozowni

gurodzicy do Mazurka D¹browskiego” odby³ siê
10.11.2004 r. o godz. 1800 .

Nastrój, mimo mroŸnego wieczoru, by³ pod-
nios³y. Cantores Minores Wratislaviensis wyko-
nali pieœni patriotyczne, powsta³e na prze³omie
piêciu wieków (XV–XX w.). Zaproszeni goœcie jak
i melomani wys³uchali m.in.: Warszawiankê (1831)
i Kuku³eczkê.

Koncert zosta³ zorganizowany przez Sowio-
gorskie Muzeum Techniki Fundacji Otwartego
Muzeum Techniki wraz z Dzier¿oniowskim
Oœrodkiem Kultury.

Mecenat nad wydarzeniem kulturalnym ob-
jê³y firmy: Wodoci¹gi i Kanalizacja Sp. z o.o. w
Dzier¿oniowie, Zak³ad Elektromechaniczny Na-
prawa Lokomotyw Spalinowych, Urz¹d Miasta
Dzier¿oniowa, 3M Poland, Restauracjia Hotel
DELTA IN, Fundusz Regionu Wa³brzyskiego,Wystêpujacy artyœci

Demonta¿ przed transportem
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Szczytnicki Wêze³ Wodny jako czêœæ Wroc³awskiego Wêz³a Wodnego

Stopieñ Wodny Szczytniki

Najlepiej widoczny jest z Wybrze¿a Wyspiañ-
skiego, mostu Zwierzynieckiego, przystani
Zwierzynieckiej lub wa³u przeciwpowodziowe-
go okalaj¹cego Ogród Zoologiczny – po k³adkê
Rakowieck¹ (zwan¹ Zwierzynieck¹). Jest podsta-
wowym, silnie zainwestowanym elementem dru-
giego po Œródmiejskim WêŸle Wodnym ukszta³-
towanego historycznie wewnêtrznego: Szczyt-
nickiego Wêz³a Wodnego i wa¿nym dla miasta
zespo³em budowli Wroc³awskiego Wêz³a Wod-
nego.

Stopieñ Wodny Szczytniki stanowi¹:

1. jaz Szczytniki – sta³y (od 1793 r.) – ruchomy
(od 1999 r.) ze sterowni¹ jazu;

2. przep³awka dla ryb – komorowa (zbudowa-
na w 2002);

3. œluza komorowa „ma³a” z wrotami przeciw-
powodziowymi i nieczynnym kana³em ener-
getycznym (zbud. 1892–1897);

4. przepust wód wokó³ jazu przez Ogród Zoo-
logiczny;
 Ponadto Szczytnicki Wêze³ Wodny stanowi¹

tak¿e:
5. ujêcie wody dla Politechniki Wroc³awskiej;

Widownia w parowozowni

kwiaciarnia Kwiatowe Impresje, którym pragnie-
my wyraziæ serdeczne podziêkowania.

Do zobaczenia wkrótce na kolejnym koncer-
cie w parowozowni.

Renata Madziara, SMT
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Budynki Szczytnickiego Wêz³a Wodnego od zachodu

6. ujêcie wody dla wodoci¹gów (brzeg lewy)
wraz z zespo³em pomp i wodoci¹gow¹ wie-
¿¹ ciœnieñ przy ul. Na Grobli – obecnie nie-
czynne.

7. zabudowa przystopniowa:
– budynek Biura Zarz¹du Odrzañskiej Drogi

Wodnej,
– budynek mieszkalny Dyrektora Zarz¹du;
8. inne:
– budynek Komisariatu Policji Wodnej,
– budynek Instytutu Ochrony œrodowiska,
– hangar dla ³odzi ze slipem i przystani¹,
– magazyny i wiaty.

W tym rejonie od niepamiêtnych czasów za-
wsze koncentrowa³y siê nurty wód. Tu O³awa
wpada³a do Odry, zanim skierowano j¹ ku fo-
som lewobrze¿nego Wroc³awia, od koñca XIX
wieku – znów skierowana tu do Odry, ale ju¿ po
odebraniu jej wód przez pola wodonoœne nowo-
¿ytnych wodoci¹gów wroc³awskich. Tu zwykle
wiod³a swe g³ówne nurty Odra. Tu zbiega³y siê
przekopy wykonane w XIV i XV wieku przez
ówczesnych in¿ynierów dla zdrenowania doli-
ny przed miastem. Tak jak i obecny nurt, który

jest wypadkow¹ wielowiekowych zmagañ cz³o-
wieka i rzeki – a bez których nie ukszta³towa³a
by siê ¿egluga odrzañska, jak i samo miasto. Mia-
sto, które potrzebowa³o wód do zasilania stu-
dzien i wodoci¹gów, tak¿e kó³ wodnych, odpro-
wadzania nieczystoœci i uprawiania ¿eglugi. A
¿e Odra by³a zawsze rzek¹ kapryœn¹ to rozrasta-
j¹ce siê miasto zaczê³o odczuwaæ potrzebê odpro-
wadzania nadmiaru wód powodziowych poza
jego mury. Tym pierwszym wolnym miejscem
powy¿ej miasta by³ rejon Szczytnik, czyli wsi
ksi¹¿êcej – od XV wieku w³asnoœci miasta. Wieœ
le¿a³a pocz¹tkowo na lewym brzegu Odry. Od
XV wieku – w zwi¹zku z wykonaniem przeko-
pów – znalaz³a siê na prawym brzegu Odry.
Wreszcie, prawdopodobnie w po³owie XVI wie-
ku, zosta³a rozdzielona przekopem powodzio-
wym Starej Odry. Z tego okresu musz¹ te¿ po-
chodziæ pierwsze budowle regulacyjne rozdzie-
laj¹ce wody „ma³e” od „wielkich”. Dopiero jed-
nak po powodzi 1748 roku – prawdopodobnie
w 1791 lub 1793 roku – odnotowano budowê jazu
Szczytniki.

Ryszard Majewicz

Jaz Szczytniki przed 1997 r.
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Projektowanie i budowa statków we Wroc³awiu

Zestaw pchany „Bizon II”

W budowie zestawów pchanych typu Bizon
armator ¯egluga na Odrze widzia³ ostateczne
przejœcie od systemu holowanego do systemu
pchanego. Dlatego osi¹gi eksploatacyjne zesta-
wów pchanych typu „Bizon I” by³y pilnie anali-
zowane przez s³u¿by nawigacyjne, techniczne i
ekonomiczne armatora. Wyniki te by³y przetwa-
rzane w Centrum Badawczo-Projektowym ¯e-
glugi Œródl¹dowej we Wroc³awiu. Dzia³ania te
doprowadzi³y do znacznych zmian i powstania
nowego pchacza typu „Bizon II”. Zmiany te od-
nosi³y siê do zmiany silników g³ównych, mo-
dyfikacji mechanizmów, pomieszczeñ za³ogo-
wych oraz sylwetki pchacza, która przyjê³a
kszta³t ostateczny, tak charakterystyczny dla tego
typu pchaczy.

Na pchaczach „Bizon II” zastosowano silniki
g³ówne produkcji NRD typu SKL 6NVD26 2 szt.
o mocy 200 KM przy obrotach 750 obr/min i
obrotach œruby 320 obr/min. Zastosowano je w
miejsce bardzo drogich i posiadaj¹cych zbyt ma³¹
moc silników typu HCP CEGIELSKI 4BH22 o
mocy 160 KM.

Zmieniono równie¿ Ÿród³o energii elektrycz-
nej z pr¹dnic marszowych pr¹du sta³ego na ze-
spó³ pr¹dotwórczy o mocy 25 kVA i napiêciu
3×380 V. Pozosta³e parametry zestawu „Bizon II”
pozosta³y identyczne jak w zestawie „Bizon I”.

Zestaw pchany „Bizon III”

Uruchomienie produkcji silników na licencji
RFN w ZmiM Warszawa sta³o siê podstaw¹ do
opracowania nowej dokumentacji i budowy no-
wego pchacza „Bizon III”. Zastosowano w nim
wszystkie osi¹gniêcia i doœwiadczenia zdobyte
w trakcie eksploatacji poprzednich pchaczy „Bi-
zon I” i „Bizon II”.

Najwiêksze zmiany to zastosowanie silników
GR1416 o mocy 200 KM przy 1600 obr/m.in. oraz
skrócenie pchacza o 1,80 m w porównaniu do
poprzednich.

Pchacz
Wymiary g³ówne:

L = 20,20 m, B = 8,06 m, T = 1,10 m
Napêd:

2 silniki ZmiN Warszawa
Typ GR1416A
Moc = 200 KM
Obroty silnika 1600 obr/min
Obroty œruby 400 obr/min

•ród³o energii elektrycznej:
Zespó³ pr¹dotwórczy 25 kVA 3×380 V.

Urz¹dzenia sterowe: elektrohydrauliczne na-
d¹¿ne, napêdzaj¹ce 4 stery zaœrubowe i 4 stery
przedœrubowe.

Urz¹dzenia kotwiczne: 2 kotwice odchylne
dwu³apowe po 400 kg, windy kotwiczne hydrau-
liczne.

Urz¹dzenia spinaj¹ce pchacz-barka: rêczne
windy spinaj¹ce, wi¹zania linowe z amortyzato-
rami gumowymi.

Urz¹dzenia sczepiaj¹ce barka-barka: œci¹gacze
œrubowe linowe z amortyzatorami gumowymi.

Wprowadzenie energii elektrycznej w posta-
ci pr¹du zmiennego o napiêciu 220V pozwoli³o
przystosowaæ pomieszczenia socjalno-bytowe do
¿eglugi ca³odobowej.

Barki pchane
Wymiary g³ówne:

L = 45,0 m, B = 9,0 m, T = 1,60 m
£adownoœæ 500 ton.

Zestaw – wymiary maksymalne:
L = 110,2 m, B = 9,0 m, T = 1,6 m
£adownoœæ zestawu 1000 ton.

Zestawy pchane „Bizon III” produkowano dla
przedsiêbiorstw ¿eglugowych w Bydgoszczy,
Gdañsku, Szczecinie i Wroc³awiu. G³ównym pro-
ducentem pchacza „Bizon III” by³a P³ocka Stocz-
nia Rzeczna.

Wojciech Œladkowski
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¯egluga pasa¿erska, turystyczna i sportowa
Cz. III. Wroc³aw

Wroc³awski Wêze³ Wodny stanowi skompli-
kowany uk³ad koryt rzek i kana³ów. Rozpoczy-
na siê w km 243,50 rzeki Odry przy odga³êzie-
niu kana³u œluzy Opatowice, a koñczy w km
261,60 tj. przy po³¹czeniu dolnego kana³u œlu-
zy Rêdzin z Odr¹ i przy ujœciu rzeki Œlê¿y do
Odry.

Pomijaj¹c rzeki przep³ywaj¹ce przez miasto
Wroc³aw, takie jak O³awa, Bystrzyca, Œlê¿a czy
Widawa, na uk³ad Wroc³awskiego Wêz³a wod-
nego sk³adaj¹ okreœlone d³ugoœci koryta Odry i
kana³ów:
1. Rzeka Odra (w tym Odra Po³udniowa) 18,1

km
2. Rzeka Odra Pó³nocna 2,5 km
3. Kana³ ¯eglugowy 10,7 km
4. Kana³ Powodziowy 6,3 km
5. Stara Odra 6,4 km (z tego 0,9 km wspólnie

z Kana³em Powodziowym)
6. Kana³ Miejski 3,6 km
7. Inne 5,1 km

Na inne wody sk³adaj¹ siê kana³y œluzowe
d³. 3,9 km, koryta jazów d³ugoœci 0,4 km, upu-
sty elektrowni wodnych d³ugoœci 0,3 km oraz
upusty m³yñskie d³. 0,5 km.

Ca³kowita d³ugoœæ koryt ró¿nego typu cie-
ków Wroc³awskiego Wêz³a Wodnego wynosi
52,70 km.

W uk³adzie tym szczególne miejsce zajmuje
jego czêœæ tzw. Œródmiejski Wêze³ Wodny, który
rozpoczyna siê w km 251,30 przy rozdziale Odry
na Po³udniow¹ i Pó³nocn¹, a koñczy przy po³¹-
czeniu w km 254,10. Jest to najbardziej atrak-
cyjny odcinek ze wzglêdu na star¹ zabudowê
miasta, jak i unikatowy przep³yw wód.

Nie jest znany kompleksowy plan wykorzy-
stania Wroc³awskiego Wêz³a Wodnego dla ¿e-
glugi pasa¿erskiej czy sportów wodnych. Przez
ca³e dziesiêciolecia ani administrator drogi wod-
nej, ani w³adze miasta nie uczyni³y nic aby Odrê
przybli¿yæ Wroc³awianom. Jest to wiêc dziwne,
¿e tak atrakcyjnie rozwiniêta linia wodna nie
mog³a doczekaæ siê nale¿ytego potraktowania.
Wzorem mo¿e Opole, gdzie obecnie potrafiono
doceniæ walory po³o¿enia nad Odr¹ i stworzo-
no jasn¹ koncepcjê dla rozwoju ¿eglugi tury-
stycznej i sportów wodnych.

Jakie s¹ wiêc perspektywy dla ¿eglugi pasa-
¿erskiej, turystycznej i sportów wodnych we
Wroc³awiu? Biuro Promocji Miasta podjê³o dzia-
³ania celem wydania mapy-przewodnika szla-
ków wodnych i œcie¿ek rowerowych Wroc³aw-

skiego Wêz³a Wodnego. Jednak koncepcjê wy-
korzystania Wêz³a powinien opracowaæ bez
w¹tpienia administrator Odry.

¯egluga pasa¿erska we Wroc³awiu to dwa
statki typu SP-150 Goplana i Driada, tramwaj
wodny Kaczuszka i „gondola” Maja. Dla tych stat-
ków istniej¹ nastêpuj¹ce przystanie: sta³a przy-
stañ „Zwierzyniecka” na Starej Odrze oraz przy-
stanie p³ywaj¹ce okresowe na Odrze – jedna
przy Wyspie Piasek, dwie przy Hali Targowej
i jedna przy ZOO (poni¿ej k³adki dla pieszych).
Przystanie te s¹ utrzymywane przez armatorów
poszczególnych statków.

Przez pewien czas funkcjonowa³a przystañ
na Kanale Miejskim przy domu handlowym
Leclerc.

Dobrym miejscem na zorganizowanie przy-
stani jest pionowe nabrze¿e na Odrze poni¿ej
jazu Opatowice u zbiegu ulic Braci Gierymskich
i Bartoszowickiej.

Kompania Spirytusowa „Wratislavia” poczy-
ni³a starania budowy przystani nad Kana³em
¯eglugowym przy ul. Monopolowej.

Tramwaje wodne s¹ statkami najbardziej od-
powiednimi jednostkami na Œródmiejski Wêze³
Wodny (patrz Biuletyn nr 15). Ograniczaj¹cymi
gabarytami s¹ tu wymiary œluz (Piaskowa i Mie-
szczañska) 41,0×5,34×1,2 m oraz przeœwity
mostów Piaskowego 2,97 m i Uniwersyteckie-
go 2,77 m. Tramwaje wodne o wymiarach do-
stosowanych do tych gabarytów drogi wodnej
i pojemnoœci 15–40 osób umo¿liwia³yby odby-
wania wycieczek rodzinnych czy zorganizowa-
nych. Wykorzystanie tych jednostek w nawet
przy 25% frekwencji by³oby ju¿ op³acalne dla
armatora. Pokazanie pasa¿erom od strony wody
piêknej zabudowy starego Wroc³awia popula-
ryzowa³oby miasta, a z czasem sta³oby siê sta-
³ym elementem krótkich wycieczek wodnych.
Jednostki te mog³yby kursowaæ wed³ug ustalo-
nego rozk³adu lub wed³ug ¿yczeñ grupy pasa-
¿erów.

Jako przystanie dla tramwajów wodnych
mo¿na wskazaæ nastêpuj¹ce przystanie:
– przy ujœciu O³awy do Odry (przy ul. Mazo-

wieckiej czêsto goszcz¹cej weso³e miasteczko),
– przy tzw. „wnêce kupieckiej” na Ostrowie

Tumskim na wprost katedry,
– przy Hali Targowej,
– na Wyspie Bielarskiej od strony Odry Po³u-

dniowej,
– na Wyspie Bielarskiej powy¿ej ¯abiej K³adki,
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wa siê dla niewielkich jednostek o napêdzie mo-
torowym, których trasa rejsu i miejsce dobija-
nia s¹ okreœlane przez zamawiaj¹cego. Gondo-
la w takim rozumieniu mo¿e korzystaæ z ka¿-
dej przystani pasa¿erskiej, ale mo¿e dobijaæ do
brzegu ukszta³towanego w taki sposób, gdzie
mo¿na wyrzuciæ trap i bezpiecznie wyjœæ na l¹d.

Sporty wodne maj¹ bogat¹ tradycjê we Wro-
c³awiu. Zlokalizowane na górnej Odrze wro-
c³awskiej kluby sportowe ¿eglarskie, wioœlarskie

– przy wejœciu do górnego awanportu,
– przy moœcie Sikorskiego.

Gondole s¹ najmniej popularnymi jednost-
kami p³ywaj¹cymi w Polsce. Kilkuosobowe, na
akwenach atrakcyjnych lub wiêkszych miast, ju¿
szczególnie we Wroc³awiu mog³yby cieszyæ siê
du¿ym powodzeniem.

Przez okreœlenie gondola nie okreœlamy je-
dynie jednostki wios³owej o charakterystycz-
nym kszta³cie weneckim. Nazwy tej czêsto u¿y-

Kajaki w œluzie Mieszczañskiej (fot. J. Bogucki)
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Korespondencje prosimy kierowaæ na adres: Marian Kosicki, tel. dom. (71) 321 45 86, kom. 506 814 245

H/P „Nadbór”, Górny awanport œluzy Szczytniki, 50-370 Wroc³aw, ul. Wybrze¿e Wyspiañskiego 27

e-mail nadbor@pwr.wroc.pl; http: //www.nadbor.pwr.wroc.pl. „Bractwo Mokrego Pok³adu”

red. techn. Marek Battek

Mecenasi Biuletynu: Browary Dolnoœl¹skie „PIAST”; ODRATRANS S.A.; NAVICENTRUM Sp. z o.o.;

RZGW Wroc³aw; MALBO Sp. z o.o. – Stocznie Wroc³aw i Malczyce

Odp³ynê³o z wielka fal¹ odrzañsk¹...

Salut artyleryjski

stwarza³o wra¿enie salw artyleryjskich. Kiedy
drugi raz po oddaniu salutu zacumowa³ przy
nabrze¿u statek otoczy³a grupa funkcjonariuszy
UB. Kilku wesz³o na pok³ad. Zarz¹dzono zbiór-
kê ca³ej za³ogi.

– Gdzie macie broñ? – pad³o ostre pytanie.
– Jak¹ broñ? – za³oga wyraŸnie siê bawi³a.
Wówczas z grupy wyst¹pi³ W³adek Trza-

skowski i poprowadzi³ funkcjonariuszy na rufê
holownika. Tam na pok³adzie le¿a³a najzwyklej-
sza p³omieniówka z kot³a parowego. Wyjaœni³,
¿e trzeba zaœlepiæ jeden koniec, wlaæ trochê
wody i wrzuciæ kilka grudek karbidu. Kiedy
karbid zacznie siê lasowaæ uchodz¹cy okreso-
wo gaz otwartym koñcem powoduje w³aœnie ten
huk. Jego ma³a iloœæ nie ma si³y wyrzutu. Sal-
wy oddaje, aby narzeczona w Cigacicach wie-
dzia³a, ¿e jest ju¿ w porcie. Zademonstrowa³
dzia³anie. Po³o¿ony papierek na dole wylotu
rury podczas wybuchu nie wylecia³ na ze-
wn¹trz. Mimo to, wydano zakaz dalszych dzia-
³añ „aby nie budziæ niepokoju”.

Jeszcze tylko jeden raz nad portem rozleg³a siê
salwa – kiedy W³adek bra³ œlub z piêkn¹ mie-
szkank¹ Cigacic.

myk

Zasadniczo ka¿dy kapitan statku wypracowy-
wa³ w³asne metody przeprowadzania manew-
rów. Bywa³o, ¿e niektóre manewry by³y wyko-
nywane w taki sam sposób niemal przez wszy-
stkich kapitanów. Takim ciekawym manewrem
by³o wejœcie do portu Cigacice w km 471,8 po
bunkier. Przewa¿nie wykonywa³y go holowniki
dwuœrubowe, a wiêc „du¿e holendry” (rzadziej
bocznoko³owce). Kiedy poci¹g holowniczy, p³y-
n¹c w dó³ zbli¿a³ siê do mostu drogowego, znaj-
duj¹cego siê ok. 100 m od portu kapitan zwal-
nia³, dawa³ na pierwsz¹ barkê sygna³ rzucenia
holu. Wówczas holownik mocno przyspiesza³ i
wtedy nale¿a³o szybko wyci¹gn¹æ hol. Przy wej-
œciu do portu rzuca³ dziobow¹ kotwicê, przy po-
mocy maszyn dokonywa³ pe³nego obrotu i spo-
kojnie wprowadza³ statek w¹skim wejœciem do
portu. Manewr ten musia³ byæ wykonany szyb-
ko i dok³adnie, bowiem piêæ barek p³ynê³o za nim
samosp³awem. Sp³ywa³y jeszcze oko³o kilometra
w dó³, gdzie poni¿ej wejœcia do portu kotwiczy-
³y. W tym czasie holownik ustawia³ siê ju¿ przy
nabrze¿u bunkrowym pod dŸwigiem.

Swego czasu najbardziej efektownie wchodzi³
H/P Swaro¿yc. Nie chodzi o jakiœ szczególny ma-
newr. Na wejœciu do portu rozleg³a siê kanona-
da, której echo odbite od prawobrze¿nych wzgórz

i kajakowe szczyci³y siê swego czasu znacz¹cy-
mi osi¹gniêciami w skali nie tylko krajowej.
Obecnie s¹ jednak w takiej samej kondycji, jak
ca³y polski sport. Nie nale¿y spodziewaæ siê aby
miasto mog³o coœ pomóc dla sportu wyczyno-
wego. Jednak miasto ma obowi¹zek udostêpniæ
swoj¹ Odrê dla rekreacji.

Budowa w ostatnim czasie œcie¿ek rowero-
wych jest pewnym krokiem w kierunku umo¿-
liwienia mieszkañcom miasta uprawianie czyn-
nego wypoczynku. Wzrasta ruch cyklistów
zw³aszcza na trasach pozaosiedlowych. Teraz
powinien przyjœæ czas na tworzenie tras wod-

nych. Sezon wodniacki trwa stosunkowo krót-
ko, bo na ogó³ od maja do paŸdziernika. Nak³a-
dy na t¹ formê rekreacji obci¹¿¹ w niewielkim
stopniu kasê miasta. Dogodne miejsca wodowa-
nia i przenoski na stanowiskach jazowych to na
pocz¹tek wszystko.

Rozwój ¿eglugi turystycznej, spacerowej, jak
równie¿ sportów wodnych i turystyki wodnej
mo¿e nast¹piæ po otwarciu Œródmiejskiego Wê-
z³a Wodnego. Wbrew g³oszonym opiniom na
ten cel nie trzeba wielkich nak³adów. Powinien
byæ on udostêpniony jak najrychlej.

Marian Kosicki


