PROSTO z PoxtAD(}

Bractwo Mokrego Pokfadu

Biuletyn Nr 12

Sierpien 2004 r.

Bardzo krotki jubileusz

Mozna tak nazwacé wydanie Biuletynu Nr 12
,Prosto z poktadu”. Przez rok dawaliSmy w rece
Kolegom z Bractwa Mokrego Pokladu kolejny nu-
mer. StaraliSmy przypomina¢ nieco zatarte w
pamieci zdarzenia — z historii zeglugi, bu-
downictwa wodnego i dostosowywania
rzek dla potrzeb gospodarki i czlowieka.
Bliskie nam byly réwniez tematy zwiaza-
ne z ratowaniem narodowego dziedzictwa
techniki. Z przyjemnoscia wypelnialiSmy
prosby oséb czy instytucji o przekazywanie
kolejnych numeréw.

PrzyjeliSmy na wstepie zasade, ze w naszym
gronie, kazdy artykut bedzie podpisywany nazwi-
skiem autora. Przeciez kazdy pisze o tym, na czym
sie zna. I to jest bardzo wazne. Jedynym wyjatkiem
jest przedstawianie anegdot i wspomnieni sprzed
lat, ktore sq podpisywane myk. Bylo wiele pytari o
autora. Otoz jest to kazdy i nikt. Znajduja sie tu opo-
wiesci wielu kolegéw i niejednokrotnie na jedna
opowies¢ naklada sie kilka wersji. Wiec jak to moz-
na podpisaé inaczej?

Z otwartym sercem przyjeliSmy do naszego
Bractwa i na famy Biuletynu Panie Jolante Grochol-
ska i Monike Szime-Efimowicz z Powiatowego Ze-
spotu Szkoét Nr 3 w Sobétce. Potrafity one zaszcze-
pi¢ swoim uczniom zainteresowanie Odra i jej pro-
blematyka, z osrodka odleglego od Odry. Tego, nie-
stety nie mozna powiedzie¢ o Panu J.D., ktéry prze-
jal caly majatek od szkoly Zeglugi i natychmiast
poczynit wszelkie kroki, aby wykresli¢ z pamieci
zaw6d wodniacki i odwrdcic sie od Odry.

Wypada przedstawic skrétowo kilka zdan o sta-
tystyce z wydanych numeréw.

Biuletyn ukazuje sie¢ w objetosci 8 stron. Na tych
stronach zamieécito swoje artykuty 18 autoréw, co
mozna uznac za osiagniecie, ale mozna sie doma-
ga¢ wiekszego zaangazowania Kolegéw. Zamie-
szczonych zostato 50 ilustraciji tj. Srednio 4 na jeden

numer. Biuletyn drukowany jest w drukarni Ofi-
cyny Wydawniczej Politechniki Wroctawskiej.
Spotkania Bractwa Mokrego Pokladu odbywajg
sie na zespole muzealnym — holowniku parowym
,Nadbér” lub dZzwigu ptywajacym , Wréblin”.
Jest to mozliwe dzieki przychylnemu stano-

N ki. Dzieki tej Fundacji ukazuje si¢ tez nasz
’;’ Biuletyn. W tym miejscu nalezy podkresli¢
zyczliwos¢ Prezesa Fundacji prof. dr inz. hab.
Stanistawa Januszewskiego. To On nas inspi-
ruje w naszych dziataniach, a znany jest z tego,
ze jezeli cos jest pokryte patyna czy rdza, chciatby
przytuli¢ do swej piersi. Jak to jest oceniane, niech
$wiadczy wiersz o ,Nadborze” Igi Wegrzyriskiej.

Na Odrze lub w doku
sta®a gdzieoma boku
piywajt ca masa zZ2lomu,
brzydkie to-to
i niepotrzebne nikomu.
Zobaczy? to przypadkiem
entuzjasta Z2omu.
Dobrze, ¢etakie duce,
bo by wzi*3 do domul.
Obada3, opukas3 i rzek3:
-Sponsor potrzebny
i pienit ¢kow ciut, ciut,
a bédzie ztgj 2ajby
techniki cud.
To musi pdywaggto musi zachwycaae
tu sié poskrobie, tam chlapnie farb?,
tu troché niklu dla podysku
i bédzie ddczne wszystko.
Bédzie biuro i kajuta dla bossa,
a zamiast alkowy
rownie¢ kajuta dla bossowe.

COMIESIECZNE SPOTKANIA ,BRACTWA MOKREGO POK£ADU”
W KA DY PIERWSZY CZWARTEK KA DEGO MIESI¥CA godz. 17.00 (bez wzglédu na pogodé)




I Sowiogérski Obéz Naukowy
Miedzywydzialowego Studenckiego Kola Naukowego PWr
»,Ochrony zabytkéw techniki HP Nadb6r”

W dniach 12-23 lipca 2004 r. odbyt si¢ pierw-
szy Sowiogdrski Obéz Naukowy, organizowany
przez nasze Koto Naukowe. ChcieliSmy wnies¢ swa
cegietke w dzielo budowy Sowiogérskiego Mu-
zeum Techniki Fundacji Otwartego Muzeum Tech-
niki, na ktérej statkach MSKN ma swa siedzibe, a
nasi koledzy stuchaja wyktadéw z historii techniki
i ochrony zabytkéw techniki, pracujac réwniez przy
konserwacji zabytkowego holownika parowego i
dzwigu ptywajacego, a od nowego roku akademic-
kiego takze barki towarowej. UrzadziliSmy sie w
budynku dawnej XIX-wiecznej parowozowni w
Dzierzoniowie. Tutaj, dzieki Fundacji, tworzymy
baze socjalng i przygotowujemy sale konferencyj-
na, ktére stuzyc beda —juz od pazdziernika 2004 r.
— potrzebom naszego Kofa i studenckiego ruchu na-
ukowego, zajmujacego sie¢ historia techniki i arche-
ologia przemystowq. Program merytoryczny obo-
zu opracowatl nasz opiekun prof. Stanistaw Janu-
szewski, a jego realizacja kierowal nasz kolega Grze-
gorz Luzny. W czasie 12 dni pracowalismy w godz.
9-14 w nastepujacych zespotach:

1. Konserwacja zabytkowej obrotnicy parowozow-
ni z 1900 r. (o dtugosci 19,0 m) w Dzierzoniowie.
OczysciliSmy i zabezpieczyliSmy antykorozyjnie
pomost obrotnicy oraz sterownig, przygotowaliSmy
sterownie do montazu silnika elektrycznego, poto-
zenia nowego zadaszenia, odeskowania Scian i
oszklenia; metalowe konstrukgcje pokryliSmy powto-
kami malarskimi. Oczyscilismy i pokryliSmy powtlo-
kami malarskimi stalowe blachy pomostu. Obrotni-
ca odzyskata dawna swietnos¢ i napedy, bedzie eks-
ploatowana zgodnie z jej tradycyjna funkcjg — dla
wprowadzania jednostek taboru kolejowego do d.
parowozowni wachlarzowej w celu prowadzenia
prac remontowych i konserwatorskich. 16 lipca do
parowozowni wprowadziliSmy pierwsza lokomoty-
we spalinowa (SM-30) Sowiogérskiego Muzeum
Techniki. Szczegdlny wklad w prace wniesli pracu-
jacy wraz ze mna studenci PWr. Grzegorz Luzny i
Marek Puton oraz student AR Marcin Jarmakowicz
i Piotr Chomiczewski z AE we Wroclawiu.

2. WykonaliSmy inwentaryzacje architektoniczna
zabytkowego zespotu d. folwarku Dieriga w Bie-
lawie (budynki spichlerza, obory, stodoty, wozow-
ni). Pracami tego zespotu, w ktérego sktad wcho-
dzili studenci V i IV roku Wydz. Architektury Pa-
wel Wreczycki i Michat Wicher oraz mgr inz. arch.
Anna Broniewska z Fundacji Otwartego Muzeum
Techniki, kierowal Lukasz Bielecki — student V r.
Wydz. Architektury PWr. Studentki V r. Wydz. Ar-
chitektury Agnieszka Czaderna i Magdalena Ser-
watka opracowaly wyniki prac inwentaryzacyjnych
za pomoca programéw komputerowych. Wyniki
tych prac zostana wykorzystane dla organizacji
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przez MSKN ,,Ochrony zabytkéw techniki HP
Nadboér” w pazdzierniku 2004 r. ogélnopolskiego
konkursu dla studentéw architektury i wydzialéw
turystyki nt. ,Koncepgji rewitalizacji folwarku”.
3. UrzadziliSmy ekspozycje dziet kultury material-
nej Gor Sowich w d. spichlerzu folwarku Dierigéw
w Bielawie. Na I kondygnacji spichlerza wystawi-
liSmy maszyny i narzedzia rolnicze, zabytki zwia-
zane z przemystem wiejskim (stolarstwo, mtynar-
stwo) oraz zabytkowe meble. Na II kondygnacji
wyeksponowaliSmy sprzet gospodarstwa domowe-
go, urzadziliSmy kuchnie, ekspozycje maszyn do
szycia, sprzetu sanitarnego oraz mebli. Wykonali-
$my réwniez komputerowe wizualizacje scenariu-
szy ekspozycyjnych. Pracami zespolu kierowali
Pawel Wreczycki i Eukasz Bielecki, a wkiad w urza-
dzenie ekspozycji wniesli wszyscy uczestnicy, trans-
portujac zabytki z magazynéw w stodole i oborze
do spichlerza, rozmieszczajac je zgodnie ze scena-
riuszem, czyszczac eksponaty, sprzatajac pomie-
szczenia etc. Pod kierunkiem Lukasza Bieleckiego
opracowano réwniez koncepcje scenariusza i wizu-
alizacje ekspozycji 14 zabytkowych samochodéw
produkcji amerykanskiej (z lat 60/70. XX w.) w za-
bytkowej oborze, ktéra zostanie urzadzona przez
wiasciciela kolekcji Marka Powierze do 30 sierpnia
2004 r. Ekspozycje w spichlerzu i w oborze udostep-
nione zostang spoleczeristwu z okazji II Sowiogér-
skiego Festiwalu Techniki i Miedzynarodowego
Warsztatu Naukowego Studentéw (3-5.09.2004).

Codziennie, w godzinach popotudniowych
organizowalismy objazdy zabytkéw przemystu
i techniki G6ér Sowich. Wybrane dzieta wlgczone zo-
stana w strukture przestrzennego Sowiogorskiego
Muzeum Techniki i beda udostepniane spoteczen-
stwu. OdwiedziliSmy tez zapore jez. Bystrzyckie-
go w Zagoérzu Slaskim z lat 1912-1917 i elektrow-
ni¢ wodng w Lubachowie, pracujaca z wyposaze-
niem pochodzacym z 1913 r, ktéra réwniez ma by¢
wiaczona w strukture SMT, podobnie jak stacja
pomp z 1909 r. bielawskiego zaktadu BIELBAW.
UczestniczyliSmy w objeZdzie drezyna fragmentu
wylaczonej z ruchu linii kolejowej nr 285 (,By-
strzyckiej” — budowanej w latach 1902-1904), na
ktorej SMT (w porozumieniu z gminami sowiogor-
skimi, z gming Dzierzoniéw i Swidnica) zamierza
wprowadzi¢ przejazdzki rekreacyjne drezynami,
podobnie jak na wytaczonej z ruchu bocznicy ko-
lejowej Dzierzoniéw-Bielawa (6 km). PoznaliSmy
réowniez podziemne kompleksy militarne ,Rzecz-
ka”i,Oséwka” w Walimiu i Gluszycy, a zwlaszcza
technologie prowadzenia tam w czasie II wojny
Swiatowej robét gérniczych.

Poznalismy systemy fortyfikacyjne zamku Grod-
no i twierdzy Srebrna Géra, wedrowaliSmy szla-



Najwazniejsza jest jakosé

kiem dawnej Sowiogérskiej Kolejki Zebatej, anali-
zujac przebieg jej trasy oraz ustroje i konstrukcje
najciekawszych wiaduktéw kolejowych.

Nasze wedréwki siegnety réwniez do Czech —
odwiedziliSmy skalne miasto Teplice, a po drodze
dzieta architektury przemystu widkienniczego, po
obu stronach granicy juz porzucone, ale wciaz do-
minujace w krajobrazie kulturowym.

Wreczenie pamiagtkowych dyplomoéw

Nasza pierwsza lokomotywa

Na zakoniczenie podsumowalismy efekty na-
szych prac. W wachlarzu urzadziliSmy prezenta-
cje multimedialng. Na nasze zaproszenie odpowie-
dziato ponad 30 oséb, w tym burmistrz Dzierzo-
niowa Marek Piorun, przewodniczacy Rady Mia-
sta Dzierzoniéw, burmistrz Swidnicy, prezesi firm
,Fael” z Zabkowic élqskich, ,Elektromet” z Dzier-
zoniowa, Gérazdze-Cement z Walbrzycha, Swi-
dnickiej Fabryki Pomp, Wytwérni Podktadéw Stru-
nobetonowych w Goczatkowie, firmy ochroniarskiej
,Impel”, zakladu ogrodniczego ,,Maria” w Dzier-
zoniowie i wielu innych, od roku wspierajacych
budowe Sowiogérskiego Muzeum Techniki. JM
Rektora Politechniki Wroclawskiej reprezentowat
mgr inz. Andrzej Ostoja-Solecki. Mama naszej ko-
lezanki Ewy Machalskiej upiekla wspaniaty tort
— dekorowany szalong lokomotywa, a burmistrz
Dzierzoniowa wreczyl uczestnikom studenckiego
obozu okolicznosciowe dyplomy. Pochwatom nie
bylo korica, ale trzeba powiedzie¢, ze pozostawili-
$my za sobg kawat roboty. Wrécimy do Dzierzo-
niowa.

Tadeusz Ktodowski
Wydz. Elektryczny PWr 11 r.

Sowiogorski Fanklub

Juz po raz trzeci w Sowiogdérskim Muzeum Tech-
niki w Parowozowni Dzierzoniéw odbytlo sig spo-
tkanie bractwa wspierajacego program ochrony
dziedzictwa przemystowego i technicznego regio-
nu Gér Sowich i Przedgérza Sudeckiego. Tradycyj-
nie najliczniejsza grupe stanowili kolejarze. Dzigki
ukazaniu sie w lokalnych mediach ogtoszeri o spo-
tkaniach naszego fanklubu przybyto nam kilku
nowych cztonkéw. Do tego momentu wielu z nich
nie wiedzialo o istnieniu takiego bractwa. To tu w
szerszym gronie mozemy porozmawiac na temat
historii techniki i probleméw kolei dnia wczoraj-
szego i dzisiejszego. Podczas dyskusji nasi nowi ko-
ledzy zaprezentowali zdjecia i dokumenty zwiaza-
ne z liniami Dolnego Slaska, a zwlaszcza z linig Ko-

lei Sowiogorskiej i linia Wroctaw—-Niemcza-Dzier-
zoniéw. Jeden z kolegéw obiecal dostarczy¢ frag-
ment listwy zebatej znalezionej na linii kolejki So-
wiogodrskiej pomiedzy nieistniejacymi stacjami Sre-
brna Géra Miasto a Srebrna Géra Twierdza.

Nie mozna sobie wymarzy¢ lepszego miejsca na
spotkania jak stara dzierzoniowska parowozownia.
Sam budynek w ktérym odbywajq si¢ spotkania
wybudowany zostata w drugiej potowie XIX wie-
ku przez spétke kolei Schweidnitz-Freiburger Eisen-
bahngesellschaft, a wiec i samo miejsce posiada
swoj niepowtarzalny klimat.

Efektywno$¢ dziatalnosci fanklubu jest zaskaku-
jaca. Od naszego ostatniego spotkania cztonkowie
naszego bractwa pozyskali dla Sowiogérskiego



Gilotyna z poczatku XX w.

Muzeum Techniki kilka nowych eksponatéw. Sa
w $réd nich: liczniki energii elektrycznej, przedwo-
jenne silniki elektryczne, pompa parowa i daleko-
pis, prasa introligatorska i gilotyna , Karl Krause”.
Na szczegélne podziekowania zastuguje inz. Jan
Sulej (lokomotywownia Kamieniec Zabkowicki)
i Wiestaw Drozdz (Energetyka Walbrzych).

Wociagarka bramowa z 1902 r.
Wiasnie koriczony jest remont suwnicy bramo-
wej z 1902 r. Trwaja ostatnie prace malarskie i kon-
serwatorske. Od polowy lipca rozpoczyna si¢ kon-
serwacja obrotnicy z poczatku XX w. ChcieliSmy
réwniez podzigkowac energetykom z Jaworzyny

Slaskiej, pod kierownictwem pana Stanistawa Ma-
linowskiego za pomoc w uruchomieniu suwnicy.

Janusz Eo$ — dyzurny

Kopalnia Silberloch

1 lipca 2004 r. Fundacja Otwartego Muzeum
Techniki wydzierzawita od Nadlesnictwa Wat-
brzych kawatek lasu z parkingiem lesnym przy
drodze Walim-Dzierzoniéw. Natychmiast podjeto
tam prace udostepniajace dla ruchu turystycznego
zabytkowa XIV-wieczng kopalnie rud otowiu i sre-
bra, znana pod mianem ,Silberloch”. To jedno z
najciekawszych dziel techniki gérniczej Gér Sowich.

Ta modelowa kopalnia to dzisiaj juz dzieto kultu-
ry technicznej, od 31 lipca udostepniona turystom,
stanowic bedzie obok ekspozydji dziet kultury ma-
terialnej Gér Sowich w dawnym folwarku Dierigéw
w Bielawie kolejny element przestrzennego Sowio-
gorskiego Muzeum Techniki FOMT z centrum
w parowozowni dzierzoniowskiej.

Smakowanie kopalni srebra

Gdy z poczatkiem XIX w. porzucono eksploatacje
sztolni, natychmiast stala si¢ jedna z atrakgcji tury-
stycznych regionu. Nic dziwnego — ten pomnik
techniki gérnictwa rudnego znakomicie wprowa-
dza w dzieje miejscowego gérnictwa, w technike
udostepniania i eksploatacji ztoza, przewietrzania
i odwodnienia kopalni, transportu poziomego etc.

Roboty przy sztolni

Wokét tych dziet prowadzone beda imprezy II
Sowiogdrskiego Festiwalu Techniki FOMT (4-5.
09.2004). Zapraszamy na wspaniaty weekend do pa-
rowozowni w Dzierzoniowie, a stad do odwiedze-
nia folwarku Dierigéw i kopalni Silberloch.

Bogdan Rosicki
Silberloch — FOMT



Sluza Mieszczanska

Potozona przy ul. Ksigcia Witolda, miedzy wro-
clawskimi elektrowniami wodnymi na kanale ze-
glugowym przy moscie Pomorskim Srodkowym.

Przy najwiekszych stopniach wodnych na Odrze
postanowiono wybudowaé nowoczesne $luzy ko-
morowe — drewniane (patrz: Sluza Piaskowa nr 8
Biuletynu).W 1742 r. cata Odra zeglowna znalazia
sie w rekach jednego panstwa — Prus. W latach
1791-1794 zbudowano §luze Mieszczariskg w ukla-
dzie klasycznej §luzy komorowej z ceglty. W latach
1832-1833 planowano jej przebudowe na sluze ko-
morowa z ,przestawionymi gtowami” (komora slu-
zy szersza od kanatéw wlotowych, co pozwalalo na
zwigkszenie przepustowosci dzieki réwnoczesnemu
$luzowaniu dwu barek). Projekt ten udalo si¢ zrea-
lizowac w latach 1874-1879. Napelnianie i opréz-
nianie komory $luzy odbywalo sie kanatami obie-
gowymi, zamykanymi cylindrycznymi zamkniecia-
mi z nitowanych blach stalowych. Wrota wykona-
no w formie konstrukcji nitowanej z blach stalowych
i ksztattownikéw. Na obmurowaniach glowy dol-
nej $luzy zbudowano — w miejscu drewnianego —
nowoczesny, poszerzony, jednoprzestowy o niere-
gularnym rzucie przesta — most Pomorski Srodko-
wy. Wczesniej — w 1842 r. w Otawie wykonano
podobna sluze wzorowana na budowanych w po-
lowie XIX w. §luzach kanalu Finow. Sluzy: Mie-
szczanska i Otawska to jedne z nielicznych tak wcze-
snych i dobrze zachowanych w Europie $luz komo-
rowych z , przestawionymi glowami”.

W 1897 r. oddano nowy szlak wodny zwany obe-
cnie ,okreznym”, a w 1917 r. powstal , szlak wiel-
kiej zeglugi” zwany ,wsp6lczesnym”. Zegluga Odra
srodmiejska zamierata, ustala definitywnie w 1945
roku. W wyniku przeksztalcenia miasta w twierdze
,Festung Breslau” ucierpiato wiele budowli hydro-
technicznych. Sluza Mieszczanska utracita wrota
gorne, a fragment prawego muru komory zostat
odspojony wybuchem bomby i grozit przewréce-
niem. Przez p6t wieku wode w $luzie pietrzyty tylko
nieremontowane nigdy (!) dolne wrota, a komora
stuzyla za tanie wysypisko $mieci w centrum mia-
sta i systematycznie byla zamulana. Padaty propo-
zycje catkowitego jej zasypania (tak jak zasypano
najstarsza $luze w Brzegu).

Na szczescie po 1990 roku nastaty nowe warunki
— w ktérych (nie bez udzialu powstajacej wtedy
wiasnie Fundacji Otwartego Muzeum Techniki) zde-
cydowano o ratowaniu zagrozonych katastrofa bu-
dowlang zabytkowych obiektéw. Sluza Mieszczari-
ska znalazla sie na pierwszym miejscu listy tych
budowli. Miedzy 1992 a 2000 rokiem wykonano
kolejno: projekt odbudowy, prace zabezpieczajace
(dzieki ktérym budowla przetrwata powé6dz 1997
r., a komora utrzymala stateczno$é¢ przez caty okres
odbudowy), demontaz uszkodzonych elementéw,
odbudowe: prawej $ciany, uszkodzeri ceglanych
muréw oraz urzadzeri i wrét. Obecnie jest na ukon-

Sluza Mieszczariska po remoncie (fot. autor)

czeniu remont kapitalny awanportu dolnego $luzy.
Odmulono takze awanport dolny i gérny, rozebra-
no zabezpieczenia stalowe od wody goérnej i dolnej,
zbudowanio drobng infrastrukture dla obstugi ma-
tych jednostek— gléwnie kajakéw. Wyznaczono tez
nowgq (?!) droge wodna przez Sluzy: Piaskowq i
Mieszczariskg do Portu Miejskiego odmulajac koryto
rzeki i wycinajac krzewy i drzewa z fundamentéw
przyczétkéw mostéw Sikorskiego i muréw oporo-
wych dawnego Portu Na Kepie Mieszczanskiej.

Od 25 czerwca b.r. mozna uruchamiac ja dla Ze-
glugi jednostek o wymiarach max. 39,0x5,00 m i
zanurzeniu na progu dolnym sluzy 1,20 m.

26 czerwca 2004 r. ok. godz. 18% — po raz pierw-
szy po 50 latach — przesluzowano pierwsze jedno-
stki. Byla to flotylla kajakéw pod przewodem ko-
modora tego sptywu, wieloletniego, niestrudzone-
go oredownika otwarcia Sluzy do zeglugi — Krzy-
sztofa Bialobtockiego. Nie bylo by to mozliwe bez
zyczliwosci Dyrekcji RZGW we Wroctawiu — admi-
nistratora wroctawskich drég wodnych z ramienia
Skarbu Paristwa (Ministra Srodowiska).

Dzisiaj, po pétwieczu, ponownie otworzono dro-
ge wodna przez Srédmiejski Wezet Wodny, a sluza
Mieszczariska awansuje do zastuzonej rangi wizy-
towki Wroctawia trzeciego tysiaclecia. W opinii Fun-
dacji Otwartego Muzeum Techniki nalezy dotozy¢
starari by odbudowa tego dzieta europejskiej, inzy-
nierskiej mysli technicznej, zyskala wlasciwa opra-
we. Kierownictwo RZGW we Wroctawiu nalezy sie
przy tym gorace podziekowanie. Mamy nadzieje, ze
jeszcze mocniej bedzie zabiega¢ o spdjny projekt
ekspozycyjny i urbanistyczny otoczenia $luzy. Li-
czymy, ze zegluga przez Sluze otworzy spoteczen-
stwu Odre, zaktywizuje turystyke, udostepni kolejne
magiczne miejsca naszego miasta.

Ryszard Majewicz
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Projektowanie i budowa statké6w we Wroclawiu

Zestaw pchany ,TUR”

Zestaw pchany TUR zostat zaprojektowany w
latach 1959-60 dla Zeglugi na Odrze. Sktadat sie
z pchacza o mocy 2x120 KM i dwéch barek pcha-
nych o no$nosci 2x370 ton.

Pchacze TUR produkowane byty przez Tczew-
ska Stocznie Rzeczna, natomiast barki przez Ko-
zielska i Krakowska Stocznie Rzeczng. W kolej-
nych latach zaprojektowano i wybudowano bar-
ki BP-370 w dwoch wersjach. Typu lekkiego — do
przewozu drobnicy i przewozéw masowych oraz
typu ciezkiego — do przewozu rudy.

Zestawy pchane typu TUR stanowity przetom
w systemie transportowym wypierajac system ho-
lowany i stanowily podstawe floty pchanej na
Odrze. Uzytkowane byly réwniez w Zegludze
Bydgoskiej i Przedsigebiorstwach Budownictwa
Hydrotechnicznego. Wybudowanych zostalo po-
nad 190 zestawow, z czego kilka wyeksportowa-
no do Czechostowagji.

Pchacz — wymiary giéwne:

L =20,86 m
B =6,00m
T=09 m

Naped gtéwny:
2 silniki Puckich Zakladéw Mechanicznych
Typ Puck B-120W
Moc = 120 KM
Obroty silnika 425 obr./min.
Obroty sruby 425 obr./min.
Przekladnia nawrotna i silniki sterowane zdal-
nie z pulpitu w steréwce.

W pézniejszych latach w ramach moderniza-
qji zastosowano do napedu gtéwnego zespoty na-
pedowe typu ,Delfin”.

erddlo energii elektrycznej — pradnica marszo-
wa 4 kW, 24 V + baterie akumulatorow.

Urzadzenia sterowe — reczno-hydrauliczne na-
pedzajace 4 stery zasrubowe i 4 stery przedsru-
bowe.

Urzadzenia kotwiczne - 2 kotwice czterotapo-
we po 350 kg.

Urzadzenia sczepiajace pchacz-barka:
Windy reczne + stopery linowe.

Urzadzenia sczepiajace barka—barka:
Sciagacze linowe i liny.

Pomieszczenia socjalno-bytowe:

2 kabiny jednoosobowe
2 kabiny dwuosobowe
Kuchnia, pomieszczenia sanitarne i CO.

Barka — wymiary gtéwne:

L =36,00 m
B=8,70m
T=1,60m

Nosnosé 335 ton

Zestaw — wymiary gléwne:

L =91,00 m
B=8,70m
T=1,60m

Predkos¢ zestawu 9 km/h
ELadowno$¢ 670 ton.

Wojciech Sladkowski
‘-"\Lh




Moja rzeka Narew

W gronie ludzi zwigzanych zawodowo z Odra
zwyczajnym wydaje sie jej bieg. Zwarte koryto, re-
gularna trasa. Nawet Wroctawski Wezet Wodny ze
swymi rozgalezieniami, ujarzmiony budowlami re-
gulacyjnymi stanowi dla nas opatrzony i zwyczajny
widok.

Jest jednak taka rzeka, ktéra zadziwia rozwinieta
geomorfologia — jest to Narew.

Narew byla uznawana od dawna za rzeke
splawna (zeglowna czesciowo) na diugosci od uj-
$cia do Wisty do jej poczatku w Puszczy Biatowie-
skiej, jednak nie odegrata znaczacej roli w krajowym
transporcie wodnym. Wprawdzie ptynely tratwy,
na ktére tadowano plody rolne, ale nie wptyneto
to na ulepszanie szlaku wodnego. W XIV i XV w.
jednym z gtéwnych dostawcéw do Gdariska drew-

L Bk &

Szlak wodny Narwi (za: Przewodnik Turystyczny)

na, potazu, smoly, miodu czy wosku bylo Podla-
sie. Do gtéwnych pali (miejsc zaladunku) zalicza-
ly si¢ wowczas Lomza, Wizna, Tykocin i Suraz.

Od okoto km 350 (kilometraz liczony w gére
rzeki od ujscia do Wisty) rozpoczyna sie unikalny,
ale i najpiekniej rozwiniety uklad koryta rzeki. Wia-
Sciwie Narew tu nie ma jednolitego koryta. Rozdzie-
la si¢ ono na wiele naturalnych kanatéw i kanali-
kéw, a na planie wyglada to jak ukiad zytek liscia.
Waskie kanaly i mata glebokos¢ powoduja, Ze pty-
wa sie tu todzig tylko na pych. Kanaly rozdzielone
sa wyspami lub kepami wysoko rosnacych traw
i trzcin. Mozna styszeé glosy ludzi ptynacych sa-
siednim kanalem i ich nie widzie¢. Aby spotkac sie
z nimi trzeba przeptynac jeszcze kilkaset metrow.
Latem w wigkszosci kepami przej$¢ nie mozna.
Porosty kep zbierane sa tylko zima, kiedy zama-
rza rzeka, a kepy pokrywaja sie grubg skorupa lo-
dowa. Obszar ten uznany jest za Narwiariski Park
Narodowy.

W miejscowosci Uhowo w 2003 r. odbyta si¢ po
raz pierwszy na Narwi impreza pod nazwg ,Pro-
gram Pychéwka”. Pych6wka nazywana jest tu 16dz
drewniana przeznaczona do prac gospodarczych
czy potowu ryb. Posiada przybliZone wymiary: 4 m
dlugosci, 1 m szerokosci i zanurzenie ok. 20 cm. Jed-
nakze koryto Narwi jest tak zbudowane, ze czesto
na lokalnych przemiatach nalezy wysiadac z todzi
i przeciagacja po ,rydzyku” — przemiale piaszczy-
stym. W ramach imprezy ,Pychéwka” odbyto sie
szereg zawodow w tym slalom, rzucanie oScieniem,
ciagnieciu pychéwki po wodzie.

A teraz wypadato by napisac cos, co jest cha-
rakterystyczne dla opowiesci zamieszczanych
w Biuletynie i podpisywanym myk.

Latem, czasami uciekajac z kolegami ze szkoty
na wagary plywalismy po Narwi na pychéwkach.
Z calej naszej paczki wiernym rzece rodzinnej, do
dzi§ pozostat jedynie Wiesiek. Trudno, trzeba po-
wiedzie¢, Ze swego czasu on byt chyba najwigk-
szym klusownikiem na Narwi, poniewaz za schwy-
tanie go na goracym uczynku byla wyznaczano
nagroda. Nikt jednak jej nie otrzymat.

W okresie pracy zawodowej niezbyt czesto przy-
jezdzatem do Lap — mego rodzinnego miasteczka.
Pewnego razu poprosilem Wieska, aby dat mi ja-
kiego$ dorodnego szczupaka. ,Nie ma sprawy — po-




wiedzial — kiedy przyjedziesz nastepny raz bedziesz
go mial”. Kiedy po dwdch latach przyjechalem do
rodziny, odwiedzilem Wieska. , Jak méj szczupak?”
— zapytalem. Odpowiedzial: ,BadZ spokojny. Juz
jest ztapany, tylko jest maly, wiec uwiazatem go na
taricuchu i dokarmiam”. Kiedy przyjechalem na-
stepny raz opowiedziat mi z zalem, iz popelnit biad.
Lanicuch byt zelazny, przerdzewiat i szczupak
uciekl. Zapewnil, Ze go zlapie i wéwczas mi prze-
kaze. Minely trzy lata. Wiesiek dlugo mi wyjasniat,
ze szczupak jest bardzo stary i nie nadaje sie juz
do jedzenia. W ten sposéb mdj serdeczny kolega,
wedkarz, rybak i klusownik nigdy nie dat mi po-
smakowac zlowionej przez siebie ryby. Obecnie na
emeryturze, cierpiacy na reumatyzm, nie wyplynie

Odplyneto z wielka falg odrzariskgq...

Wiesiek (fot. autora)

juz na Narew swoja pomalowang na zielono py-
chowka, aby zlowié¢ dla mnie szczupaka.

Marian Kosicki

Taktyka wojenna przydatna w pracy

Saperzy przez rzeke postawili most,
Pancerni na wroga ruszyli na wprost.
Piechocie jak zwykle przypadt wielki trud —
Poprzez wodg po pachy, pod kule, przez brdd.

Na podstawie porozumienia rzagdéw w dziedzi-
nie utrzymania wéd granicznych, jednostki orga-
nizacyjne nizszego szczebla (np. w przypadku
Odry goérnej Okregowy Zarzad Wodny w Opolu i
Nadzor Povidi Odry w Bohuminie) dokonywaty
okresowo uzgodnien dziatania lub dokonywaty ich
podsumowan. Przepustki na wykonywanie czyn-
nosci stuzbowych na wodach granicznych wysta-
wialy Komendy Wojewddzkie Milicji Obywatel-
skiej. Byly to skladane na trzy arkusiki, po ztoze-
niu wielkosci dowodu osobistego. Upowazniaty
one do przekroczenia granicy w dowolnym miej-
scu pod warunkiem uprzedniego zawiadomienia
Straznicy Wojsk Ochrony Pogranicza. Byty jednak
rygorystyczne ograniczenia: 1) czynnosci moga by¢
wykonywane w odleglosci nie wiekszej jak 150 m
od linii granicznej, 2) nie wolno nic przenosié przez
granice oprocz stuzbowych , papieréw”.

Poniewaz w Bohuminie rynek z restauracjami
znajdowat si¢ 110 m (doktadnie od linii granicz-
nej), wiadomo gdzie polska delegacja odbywata
narady w CSSR. Po stronie PRL bylo juz gorzej,
nasi uwazali wiec za stosowne rewanzowac sie

okresowo. Na kolejne spotkanie trdjka specjalistow
kupila szes¢ butelek. Finansowat dyrektor ,Edz-
ka”, wiec musial ktos wziac je do swojej teczki. Na
ochotnika zglosit si¢ Marian Targosz, kierownik
robét regulacyjnych.

Jako znani juz wladzom granicznym spokojnie
przeszli most graniczny w Chatupkach, ale celnik
czeski, mimo ze tez znajomy, nie wiadomo dlacze-
go dzi$ zatrzymal. Wskazujac na teczke Mariana
zapytal, co tam jest.

— Sniadanie — odpart spokojnie Marian.

— Prosim ukézat.

Marian juz z drzeniem rak otwiera teczke. Cel-
nik spojrzal na szes¢ butelek ladnie utozonych,
pokiwal glowq i rzekt:

- Kaedy co jiného na snidané ji.

Na drugi dzien dyrektor ,,EdZka” w swoim ga-
binecie odbiera telefon. Straznica graniczna
w Chatupkach:

- Jak to, to pan? Przecie wczoraj nie wracali-
Scie z powrotem!?

Oczywiscie, przez most w Chatupkach nie. Obie
delegacje w celu odbycia narady poszly w doét rze-
ki, poza Kopytov. Ustalenia ciagnety sie nad Odra
pod drzewem, az do rozpalenia ogniska i dtuzej.
Potem Polakom nie chcialo si¢ wracac ponad 5 km
do mostu, wiec wzorem I Armii WP sforsowali
Odre.

myk
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