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H/P "Nadbór"

Bractwo  Mokrego  Pokladu

Wrocław

Biuletyn Nr 12 Sierpieñ 2004 r.

COMIESIÊCZNE SPOTKANIA „BRACTWA MOKREGO POK£ADU”
W KA¯DY PIERWSZY CZWARTEK KA¯DEGO MIESI¥CA godz. 17.00 (bez wzglêdu na pogodê)

Mo¿na tak nazwaæ wydanie Biuletynu Nr 12
„Prosto z pok³adu”. Przez rok dawaliœmy w rêce
Kolegom z Bractwa Mokrego Pok³adu kolejny nu-
mer. Staraliœmy przypominaæ nieco zatarte w
pamiêci zdarzenia – z historii ¿eglugi, bu-
downictwa wodnego i dostosowywania
rzek dla potrzeb gospodarki i cz³owieka.
Bliskie nam by³y równie¿ tematy zwi¹za-
ne z ratowaniem narodowego dziedzictwa
techniki. Z przyjemnoœci¹ wype³nialiœmy
proœby osób czy instytucji o przekazywanie
kolejnych numerów.

Przyjêliœmy na wstêpie zasadê, ¿e w naszym
gronie, ka¿dy artyku³ bêdzie podpisywany nazwi-
skiem autora. Przecie¿ ka¿dy pisze o tym, na czym
siê zna. I to jest bardzo wa¿ne. Jedynym wyj¹tkiem
jest przedstawianie anegdot i wspomnieñ sprzed
lat, które s¹ podpisywane myk. By³o wiele pytañ o
autora. Otó¿ jest to ka¿dy i nikt. Znajduj¹ siê tu opo-
wieœci wielu kolegów i niejednokrotnie na jedn¹
opowieœæ nak³ada siê kilka wersji. Wiêc jak to mo¿-
na podpisaæ inaczej?

Z otwartym sercem przyjêliœmy do naszego
Bractwa i na ³amy Biuletynu Panie Jolantê Grochol-
sk¹ i Monikê Szimê-Efimowicz z Powiatowego Ze-
spo³u Szkó³ Nr 3 w Sobótce. Potrafi³y one zaszcze-
piæ swoim uczniom zainteresowanie Odr¹ i jej pro-
blematyk¹, z oœrodka odleg³ego od Odry. Tego, nie-
stety nie mo¿na powiedzieæ o Panu J.D., który prze-
j¹³ ca³y maj¹tek od szko³y ¿eglugi i natychmiast
poczyni³ wszelkie kroki, aby wykreœliæ z pamiêci
zawód wodniacki i odwróciæ siê od Odry.

Wypada przedstawiæ skrótowo kilka zdañ o sta-
tystyce z wydanych numerów.

Biuletyn ukazuje siê w objêtoœci 8 stron. Na tych
stronach zamieœci³o swoje artyku³y 18 autorów, co
mo¿na uznaæ za osi¹gniêcie, ale mo¿na siê doma-
gaæ wiêkszego zaanga¿owania Kolegów. Zamie-
szczonych zosta³o 50 ilustracji tj. œrednio 4 na jeden

numer. Biuletyn drukowany jest w drukarni Ofi-
cyny Wydawniczej Politechniki Wroc³awskiej.

Spotkania Bractwa Mokrego Pok³adu odbywaj¹
siê na zespole muzealnym – holowniku parowym

„Nadbór” lub dŸwigu p³ywaj¹cym „Wróblin”.
Jest to mo¿liwe dziêki przychylnemu stano-
wisku Fundacji Otwartego Muzeum Techni-
ki. Dziêki tej Fundacji ukazuje siê te¿ nasz
Biuletyn. W tym miejscu nale¿y podkreœliæ
¿yczliwoœæ Prezesa Fundacji prof. dr in¿. hab.

Stanis³awa Januszewskiego. To On nas inspi-
ruje w naszych dzia³aniach, a znany jest z tego,

¿e je¿eli coœ jest pokryte patyn¹ czy rdz¹, chcia³by
przytuliæ do swej piersi. Jak to jest oceniane, niech
œwiadczy wiersz o „Nadborze” Igi Wêgrzyñskiej.

Bardzo krótki jubileusz

Na Odrze lub w doku
sta³a gdzieœ na boku
p³ywaj¹ca masa z³omu,
brzydkie to-to
 i niepotrzebne nikomu.

Zobaczy³ to przypadkiem
entuzjasta z³omu.
Dobrze, ¿e takie du¿e,
bo by wzi¹³ do domu.

Obada³, opuka³ i rzek³:
-Sponsor potrzebny
i pieni¹¿ków ciut, ciut,
a bêdzie z tej ³ajby
 techniki cud.

To musi p³ywaæ, to musi zachwycaæ,
tu siê poskrobie, tam chlapnie farb¹,
tu trochê niklu dla po³ysku
i bêdzie œliczne wszystko.

Bêdzie biuro i kajuta dla bossa,
a zamiast alkowy
równie¿ kajuta dla bossowej.
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I Sowiogórski Obóz Naukowy
Miêdzywydzia³owego Studenckiego Ko³a Naukowego PWr

„Ochrony zabytków techniki HP Nadbór”

W dniach 12–23 lipca 2004 r. odby³ siê pierw-
szy Sowiogórski Obóz Naukowy, organizowany
przez nasze Ko³o Naukowe. Chcieliœmy wnieœæ sw¹
cegie³kê w dzie³o budowy Sowiogórskiego Mu-
zeum Techniki Fundacji Otwartego Muzeum Tech-
niki, na której statkach MSKN ma sw¹ siedzibê, a
nasi koledzy s³uchaj¹ wyk³adów z historii techniki
i ochrony zabytków techniki, pracuj¹c równie¿ przy
konserwacji zabytkowego holownika parowego i
dŸwigu p³ywaj¹cego, a od nowego roku akademic-
kiego tak¿e barki towarowej. Urz¹dziliœmy siê w
budynku dawnej XIX-wiecznej parowozowni w
Dzier¿oniowie. Tutaj, dziêki Fundacji, tworzymy
bazê socjaln¹ i przygotowujemy salê konferencyj-
n¹, które s³u¿yæ bêd¹ – ju¿ od paŸdziernika 2004 r.
– potrzebom naszego Ko³a i studenckiego ruchu na-
ukowego, zajmuj¹cego siê histori¹ techniki i arche-
ologi¹ przemys³ow¹. Program merytoryczny obo-
zu opracowa³ nasz opiekun prof. Stanis³aw Janu-
szewski, a jego realizacj¹ kierowa³ nasz kolega Grze-
gorz £u¿ny. W czasie 12 dni pracowaliœmy w godz.
9–14 w nastêpujacych zespo³ach:
1. Konserwacja zabytkowej obrotnicy parowozow-
ni z 1900 r. (o d³ugoœci 19,0 m) w Dzier¿oniowie.
Oczyœciliœmy i zabezpieczyliœmy antykorozyjnie
pomost obrotnicy oraz sterowniê, przygotowaliœmy
sterowniê do monta¿u silnika elektrycznego, po³o-
¿enia nowego zadaszenia, odeskowania œcian i
oszklenia; metalowe konstrukcje pokryliœmy pow³o-
kami malarskimi. Oczyœciliœmy i pokryliœmy pow³o-
kami malarskimi stalowe blachy pomostu. Obrotni-
ca odzyska³a dawn¹ œwietnoœæ i napêdy, bêdzie eks-
ploatowana zgodnie z jej tradycyjn¹ funkcj¹ – dla
wprowadzania jednostek taboru kolejowego do d.
parowozowni wachlarzowej w celu prowadzenia
prac remontowych i konserwatorskich. 16 lipca do
parowozowni wprowadziliœmy pierwsz¹ lokomoty-
wê spalinow¹ (SM-30) Sowiogórskiego Muzeum
Techniki. Szczególny wk³ad w prace wnieœli pracu-
j¹cy wraz ze mn¹ studenci PWr. Grzegorz £u¿ny i
Marek Puton oraz student AR Marcin Jarmakowicz
i Piotr Chomiczewski z AE we Wroc³awiu.
2. Wykonaliœmy inwentaryzacjê architektoniczn¹
zabytkowego zespo³u d. folwarku Dieriga w Bie-
lawie (budynki spichlerza, obory, stodo³y, wozow-
ni). Pracami tego zespo³u, w którego sk³ad wcho-
dzili studenci V i IV roku Wydz. Architektury Pa-
we³ Wrêczycki i Micha³ Wicher oraz mgr in¿. arch.
Anna Broniewska z Fundacji Otwartego Muzeum
Techniki, kierowa³ £ukasz Bielecki – student V r.
Wydz. Architektury PWr. Studentki V r. Wydz. Ar-
chitektury Agnieszka Czaderna i Magdalena Ser-
watka opracowa³y wyniki prac inwentaryzacyjnych
za pomoc¹ programów komputerowych. Wyniki
tych prac zostan¹ wykorzystane dla organizacji

przez MSKN „Ochrony zabytków techniki HP
Nadbór” w paŸdzierniku 2004 r. ogólnopolskiego
konkursu dla studentów architektury i wydzia³ów
turystyki nt. „Koncepcji rewitalizacji folwarku”.
3. Urz¹dziliœmy ekspozycjê dzie³ kultury material-
nej Gór Sowich w d. spichlerzu folwarku Dierigów
w Bielawie. Na I kondygnacji spichlerza wystawi-
liœmy maszyny i narzêdzia rolnicze, zabytki zwi¹-
zane z przemys³em wiejskim (stolarstwo, m³ynar-
stwo) oraz zabytkowe meble. Na II kondygnacji
wyeksponowaliœmy sprzêt gospodarstwa domowe-
go, urz¹dziliœmy kuchniê, ekspozycjê maszyn do
szycia, sprzêtu sanitarnego oraz mebli. Wykonali-
œmy równie¿ komputerowe wizualizacje scenariu-
szy ekspozycyjnych. Pracami zespo³u kierowali
Pawe³ Wrêczycki i £ukasz Bielecki, a wk³ad w urz¹-
dzenie ekspozycji wnieœli wszyscy uczestnicy, trans-
portuj¹c zabytki z magazynów w stodole i oborze
do spichlerza, rozmieszczaj¹c je zgodnie ze scena-
riuszem, czyszcz¹c eksponaty, sprz¹taj¹c pomie-
szczenia etc. Pod kierunkiem £ukasza Bieleckiego
opracowano równie¿ koncepcjê scenariusza i wizu-
alizacje ekspozycji 14 zabytkowych samochodów
produkcji amerykañskiej (z lat 60/70. XX w.) w za-
bytkowej oborze, która zostanie urz¹dzona przez
w³aœciciela kolekcji Marka Powierzê do 30 sierpnia
2004 r. Ekspozycje w spichlerzu i w oborze udostêp-
nione zostan¹ spo³eczeñstwu z okazji II Sowiogór-
skiego Festiwalu Techniki i Miêdzynarodowego
Warsztatu Naukowego Studentów (3–5.09.2004).

Codziennie, w godzinach popo³udniowych
organizowalismy objazdy zabytków przemys³u
i techniki Gór Sowich. Wybrane dzie³a w³¹czone zo-
stan¹ w strukturê przestrzennego Sowiogórskiego
Muzeum Techniki i bêd¹ udostêpniane spo³eczeñ-
stwu. Odwiedziliœmy te¿ zaporê jez. Bystrzyckie-
go w Zagórzu Œl¹skim z lat 1912–1917 i elektrow-
niê wodn¹ w Lubachowie, pracuj¹c¹ z wyposa¿e-
niem pochodz¹cym z 1913 r, która równie¿ ma byæ
w³¹czona w strukturê SMT, podobnie jak stacja
pomp z 1909 r. bielawskiego zak³adu BIELBAW.
Uczestniczyliœmy w objeŸdzie drezyn¹ fragmentu
wy³¹czonej z ruchu linii kolejowej nr 285 („By-
strzyckiej” – budowanej w latach 1902–1904), na
której SMT (w porozumieniu z gminami sowiogór-
skimi, z gmin¹ Dzier¿oniów i Œwidnica) zamierza
wprowadziæ przeja¿d¿ki rekreacyjne drezynami,
podobnie jak na wy³¹czonej z ruchu bocznicy ko-
lejowej Dzier¿oniów–Bielawa (6 km). Poznaliœmy
równie¿ podziemne kompleksy militarne „Rzecz-
ka” i „Osówka” w Walimiu i G³uszycy, a zw³aszcza
technologie prowadzenia tam w czasie II wojny
œwiatowej robót górniczych.

Poznaliœmy systemy fortyfikacyjne zamku Grod-
no i twierdzy Srebrna Góra, wêdrowaliœmy szla-
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Ju¿ po raz trzeci w Sowiogórskim Muzeum Tech-
niki w Parowozowni Dzier¿oniów odby³o siê spo-
tkanie bractwa wspieraj¹cego program ochrony
dziedzictwa przemys³owego i technicznego regio-
nu Gór Sowich i Przedgórza Sudeckiego. Tradycyj-
nie najliczniejsza grupê stanowili kolejarze. Dziêki
ukazaniu siê w lokalnych mediach og³oszeñ o spo-
tkaniach naszego fanklubu przyby³o nam kilku
nowych cz³onków. Do tego momentu wielu z nich
nie wiedzia³o o istnieniu takiego bractwa. To tu w
szerszym gronie mo¿emy porozmawiaæ na temat
historii techniki i problemów kolei dnia wczoraj-
szego i dzisiejszego. Podczas dyskusji nasi nowi ko-
ledzy zaprezentowali zdjêcia i dokumenty zwi¹za-
ne z liniami Dolnego Œl¹ska, a zw³aszcza z lini¹ Ko-

lei Sowiogórskiej i lini¹ Wroc³aw–Niemcza–Dzier-
¿oniów. Jeden z kolegów obieca³ dostarczyæ frag-
ment listwy zêbatej znalezionej na linii kolejki So-
wiogórskiej pomiêdzy nieistniej¹cymi stacjami Sre-
brna Góra Miasto a Srebrna Góra Twierdza.

Nie mo¿na sobie wymarzyæ lepszego miejsca na
spotkania jak stara dzier¿oniowska parowozownia.
Sam budynek w którym odbywaj¹ siê spotkania
wybudowany zosta³a w drugiej po³owie XIX wie-
ku przez spó³kê kolei Schweidnitz-Freiburger Eisen-
bahngesellschaft, a wiêc i samo miejsce posiada
swój niepowtarzalny klimat.

Efektywnoœæ dzia³alnoœci fanklubu jest zaskaku-
j¹ca. Od naszego ostatniego spotkania cz³onkowie
naszego bractwa pozyskali dla Sowiogórskiego

Sowiogórski Fanklub

Najwa¿niejsza jest jakoœæ Nasza pierwsza lokomotywa

kiem dawnej Sowiogórskiej Kolejki Zêbatej, anali-
zuj¹c przebieg jej trasy oraz ustroje i konstrukcjê
najciekawszych wiaduktów kolejowych.

Nasze wêdrówki siêgnê³y równie¿ do Czech –
odwiedziliœmy skalne miasto Teplice, a po drodze
dzie³a architektury przemys³u w³ókienniczego, po
obu stronach granicy ju¿ porzucone, ale wci¹¿ do-
minuj¹ce w krajobrazie kulturowym.

Na zakoñczenie podsumowaliœmy efekty na-
szych prac. W wachlarzu urz¹dziliœmy prezenta-
cjê multimedialn¹. Na nasze zaproszenie odpowie-
dzia³o ponad 30 osób, w tym burmistrz Dzier¿o-
niowa Marek Piorun, przewodnicz¹cy Rady Mia-
sta Dzier¿oniów, burmistrz Œwidnicy, prezesi firm
„Fael” z Z¹bkowic Œl¹skich, „Elektromet” z Dzier-
¿oniowa, Góra¿d¿e–Cement z Wa³brzycha, Œwi-
dnickiej Fabryki Pomp, Wytwórni Podk³adów Stru-
nobetonowych w Gocza³kowie, firmy ochroniarskiej
„Impel”, zak³adu ogrodniczego „Maria” w Dzier-
¿oniowie i wielu innych, od roku wspieraj¹cych
budowê Sowiogórskiego Muzeum Techniki. JM
Rektora Politechniki Wroc³awskiej reprezentowa³
mgr in¿. Andrzej Ostoja-Solecki. Mama naszej ko-
le¿anki Ewy Machalskiej upiek³a wspania³y tort
– dekorowany szalon¹ lokomotyw¹, a burmistrz
Dzier¿oniowa wrêczy³ uczestnikom studenckiego
obozu okolicznoœciowe dyplomy. Pochwa³om nie
by³o koñca, ale trzeba powiedzieæ, ¿e pozostawili-
œmy za sob¹ kawa³ roboty. Wrócimy do Dzier¿o-
niowa.

Tadeusz K³odowski
Wydz. Elektryczny PWr II r.

Wrêczenie pami¹tkowych dyplomów
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Roboty przy sztolniSmakowanie kopalni srebra

Gdy z pocz¹tkiem XIX w. porzucono eksploatacjê
sztolni, natychmiast sta³a siê jedn¹ z atrakcji tury-
stycznych regionu. Nic dziwnego – ten pomnik
techniki górnictwa rudnego znakomicie wprowa-
dza w dzieje miejscowego górnictwa, w technikê
udostêpniania i eksploatacji z³o¿a, przewietrzania
i odwodnienia kopalni, transportu poziomego etc.

Wokó³ tych dzie³ prowadzone bêd¹ imprezy II
Sowiogórskiego Festiwalu Techniki FOMT (4–5.
09.2004). Zapraszamy na wspania³y weekend do pa-
rowozowni w Dzier¿oniowie, a st¹d do odwiedze-
nia folwarku Dierigów i kopalni Silberloch.

Bogdan Rosicki
Silberloch – FOMT

Kopalnia Silberloch
1 lipca 2004 r. Fundacja Otwartego Muzeum

Techniki wydzier¿awi³a od Nadleœnictwa Wa³-
brzych kawa³ek lasu z parkingiem leœnym przy
drodze Walim–Dzier¿oniów. Natychmiast podjêto
tam prace udostêpniaj¹ce dla ruchu turystycznego
zabytkow¹ XIV-wieczn¹ kopalniê rud o³owiu i sre-
bra, znan¹ pod mianem „Silberloch”. To jedno z
najciekawszych dzie³ techniki górniczej Gór Sowich.

Ta modelowa kopalnia to dzisiaj ju¿ dzie³o kultu-
ry technicznej, od 31 lipca udostêpniona turystom,
stanowiæ bêdzie obok ekspozycji dzie³ kultury ma-
terialnej Gór Sowich w dawnym folwarku Dierigów
w Bielawie kolejny element przestrzennego Sowio-
górskiego Muzeum Techniki FOMT z centrum
w parowozowni dzier¿oniowskiej.

Wci¹garka bramowa z 1902 r.Gilotyna z poc¿atku XX w.

Muzeum Techniki kilka nowych eksponatów. S¹
w œród nich: liczniki energii elektrycznej, przedwo-
jenne silniki elektryczne, pompa parowa i daleko-
pis, prasa introligatorska i gilotyna „Karl Krause”.
Na szczególne podziêkowania zas³uguje in¿. Jan
Sulej (lokomotywownia Kamieniec Z¹bkowicki)
i Wies³aw Dro¿d¿ (Energetyka Wa³brzych).

W³aœnie koñczony jest remont suwnicy bramo-
wej z 1902 r. Trwaj¹ ostatnie prace malarskie i kon-
serwatorske. Od po³owy lipca rozpoczyna siê kon-
serwacja obrotnicy z pocz¹tku XX w. Chcieliœmy
równie¿ podziêkowaæ energetykom z Jaworzyny
Œl¹skiej, pod kierownictwem pana Stanis³awa Ma-
linowskiego za pomoc w uruchomieniu suwnicy.

Janusz £oœ – dy¿urny
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czeniu remont kapitalny awanportu dolnego œluzy.
Odmulono tak¿e awanport dolny i górny, rozebra-
no zabezpieczenia stalowe od wody górnej i dolnej,
zbudowanio drobn¹ infrastrukturê dla obs³ugi ma-
³ych jednostek– g³ównie kajaków. Wyznaczono te¿
now¹ (?!) drogê wodn¹ przez œluzy: Piaskow¹ i
Mieszczañsk¹ do Portu Miejskiego odmulaj¹c koryto
rzeki i wycinaj¹c krzewy i drzewa z fundamentów
przyczó³ków mostów Sikorskiego i murów oporo-
wych dawnego Portu Na Kêpie Mieszczañskiej.

Od 25 czerwca b.r. mo¿na uruchamiaæ j¹ dla ¿e-
glugi jednostek o wymiarach max. 39,0×5,00 m i
zanurzeniu na progu dolnym œluzy 1,20 m.

26 czerwca 2004 r. ok. godz. 1800 – po raz pierw-
szy po 50 latach – przeœluzowano pierwsze jedno-
stki. By³a to flotylla kajaków pod przewodem ko-
modora tego sp³ywu, wieloletniego, niestrudzone-
go orêdownika otwarcia œluzy do ¿eglugi – Krzy-
sztofa Bia³ob³ockiego. Nie by³o by to mo¿liwe bez
¿yczliwoœci Dyrekcji RZGW we Wroc³awiu – admi-
nistratora wroc³awskich dróg wodnych z ramienia
Skarbu Pañstwa (Ministra Œrodowiska).

Dzisiaj, po pó³wieczu, ponownie otworzono dro-
gê wodn¹ przez Sródmiejski Wêzê³ Wodny, a œluza
Mieszczañska awansuje do zas³u¿onej rangi wizy-
tówki Wroc³awia trzeciego tysi¹clecia. W opinii Fun-
dacji Otwartego Muzeum Techniki nale¿y do³o¿yæ
starañ by odbudowa tego dzie³a europejskiej, in¿y-
nierskiej myœli technicznej, zyska³a w³aœciw¹ opra-
wê. Kierownictwo RZGW we Wroc³awiu nale¿y siê
przy tym gor¹ce podziêkowanie. Mamy nadziejê, ¿e
jeszcze mocniej bêdzie zabiegaæ o spójny projekt
ekspozycyjny i urbanistyczny otoczenia œluzy. Li-
czymy, ¿e ¿egluga przez œluzê otworzy spo³eczeñ-
stwu Odrê, zaktywizuje turystykê, udostêpni kolejne
magiczne miejsca naszego miasta.

Ryszard Majewicz

Œluza Mieszczañska po remoncie (fot. autor)

Œluza Mieszczañska
Po³o¿ona przy ul. Ksiêcia Witolda, miêdzy wro-

c³awskimi elektrowniami wodnymi na kanale ¿e-
glugowym przy moœcie Pomorskim Œrodkowym.

Przy najwiêkszych stopniach wodnych na Odrze
postanowiono wybudowaæ nowoczesne œluzy ko-
morowe – drewniane (patrz: Œluza Piaskowa nr 8
Biuletynu).W 1742 r. ca³a Odra ¿eglowna znalaz³a
siê w rêkach jednego pañstwa – Prus. W latach
1791–1794 zbudowano œluzê Mieszczañsk¹ w uk³a-
dzie klasycznej œluzy komorowej z ceg³y. W latach
1832–1833 planowano jej przebudowê na œluzê ko-
morow¹ z „przestawionymi g³owami” (komora œlu-
zy szersza od kana³ów wlotowych, co pozwala³o na
zwiêkszenie przepustowoœci dziêki równoczesnemu
œluzowaniu dwu barek). Projekt ten uda³o siê zrea-
lizowaæ w latach 1874–1879. Nape³nianie i opró¿-
nianie komory œluzy odbywa³o siê kana³ami obie-
gowymi, zamykanymi cylindrycznymi zamkniêcia-
mi z nitowanych blach stalowych. Wrota wykona-
no w formie konstrukcji nitowanej z blach stalowych
i kszta³towników. Na obmurowaniach g³owy dol-
nej œluzy zbudowano – w miejscu drewnianego –
nowoczesny, poszerzony, jednoprzês³owy o niere-
gularnym rzucie przês³a – most Pomorski Œrodko-
wy. Wczeœniej – w 1842 r. w O³awie wykonano
podobn¹ œluzê wzorowan¹ na budowanych w po-
³owie XIX w. œluzach kana³u Finow. Œluzy: Mie-
szczañska i O³awska to jedne z nielicznych tak wcze-
snych i dobrze zachowanych w Europie œluz komo-
rowych z „przestawionymi g³owami”.

W 1897 r. oddano nowy szlak wodny zwany obe-
cnie „okrê¿nym”, a w 1917 r. powsta³ „szlak wiel-
kiej ¿eglugi” zwany „wspó³czesnym”. ̄ egluga Odr¹
œródmiejsk¹ zamiera³a, usta³a definitywnie w 1945
roku. W wyniku przekszta³cenia miasta w twierdzê
„Festung Breslau” ucierpia³o wiele budowli hydro-
technicznych. Œluza Mieszczañska utraci³a wrota
górne, a fragment prawego muru komory zosta³
odspojony wybuchem bomby i grozi³ przewróce-
niem. Przez pó³ wieku wodê w œluzie piêtrzy³y tylko
nieremontowane nigdy (!) dolne wrota, a komora
s³u¿y³a za tanie wysypisko œmieci w centrum mia-
sta i systematycznie by³a zamulana. Pada³y propo-
zycje ca³kowitego jej zasypania (tak jak zasypano
najstarsz¹ œluzê w Brzegu).

Na szczêœcie po 1990 roku nasta³y nowe warunki
– w których (nie bez udzia³u powstaj¹cej wtedy
w³aœnie Fundacji Otwartego Muzeum Techniki) zde-
cydowano o ratowaniu zagro¿onych katastrof¹ bu-
dowlan¹ zabytkowych obiektów. Œluza Mieszczañ-
ska znalaz³a siê na pierwszym miejscu listy tych
budowli. Miêdzy 1992 a 2000 rokiem wykonano
kolejno: projekt odbudowy, prace zabezpieczaj¹ce
(dziêki którym budowla przetrwa³a powódŸ 1997
r., a komora utrzyma³a statecznoœæ przez ca³y okres
odbudowy), demonta¿ uszkodzonych elementów,
odbudowê: prawej œciany, uszkodzeñ ceglanych
murów oraz urz¹dzeñ i wrót. Obecnie jest na ukoñ-
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Projektowanie i budowa statków we Wroc³awiu

Zestaw pchany „TUR”
Zestaw pchany TUR zosta³ zaprojektowany w

latach 1959–60 dla ¯eglugi na Odrze. Sk³ada³ siê
z pchacza o mocy 2×120 KM i dwóch barek pcha-
nych o noœnoœci 2×370 ton.

Pchacze TUR produkowane by³y przez Tczew-
sk¹ Stocznie Rzeczn¹, natomiast barki przez Ko-
zielsk¹ i Krakowsk¹ Stoczniê Rzeczn¹. W kolej-
nych latach zaprojektowano i wybudowano bar-
ki BP-370 w dwóch wersjach. Typu lekkiego – do
przewozu drobnicy i przewozów masowych oraz
typu ciê¿kiego – do przewozu rudy.

Zestawy pchane typu TUR stanowi³y prze³om
w systemie transportowym wypieraj¹c system ho-
lowany i stanowi³y podstawê floty pchanej na
Odrze. U¿ytkowane by³y równie¿ w ¯egludze
Bydgoskiej i Przedsiêbiorstwach Budownictwa
Hydrotechnicznego. Wybudowanych zosta³o po-
nad 190 zestawów, z czego kilka wyeksportowa-
no do Czechos³owacji.

Pchacz – wymiary g³ówne:
L = 20,86 m
B = 6,00 m
T = 0,96 m

Napêd g³ówny:
2 silniki Puckich Zak³adów Mechanicznych
Typ Puck B-120W
Moc = 120 KM
Obroty silnika 425 obr./min.
Obroty œruby 425 obr./min.

Przek³adnia nawrotna i silniki sterowane zdal-
nie z pulpitu w sterówce.

W póŸniejszych latach w ramach moderniza-
cji zastosowano do napêdu g³ównego zespo³y na-
pêdowe typu „Delfin”.

•ród³o energii elektrycznej – pr¹dnica marszo-
wa 4 kW, 24 V + baterie akumulatorów.

Urz¹dzenia sterowe – rêczno-hydrauliczne na-
pêdzaj¹ce 4 stery zaœrubowe i 4 stery przedœru-
bowe.

Urz¹dzenia kotwiczne – 2 kotwice cztero³apo-
we po 350 kg.

Urz¹dzenia sczepiaj¹ce pchacz–barka:
Windy rêczne + stopery linowe.

Urz¹dzenia sczepiaj¹ce barka–barka:
Œci¹gacze linowe i liny.

Pomieszczenia socjalno-bytowe:
2 kabiny jednoosobowe
2 kabiny dwuosobowe
Kuchnia, pomieszczenia sanitarne i CO.

Barka – wymiary g³ówne:
L = 36,00 m
B = 8,70 m
T = 1,60 m
Noœnoœæ 335 ton

Zestaw – wymiary g³ówne:
L = 91,00 m
B = 8,70 m
T = 1,60 m
Prêdkoœæ zestawu 9 km/h
£adownoœæ 670 ton.

Wojciech Œladkowski
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Moja rzeka Narew

W gronie ludzi zwi¹zanych zawodowo z Odr¹
zwyczajnym wydaje siê jej bieg. Zwarte koryto, re-
gularna trasa. Nawet Wroc³awski Wêze³ Wodny ze
swymi rozga³êzieniami, ujarzmiony budowlami re-
gulacyjnymi stanowi dla nas opatrzony i zwyczajny
widok.

Jest jednak taka rzeka, która zadziwia rozwiniêt¹
geomorfologi¹ – jest to Narew.

Narew by³a uznawana od dawna za rzekê
sp³awn¹ (¿eglown¹ czêœciowo) na d³ugoœci od uj-
œcia do Wis³y do jej pocz¹tku w Puszczy Bia³owie-
skiej, jednak nie odegra³a znacz¹cej roli w krajowym
transporcie wodnym. Wprawdzie p³ynê³y tratwy,
na które ³adowano p³ody rolne, ale nie wp³ynê³o
to na ulepszanie szlaku wodnego. W XIV i XV w.
jednym z g³ównych dostawców do Gdañska drew-

na, pota¿u, smo³y, miodu czy wosku by³o Podla-
sie. Do g³ównych pali (miejsc za³adunku) zalicza-
³y siê wówczas £om¿a, Wizna, Tykocin i Sura¿.

 Od oko³o km 350 (kilometra¿ liczony w górê
rzeki od ujœcia do Wis³y) rozpoczyna siê unikalny,
ale i najpiêkniej rozwiniêty uk³ad koryta rzeki. W³a-
œciwie Narew tu nie ma jednolitego koryta. Rozdzie-
la siê ono na wiele naturalnych kana³ów i kanali-
ków, a na planie wygl¹da to jak uk³ad ¿y³ek liœcia.
W¹skie kana³y i ma³a g³êbokoœæ powoduj¹, ¿e p³y-
wa siê tu ³odzi¹ tylko na pych. Kana³y rozdzielone
s¹ wyspami lub kêpami wysoko rosn¹cych traw
i trzcin. Mo¿na s³yszeæ g³osy ludzi p³yn¹cych s¹-
siednim kana³em i ich nie widzieæ. Aby spotkaæ siê
z nimi trzeba przep³yn¹æ jeszcze kilkaset metrów.
Latem w wiêkszoœci kêpami przejœæ nie mo¿na.
Porosty kêp zbierane s¹ tylko zim¹, kiedy zama-
rza rzeka, a kêpy pokrywaj¹ siê grub¹ skorup¹ lo-
dow¹. Obszar ten uznany jest za Narwiañski Park
Narodowy.

W miejscowoœci Uhowo w 2003 r. odby³a siê po
raz pierwszy na Narwi impreza pod nazw¹ „Pro-
gram Pychówka”. Pychówk¹ nazywana jest tu ³ódŸ
drewniana przeznaczona do prac gospodarczych
czy po³owu ryb. Posiada przybli¿one wymiary: 4 m
d³ugoœci, 1 m szerokoœci i zanurzenie ok. 20 cm. Jed-
nak¿e koryto Narwi jest tak zbudowane, ¿e czêsto
na lokalnych przemia³ach nale¿y wysiadaæ z ³odzi
i przeci¹gaæ j¹ po „rydzyku” – przemiale piaszczy-
stym. W ramach imprezy „Pychówka” odby³o siê
szereg zawodów w tym slalom, rzucanie oœcieniem,
ci¹gniêciu pychówki po wodzie.

A teraz wypada³o by napisaæ coœ, co jest cha-
rakterystyczne dla opowieœci zamieszczanych
w Biuletynie i podpisywanym myk.

Latem, czasami uciekaj¹c z kolegami ze szko³y
na wagary p³ywaliœmy po Narwi na pychówkach.
Z ca³ej naszej paczki wiernym rzece rodzinnej, do
dziœ pozosta³ jedynie Wiesiek. Trudno, trzeba po-
wiedzieæ, ¿e swego czasu on by³ chyba najwiêk-
szym k³usownikiem na Narwi, poniewa¿ za schwy-
tanie go na gor¹cym uczynku by³a wyznaczano
nagroda. Nikt jednak jej nie otrzyma³.

W okresie pracy zawodowej niezbyt czêsto przy-
je¿d¿a³em do £ap – mego rodzinnego miasteczka.
Pewnego razu poprosi³em Wieœka, aby da³ mi ja-
kiegoœ dorodnego szczupaka. „Nie ma sprawy – po-

Parada pychówek (za: Gazeta £apska, nr 17, 2003 r.)

Szlak wodny Narwi (za: Przewodnik Turystyczny)
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okresowo. Na kolejne spotkanie trójka specjalistów
kupi³a szeœæ butelek. Finansowa³ dyrektor „EdŸ-
ka”, wiêc musia³ ktoœ wzi¹æ je do swojej teczki. Na
ochotnika zg³osi³ siê Marian Targosz, kierownik
robót regulacyjnych.

Jako znani ju¿ w³adzom granicznym spokojnie
przeszli most graniczny w Cha³upkach, ale celnik
czeski, mimo ¿e te¿ znajomy, nie wiadomo dlacze-
go dziœ zatrzyma³. Wskazuj¹c na teczkê Mariana
zapyta³, co tam jest.

– Œniadanie – odpar³ spokojnie Marian.
– Prosim ukázat.
Marian ju¿ z dr¿eniem r¹k otwiera teczkê. Cel-

nik spojrza³ na szeœæ butelek ³adnie u³o¿onych,
pokiwa³ g³ow¹ i rzek³:

– Ka•dý co jiného na snídanì jí.
Na drugi dzieñ dyrektor „EdŸka” w swoim ga-

binecie odbiera telefon. Stra¿nica graniczna
w Cha³upkach:

– Jak to, to pan? Przecie wczoraj nie wracali-
œcie z powrotem!?

Oczywiœcie, przez most w Cha³upkach nie. Obie
delegacje w celu odbycia narady posz³y w dó³ rze-
ki, poza Kopytov. Ustalenia ci¹gnê³y siê nad Odr¹
pod drzewem, a¿ do rozpalenia ogniska i d³u¿ej.
Potem Polakom nie chcia³o siê wracaæ ponad 5 km
do mostu, wiêc wzorem I Armii WP sforsowali
Odrê.

myk

Odp³ynê³o z wielka fal¹ odrzañsk¹...

Taktyka wojenna przydatna w pracy
Saperzy przez rzekê postawili most,
Pancerni na wroga ruszyli na wprost.
Piechocie jak zwykle przypad³ wielki trud –
Poprzez wodê po pachy, pod kule, przez bród.

Na podstawie porozumienia rz¹dów w dziedzi-
nie utrzymania wód granicznych, jednostki orga-
nizacyjne ni¿szego szczebla (np. w przypadku
Odry górnej Okrêgowy Zarz¹d Wodny w Opolu i
Nadzor Povidi Odry w Bohuminie) dokonywa³y
okresowo uzgodnieñ dzia³ania lub dokonywa³y ich
podsumowañ. Przepustki na wykonywanie czyn-
noœci s³u¿bowych na wodach granicznych wysta-
wia³y Komendy Wojewódzkie Milicji Obywatel-
skiej. By³y to sk³adane na trzy arkusiki, po z³o¿e-
niu wielkoœci dowodu osobistego. Upowa¿nia³y
one do przekroczenia granicy w dowolnym miej-
scu pod warunkiem uprzedniego zawiadomienia
Stra¿nicy Wojsk Ochrony Pogranicza. By³y jednak
rygorystyczne ograniczenia: 1) czynnoœci mog¹ byæ
wykonywane w odleg³oœci nie wiêkszej jak 150 m
od linii granicznej, 2) nie wolno nic przenosiæ przez
granicê oprócz s³u¿bowych „papierów”.

Poniewa¿ w Bohuminie rynek z restauracjami
znajdowa³ siê 110 m (dok³adnie od linii granicz-
nej), wiadomo gdzie polska delegacja odbywa³a
narady w CSSR. Po stronie PRL by³o ju¿ gorzej,
nasi uwa¿ali wiêc za stosowne rewan¿owaæ siê

wiedzia³ – kiedy przyjedziesz nastêpny raz bêdziesz
go mia³”. Kiedy po dwóch latach przyjecha³em do
rodziny, odwiedzi³em Wieœka. „Jak mój szczupak?”
– zapyta³em. Odpowiedzia³: „B¹dŸ spokojny. Ju¿
jest z³apany, tylko jest ma³y, wiêc uwi¹za³em go na
³añcuchu i dokarmiam”. Kiedy przyjecha³em na-
stêpny raz opowiedzia³ mi z ¿alem, i¿ pope³ni³ b³¹d.
£añcuch by³ ¿elazny, przerdzewia³ i szczupak
uciek³. Zapewni³, ¿e go z³apie i wówczas mi prze-
ka¿e. Minê³y trzy lata. Wiesiek d³ugo mi wyjaœnia³,
¿e szczupak jest bardzo stary i nie nadaje siê ju¿
do jedzenia. W ten sposób mój serdeczny kolega,
wêdkarz, rybak i k³usownik nigdy nie da³ mi po-
smakowaæ z³owionej przez siebie ryby. Obecnie na
emeryturze, cierpi¹cy na reumatyzm, nie wyp³ynie

ju¿ na Narew swoj¹ pomalowan¹ na zielono py-
chówk¹, aby z³owiæ dla mnie szczupaka.

Marian Kosicki

Wiesiek (fot. autora)


