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H/P "Nadbór"

Bractwo  Mokrego  Pokladu

Wrocław

Biuletyn Nr 11 Lipiec 2004 r.

COMIESIÊCZNE SPOTKANIA „BRACTWA MOKREGO POK£ADU”
W KA¯DY PIERWSZY CZWARTEK KA¯DEGO MIESI¥CA godz. 17.00 (bez wzglêdu na pogodê)

Miêdzywydzia³owe Studenckie Ko³o Nauko-
we PWr. „Ochrony zabytków techniki HP
Nadbór” dzia³a na pok³adach flotylli FOMT od
2001 r. Uczestniczy³o w Miêdzynarodowej Eks-
pedycji „Dziedzictwo techniczne wysp so³owiec-
kich”, organizuje wycieczki historyczno-technicz-
ne dla studentów Politechniki Wroc³awskiej, war-
sztat konserwatorski w Narodnim Technickem
Museum w Pradze, sudenci stale s¹ widoczni na
pok³adach „Nadbora” i „Wróblina” – prowadz¹
prace konserwatorskie statków, rekonstruuj¹
osprzêt, wykonuj¹ prezentacje multimedialne
zabytków techniki Polski.

Podejmuj¹ równie¿ w³asne prace studialne.
W 2003 r. zaprezentowali 10 referatów z zakresu
historii techniki i ochrony zabytków techniki na
I Konferencji Naukowej Studentów zorganizowa-
nej na Politechnice Wroc³awskiej. 19 maja 2004 r.
z referatami wyst¹pi³o ju¿ 18 studentów. Ich pro-
blematyka obejmowa³a szerokie spectrum, od

analizy historycznego orzecznictwa patentowe-
go i wynalazczoœci po prezentacjê ró¿nych zabyt-
ków techniki, przepompowni wody „Œwi¹tniki”,
œluzy Ró¿anka, w¹skotorowych i normalnotoro-
wych linii kolejowych, zabytkowych aparatów fo-
tograficznych, projektowania architektonicznego
na obszarach postindustrialnych etc.

JM Rektor Politechniki Wroc³awskiej prof. dr
hab. in¿. Tadeusz Luty 23 czerwca wrêczy³ na-
grody i wyró¿nienia autorom najlepszych wyst¹-
pieñ, które ju¿ przygotowywane s¹ do publika-
cji. Nagrodê za studium „Zabytki techniki na Wy-
dziale Elektroniki PWr.” otrzyma³ z r¹k Rektora
student III roku Wydzia³u Elektroniki Tadeusz
K³odowski, który przeprowadzi³ znakomite roz-
poznanie i ewidencjê zabytków techniki na Wy-
dziale, zbyt czêsto skrywanych niestety w prze-
pastnych szafach czy magazynach i jak¿e rzad-
ko eksponowanych kolekcji tworzonych przez
pracowników naukowych – komputerów, radio-
odbiorników, lamp, aparatury kontrolno-pomia-
rowej etc.

Konkurs Rektora PWr.

Wrêczenie nagród autorom najlepszych wyst¹pieñ
(fot. S. Januszewski)

Studenci wykonuj¹ prace konserwatorskie
na HP Wróblin (fot. S. Januszewski)
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Dolnoœl¹ski Klucz Sukcesu

Mi³o nam odnotowaæ, ¿e wœród laureatów
znalaz³a siê Fundacja Otwartego Muzeum Tech-
niki. Dziêkujemy Kapitule wyró¿nienia, ¿e dzia-
³alnoœæ Fundacji na polu ochrony dziedzictwa
przemys³owego i technicznego Dolnego Œl¹ska
znalaz³a jej uznanie. Gratulujemy zarz¹dowi
i za³o¿ycielom Fundacji.

19 czerwca 2004 r. w sali ksi¹¿êcej klasztoru
lubi¹skiego odby³a siê uroczystoœæ wrêczenia wy-
ró¿nieñ „Dolnoœl¹skiego Klucza Sukcesu”, najlep-
szym w 2003 r. przedsiêbiorstwom, organizacjom
samorz¹dowym, instytucjom kultury, organiza-
cjom pozarz¹dowym.

MSKN „Ochrony Zabytków Techniki HP
Nadbór” otrzyma³o z r¹k JM Rektora nagrodê
pienie¿n¹ w wysokoœci 1500 z³, któr¹ wykorzy-
sta na organizacjê Studenckiego Obozu Nauko-
wego na terenie Sowiogórskiego Muzeum Tech-
niki, w parowozowniach dzier¿oniowskich. Od
12 do 23 lipca si³ami studentów wyremontowa-
na zostanie obrotnica lokomotywowni, a w Bie-
lawie, w dawnym spichlerzu folwarku Dierigów
urz¹dzona sta³a ekspozycja kultury materialnej
wsi sowiogórskich. Pracy towarzyszyæ bêd¹ licz-
ne objazdy zabytków techniki Gór Sowich i Ko-
tliny K³odzkiej a tak¿e na granicz¹cych z Polsk¹
obszarach Czech, organizowane przy wspó³pra-
cy z NTM w Pradze.

Obóz stanowi równie¿ element  przygotowañ
do organizacji w Dzier¿oniowie II ju¿ Sowiogór-
skiego Festiwalu Techniki. W jego ramach MSKN
prowadziæ bêdzie Miêdzynarodowy Warsztat
Naukowy Studentów, dwudniow¹ sesjê, na której
studenci 9 uczelni polskich, Bergbau Akademie
z Freibergu, z Politechniki Praskiej i z uczelni
technicznych w Jekaterynos³awiu i Ni¿nym Ta-
gilu  zaprezentuj¹ swe dokonania na polu histo-
rii techniki i archeologii przemys³owej. W dniach
3–5 wrzeœnia 2004 r. zapraszaj¹ nas do Dzier¿o-
niowa, a sesjom towarzyszyæ bêda liczne wysta-
wy, pokazy zabytków, zabawy rekreacyjne, pro-
jekcje multimedialne, wyœcig i przeja¿d¿ki dre-
zynami.

Stanis³aw Januszewski

Zabytkowa pompa (fot. S. Januszewski)

Obrady konferencji studenckiej (fot. S. Januszewski)
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POROZUMIENIE W SPRAWIE RZEK

7 maja 2004 r. w Krajowej Izbie Gospodar-
czej w Warszawie – Komitecie Ochrony Œrodo-
wiska odby³o siê posiedzenie, na którym doko-
nano wyboru Rady Programowej i Prezydium
„Porozumienia w sprawie wspierania inicjatyw
i programów rozwoju gospodarczego Polski
w oparciu o walory rzek i Morza Ba³tyckiego”.
Podjêto równie¿ Stanowisko – Deklaracjê Pro-
gramow¹- prezentuj¹c¹ zapisy „Porozumienia”.
(treœæ Deklaracji Programowej – w nastêpnym
biuletynie).

Spotkanie prowadzi³ Wac³aw Kowalski
z Ligi Morskiej i Rzecznej. Przypomnia³ 38 sy-
gnatariuszy „Porozumienia” – w tym jedn¹ fun-
dacjê – F.O.M.T.

Honorowym goœciem by³ minister, pose³ Bro-
nis³aw Komorowski. Musia³ niestety po swo-
im wyst¹pieniu wyjœæ, ale zd¹¿y³ pozytywnie
wypowiedzieæ siê na temat odbudowy rangi
rzek w Polsce, a w szczególnoœci ich roli jako
centrów ¿ycia miast = tak, jak to siê dzieje na-
turalnie na zachodzie Europy. Tym bardziej, ¿e
nie jesteœmy w stanie utrzymaæ tego, co zasta-
liœmy po poprzednich pokoleniach w granicach
obecnego Pañstwa Polskiego, a Polska jest da-
lej „czarn¹ dziur¹” miêdzy drogami wodnymi
Niemiec i Rosji. Nazwa³ wy³¹cznie przyrodni-
cze zagospodarowywanie rzek anachronizmem.
Uzna³, ¿e nale¿y tworzyæ spójne programy dla
ca³ych rzek, dogadywaæ siê z samorz¹dami, sta-
raæ siê o 25% kosztów i siêgaæ wspólnie po
strukturalne fundusze z Unii Europejskiej. W
œwietle odblokowania autostrady przez „worek
turoszowski” – ostatni¹ szans¹ Szczecina jest
udro¿nienie Odry.

Prof. Marek Drozdowski z Uniwersytetu
Opolskiego przybli¿y³ postaæ Eugeniusza
Kwiatkowskiego i jego program polityki rzecz-
nej z wrzeœnia 1945 r., który zawiera³ m.in. ko-
niecznoœæ: uregulowania Wis³y i jej dop³ywów,
po³¹czenia Odry z Dunajem oraz Wis³y z Odr¹
(kana³em przemys³owym w rejonie Bydgo-
szczy). Przypomnia³, ¿e budowa rafinerii gdañ-
skiej to idea Kwiatkowskiego – idea unikania
monopolistycznych kontaktów gospodarczych
czy komunikacyjnych z jednym krajem – a zre-
alizowana w latach 70. XX wieku (za rz¹dów
Edwarda Gierka). Natomiast idea zwi¹zku go-

spodarczego miast polskich zosta³a zniszczona,
gdy¿ by³a zagro¿eniem dla monopolu ówcze-
snej w³adzy.

Ostatecznie zosta³ Kwiatkowski odwo³any
z funkcji Pe³nomocnika Rz¹du ds. Odry, a na-
wet pozbawiony immunitetu poselskiego
i przydzielony do pe³nienia trzeciorzêdnych sta-
nowisk w gospodarce.

Prof. Marek Michalski z Akademii Morskiej
w Szczecinie wykaza³ znacz¹c¹ rolê rzek i mo-
rza ba³tyckiego w rozwoju gospodarczym Pol-
ski, tak¿e potencjalne mo¿liwoœci i ogranicze-
nia. Rozwinê³a siê dyskusja w której Edward
Ossowski – Prezes Zarz¹du S.A. „¯egluga Byd-
goska” trafnie zwróci³ uwagê, ¿e „znów  jak
zwykle mówimy sami do siebie”. Tymczasem
kilka dni wczeœniej by³ na podobnym spotka-
niu w Berlinie, w którym brali udzia³ tak¿e po-
litycy i urzêdnicy – przedstawiaj¹c przyby³ym
ile maj¹ pieniêdzy w swoich bud¿etach i na co
konkretnie. Niemcy gospodaruj¹ oszczêdnie ale
ró¿ni siê ich oszczêdnoœæ od naszej. Np. Wêze³
Magdeburski budowali za 500 mln euro przez
5 lat. Jeœli my budujemy jeden stopieñ przez
dziesi¹tki lat, a efektu koñcowego mo¿emy siê
spodziewaæ za kolejne 10 (np. stopieñ Malczy-
ce) – to „jesteœmy bardzo bogatym krajem”. Jest
to tym bardziej przygnêbiaj¹ce, ¿e ze wzglêdu
na niekorzystne warunki hydrologiczne zawo-
dowe uprawianie ¿eglugi na Odrze Œrodkowej
w 2003 r. musia³ nazwaæ „amatorszczyzn¹”.
Jednoczeœnie poinformowa³ zebranych, ¿e
Zwi¹zek Miast Nadnoteckich wyst¹pi³ o pieni¹-
dze „unijne” na pog³êbienie Kana³u Bydgoskie-
go i wszystkich jego awanportów w przeci¹gu
najbli¿szych dwóch lat. Nastêpnie przewiduje
siê udro¿nienie drogi wodnej w kierunku Ka-
liningradu.

Zaproponowan¹ przez organizatorów De-
klaracjê Programow¹ przyjêto jednog³oœnie.
Przewodnicz¹cym Prezydium „Porozumienia
w sprawie wspierania inicjatyw i programów
rozwoju gospodarczego Polski w oparciu o wa-
lory rzek i morza Ba³tyckiego” zosta³ przewo-
dnicz¹cy zebrania – Wac³aw Leonard Kowalski.
Nastêpne spotkanie zapowiedziano na 28 maja
2004 r.

Ryszard Majewicz
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Projekty kana³owe we Wroc³awiu

W œlad za artyku³em Huberta
Adamczyka  („Prosto z pok³adu” nr
10) przedstawiaj¹cym projekt Kana-
³u £aba–Odra prezentujemy po³¹-
czenie tego kana³u z Odr¹ we Wro-
c³awiu. Schematycznie przedstawia-
my tak¿e inne niezrealizowane pro-
jekty kana³owe i portowe, g³ównie
z lat 1921 i 1940.

Zwróæmy uwagê jak zrealizowa-
nie nawet czêœci tych budowli in¿y-
nieryjnych wp³ynê³oby na kszta³t
urbanistyczny Wroc³awia? Ile np.
przyby³oby mostów?

Zachêcamy Czytelników do pu-
blikacji dalszych  ma³o znanych roz-
wi¹zañ projektowych  oko³oodrzañ-
skich. S¹ warte poznania, analiz
i prezentacji co najmniej na skrom-
nych ³amach naszego biuletynu.

Zapraszamy
Ryszard Majewicz

Niezrealizowane projekty kana³owe i portowe na tle g³ównych rzek
wroc³awskiego wêz³a wodnego (rys. R. Majewicz)
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Projektowanie i budowa statków we Wroc³awiu.
Pchacze i zestawy pchane

Zestaw pchany “¯ubr”
Zestaw pchany P-40 zaprojektowany zosta³

BPiSTR w 1959 roku. Wed³ug za³o¿eñ ̄ eglugi na
Wiœle s³u¿yæ mia³ g³ównie do przewozu kruszy-
wa z rejonu rzeki Narwi do Warszawy.

Sk³ada³ z pchacza “¯ubr” i 2 barek pchanych
BP-375. Prototyp zestawu zosta³ zbudowany w
1960 r. Po dokonaniu ulepszeñ wybuowano se-
riê 32 zestawów. Pchacze by³y budowane w War-
szawskiej Stoczni Rzecznej, barki natomiast w
Sandomierskiej Stoczni Rzecznej.

Wymiary g³ówne pchacza:
L = 19,9 m
B = 6,0 m
T = 0,75 m

Napêd g³ówny:
2 silniki Puckich Zak³adów Mechanicznych typ
B-90
Moc   90 KM
Obroty silnika 425 obr./min.

•ród³o energii elektrycznej:
Pr¹dnica marszowa 2 kW, 24 V + bateria akumu-
latorów

Urz¹dzenie sterowe:
Rêczno-hydrauliczne obs³uguj¹ce 4 p³etwy zaœru-
bowe i 4 p³etwy przedœrubowe.

Urz¹dzenie kotwiczne:
Winda mechaniczna napêdzana od silnika g³ów-
nego i kotwica dwu³apowa  250 kg

Urz¹dzenie sczepiaj¹ce pchacz–barka:
mechaniczny kabestan, liny i stopery

Wymiary g³ówne barki:
L = 31 m
B = 8,5 m
T = 1,4 m

£adownoœæ zestawu – 580 ton
Prêdkoœc zestawu 9 km/h

Wojciech Œladkowski
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Nowa trasa ¿eglugowa na Odrze we Wroc³awiu
Przejmowanie Odry przez polsk¹ admini-

stracjê dróg wodnych w 1945 roku mia³o wp³yw
na stan techniczny nabrze¿y w mieœcie Wroc³a-
wiu. Zarz¹d Miasta nie pozwoli³ na przejêcie
odcinka Odry od mostu Grunwaldzkiego do
mostu Sikorskiego, zachowuj¹c pod swoj¹ wy-
³¹cznoœæ z zamiar zbudowania na tym odcin-
ku „Wenecji Pó³nocy”. Efekt by³ taki, ¿e po prze-
jêciu tego odcinka przez Zarz¹d Odrzañskiej
Drogi Wodnej rozpoczê³a siê odbudowa zruj-
nowanych nabrze¿y Odry.

W maju br. z mostów Tumskiego, Piaskowe-
go i Sikorskiego zosta³y zdjête znaki zamkniê-
cia szlaku ¿eglownego. Œródmiejski Wêze³ Wod-
ny zosta³ otwarty dla ¿eglugi po blisko siedem-
dziesiêciu latach i dlatego wa¿ne by³o przyto-
czenie na wstêpie tych kilku zdañ.

Na Œródmiejskim WêŸle Wodnym znajduj¹
siê dwie œluzy – Piaskowa i Mieszczañska. Dla
porz¹dku nale¿y nadmieniæ, ¿e œluza Piasko-
wa zosta³a odbudowana w roku 1965, ale nie
zosta³a przejêta przez zarz¹d wodny, gdy¿
przejêcie w tym czasie prowadzi³oby szlak ¿e-
glowny do nik¹d. Odbudowa œluzy Mieszczañ-
skiej ³¹cznie z awanportami przez Regionalny
Zarz¹d Gospodarki Wodnej we Wroc³awiu roz-
poczê³a siê w 1998 r. Wymaga³o to du¿ych na-
k³adów œrodków finansowych i robót. Obecnie
ca³a Odra w obrêbie miasta, tzw. Wroc³awski
Wêze³ Wodny otwarty jest dla ¿eglugi. Nurt
rzeki zosta³ przesondowany i przetra³owany, co
pozwoli³o na stwierdzenie, ¿e nie ma przeszkód
podwodnych zagra¿aj¹cych bezpieczeñstwu
statków. Zosta³y wystawione podstawowe zna-
ki nawigacyjne. ¯egluga w pe³ni bêdzie mog³a

Œluza Mieszczañska w trakcie odbudowy (fot. autor)

odbywaæ siê po sprawdzeniu stanu oznakowa-
nia przez Urz¹d ¯eglugi Œródl¹dowej we Wro-
c³awiu.

Zamiarem Regionalnego Zarz¹du Gospodar-
ki Wodnej, jako administratora drogi wodnej,
jest zg³oszenie Œródmiejskiego Wêz³a Wodne-
go do Ministerstwa Œrodowiska o wpisanie do
rejestru dróg wodnych z nadaniem klasy I
(pierwszej).

Wed³ug zasad klasyfikacji dróg wodnych
œródl¹dowych klasa I jest najni¿sz¹, a jej para-
metry wyznaczaj¹ istniej¹ce warunki natural-
ne b¹dŸ zabudowa techniczna.

Szlak ¿eglowny Œródmiejskiego Wêz³a Wod-
nego posiada nastêpuj¹ce parametry:
dopuszczalna d³ugoœæ statków 40,0 m
dopuszczalna szerokoœæ statków 5,0 m
g³êbokoœæ szlaku ¿eglownego 1,1 m
najmniejszy przeœwit pod mostami 2,1 m
      (most Uniwersytecki)

D³ugoœæ okresu nawigacyjnego bêdzie okre-
œlana w zale¿noœci od zaistnia³ych warunków
niezale¿nie od ca³ego szlaku odrzañskiej drogi
wodnej.

Ze wzgl¹du na dopuszczaln¹ d³ugoœæ stat-
ków wynosz¹c¹ 40,0 m nie okreœla siê najmniej-
szego promienia ³uków.

Dopuszczalne gabaryty statków, jakie mog¹
tu p³ywaæ, wyznaczaj¹ wymiary komór œluzo-
wych.

Aktem zaliczenia Œródmiejskiego Wêz³a
Wodnego do dróg wodnych otwiera siê nowy
rozdzia³ w turystyce wodnej Wroc³awia. Mo¿-
liwe staje siê uruchomienie linii regularnych
tzw. „tramwajów wodnych” oraz ma³ych stat-

ków pasa¿erskich. Jako „tramwaj
wodny” nie nale¿y rozumieæ wype³-
nianie funkcji komunikacyjnej dla
mieszkañców miasta. Mianem tym
okreœla siê ma³e jednostki p³ywaj¹ce,
które kursuj¹ mniej lub bardziej regu-
larnie na okreœlonej trasie. Ich pod-
stawowym celem jest pokazanie mie-
szkañcom i turystom miasta z innej
perspektywy. Korzystaj¹c z przeja¿-
d¿ek na nowo otwartym szlaku mo¿-
na bêdzie przekonaæ siê, jak piêknie
wygl¹da zabudowa Wroc³awia z po-
ziomu zwierciad³a wody.

Janusz Bogucki



7

D³onie w b¹blach potrafi³y z gracj¹ podnieœæ
w górê wios³a w salucie. Obecnie w tym miejscu
znajduje siê dobrze utrzymany dworzec, sk¹d
regularnie p³ywaj¹ statki pasa¿ersko-turystycz-
ne do Kaliningradu

Dawniej pewne miejsca nabrze¿y by³y odgro-
dzone – grozi³y zawaleniem lub by³y zniszczone.
Chcia³bym, aby gospodarze Wroc³awia obejrzeli
tak piêknie odbudowane, pielêgnowane i ze sma-
kiem dekorowane nabrze¿a. Mam nadziejê, ¿e
wyci¹gnêliby wnioski w odniesieniu do siebie.

I jeszcze szko³a (w gmachu tym obecnie mie-
œci siê szpital). St¹d wyje¿d¿aliœmy do Tczewa na
obserwacje lodo³amania. Tu, poderwani alarmem
nocnym, wsiadaliœmy na wojskowe ciê¿arówki,
by do rana uk³adaæ worki na wa³ach ¯u³aw El-
bl¹skich, zagro¿onych przerwaniem wodami po-
wodziowymi.

Podczas tego – po raz pierwszy po piêædzie-
siêciu latach pobytu w Elbl¹gu – wieczorami sia-
daliœmy z kapitanem w jego gabinecie. Swym
tubalnym, ale ciep³ym g³osem, w krótkich s³o-
wach opowiada³, acz niezbyt chêtni, o swej prze-
sz³oœci. Partyzantka na wileñszczyŸnie i dwie
rany. Praca w PLO i na „Horyzoncie” – statku
instrumentalnym WSM. I praca w naszej szkole.
Wspomina te¿ epizod, kiedy to na jeziorach ma-
zurskich p³ywa³ na jednostkach „bia³ej floty”. Na
jego statku rejs wypoczynkowy odbywa³ kard.
Stefan Wyszyñski.

Patrzymy na tablo ostatniego rocznika szko-
³y 1953. Wspominamy wydarzenia, czy œmieszne
wystêpki. Ch³opcy, ilu ju¿ was odp³ynê³o z wiel-
ka fal¹ w dal spowit¹ nieprzeniknion¹ mg³¹! Bar-
dzo charakterystyczne dla niego – poza dwoma
przypadkami, wypowiada³ siê bardzo przyje-
mnie o ch³opcach naszego rocznika. Co do mnie,
mia³ jedn¹ uwagê. Jak¹? – nie chcia³ powiedzieæ,
tylko œmia³ siê serdecznie.

To ju¿ minê³o pó³ wieku!

Elbl¹g – tu by³a moja SZKO£A

ju¿ placu us³anego zmielon¹ czerwon¹ ceg³¹ i nie
ma pergoli oplecionej bluszczem z ³aweczkami.
Nie ma te¿ linii kolejowej przecinaj¹cej plac.
Wówczas przed parowozem szed³ kolejarz ma-
chaj¹c w dzieñ czerwon¹ flag¹, a w nocy czer-
won¹ latarni¹.  Tylko przed ratuszem na postu-
mencie wci¹¿ samotnie umiera Achilles ugodzo-
ny strza³¹ w piêtê.

Nabrze¿a Elbl¹ga i portu. Tu, czêœci podwod-
ne kad³ubów wyci¹gniêtych na l¹d barkasów,
dezetek i jachtów skrobaliœmy, dychtowaliœmy
i malowaliœmy. Dopasowywaliœmy wios³a, sk³a-
dowaliœmy ¿agle. To by³a praca przy sprzêcie
szkolnym, ale to by³a praca dla siebie. St¹d
w sezonie letnim na wios³ach czy pod ¿aglami
wyp³ywaliœmy na Zalew Wiœlany. Przypomnia-
³em rejs dezetk¹ na wios³ach do Tolkmicka (ok.
28 km). Kiedy pod wieczór wracaliœmy do bazy,
na nabrze¿u, zupe³nie przypadkowo znalaz³y siê
uczennice szko³y wychowawczyñ przedszkoli.

Nie mog³em spodziewaæ siê, ¿e spotka mnie
tak wielki zaszczyt, co przepe³nia³o mnie ogrom-
n¹ radoœci¹. Na zaproszenie ostatniego komen-
danta szko³y szturmanów (szko³a ¿eglugi œród-
l¹dowej) kpt. Witolda Cichonia pod koniec maja
2004 r. pojecha³em do Elbl¹ga. Tak siê z³o¿y³o,
¿e by³em w grupie ostatnich absolwentów tej
szko³y, która uleg³a likwidacji w 1953 r.

Na wprost dworca domy te same, ale dalej to
zupe³nie inne miasto. W czasie wojny Elbl¹g by³
potwornie zniszczony. Kiedy wêdrowa³em obe-
cnie samotnie po przepiêknie zabudowanym
mieœcie, tylko domy secesyjne i te z lat 30. by³y
jak p³awy wyznaczaj¹ce tor wodny. Tu np. przy
tym domu „2” skrêca³a w prawo do Ba¿antarni.
I widzê, ¿e „2” tu skrêca. Przy ratuszu nie ma

Szko³a szturmanów w Elbl¹gu w 1953 r.
(autor fotografii nieznany)

Kpt. Witold Cichoñ (fot. autora, 2004)
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wiêc raz na du¿¹, innym razem na ma³¹ komorê.
Istotn¹ rzecz¹ jest dopowiedzieæ, ¿e miejscowoœæ
Popielów po³o¿ona jest 3–4 km od Odry (na wyso-
koœci stopnia Zawada). A w Popielowie by³a restau-
racja GS, gdzie z przedsionka wchodzi³o siê do
du¿ej lub ma³ej sali restauracyjnej.

Nast¹pi³ dzieñ, ¿e doborowe towarzystwo po-
jecha³o samochodem s³u¿bowym na  inspekcjê
„du¿ej komory œluzowej” w Popielowie. Pani dy-
rektor Karczewska w tym dniu mia³a posiedzenie
egzekutywy KW. W odpowiednim czasie podje-
cha³a swoim samochodem s³u¿bowym pod gmach
partii. Tu j¹ bardzo przepraszano, ¿e nie dotar³a
do niej informacja o prze³o¿eniu posiedzenia na
inny termin. Na ten dzieñ nie mia³a innych pla-
nów. Wsiadaj¹c do samochodu poleci³a kierowcy
jechaæ na œluzê w Popielowie. Kierowca ruszy³
i zatrzyma³ siê pod restauracj¹ GS w Popielowie.

– Prosi³am pana o zawiezienie  mnie na œluzê.
W tym momencie kierowca zorientowa³ siê, ¿e

jecha³ zgodnie z przyzwyczajeniem. Za póŸno.
Przywióz³ tu pani¹ dyrektor, a nie zwyk³¹, „utaj-
nion¹” braæ. Pani dyrektor szybko siê zorientowa³a
na czym polegaj¹ czêste „inspekcjê” w Popielowie.

Na drugi dzieñ odby³a siê krótka odprawa kie-
rowników dzia³ów. Nikt nie zgin¹³, ale w ksi¹¿ce
wyjazdów s³u¿bowych nigdy wiêcej nie figurowa-
³a ani du¿a, ani ma³a komora œluzowa w Popielo-
wie.

myk

O losach ch³opców wie niewiele wiêcej, jak ja.
Rozproszyliœmy siê po Polsce, inni jeszcze dalej. Za-
jêci byliœmy przystosowywaniem do zawodu. Na-
uczyciele te¿ siê rozproszyli. Zabrak³o bazy kon-
taktowej. Szko³y nie ma, wiêc gdzie pisaæ, do kogo?

Kapitan jest pogodny, mimo niejednokrotnie
ciê¿kich przejœæ i tragedii rodzinnych. Za cel swe-
go dzia³ania wyznaczy³ pomaganie ludziom po-
trzebuj¹cym w Zwi¹zku Inwalidów Wojennych.
Weterani w podesz³ym wieku od by³ych szere-
gowych po pu³kowników tak bardzo potrzebu-
j¹ prostej pomocy – choæby ¿yczliwoœci.

Mój Komendancie, dziêkujê Ci za te przepiêk-
ne dni wspomnieñ m³odoœci. Mimo, ¿e up³ynê³o
pó³ wieku, czuliœmy siê prawie o te 50 lat m³odsi.

Marian Kosicki

PS. Kapitan Witold Cichoñ pozdrawia cz³on-
ków Bractwa Mokrego Pok³adu. Jest pe³en podzi-
wu dla garstki zapaleñców, którzy odtwarzaj¹
historiê tak zaniedbanej obecnie ¿eglugi œródl¹-
dowej i chyli czo³o przed ich dzia³alnoœci¹. Ze
wzruszeniem czyta nasz Biuletyn. Czuje siê upo-
wa¿niony do przekazania polecenia, aby ten kurs
dzia³ania zosta³ utrzymany jak najd³u¿ej.

Odp³ynê³o z wielka fal¹ odrzañsk¹...

Czy jest œluza w Popielowie?

P³ynie statek, czas siê d³u¿y,
Byle do najbli¿szej œluzy.

Trzeszczy bumsztak, ster pracuje
Zanim bosman zafajruje.

Trzeba sprytu wiele u¿yæ,
By do ma³ej wp³yn¹æ œluzy.

Dyrektorem Okrêgowego Zarz¹du Wodnego
w Opolu swego czasu by³a pani in¿. Karczewska.
Studia ukoñczy³a w Odessie. By³a dobrym orga-
nizatorem i dobrym fachowcem w dziedzinie bu-
downictwa wodnego, a plan pracy ka¿dego dnia
mia³a dok³adnie u³o¿ony. Wielka s³u¿bistka, ale
jednoczeœnie bardzo ¿yczliwa dla ludzi. Pe³ni³a
wiele funkcji spo³ecznych, w tym cz³onka egze-
kutywy Komitetu Wojewódzkiego PZPR w Opo-
lu. Swój personel techniczny darzy³a pe³nym za-
ufaniem. Potrafi³a ich ustawiaæ „po gwardyjsku”,
ale potrafi³a równie¿ doceniaæ i nagradzaæ.

Tak siê z³o¿y³o, ¿e kierownikiem dzia³u zbior-
ników i dróg wodnych w tym czasie by³ in¿.
Edward Wo³oszyn („EdŸka”), póŸniejszy dyrektor
OZW. On to od czasu do czasu zbiera³ dwóch–
trzech kolesiów, bra³ samochód s³u¿bowy i jechali
na inspekcjê œluzy w Popielowie. Œluzy na Odrze
od KoŸla do ujœcia Nysy K³odzkiej maj¹ komory
ma³e (wymiary 55×9,6 m, lata budowy 1892–1897)
i komory du¿e (wymiary 187,0×9,6 m, lata budo-
wy 1910–1916). Wyjazd na inspekcjê odbywa³ siê


