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Konkurs Rektora PWr.

Miedzywydzialowe Studenckie Kolo Nauko-
we PWr. ,Ochrony zabytkéw techniki HP
Nadbér” dziala na pokladach flotylli FOMT od
2001 r. Uczestniczylo w Miedzynarodowej Eks-
pedycji ,Dziedzictwo techniczne wysp sotowiec-
kich”, organizuje wycieczki historyczno-technicz-
ne dla studentéw Politechniki Wroctawskiej, war-
sztat konserwatorski w Narodnim Technickem
Museum w Pradze, sudenci stale s widoczni na
pokiadach ,Nadbora” i ,Wréblina” — prowadza
prace konserwatorskie statkow, rekonstruuja
osprzet, wykonuja prezentacje multimedialne
zabytkoéw techniki Polski.

Podejmujq réwniez wlasne prace studialne.
W 2003 r. zaprezentowali 10 referatéw z zakresu
historii techniki i ochrony zabytkéw techniki na
I Konferencji Naukowej Studentéw zorganizowa-
nej na Politechnice Wroctawskiej. 19 maja 2004 r.
z referatami wystapilo juz 18 studentéw. Ich pro-
blematyka obejmowala szerokie spectrum, od

Studenci wykonujg prace konserwatorskie
na HP Wréblin (fot. S. Januszewski)

analizy historycznego orzecznictwa patentowe-
go i wynalazczosci po prezentacje réznych zabyt-
kéw techniki, przepompowni wody ,Swigtniki”,
$luzy Rézanka, waskotorowych i normalnotoro-
wych linii kolejowych, zabytkowych aparatéw fo-
tograficznych, projektowania architektonicznego
na obszarach postindustrialnych etc.

JM Rektor Politechniki Wroclawskiej prof. dr
hab. inz. Tadeusz Luty 23 czerwca wreczyt na-
grody i wyréznienia autorom najlepszych wysta-
pieni, ktére juz przygotowywane sa do publika-
¢ji. Nagrode za studium ,,Zabytki techniki na Wy-
dziale Elektroniki PWr.” otrzymat z rak Rektora
student III roku Wydziatu Elektroniki Tadeusz
Ktodowski, ktéry przeprowadzil znakomite roz-
poznanie i ewidencje zabytkéw techniki na Wy-
dziale, zbyt czesto skrywanych niestety w prze-
pastnych szafach czy magazynach i jakze rzad-
ko eksponowanych kolekgji tworzonych przez
pracownikéw naukowych — komputeréw, radio-
odbiornikéw, lamp, aparatury kontrolno-pomia-
rowej etc.

Wreczenie nagrod autorom najlepszych wystapiert
(fot. S. Januszewski)
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Zabytkowa pompa (fot. S. Januszewski)

MSKN ,,Ochrony Zabytkéw Techniki HP
Nadbér” otrzymato z rak JM Rektora nagrode
pieniezng w wysokosci 1500 zi, ktéra wykorzy-
sta na organizacje Studenckiego Obozu Nauko-
wego na terenie Sowiogorskiego Muzeum Tech-
niki, w parowozowniach dzierzoniowskich. Od
12 do 23 lipca sitami studentéw wyremontowa-
na zostanie obrotnica lokomotywowni, a w Bie-
lawie, w dawnym spichlerzu folwarku Dierigéw
urzadzona stata ekspozycja kultury materialnej
wsi sowiogorskich. Pracy towarzyszy¢ beda licz-
ne objazdy zabytkéw techniki Gér Sowich i Ko-
tliny Klodzkiej a takze na graniczacych z Polska
obszarach Czech, organizowane przy wspdtpra-
cy z NTM w Pradze.

Obrady konferencji studenckiej (fot. S. Januszewski)

Ob6z stanowi réwniez element przygotowarn
do organizacji w Dzierzoniowie II juz Sowiogor-
skiego Festiwalu Techniki. W jego ramach MSKN
prowadzié¢ bedzie Miedzynarodowy Warsztat
Naukowy Studentéw, dwudniowa sesje, na ktérej
studenci 9 uczelni polskich, Bergbau Akademie
z Freibergu, z Politechniki Praskiej i z uczelni
technicznych w Jekaterynostawiu i Niznym Ta-
gilu zaprezentuja swe dokonania na polu histo-
rii techniki i archeologii przemystowej. W dniach
3-5 wrzesnia 2004 r. zapraszaja nas do Dzierzo-
niowa, a sesjom towarzyszy¢ beda liczne wysta-
wy, pokazy zabytkéw, zabawy rekreacyjne, pro-
jekcje multimedialne, wyscig i przejazdzki dre-
zynami.

Stanistaw Januszewski

Dolno$laski Klucz Sukcesu

19 czerwca 2004 r. w sali ksigzecej klasztoru
lubiaskiego odbyla si¢ uroczystos¢ wreczenia wy-
réznieri , Dolnoslaskiego Klucza Sukcesu”, najlep-
szym w 2003 r. przedsiebiorstwom, organizacjom
samorzadowym, instytucjom kultury, organiza-
cjom pozarzadowym.

Milto nam odnotowad, ze wsréd laureatow
znalazla si¢ Fundacja Otwartego Muzeum Tech-
niki. Dziekujemy Kapitule wyréznienia, ze dzia-
lalnos¢ Fundacji na polu ochrony dziedzictwa
przemystowego i technicznego Dolnego Slaska
znalazla jej uznanie. Gratulujemy zarzadowi
i zalozycielom Fundagji.

| DOLNGSLASK

CLUCZ SUKC



POROZUMIENIE W SPRAWIE RZEK

7 maja 2004 r. w Krajowej Izbie Gospodar-
czej w Warszawie — Komitecie Ochrony Srodo-
wiska odbytlo sie posiedzenie, na ktérym doko-
nano wyboru Rady Programowej i Prezydium
,Porozumienia w sprawie wspierania inicjatyw
i programéw rozwoju gospodarczego Polski
w oparciu o walory rzek i Morza Battyckiego”.
Podjeto réwniez Stanowisko — Deklaracje Pro-
gramowa- prezentujaca zapisy ,,Porozumienia”.
(tres¢ Deklaracji Programowej — w nastepnym
biuletynie).

Spotkanie prowadzil Wactaw Kowalski
z Ligi Morskiej i Rzecznej. Przypomniat 38 sy-
gnatariuszy ,,Porozumienia” — w tym jedna fun-
dacje-F.O.M.T.

Honorowym gosciem byt minister, poset Bro-
nistaw Komorowski. Musiat niestety po swo-
im wystapieniu wyjs¢, ale zdazyt pozytywnie
wypowiedzie¢ si¢ na temat odbudowy rangi
rzek w Polsce, a w szczegdlnosci ich roli jako
centréw zycia miast = tak, jak to si¢ dzieje na-
turalnie na zachodzie Europy. Tym bardziej, ze
nie jesteSmy w stanie utrzymac tego, co zasta-
liSmy po poprzednich pokoleniach w granicach
obecnego Paristwa Polskiego, a Polska jest da-
lej ,czarng dziurg” miedzy drogami wodnymi
Niemiec i Rosji. Nazwatl wylacznie przyrodni-
cze zagospodarowywanie rzek anachronizmem.
Uznal, Ze nalezy tworzy¢ spdjne programy dla
catych rzek, dogadywac si¢ z samorzadami, sta-
raé sie 0 25% kosztow i siega¢ wspdlnie po
strukturalne fundusze z Unii Europejskiej. W
Swietle odblokowania autostrady przez , worek
turoszowski” — ostatnig szansa Szczecina jest
udroznienie Odry.

Prof. Marek Drozdowski z Uniwersytetu
Opolskiego przyblizyt posta¢ Eugeniusza
Kwiatkowskiego i jego program polityki rzecz-
nej z wrzesnia 1945 r., ktéry zawierat m.in. ko-
niecznos¢: uregulowania Wisly i jej doptywow,
potaczenia Odry z Dunajem oraz Wisty z Odra
(kanatem przemystowym w rejonie Bydgo-
szczy). Przypomnial, Ze budowa rafinerii gdan-
skiej to idea Kwiatkowskiego — idea unikania
monopolistycznych kontaktéw gospodarczych
czy komunikacyjnych z jednym krajem — a zre-
alizowana w latach 70. XX wieku (za rzadéw
Edwarda Gierka). Natomiast idea zwigzku go-

spodarczego miast polskich zostata zniszczona,
gdyz byla zagrozeniem dla monopolu éwcze-
snej wladzy.

Ostatecznie zostal Kwiatkowski odwotany
z funkcji Pelnomocnika Rzadu ds. Odry, a na-
wet pozbawiony immunitetu poselskiego
i przydzielony do pehnienia trzeciorzednych sta-
nowisk w gospodarce.

Prof. Marek Michalski z Akademii Morskiej
w Szczecinie wykazal znaczaca role rzek i mo-
rza battyckiego w rozwoju gospodarczym Pol-
ski, takze potencjalne mozliwosci i ogranicze-
nia. Rozwineta si¢ dyskusja w ktérej Edward
Ossowski — Prezes Zarzadu S.A. , Zegluga Byd-
goska” trafnie zwrdcil uwage, ze ,znéw jak
zwykle méwimy sami do siebie”. Tymczasem
kilka dni wczesniej byt na podobnym spotka-
niu w Berlinie, w ktérym brali udziat takze po-
litycy i urzednicy — przedstawiajac przybylym
ile maja pieniedzy w swoich budzetach i na co
konkretnie. Niemcy gospodarujq oszczednie ale
rézni sig ich oszczednosé od naszej. Np. Wezel
Magdeburski budowali za 500 mIn euro przez
5 lat. Jesli my budujemy jeden stopieri przez
dziesiatki lat, a efektu koricowego mozemy sie
spodziewacd za kolejne 10 (np. stopiert Malczy-
ce) —to ,jesteSmy bardzo bogatym krajem”. Jest
to tym bardziej przygnebiajace, ze ze wzgledu
na niekorzystne warunki hydrologiczne zawo-
dowe uprawianie zeglugi na Odrze Srodkowej
w 2003 r. musial nazwaé ,amatorszczyzna”.
Jednoczesnie poinformowat zebranych, ze
Zwiazek Miast Nadnoteckich wystapit o pienia-
dze ,unijne” na poglebienie Kanatu Bydgoskie-
go i wszystkich jego awanportéw w przeciagu
najblizszych dwdéch lat. Nastepnie przewiduje
si¢ udroznienie drogi wodnej w kierunku Ka-
liningradu.

Zaproponowang przez organizatoréw De-
klaracje Programowgq przyjeto jednogtosnie.
Przewodniczacym Prezydium ,Porozumienia
W sprawie wspierania inicjatyw i programow
rozwoju gospodarczego Polski w oparciu o wa-
lory rzek i morza Baltyckiego” zostal przewo-
dniczacy zebrania — Waclaw Leonard Kowalski.
Nastepne spotkanie zapowiedziano na 28 maja
2004 1.

Ryszard Majewicz



Projekty kanalowe we Wroclawiu

W slad za artykulem Huberta
Adamczyka (,Prosto z poktadu” nr
10) przedstawiajacym projekt Kana-
lu Laba—-Odra prezentujemy pola-
czenie tego kanatu z Odra we Wro-
clawiu. Schematycznie przedstawia-
my takze inne niezrealizowane pro-
jekty kanatowe i portowe, gtéwnie
z lat 1921 i 1940.

Zwréémy uwage jak zrealizowa-
nie nawet czesci tych budowli inzy-
nieryjnych wplynetoby na ksztatt
urbanistyczny Wroctawia? Ile np.
przybyloby mostéw?

Zachecamy Czytelnikéw do pu-
blikagji dalszych mato znanych roz-
wiazan projektowych okotoodrzan-
skich. Sa warte poznania, analiz
i prezentacji co najmniej na skrom-
nych tamach naszego biuletynu.

Zapraszamy

Ryszard Majewicz
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Niezrealizowane projekty kanalowe i portowe na tle gtéwnych rzek
wroclawskiego wezla wodnego (rys. R. Majewicz)



Projektowanie i budowa statké6w we Wroclawiu.
Pchacze i zestawy pchane

Zestaw pchany “Zubr”

Zestaw pchany P-40 zaprojektowany zostat
BPiSTR w 1959 roku. Wedtug zatozeri Zeglugi na
Wisle stuzy¢ miat gtéwnie do przewozu kruszy-
wa z rejonu rzeki Narwi do Warszawy.

Sktadat z pchacza “Zubr” i 2 barek pchanych
BP-375. Prototyp zestawu zostat zbudowany w
1960 r. Po dokonaniu ulepszeri wybuowano se-
rie 32 zestaw6éw. Pchacze byty budowane w War-
szawskiej Stoczni Rzecznej, barki natomiast w
Sandomierskiej Stoczni Rzeczne;j.

Wymiary gtéwne pchacza:

L=199m
B=6,0m
T=075m

Naped gtéwny:
2 silniki Puckich Zakladéw Mechanicznych typ
B-90
Moc 90 KM
Obroty silnika 425 obr./min.

erédlo energii elektrycznej:
Pradnica marszowa 2 kW, 24 V + bateria akumu-
latorow

Urzadzenie sterowe:
Reczno-hydrauliczne obstugujace 4 pletwy zasru-
bowe i 4 pletwy przedsrubowe.

Urzadzenie kotwiczne:
Winda mechaniczna napedzana od silnika gtéw-
nego i kotwica dwulapowa 250 kg

Urzadzenie sczepiajace pchacz-barka:
mechaniczny kabestan, liny i stopery

Wymiary giéwne barki:
L=31m
B=85m
T=14m

ELadownosé zestawu — 580 ton
Predkosc zestawu 9 km/h

Wojciech Sladkowski




Nowa trasa zeglugowa na Odrze we Wroclawiu

Przejmowanie Odry przez polska admini-
stracje drég wodnych w 1945 roku miato wpltyw
na stan techniczny nabrzezy w miescie Wrocta-
wiu. Zarzad Miasta nie pozwolil na przejecie
odcinka Odry od mostu Grunwaldzkiego do
mostu Sikorskiego, zachowujac pod swoja wy-
lacznosé¢ z zamiar zbudowania na tym odcin-
ku ,,Wenecji Péinocy”. Efekt byt taki, ze po prze-
jeciu tego odcinka przez Zarzad Odrzarskiej
Drogi Wodnej rozpoczeta sie odbudowa zruj-
nowanych nabrzezy Odry.

W maju br. z mostéw Tumskiego, Piaskowe-
go i Sikorskiego zostaty zdjete znaki zamknie-
cia szlaku zeglownego. Srédmiejski Wezet Wod-
ny zostat otwarty dla zeglugi po blisko siedem-
dziesieciu latach i dlatego wazne byto przyto-
czenie na wstepie tych kilku zdan.

Na Srédmiejskim Wezle Wodnym znajduja
si¢ dwie $luzy — Piaskowa i Mieszczariska. Dla
porzadku nalezy nadmienié, ze §luza Piasko-
wa zostala odbudowana w roku 1965, ale nie
zostala przejeta przez zarzad wodny, gdyz
przejecie w tym czasie prowadziloby szlak Ze-
glowny do nikad. Odbudowa sluzy Mieszczan-
skiej lacznie z awanportami przez Regionalny
Zarzad Gospodarki Wodnej we Wroctawiu roz-
poczeta sie w 1998 r. Wymagato to duzych na-
ktadéw srodkéw finansowych i robét. Obecnie
cala Odra w obrebie miasta, tzw. Wroctawski
Wezet Wodny otwarty jest dla zeglugi. Nurt
rzeki zostal przesondowany i przetralowany, co
pozwolito na stwierdzenie, ze nie ma przeszkdd
podwodnych zagrazajacych bezpieczeristwu
statkow. Zostaty wystawione podstawowe zna-
ki nawigacyjne. Zegluga w pelni bedzie mogta

Sluza Mieszczariska w trakcie odbudowy (fot. autor)

odbywacd sie po sprawdzeniu stanu oznakowa-
nia przez Urzad Zeglugi Srédladowej we Wro-
clawiu.

Zamiarem Regionalnego Zarzadu Gospodar-
ki Wodnej, jako administratora drogi wodnej,
jest zgtoszenie Srédmiejskiego Wezta Wodne-
go do Ministerstwa Srodowiska o wpisanie do
rejestru drég wodnych z nadaniem klasy I
(pierwszej).

Wedtug zasad klasyfikacji drég wodnych
srédladowych klasa I jest najnizsza, a jej para-
metry wyznaczajq istniejagce warunki natural-
ne badZ zabudowa techniczna.

Szlak zeglowny Srédmiejskiego Wezta Wod-
nego posiada nastepujace parametry:

dopuszczalna diugosc statkow 40,0 m
dopuszczalna szerokosé¢ statkéw 50m
glebokos¢ szlaku zeglownego 1,1 m

najmniejszy przeswit pod mostami 2,1 m
(most Uniwersytecki)

Dlugosé okresu nawigacyjnego bedzie okre-
$lana w zalezno$ci od zaistniatych warunkéw
niezaleznie od calego szlaku odrzarnskiej drogi
wodnej.

Ze wzgladu na dopuszczalng dlugosé stat-
kéw wynoszaca 40,0 m nie okresla sie najmniej-
szego promienia tukéw.

Dopuszczalne gabaryty statkéw, jakie moga
tu ptywad, wyznaczaja wymiary komor sluzo-
wych.

Aktem zaliczenia Srédmiejskiego Wezta
Wodnego do drég wodnych otwiera si¢ nowy
rozdzial w turystyce wodnej Wroctawia. Moz-
liwe staje si¢ uruchomienie linii regularnych
tzw. ,tramwajéw wodnych” oraz matych stat-
koéw pasazerskich. Jako ,tramwaj
wodny” nie nalezy rozumie¢ wypel-
nianie funkcji komunikacyjnej dla
mieszkanicéw miasta. Mianem tym
okresla si¢ mate jednostki ptywajace,
ktére kursujg mniej lub bardziej regu-
larnie na okreslonej trasie. Ich pod-
stawowym celem jest pokazanie mie-
szkaricom i turystom miasta z innej
perspektywy. Korzystajac z przejaz-
dzek na nowo otwartym szlaku moz-
na bedzie przekonac sie, jak pigknie
wyglada zabudowa Wroctawia z po-
ziomu zwierciadla wody.

Janusz Bogucki



To juz mingto pot wieku!

Elblag - tu byla moja SZKOLA

Nie mogtem spodziewac sig, ze spotka mnie
tak wielki zaszczyt, co przepetniatlo mnie ogrom-
na radosciq. Na zaproszenie ostatniego komen-
danta szkoty szturmandéw (szkota zeglugi sréd-
ladowej) kpt. Witolda Cichonia pod koniec maja
2004 r. pojechatem do Elblaga. Tak sie¢ zlozylo,
ze bylem w grupie ostatnich absolwentéw tej
szkotly, ktéra ulegta likwidacji w 1953 r.

Na wprost dworca domy te same, ale dalej to
zupelnie inne miasto. W czasie wojny Elblag byt
potwornie zniszczony. Kiedy wedrowatem obe-
cnie samotnie po przepieknie zabudowanym
miescie, tylko domy secesyjne i te z lat 30. byly
jak ptawy wyznaczajace tor wodny. Tu np. przy
tym domu ,,2” skrecata w prawo do Bazantarni.
I widze, ze ,2” tu skreca. Przy ratuszu nie ma

Szkota szturmanéw w Elblagu w 1953 r.
(autor fotografii nieznany)

juz placu ustanego zmielong czerwona cegla i nie
ma pergoli oplecionej bluszczem z taweczkami.
Nie ma tez linii kolejowej przecinajacej plac.
Woéweczas przed parowozem szedl kolejarz ma-
chajac w dzieni czerwong flaga, a w nocy czer-
wong latarnig. Tylko przed ratuszem na postu-
mencie wcigz samotnie umiera Achilles ugodzo-
ny strzalqg w piete.

Nabrzeza Elblaga i portu. Tu, czesci podwod-
ne kadlubéw wyciagnietych na lad barkaséw,
dezetek i jachtéw skrobalismy, dychtowalismy
i malowaliSmy. Dopasowywalismy wiosta, skla-
dowalismy zagle. To bylta praca przy sprzecie
szkolnym, ale to byla praca dla siebie. Stad
w sezonie letnim na wiostach czy pod zaglami
wyplywalismy na Zalew Wislany. Przypomnia-
tem rejs dezetka na wiostach do Tolkmicka (ok.
28 km). Kiedy pod wieczér wracaliSmy do bazy,
na nabrzezu, zupehie przypadkowo znalazly sie
uczennice szkolty wychowawczyn przedszkoli.

Dlonie w bablach potrafily z gracjq podnies¢
w gore wiosta w salucie. Obecnie w tym miejscu
znajduje sie dobrze utrzymany dworzec, skad
regularnie ptywajq statki pasazersko-turystycz-
ne do Kaliningradu

Dawniej pewne miejsca nabrzezy byty odgro-
dzone — grozily zawaleniem lub byly zniszczone.
Chcialbym, aby gospodarze Wroclawia obejrzeli
tak pieknie odbudowane, pielegnowane i ze sma-
kiem dekorowane nabrzeza. Mam nadzieje, Ze
wyciagneliby wnioski w odniesieniu do siebie.

I jeszcze szkota (w gmachu tym obecnie mie-
Sci sie szpital). Stad wyjezdzalisSmy do Tczewa na
obserwacje lodotamania. Tu, poderwani alarmem
nocnym, wsiadaliSmy na wojskowe ciezaréwki,
by do rana uklada¢ worki na watach Zutaw El-
blaskich, zagrozonych przerwaniem wodami po-
wodziowymi.

Podczas tego — po raz pierwszy po piecdzie-
sieciu latach pobytu w Elblagu — wieczorami sia-
dalismy z kapitanem w jego gabinecie. Swym
tubalnym, ale cieptym glosem, w krétkich sto-
wach opowiadal, acz niezbyt chetni, o swej prze-
szlosci. Partyzantka na wilefiszczyZnie i dwie
rany. Praca w PLO i na ,Horyzoncie” — statku
instrumentalnym WSM. I praca w naszej szkole.
Wspomina tez epizod, kiedy to na jeziorach ma-
zurskich ptywat na jednostkach ,biatej floty”. Na
jego statku rejs wypoczynkowy odbywat kard.
Stefan Wyszyriski.

Patrzymy na tablo ostatniego rocznika szko-
ty 1953. Wspominamy wydarzenia, czy Smieszne
wystepki. Chlopcy, ilu juz was odplynelo z wiel-
ka fala w dal spowita nieprzenikniong mgta! Bar-
dzo charakterystyczne dla niego — poza dwoma
przypadkami, wypowiadal si¢ bardzo przyje-
mnie o chlopcach naszego rocznika. Co do mnie,
mial jedng uwage. Jaka? — nie chciat powiedzie¢,
tylko $mial si¢ serdecznie.

Kpt. Witold Cichori (fot. autora, 2004)



O losach chlopcéw wie niewiele wigcej, jak ja.
Rozproszylismy sie po Polsce, inni jeszcze dalej. Za-
jeci byliSmy przystosowywaniem do zawodu. Na-
uczyciele tez sie rozproszyli. Zabraklo bazy kon-
taktowej. Szkoty nie ma, wiec gdzie pisac, do kogo?

Kapitan jest pogodny, mimo niejednokrotnie
ciezkich przejs¢ i tragedii rodzinnych. Za cel swe-
go dzialania wyznaczyl pomaganie ludziom po-
trzebujacym w Zwiazku Inwalidéw Wojennych.
Weterani w podesztym wieku od bylych szere-
gowych po putkownikéw tak bardzo potrzebu-
ja prostej pomocy — chocby zyczliwosci.

Odplyneto z wielka falg odrzariskg...

M¢j Komendancie, dzigkuje Ci za te przepiek-
ne dni wspomnieri mtodosci. Mimo, ze uptyneto
pot wieku, czuliémy sie prawie o te 50 lat miodsi.

Marian Kosicki

PS. Kapitan Witold Cichoni pozdrawia czton-
kéw Bractwa Mokrego Pokladu. Jest peten podzi-
wu dla garstki zapalericow, ktérzy odtwarzaja
historie tak zaniedbanej obecnie Zeglugi srédla-
dowej i chyli czoto przed ich dzialalnoscia. Ze
wzruszeniem czyta nasz Biuletyn. Czuje si¢ upo-
wazniony do przekazania polecenia, aby ten kurs
dzialania zostal utrzymany jak najdtuze;.

Czy jest sluza w Popielowie?

Plynie statek, czas sig diuzy,
Byle do najblizszej sluzy.
Trzeszczy bumsztak, ster pracuje
Zanim bosman zafajruje.
Trzeba sprytu wiele uzyc,
By do matej wptyngc sluzy.

Dyrektorem Okregowego Zarzadu Wodnego
w Opolu swego czasu byta pani inz. Karczewska.
Studia ukoniczyla w Odessie. Byla dobrym orga-
nizatorem i dobrym fachowcem w dziedzinie bu-
downictwa wodnego, a plan pracy kazdego dnia
miala dokladnie ulozony. Wielka stuzbistka, ale
jednoczesnie bardzo zyczliwa dla ludzi. Peinita
wiele funkgji spotecznych, w tym czlonka egze-
kutywy Komitetu Wojewoddzkiego PZPR w Opo-
lu. Swéj personel techniczny darzyta pelnym za-
ufaniem. Potrafita ich ustawiac¢ ,po gwardyjsku”,
ale potrafita réwniez doceniac i nagradzac.

Tak sie ztozylo, ze kierownikiem dziatu zbior-
nikéw i drég wodnych w tym czasie byt inz.
Edward Woloszyn (,,EdZka”), péZniejszy dyrektor
OZW. On to od czasu do czasu zbierat dwéch-
trzech kolesiéw, brat samochéd stuzbowy i jechali
na inspekcje §luzy w Popielowie. Sluzy na Odrze
od KoZla do ujscia Nysy Ktodzkiej maja komory
mate (wymiary 55x9,6 m, lata budowy 1892-1897)
i komory duze (wymiary 187,0x9,6 m, lata budo-
wy 1910-1916). Wyjazd na inspekcje odbywat sie

wiec raz na duza, innym razem na matq komore.
Istotng rzecza jest dopowiedzied, ze miejscowosc¢
Popieléow polozona jest 3—4 km od Odry (na wyso-
kosci stopnia Zawada). A w Popielowie byta restau-
racja GS, gdzie z przedsionka wchodzito sie¢ do
duzej lub malej sali restauracyjnej.

Nastapit dzieni, Zze doborowe towarzystwo po-
jechato samochodem stuzbowym na inspekcje
,duzej komory §luzowej” w Popielowie. Pani dy-
rektor Karczewska w tym dniu miata posiedzenie
egzekutywy KW. W odpowiednim czasie podje-
chata swoim samochodem stuzbowym pod gmach
partii. Tu jg bardzo przepraszano, ze nie dotarta
do niej informacja o przelozeniu posiedzenia na
inny termin. Na ten dzieri nie miala innych pla-
néw. Wsiadajac do samochodu polecita kierowcy
jechac na sluze w Popielowie. Kierowca ruszyt
i zatrzymat si¢ pod restauracja GS w Popielowie.

— Prositam pana o zawiezienie mnie na Sluze.

W tym momencie kierowca zorientowat sieg, ze
jechal zgodnie z przyzwyczajeniem. Za pézno.
Przywidzt tu panig dyrektor, a nie zwykla, ,utaj-
niong” brad. Pani dyrektor szybko si¢ zorientowata
na czym polegaja czeste ,inspekcje” w Popielowie.

Na drugi dzieri odbyta si¢ krétka odprawa kie-
rownikéw dzialéw. Nikt nie zginal, ale w ksigzce
wyjazdéw stuzbowych nigdy wiecej nie figurowa-
la ani duza, ani mata komora sluzowa w Popielo-
wie.

myk
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