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Czerwiec 2004 r.

Most zeliwny w Eazanach — pomnik
europejskiego dziedzictwa technicznego

4 maja 2004 r. rozstrzygnieto konkurs na opra-
cowanie koncepcji ekspozycji i ew. rekonstrukgji
najstarszego na kontynencie europejskim mostu
zeliwnego w Lazanach na rz. Strzegomce, z 1796
r. Przypomnijmy, ze organizatorami Konkursu
byly: Fundacja Otwartego Muzeum Techniki, Bur-
mistrz m. Zaréw oraz Politechnika Wroctawska.

Na Konkurs wptynely 3 prace. Jury zdecydo-
walo sie réwniez na ocene czwartej, dostarczonej
po terminie ich skladania, tj. po 30.04.2004 r.

Jury w skladzie:

— drinz. arch. Bogustaw Wowrzeczko — prodzie-
kan Wydz. Architektury PWr
— prof. dr hab. inz. Jan Biliszczuk - kierownik

Zaktadu Mostéw PWr.

— dr hab. prof. nadzw. Stanistaw Januszewski —
prezes zarzadu FOMT
— mgr inz. arch. Andrzej Kubik — Dolnoslaski

Wojewddzki Konserwator Zabytkéw
— mgr inz. Leszek Michalak — z-ca Burmistrza

m. Zaréw

mgr inz. Ryszard Majewicz — sekretarz Jury
zdecydowalo, Ze nie przyzna nagrody, lecz wy-
réznienia.

Pierwsze wyréznienie (1600 zt) otrzymala pra-
ca oznaczona godlem ,28901”, ktdrej autorami sa:
Barttomiej Wieczorek, Tomasz Ziaja (studenci
Wydzialu Architektury PWr.), Marek Préciennik
(student IV r. Wydzialu Budownictwa Ladowe-
g0, specjalnos¢ mosty)

Drugie wyréznienie (1200 zt) zyskata praca,
oznaczona godiem ,0020” — autorzy" Magdale-
na Serwatka, Lukasz Bielecki (studenci V r. Wy-
dziatu Architektury PWr.) i Tomasz Filipek (stu-
dent IV r. Wydzialu Budownictwa Ladowego,
specjalno$¢é mosty).

Autorom pozostalych prac wyplacono jedynie
gratyfikacje, tytutem zwrotu kosztéw (600 z1)
wykonania plansz — wszystkie bowiem prace od
24 maja wystawiane sq w Zarowie, na specjalnej,
zorganizowanej przez wiadze miasta ekspozycji.

Autorami jednej z tych prac byl zesp6t w skia-
dzie: Ewa Kaszuba, Aleksandra Brzozowska, Gra-
zyna Karpinska (studentki III r. Wydziatu Archi-
tektury PWr.), Szymon Gruba i Tomasz Kaszuba
(studenci IV r. Wydziatu Bud. Ladowego, specjal-
nos¢ mosty).

Autorami drugiej zespdél: Marcin Markiewicz
(student V r. Wydziatu Architektury PWr.) i Ja-
nusz Tadla (student V r. Wydzialu Budownictwa
Ladowego, specjalno$¢ mosty).

Oceniajac prace jury podkreslito, Ze pierwsza
z wyréznionych prac prezentuje oryginalna,
oszczedna koncepcje, adekwatng dla charakteru
terenu. Obiekt stanowi interesujacy znak — komu-
nikat w rowninnej, otwartej przestrzeni. Intere-
sujaca jest propozycja mostu traktowanego
w kategoriach eksponatu muzealnego. Funkcja
i konstrukcja pawilonu jest rozwigzana popraw-
nie. Interesujaco rozwiazano tereny plenerowe
uwzgledniajac ich zalewowy charakter, w kon-
strukcji pawilonu uwzgledniono zagadnienia
ochrony przeciwpowodziowej, podobnie jak
w zagospodarowywaniu terenéw zielonych.

Druga z wyréznionych prac stanowi zas inte-
resujacq propozycje zagospodarowania prze-
strzennego terenu, prezentujac zwlaszcza cieka-
we rozwigzanie Sciezki dydaktycznej oraz real-
na koncepcje rekonstrukcji mostu historycznego.
Wada koncepgji jest nadmierna skala obiektéw
kubaturowych, wtasciwsza dla srodowiska miej-
skiego niz obszaréw wiejskich, nie odpowiada-
jaca sytuacji projektowanego zalozenia.

COMIESIECZNE SPOTKANIA ,BRACTWA MOKREGO POK£ADU”
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Trzecia z prac to réwniez interesujaca koncep-
¢ja urbanistyczna i przestrzenna. Poprawne stre-
fowanie, ciekawa propozycja rozwigzania rekon-
strukgji historycznego mostu oparta o najnowocze-
$niejsze rozwiazania matarialowe (kompozyty).

Konwengja graficzna wykonania plansz ostat-
niej z prac sprawia, Ze sa one nieczytelne. Zapro-

I wyréznienie

II wyréznienie

ponowano kontrowersyjny uklad funkcjonalny i
komunikacyjny, zbyt rozczionkowana pod wzgle-
dem urbanistycznym zabudowe dzialki. Jak na
teren wiejski, zabudowa jest przesadna pod
wzgledem kubaturowym, zbyt wysoki jest koszt
inwestycji i utrzymania zespotu.

Stanistaw Januszewski

Nasza barka Z-2107 na pochylni
Stocznia PORTA ODRA Szczecin




Elektrownie wodne we Wroclawiu

Gl .. : —a D,
Budowa elektrowni Potudniowej, szalunki komér, Personifkacje Ognia i Wody na wrotach
stan z 7.10.1922; fot. z Archiwum EW Wroctaw II Péinocnej
Zakladu Energetycznego SA autorstwa prof. Vonka; fot. K. Madziara
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EW Wroctaw I Potudniowa od wody goérnej;
fot. z Archiwum Zakladu Energetycznego SA

Metaloplastyka bramy
gléwnej elektrowni
wodnej poludniowej,

EW Wroctaw II Péinocna — widok maszynowni z mostu autorsthfl prof. Vonka;
Pomorskiego Péinocnego; fot. archiwum FOM fot. archiwum FOMT




Projektowanie i budowa statké6w we Wroclawiu.
Pchacze i zestawy pchane

Zestaw pchany P-40

Zestaw pchany P-40 zaprojektowany zostat
BPiSTR w 1957 roku dla potrzeb regulacyjnych
na Wisle.

Skladat z pchacza P-40 i barek pchanych BP-
20 lub BP-50. Przeznaczony byl do przewozu
kamieni, kruszywa, faszyny. Charakteryzowat sie
bardzo matym zanurzeniem (T ~ 0,5 m) i duza
zwrotnoscia.

Wymiary gtéwne pchacza:

L =109 m
B =3,00m
T=050m

Naped gltéowny:
1 silnik wysokoprezny “SCHONEBECK”
Moc 40 KM
Obroty silnika 1500 obr./min.
Obroty $ruby 750 obr./min.
erédto energii elektrycznej:
Pradnica marszowa 1 kW, 24 V + bateria akumu-
latoréw
Urzadzenie sterowe:
Pletwy zasrubowe, naped reczno-mechaniczny
Urzadzenie kotwiczne:
Kabestan reczny
2 kotwice dwulapowe, odchylne, po 75kg kazda

Urzadzenie sczepiajace pchacz-barka, barka-
barka: reczne Sciggacze srubowe i liny

Wymiary gléwne barki:
L =2020m
B =426m
T=085m

Nosnosé¢ — 50 ton

Pchacze P-40 budowala Kozielska Stocznia
Rzeczna, natomiast barki pchane BP-20 i BP-50
Sandomierska Stocznia Rzeczna.

PROJEKT KANALU EABA-ODRA

W poprzednich numerach naszego biuletynu
przypomniano krétko proces regulacji Odry dla
zwigkszenia jej mozliwosci transportowych. Od
dawna takze podejmowano dziatania dla jej po-
laczenia z sgsiednimi rzekami. Zrealizowano to
dla Szprewy i Haweli oraz przez Warte i Note¢ z
Wistg. W gérnym odcinku Odry marzeniem po-
zostaly kanat Odra-Dunaj i polaczenie Odry z Wi-
sla.

W okresie Il wojny swiatowej, szczeg6lnie w jej
pierwszych latach, przynoszacych zmiany ukta-
du sit w Europie i powigkszenie sie terytoriow
Trzeciej Rzeszy, w obliczu ogromnych potrzeb go-
spodarczych, zwigzanych z planami sit zbrojnych,
doceniajac znaczenie drég wodnych w systemie
transportowym, podjeto prace projektowe nad
polaczeniem Odry z Wislq i z Dunajem. Malo zna-
nym natomiast jest projekt kanatu taba-Odra
(Riesa—Redzin), ktérego wstepne opracowanie,
zakoriczone w paZdzierniku 1941 roku jest w po-
siadaniu autora tego tekstu. Slask stal sie w tym
czasie z kraju granicznego obszarem potozonym
wewnatrz niemieckiej strefy zdobyczy terytorial-

nych i wplywéw politycznych. Oddano juz do
uzytku Adolf-Hitler-Kanal, taczacy Gérnoslaski
Okreg Przemystowy z Odra, myslano juz o bu-
dowie kanatu Odra-Krakéw z przedituzeniem
w kierunku Lwowa, a takze polaczeniu Sanu z
Dniestrem.

Wstepne studia nad nowym kanalem Elbe-
Oder-Kanal - Riesa-Ransern podejmowano w la-
tach 1920-30. Ich oceny dokonano w 1940 roku,
uznajac za celowe polaczenie rejonu miasta Rie-
sa ze skanalizowana Odrg we Wroclawiu. Zde-
cydowano poprowadzi¢ kanal na poziomie mie-
dzy 100-150 m n.p.m. Przewidywano przedtuze-
nie kanalu w kierunku Lipska, a péZniej Wezery.
Mial on polaczyé przemystowy obszar wokot
miasta Riesa z dolnoluzyckim rejonem wydoby-
cia wegla brunatnego kolo Neustadt, nastepnie
mial przekroczy¢ Szprewe koto Priebus (Prze-
woz), Nyse Luzycka, Kwise i Bobr koto Oberle-
schen (Leszno Goérne).

Najnizsza wysokos¢ projektowana wynosié
miata 93,5 m n.p.m., najwyzsza — 142 m n.p.m.
Zaprojektowano na nim niewielkga ilos¢ $luz i pod-



Przewidywany przebieg trasy kanatu

no$ni w stosunku do przewidywanej dtugosci

okoto 290 km. Miato by¢ szes¢ Sluz i dwie pod-

noénie:

1. Sluza Moritz — na Labie ponizej miasta Riesa
— drednia wysokosé 93,5 m n.p.m.;

2. Sluza Ruhland - $rednia wysokos$¢ 100 m
n.p.m.;

3. Podnosnia Hohenbocka — §rednia wysoko$c6.

120 m n.p.m.;

Sluza Rohne - érednia wysokos¢ 126 m n.p.m.;

5. Sluza Pechern — $rednia wysokos¢ 132,5 m
n.p.m.;

6. Sluza Oberleschen (Leszno Gérne) — tu kanat
mial przekroczy¢ dzial wodny — $rednia wy-
sokos¢ 142 m n.p.m.;

7. Podnoénia Fuchsmiihl (Lisiec) — miala stano-
wic przejscie do poziomu 120 m n.p.m;

8. Sluza Stabelwitz (Stablowice) — miata zapew-
ni¢ dalsze obnizenie do poziomu 110 m n.p.m.;
Nastepna sluza wykorzystywana przez nie-

wiele dni w roku miata by¢ $luza koto Redzina.
Opracowano tez sposéb zasilania kanatu

w wode z Bobru, Kwisy i Nysy Luzyckiej. Miaty

powstac:

1. zapora na Bobrze koto Lwéwka o pojemnosci
60 mln m3;

=

2. na Kwisie zbiorniki Tiefenfurt (Parowa) 65 min
m? i Wehrau (Osiecznica) 18 mln m3;

3. na Nysie Luzyckiej — Freiwaldau (Gozdnica)
197 mIn m3 i Niederbielau (Bielawa Dolna) 20
mln m3;

Zbiorniki te i spadek na stopniach Fuchsmiihl
(Lisiec) i Stabelwitz (Stablowice) mozna by wy-
korzysta¢ do wytwarzania energii elektryczne;j.
Kanal miat mie¢ 41 m szerokosci lustra wody i
3,5 m glebokosci na $rodku. Sluzy miaty by¢
podwéjnymi sluzami pociggowymi o wymiarach
225 m dlugosci i 12 m szerokosci, zas koryta
podwéjnych podnosni miaty miec¢ przy tej samej
szerokosci dlugos¢ 85 m. Ich wymiary miaty by¢
dostosowane do wielkosci statkéw 1000 ton. Sza-
cowano wstepnie, ze kanalem bedzie sie przewo-
zi¢ okoto 4 mlIn ton ladunkéw rocznie, a po pola-
czeniu Odry z Dunajem okolo 10 mlIn ton.

Przewidywano, ze kanatl przyniesie takze inne
korzysci:

1. poprawi stosunki wodne na znacznym obsza-

rze, zapewni zaopatrzenie w wode obszaru

Berlina przez Szprewe,

umozliwi zasilanie w wode srodkowej Odry,

3. zwigkszy mozliwosci ochrony przeciwpowo-
dziowej,
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Przekrdj podtuzny kanatu Odra-Laba



4. stworzy warunki dla wypoczynku mieszkan-
c6w nad wodg i uprawiania sportéw wod-
nych.

Drugim Zrédlem potwierdzajacym prowadze-
nie prac nad projektem kanatu jest mapa drég
wodnych Dolnego Slaska, wydana we Wroctawiu
w 1941 roku. Wiadomo takze, na podstawie frag-

mentarycznej dokumentacji z rejonu miejscowo-
Sci Olza, ze rozpoczeto opracowanie projektéow
szczegStowych dla kanatu Odra-Dunaj. Wszyst-
kie te prace zostaly przerwane prawdopodobnie
z powodu pogorszenia si¢ sytuacji militarnej i
gospodarczej Trzeciej Rzeszy.

Hubert Adamczyk

Polski Rejestr Statkow

PRS jest instytucja klasy-
tfikujaca, prowadzaca
nadzor techniczny nad bu-
dowanymi i eksploatowa-
nymi w zegludze statkami
oraz nad materiatami, silni-
kami i urzadzeniami elek-
trycznymi itd. uzywanymi
do budowy i remontéw. Ma
swoich inspektorow w hu-
tach oraz innych zakladach
wspotpracujacych ze stocznig. Opracowuje wy-
magania, jakim powinien odpowiada¢ statek
pod wzgledem bezpieczeristwa i sprawnosci Ze-
glugowej. Kontroluje ich wykonywanie przez
stocznie budujace i remontujace statki oraz przez
armatora. Statkom spelniajagcym wymagania wy-
stawia tzw. Swiadectwo klasy i wpisuje do Ksie-
gi Rejestru.

Jako instytucja klasyfikujaca statki powstala
w 1936 r. z siedzibg w Warszawie i nosita nazwe
Polski Rejestr Zeglugi Srédladowej. Po II wojnie
Swiatowej wznowita dziatalnosé pod obecng na-
zwa Polski Rejestr Statkow (PRS), obejmujac
swym nadzorem jednostki Zeglugi srédladowe;j,
morskie oaz produkcje wyposazenia okretowego.
Siedzibg instytucji zostat Gdarisk.

W drugiej potowie lat 50. i latach 60. zawarto
umowy o wzajemnym zastepstwie z innymi in-
stytucjami klasyfikacyjnymi, przez co zakres pro-
wadzonych przez PRS nadzoréw ulegt znaczne-
mu rozszerzeniu. Zapoczatkowana w 1962 r.
wspdlpraca w ramach Instytucji Nadzoru Tech-
nicznego i Klasyfikacji (INTK) pomogta w opra-
cowaniu wiasnych przepiséw klasyfikacji i budo-
wy statkéw morskich.

Na przetomie lat 60. i 70. rozpoczela si¢ Scista
wspotpraca z IACS, instytucjami naukowymi,
Miedzynarodowa Organizacja Morska (IOM) oraz
innymi organizacjami miedzynarodowymi. Za-
czeto prowadzi¢ prace naukowo-badawcze, opra-
cowywano nowe i doskonalono istniejace prze-
pisy oraz prowadzono szkolenie kadry inspektor-

skiej. Utworzona zostala grupa inspektoréw nur-
kéw, uprawnionych do przeprowadzania inspek-
¢ji podwodnej czesci kadtuba.

PRS uzyskat state upowaznienie do przepro-
wadzania nadzoréw konwencyjnych i wydawa-
nia odpowiednich certyfikatéw w imieniu admi-
nistracji morskich wielu panstw. Rozszerzeniu
sfery dziatalnosci klasyfikacyjnej towarzyszyto
podjecie przez PRS nadzoréw pozaokretowych
obejmujacych prowadzenie certyfikacji systemow
jakosci i sprawowania nadzoréw przemystowych.
Nad jakoscig ustug oraz zgodnoscia stosowanych
technicznych standardéw bezpieczeristwa z naj-
nowszym stanem wiedzy czuwajq m.in. Rada
Techniczna PRS i Rada Zarzadzajaca (sprawy cer-
tyfikacji systemow jakosci).

Klasyfikacja PRS objete sa statki morskie i §r6d-
ladowe, jachty morskie, todzie motorowe, obiek-
ty podwodne, doki ptywajace, dZzwigi ptywajace,
ruchome jednostki gérnictwa morskiego i urza-
dzenia chlodnicze.

Wedlug wymagan konwencji miedzynarodo-
wych, a w ramach poszczegdlnych upowaznient
PRS sprawuje nadzory techniczne nad przewo-
zem ziarna, rozmieszczenia i mocowania tadun-
kéw, przewozem tadunkéw niebezpiecznych
i szkodliwych, pomieszczeniami zatlogowymi. Po-
nadto jest uprawniony do wyznaczania wolnej
burty, pomiaréw pojemnosci statkéw i innych
obiektéw plywajacych oraz uznawania urzadzen
do ochrony srodowiska morskiego przed zanie-
czyszczeniami ze statkéw, urzadzen i srodkow
ratunkowych, urzadzen radiowych, srodkéw sy-
gnatowych i urzadzen nawigacyjnych, sprzetu
ochrony przeciwpozarowej, urzadzen polowo-
wych statkéw rybackich, urzadzen dZzwignico-
wych, konteneréw tadunkowych w produkcji
i eksploatacji. Jest rtéwniez uprawniony do certy-
fikacji wg Kodeksu ISM.

Marian Kosicki

(w artykule wykorzystano materialy z sympozjum
zorganizowanego przez PRS 12.10.2001 r. pt.
,Perspektywy transportu srédladowego w Polsce”)



Odrzarniska Droga Wodna - europejskie dziedzictwo
Wstep

Korzystajac z goscinnych tam biuletynu Pro-
sto z poktadu pragnatbym w kilku artykutach, pod
wspolnym tytulem: Odrzariska Droga Wodna —
europejskie dziedzictwo, przesledzi¢ fenomen rze-
ki, ktorej cecha charakterystyczna jest czesta zmia-
na ,wlasciciela”. Aby lepiej pozna¢ Odrzariska
Droge Wodna i role Polski w jej administrowaniu
musimy siegnac¢ do poczatkéw zeglugi na rzece,
a sg one tak odlegte jak historia ludzkosci.

Nazwano jq réznie: Ader, Odre, Odrae, Odram,
Oderam, Oder. Jest rzeka, w ktdrej jak w soczew-
ce odbijajq si¢ skomplikowane losy regionu, przez
ktéry przeplywa. Mimo, ze nierzadko krnabrna
i groZna, zawsze potrzebna cztlowiekowi. Obok
niej znajdowali swojq ojczyzne pracowici ludzie.
To w jej zyciodajnych ramionach praca zmienia-
ta sie w dobrobyt, ktérego owoce unosita wspdl-
nie ze swoimi siostrami do najdalszych zakatkéw
Europy.

Jej fenomen, obecnie nieco zapomniany, jest
doskonatym tematem do prowadzenia réznora-
kich rozwazan i badan nad rolg rzeki w regionie,
przez ktéry przeptywa. Sfera, ktorej analiza jak
zadna inna nadaje si¢ do przesledzenia jej rangi
na przestrzeni dziejow jest jej znaczenie gospo-
darcze. Od wiekéw najwazniejsza dziatalnoscia
prowadzona na rzece przez czlowieka byt trans-
port wodny. Rzeka i Zegluga byta nerwem regio-
nu decydujacym o jego pozycji gospodarczej.
Zegluga na Odrze przez wieki podlegata wielu
réznym wpltywom warunkujacym jej prowadze-
nie. Warunki te byly na przestrzeni dziejow zmie-
niane i zapisywane w formie aktéw prawnych.
To giéwnie one postuzyty jako Zrédla do opraco-
wania tematu przedstawianych artykuléw. Ana-
lizie zostalo poddane prawodawstwo panstw,
ktére na przestrzeni dziejow administrowato
Odra, sa to przede wszystkim:

1. K. Wutke, Die Schlesische Oderschifffahrt in
vorpreussischer Zeit. Urkunden und Ak-
tenstiicke, Codex Diplomaticus Silesiae tom 17.

2. Ch. Brachvogels, derer beiden Fiirstenthiimer
Oppeln und Rattibor Landes-Ordnung, Kaiser
und Kéniglichen Privilegien, Statuten und Sanc-
tionum Pragmaticarum des Landes Schlesien.

3. W. Korn, Sammlung aller in dem souverainen
Herzogthum Schlesien und der demselben incor-
porirten Grafschaft Glatz in Finanz-Polizei-Sachen
ergangenen und publicirten Verrdnungen, Edic-
te, Mandate, Rescripte welche withren der Zeit der
Qlorwiirdigsten Regierung Friederich Wilhelms 111
Kénigs von Preussen als souverainen Obersten
Herzogs von Schlesien herausgekommen sind.

4. W. Korn, Neue Sammlung aller in dem souvera-
inen Herzogthum Schlesien und der demselben
incorporirten Grafschaft Glatz in Finanz-Polizei-
Sachen ergangenen und publicirten Verrdnungen,
Edicte, Mandate, Rescripte welche wihren der Zeit
der glorwiirdigsten Regierung Friederich Wilhelms
III Kénigs von Preussen als souverainen Obersten
Herzogs von Schlesien herausgekommen sind.

5. Bundes Gesetzblatt.

Preussische Gesetz Sammlung.

7. Amts-Blatt der Kéniglichen Breslauschen Re-
gierung.

8. Amtsblatt der Preuflischen Regierung in Bres-
lau.

9. Dziennik Ustaw.

10.Monitor Polski.

Wyodrebnione, w trakcie poszukiwan, prawo-
dawstwo warunkujace uprawianie zeglugi na
Odrze okazalo si¢ bogatym materiatem poznaw-
czym. Jego analiza pozwolita przesledzi¢ proce-
sy polityczne, gospodarcze i organizacyjne jakie
mialy miejsce w rejonie Odry i Nadodrza.

Rzeka jest arteria komunikacyjna laczacy ze
soba liczne okregi przemystowe i krainy lezace
na terytoriach trzech panstw: Zaglebie Ostraw-
sko-Karwiniskie, Zaglebie Gornoslaskie, Dolny
Slqsk, Luzyce, Ziemia Lubuska, Brandenburgia i
Pomorze Zachodnie. Obszar ten nazywany jest
umownie — Nadodrzem.

Polska czes¢ Nadodrza na potudniu i péinocy
charakteryzuje si¢ bogata infrastrukturg przemy-
stowa, a w sSrodkowym biegu Odry — rolnicza. Te-
ren ten jest wysoce zurbanizowany, a jego wska-
Zniki gospodarcze byly zawsze wyzsze od srednich
krajowych. Obszar ten obejmuje ok. 20% po-
wierzchni kraju, zamieszkany jest przez ok. 30%
ludnosci, znajduje sie tu ok. 25% miast polskich?.

Odra od wiekéw dostosowywana byla do po-
trzeb zeglugowych. Jednym ze skutkéw tej adap-
tacji jest skrocenie jej biegu. Swoje bezposrednie
polaczenie z Odra maja inne drogi wodne:

- Kanat Gliwicki w 98,3 kilometrze Odry

— Kanat Kedzierzynski, bedacy czescia Kanatu
Odra-Dunaj w 9,3 kilometrze Kanatu Gliwic-
kiego.

— Kanat Nawigacyjny rozpoczynajacy si¢ w ki-
lometrze 244,2 i koriczacy na kilometrze 255,8
Odry.

— Kanal Miejski rozpoczynajacy sie w kilometrze
250,1 koriczacy w kilometrze 255,8 Odry.

— Kanat Odra-Szprewa w 553,4 kilometrze rze-
ki Odry.
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— Kanal Fryderyka Wilhelma w 576,8 kilometrze
Odry.

— Droga wodna Odra-Wista z Kanatem Bydgo-
skim w 617,6 kilometrze Odry.

— Droga wodna — Wrieceriska Stara Odra; roz-
poczyna sie¢ w 644,9 kilometrze, a kornczy
w 664,9 kilometrze Odry.

W kilometrze 664,9 Odry uchodza do Odry:

— Kanat Freienwald,

— Kanat Odra-Hawela,

— Kanat Hohensaaten—Friedrichsthal,

- Kanat Finow.
Odra od wiekéw pelnila niezwykle wazna role

w dziejach Europy Srodkowej. Rzeka ksztattowata

osadnictwo, ktére przede wszystkim rozwijalo sie

bujnie u ujscia jej doptywow. Przykladami moga

tu by¢ takie miasta jak Opole, Wroclaw, Kostrzyn,
Szczecin, Wolin.

Odra byla i jest nadal rzekq graniczng w aspek-
cie polityczno-gospodarczym. Okreslano ja jako
granice paristw, jako granice systeméw gospodar-
czych, jako lacznik miedzy wschodem a zacho-
dem oraz miedzy péinoca i potudniem Europy.
Odra ma réwniez znaczenie geograficzne i gos-
podarcze. Odra byla i jest ogromnym zywiotem.

W zwiazku z licznymi funkcjami rzeki oraz
licznymi interesami i roszczeniami, jakie cztowiek
uzurpowat sobie do niej, konieczne stalo si¢ stwo-
rzenie zasad korzystania oraz zasad podzialu
obciazen utrzymania Odry. Zasady te przybiera-
ly forme ré6znych aktéw prawnych i byty tworzo-
ne niemal od poczatku powstania nadodrzariskich
paristwowosci.
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Odptynelo z wielka falg odrzairiskg...

Urzednik popiera urzednika, bo z tego zawsze korzys¢ wynika

Swego czasu Nadzory Drég Wodnych zawia-
dywaty odcinkiem ok. 40 km przestrzeni. Na czele
nadzoru stal Nadzorca. Pracownik Nadzoru -
straznik drég wodnych na odcinku zwykle ok. 4
km wystawial znaki nawigacyjne, wykonywat
sondowanie itp. postugujac sie todzia wiostowa.
O motoréwkach nikt wéwczas nie styszal. Ale
straznik w swej wiosce cieszyl si¢ wielkim sza-
cunkiem. Miat stuzbowe pole, ogréd, dobry dom
i duzy wplyw na przydzielanie {agk nadrzecznych
do koszenia trawy na pasze dla gospodarzy z
okolicznych wiosek. Jednak w matych miejscowo-
$ciach Nadzorca Drég Wodnych posiadat wielki
szacunek. Byl réowny soltysowi, a nieraz wiekszy
od niego.

Swego czasu pod koniec roku do dyrekcji Re-
jonu Drég Wodnych we Wroctawiu wplyneto pi-
smo od nadzorcy Drég Wodnych w Chobieni.

,Ja nizej podpisany Jan Dabrowski prosze o
podwyzszenie mojego uposazenia od nadchodza-
cego nowego roku kalendarzowego.”

Ana tym podaniu widniaty poparcia ré6znych
instytucji (z pieczatkami!).

»+Nadzorca Drég Wodnych w Chobieni popiera
prosbe Ob. Jana Dabrowskiego”. Podpisano: Jan
Dabrowski.

,Ochotnicza Straz Pozarna w Chobieni popie-
ra prosbe Ob. Jana Dabrowskiego”. Podpisano: Ko
mendant Ochotniczej Strazy Pozarnej — Jan Da-
browski.

,Koto TPPR w Chobieni popiera prosbe Jana
Dabrowskiego”. Podpisano: Przewodniczacy Kota
— Jan Dabrowski.

,Kétko Plantatoréw Tytoniu w Chobieni po-
piera prosbe Ob. Jana Dabrowskiego”. Podpisa-
no: Prezes Kota — Jan Dabrowski.

,Zwiazek Bojownikéw o Wolnosc i Demokra-
cje Oddziat w Scinawie, Koto w Chobieni popie-
ra wniosek Ob. Jana Dabrowskiego" Podpisano:
Prezes Kota — Jan Dabrowski (b. Zolnierz Ander-
sa).

Nie byto tylko poparcia Kota Gospodyn Wiej-
skich.
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