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I Sowiogorski Festiwal Techniki
w Dzierzoniowie

W dniach 18-19 paZdziernika 2003 r. Fundacja
Otwartego Muzeum Techniki wesp6t z wiadza-
mi miejskimi Dzierzoniowa, Biurem Koordyna-
tora VI Dolnoslaskiego Festiwalu Nauki na
Politechnice Wroctawskiej, Sowiogérskim Brac-
twem Kolejowym i ponad 30 innymi wspétor-
ganizatorami zaprosita mieszkaricéw regionu
na I Sowiogdrski Festiwal Techniki. Jego miej-
scem byly zabytkowe, XIX-wieczne parowo-
zownie Dzierzoniowa, od wielu lat opuszczo-
ne, we wrzeéniu 2003 r. przejete przez Funda-
cje Otwartego Muzeum Techniki z zamiarem
budowy na ich terenie Sowiogérskiego Mu-
zeum Techniki — placéwki Otwartego Muzeum
Techniki.

Pierwsza z parowozowni powstata do lat 70.
XIX w. Za ceglana, klinkierowgq elewacja, w kto-
rej czytelny jest jeszcze rysunek dawnych otwo-
row wrét, kryla sie niegdys czterostanowisko-
wa hala. Gdy w 1900 r. zbudowano drugg pa-
rowozownie, wachlarzowa, siedmiostanowi-
skowa, to stara przebudowano, adaptujac jg dla
potrzeb magazynowych i socjalnych. W skrzy-
diach budynku, na pietrach urzadzono mie-
szkania dla kolejarzy, do takiej roli przysposo-
biono réwniez dolne kondygnacje, gdzie do lat
60. XX w. znajdowaly sie biura administracji
kolejowej. Bogaty pseudogotycki ceglany detal
wyrazany jezykiem Rundbogenstilu, ceglane
nadlucza, parapety, gzymsy, sterczyny przydaja
tej budowli niepowtarzalnej ekspresji. Takze na
nowszg parowozownie z 1900 r. spogladac juz
mozna jak na $wiadectwo sztuki budownictwa

lat §wietnosci kolei na Slasku. Utrzymata ory-
ginalng bryle i ceglane elewacje, z charaktery-
stycznym dla epoki detalem. Pierwotnie réw-
niez Sciany wnetrz ksztalttowano w surowe;j,
klinkierowej cegle, w latach 60. XX w. otynko-
wane;j.

W przeciqgu pottora miesiaca przy wydat-
nym wsparciu wladz miasta uporzadkowano
teren, odbudowano i przeszklono okna hal pa-
rowozowni, wykonano remont kapitalny kilku
pomieszczen warsztatowych, wnetrza zyskatly
nowe powloki malarskie, uruchomiono obrot-
nice z 1900 r. i wciagarke bramowa z 1902 r.
W jednym z warsztatéw odstonieto ceglane
nadiucza otworéw okiennych i takiez parape-
ty. Skuto réwniez tynki najdtuzszej $ciany w pa-
rowozowni wachlarzowej.

W halach urzadzono ekspozycje warsztatu
tkackiego z drewnianym, unikatowym kro-s-
nem Jacquarda, odbiornikéw radiowych pro-
dukgji Diory, gazomierzy i dokumentacji tech-
nicznej gazowni dzierzoniowskiej, zegarow
i systemow kolejowej tacznosci telefonicznej,
elektrowni wodnych Dolnego Slaska, elektrycz-
nej aparatury kontrolno-pomiarowej i silnikéw
Siemensa z lat 30. XX w., pomp wodnych. To-
warzyszyly im wystawy fotograficzne zabyt-
kéw techniki Gér Sowich, linii kolejowej nr 285
— Bystrzyckiej, parowozéw Wolsztyna, modeli
taboru i skladéw eksploatowanych na sudec-
kich liniach kolejowych, geologii Gér Sowich,
gwaszy krajobrazéw Goér Sowich Michata Gor-
czakowskiego, takze dziedzictwa technicznego
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wysp sotowieckich, wystawy stanowiacej po-
klosie miedzynarodowej ekspedycji prowadzo-
nej przez Fundacje na morzu Bialym. W halach
parowozowni non-stop prezentowano filmy
o zabytkach techniki Gér Sowich i Dolnego Sla-
ska.

W halach parowozowni prowadzono réw-
niez sesje popularno-naukowe. 18 pazdzierni-
ka poswiecong dziedzictwu technicznemu Gér
Sowich, z udzialem m.in. Mike Clarke, angiel-
skiego hi-storyka techniki i studentéw, czton-
kéw Miedzywydzialowego Studenckiego Kota
Naukowego ,Ochrony Zabytkéw Techniki HP
Nadbér”. O dziedzictwie technicznym Gér So-
wich i programie SMT méwili Stanistaw Janu-
szewski, Maciej Glowacki, Tomasz Sniezek, To-
masz Przerwa i Zbigniew Gnutek. 19 paZzdzier-
nika zorganizowano sesje lotnicza poswiecona
spusciZnie Igora Sikorskiego, rosyjskiego pio-
niera lotnictwa i twércy stynnych amerykan-
skich §miglowcoéw, ojca lotnictwa transatlantyc-
kiego, z ktérym wspdtpracowato wielu polskich
pionieréw lotnictwa. Prowadzono ja z udziatem
syna wybitnego konstruktora Igora Igorowicza
Sikorsky’ego z USA, prof. Wadima Miheewa
z Moskiewskich Zaktadéw Smiglowcowych im.
M.L. Mila, Ryszarda Witkowskiego, pilota, obla-
tywacza wszystkich eksploatowanych w Polsce
$miglowcéw. Stanistaw Babiarz méwil o spu-
SciZznie braci Wright, a Stanistaw Januszewski
o polskim wkladzie w rozw¢j idei wiroptata.

Wokét parowozowni przez dwa dni prowa-
dzony byt ,Piknik na szynach”. Dzierzoniow-
ski Osrodek Kultury prezentowal amatorskie
zespoly artystyczne i awangardowa muzyke
miodziezowa. Wystapit réwniez zespét |, Terra
& Balkan” z Politechniki Wroclawskiej i czeskie
margonetki, ktére przemaszerowaty ulicami
miasta. Fundacja zorganizowata kiermasz ksigz-
ki z zakresu historii techniki i ochrony zabyt-
kow techniki, Poczta Polska — stoisko filateli-

Sylwetki naszych ludzi

styczne. Kolekcjonerzy starych samochodéw
i motocykli przedstawiali swoje cuda, konstruk-
torzy lotniczy pokazali wiatrakowiec oraz
poduszkowiec i jego model, sterowany radiem.
Tadeusz Dobrocitiski méwit o swoich pomy-
stach niekonwencjonalnych aparatéw lataja-
cych, a mlodziez z dzierzoniowskiego ,Strzel-
ca” zapraszala na pokazy i zabawy sprawno-
Sciowe.

W ciagu dwu dni przez parowozownie
dzierzoniowskie przeszio ok. 6000 oséb. Ponad
300 uczestniczyto w wyscigu drezyna ,moja—
twoja” prowadzonym przez Sowiogdrskie Brac-
two Kolejowe, réwniez tyle miato okazje prze-
jazdzki drezyna spalinowo-elektryczna, ,by-
strzyckim ekspresem”, zbudowanym przez stu-
denta Politechniki, cztonka MSKN ,,Ochrony
Zabytkéw Techniki HP Nadbér” Grzegorza
Luznego.

Festiwal zyczliwie przyjelty wladze Dzierzo-
niowa i jego mieszkancy. Licza na kolejny, we
wrzeéniu przyszilego roku. Odbywac sie bedzie
w scenerii wcigz odbudowywanych parowo-
zowni ale bogatszych zbiorami zabytkowych
maszyn i urzadzen technicznych. Na tle cegla-
nych $cian i elewacji zyskiwa¢ winny dodatko-
wych waloréw. W styczniu 2004 r. w hali paro-
wozowni Dzierzoniowski Osrodek Kultury
wystawi , Tkaczy” Hauptmanna, w maju Fun-
dacja zaprosi na miedzynarodowa konferencje
naukowsq , Dziedzictwo techniczne w edukacji”,
w czerwcu MSKN ,,Ochrony Zabytkéw Tech-
niki” na miedzynarodowgq konferencje studenc-
kich két naukowych, poswiecona historii tech-
niki. Myslimy o organizacji warsztatéw konser-
watorskich, pleneréw artystycznych, o prowa-
dzeniu lekcji muzealnych, o wigzaniu przyszle-
go muzeum ze studenckim ruchem naukowym
i mitosnikami techniki.

Zapraszamy na strone internetowa Funda-
¢ji www .nadbor.pwr.wroc.pl

Stanistaw Januszewski

NASZA PANI ANIA

Anna Maria Broniewska, mgr inz. arch., jest
zatrudniona w Fundacji Otwartego Muzeum
Techniki na 1/4 etatu. Na co dzier widzimy jq
przy najrézniejszych czynnosciach wykonywa-
nych na pokladach statkéw muzealnych. Naj-
pewniej mozna by to okresli¢ nowym stowem,

2

ze spelnia funkcje logistyczne, dawniej na stat-
kach méwilo si¢ ochmistrza. Ale nie tylko. Wy-
korzystujac swoje doswiadczenia z pracy na Wy-
dziale Architektury Politechniki Wroctawskiej,
dla potrzeb FOMT dokumentuje obiekty histo-
ryczne w calej Polsce. Prowadzi karty zabytko-



wych obiektéw technicznych, takich jak: sluzy,
elektrownie, budynki itp. Warto nadmienic, ze
wiasdnie Pani Ania przeprowadzila inwentary-
zacje parowozowni w Dzierzoniowie przejetej
przez FOMT.

We Wroctawiu zamieszkuje od 1946 r., od
tzw. okresu pionierskiego. W latach szkolnych
uprawiata szermierke w Unii i AZS. Jednakze
najmilej wspomina uprawianie zeglarstwa
w AZS, gdzie osiagnela stopien sternika jachto-
wego. Przyznaje, ze jak to pod zaglami bywa,
przezywata wywrotki. Jej znajomosc wiedzy ze-
glarskiej jest bardzo duza.

Uczestniczy we wszystkich spotkaniach Brac-
twa Mokrego Pokladu. Widzimy, jak na spotka-
nia starannie przygotowuje latem poklad
Nadbora, a zima pomieszczenia na D/P Wrdéblin.
Dzigki jej staraniom na stotach mamy zawsze
smalec ze skwarkami do chleba (i piwo z Bro-
waru ,Piast”), jak réwniez ciasteczka do kawy
czy herbaty. Zawsze tez bierze udzial
w dyskusjach i rozmowach, ktérych temat z re-
guly wynika z faktu czy pokiad jest suchy, czy
mokry. Trwa do korica.

Pani Ania ukoniczyla Liceum Plastyczne,
z czego wzial si¢ kierunek studiéw — na archi-
tekturze. Zdolnosci plastyczne sklaniajg ja do
chwytania za pedzel i malowanie pejzazy czy
kwiatéw, gtéwnie akwarelka. Wszystko zalezy
od nastroju i natchnienia. Ale ostatnio natchnie-
nie opuscilo Pania Anie na zbyt diugi czas.
Mimo usilnym namowom nie siegata do farb.

Az pewnego razu przyszlo nagte natchnienie. Jak
zwykle spokojne przygotowywala sie do two-
rzenia dziela. Kiedy otworzyla swoje pudta,
z przerazeniem stwierdzila, Ze pedzle z sobolo-
wego wlosia zjadly mole.
Pani Aniu, talentu nie wolno marnowad,
a systematyczna praca uchroni przed nieprzewi-
dzianymi stratami.
Marian Kosicki

Gdzie jest zegluga odrzanska?

Na spotkaniu paZdziernikowym Bractwa
Mokrego Pokiadu rozgorzala dyskusja na te-
mat sytuacji zeglugi srédladowej we wspodicze-
snych warunkach gospodarczych Kraju. Jako
przyklad podano port KoZle, ktéry obecnie jest
doktadnie pusty — czysty. Nie trzeba dodawag,
Ze przewazala troska oraz nostalgia za czasem
przeszitym, gdy zegluga liczyta sie w catoksztat-
cie systemow transportowych nie tylko kraju,
ale i Europy.

Dzi$ przedstawiamy widok portu KoZle
z lotu ptaka. Jezeli dokladnie przyjrzymy sie,
mozemy naliczy¢ 178 obiektéw pltywajacych. Sa
to barki bez napedu (holowane), a tylko jeden
,dampfer” — maty holowniczek parowy. Zdje-
cie wykonane zostato w latach 30. XX w. Wy-
raznie widad, ze Kanat Gliwicki, ktéry ma swoj
poczatek przy III basenie portu, nie byt jeszcze
zbudowany.

Apelujemy! Ktokolwiek ma, lub ktokolwiek
wie o wspdlczesnej fotografii portu KoZle z na-
lotu lotniczego prosimy powiadomié Redakcje
Biuletynu. Poréwnanie obu zdjeé niewatpliwie
spowoduje szeroka dyskusje. Wydaje sig, ze
warto drazy¢ temat zeglugowy.

Marian Kosicki
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Po 1945 r. na Odrze dzialaly zaklady
energetyczne w Zwanowicach, Brzegu,
dwa w Olawie, Janowicach i dwa we
Wroclawiu. W 1958 r. zostata uruchomio-
na elektrownia Waty Slaskie po wybudo-
waniu stopnia Brzeg Dolny. W roku 1956
przestaly pracowac elektrownie wodne
zlokalizowane na Mlynéwce w Otfawie.

Z koricem lat 80. zaczeto dostrzegac

Energetyka wodna na Odrze

w Polsce wazno$¢ uzyskiwania pradu

Wykaz istniejacych elektrowni wodnych na rzece Odrze. Stan na dzieri 01.10.2003r.

elektrycznego z energii odtwarzalnej, w tym
przypadku wodnej. Ponownie zostaty urucho-
mione elektrownie w Otawie. Zostata réwniez
przyjeta zasada, Ze na kazdym nowobudowa-
nym stopniu bedzie instalowany zaktad ener-
getyczny. Na Odrze rozpoczeto wbudowywa-
nie zespoléw energetycznych w istniejace stop-
nie, stwarzajace pietrzenie odpowiednie dla za-
ktadu energetycznego.

Lp. Nazwa Rzeka Km Wihasciciel lub uzytkownik Zaawansowanie Moc
obiektu elektrowni relizacji plan./inst.
[MW]
1 | Januszkowice Odra 105,6 Elektrownie Gérnej Odry, Sp. z o.0. w trakcie 14
Warszawa realizacji
2 Krepa Odra 114,5 Elektrownie Gérnej Odry, Sp. z o.o. w trakcie 1,4
Warszawa realizacji
3 | Krapkowice Odra 123,5 Elektrownie Gérnej Odry, Sp. z o.0. na etapie 1,4
Warszawa projektowania
Rogow Odra 129,6 Skarb Panistwa — RZGW Wroclaw w eksploatacji 0,5
Groszowice Odra 144,78 PDIiE ,NAVIGA, Sp. z 0.0. Wroclaw na etapie 1,1
projektowania
6 Wréblin Odra 157,7 | Male Elektrownie Wodne S.A. Katowice na etapie 1,3
projektowania
7 Dobrzeri Odra 164,2 | Elektrownie Szczytowo-Pompowe S.A. na etapie 1,3
Warszawa projektowania
8 Zawada Odra 174,8 PDIiE ,NAVIGA” Sp. z 0.0. Wroctaw na etapie 1,3
projektowania
9 Zwanowice Odra 185,1 Zaklady Energetyczne Opole S.A. w eksploatacji 0,84
10 Brzeg Odra 198,3 Zaklady Energetyczne Opole S.A. w eksploatacji 0,23
11 Brzeg Odra 198,8 EKO- Wiking Sp. z 0.0. Rumia w eksploatacji 0,35
12 Olawa Odra (na 213,3 "Kortex" Sp. z 0.0. Olawa w eksploatacji 0,6
kanale
roboczym)
13 Olawa Odra (na 213,3 | Elektrownia Wodna Wioctawek Sp. z 0.0] w eksploatacji 0,23
kanale
Miynéwka)
14 Janowice Odra 232,4 Zaklady Energetyczne Wroctaw S.A. w eksploatacji 1,1
15 | Wroctaw I Odra 252,4 Zaklady Energetyczne Wroctaw S.A. w eksploatacji 4,83
(Poludniowa)
16 | Wroctaw II Odra 252,4 Zaklady Energetyczne Wroclaw S.A. w eksploatacji 1,0
(Péinocna)
17 | Brzeg Dolny Odra 281,6 Zaklady Energetyczne Wroctaw S.A. w eksploatacji 9,33
18 Malczyce Odra 300,0 Elektrownie Szczytowo-Pompowe S.A. na etapie 9,0
Warszawa projektowania

Uwaga. Wlascicielem jazéw na Odrze jest Skarb Panistwa - RZGW Wroctaw, jedynie elektrownie wodne Wroclaw I
i II zainstalowane sa na jazach wtasnych ZE Wroctaw.

Bogustawa Jesionek
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Polskie statki sr6dladowe (cz. I)

Zdecydowana wiekszos¢ statkow srédlado-
wych dla polskich przedsiebiorstw zeglugo-
wych w okresie powojennym zostala zaprojek-
towana przez Centrum Badawczo-Projektowe
Zeglugi Srédladowej ,NAVICENTRUM” we
Wroctawiu. Z desek konstruktoréw schodzity
projekty statkéw towarowych, pasazerskich,
technicznych i specjalistycznych. Projektowano
dla armatoréw zagranicznych statki srédlado-
we i morskie. Droga do tych sukceséw byta dtu-
ga i trudna.

Pierwsze lata po zakoriczeniu Il wojny $wia-
towej poswiecono remontom taboru plywaja-
cego wydobytego z dna naszych rzek. Tabor ten
mimo modernizacji w czasie remontéw byt
przestarzaty. Zakup nowych holownikéw w
Holandii na pewien czas powiekszyt i unowo-
czeénit flote na Odrze.

Zwiekszalo si¢ zapotrzebowanie na trans-
port woda, gléwnie do przewozu wegla ze Sla-
ska do portéw balttyckich w dét rzeki oraz rudy
zelaza w gore rzeki na Slask. Dla zaspokojenia
potrzeb transportowych potrzebny byl nowo-
czesny i przystosowany do specyficznych wa-
runkéw Odry (i Wisty) tabor ptywajacy zapro-
jektowany pod katem mozliwosci zbudowania
w stoczniach srédladowych.

W sierpniu 1951 r. zapadla decyzja o powo-
laniu przedsigbiorstwa zajmujacego sie projek-
towaniem jednostek ptywajacych zeglugi sr6d-
ladowej. Organizatorem i pierwszym dyrekto-
rem Biura Konstrukcyjnego Taboru Rzecznego
we Wroclawiu byt inz. Czestaw Sladkowski,
ktore oficjalnie powstalo 1 stycznia 1952 r. Za-
trudnieni zostali tu gléwnie pracownicy wy-
dziatu konstrukcyjnego stoczni odrzanskich.
Zakres prac konstrukcyjnych Biura obejmowat
zaréwno projektowanie nowych jednostek, jak
i przebudowe istniejacego taboru o réznym
przeznaczeniu jak: statki towarowe, holowni-
ki, statki pasazerskie oraz tabor techniczny do
utrzymania drogi wodnej w gotowosci

eksploatacyjnej. Poczatek byt bardzo trudny dla
Biura. Jednak zapat ludzi, cheé pracy i nowe
wyzwania cementowaly zaloge, ktéra nabiera-
ta nowych doswiadczent w projektowaniu réz-
nych rodzajéw statkéw.

W 1953 r. nastapity zmiany w kierownictwie
Biura. Miaty one na celu lepsze wykorzystanie
wiedzy fachowej pracownikéw. Dyrektor Biu-
ra inz. Czestaw Sladkowski z dniem 1 czerwca
1953 r. objat stanowisko naczelnego inzyniera,
a dyrektorem naczelnym zostat byty dyrektor
Zeglugi na Odrze Henryk Michalak. W tym tez
roku Biuro zostato zasilone pierwszymi absol-
wentami Wydziatu Budowy Okretéw Szkoty
Inzynierskiej w Szczecinie i Politechniki Gdan-
skiej. Juz w 1952 r. szeregi pracownikéw Biura
zasilit byty dyrektor techniczny Stoczni Glogéw
inz. Antoni Michalewicz. Pod jego kierunkiem,
jako gléwnego konstruktora, opracowano pro-
jekt holownika motorowego o mocy 300 KM,
popularnie zwanego ,bombowcem”. Byl to
pierwszy holownik konstrukgji catkowicie spa-
wanej, wykonany w sekcjach ptaskich i bloko-
wych. W latach 1955-1956 zbudowano serie
dwudziestu tych holownikéw. Kilka z nich wy-
eksportowano do Rumunii i Wietnamu. Inz.
Antoni Michalewicz byt prekursorem idei pcha-
nia barek zamiast ich holowania. Przedwczesna
$mier¢ uniemozliwita mu prowadzanie studiéw
nad tym zagadnieniem.

Od czerwca 1957 r. naczelnym dyrektorem
Biura zwanego w skrécie BKTR zostal inz. Zbi-
gniew Kuszewski, a naczelnym inzynierem inz.
Andrzej Zylicz.

Wzrastajace potrzeby produkcji spowodo-
waly konieczno$¢ rozwoju pomocniczych ko-
morek projektowych. W zwigzku z tym powstat
Branzowy Osrodek Normalizacyjny, ktérego
zalozycielem i pierwszym kierownikiem zostat
inz. Czestaw Sladkowski.

Cdn. )
Wojciech Sladkowski

Nowe ksiazki

Oficyna Wydawnicza Politechniki Wroctaw-
skiej w najblizszych dniach rozpoczyna sprze-
daz ksigzki Jana Kulczyka i Jana Wintera ,Sréd-
ladowy transport wodny”. Obszerna monogra-
fia, z kolorowymi ilustracjami i w twardej opra-
wie, na pewno zainteresuje wszystkich mitosni-
kéw tej tematyki, zaréwno profesjonalistow,
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studentéw, jak i amatoréw. Szeroka tematyka,
od zagadnieri ekonomiki transportu, przez lo-
gistyke, warunki ptywania, hydromechanike
okretowa, wymiarowanie drég wodnych, daje
peine zilustrowanie tematyki srédladowego
transportu wodnego.

Przwidywana cena ok. 20 zl.



KRONIKA

Pierwsza praca magisterska
o ,Nadborze”

W czerwcu 2003 r. Pani Karolina Michalak
skutecznie obronita na Wydziale Mechaniczno-
Energetycznym Politechniki Wroctawskiej pra-
ce magisterska pt. ,Projekt odtworzeniowy sy-
stemu wodnego i pomp na zabytkowym ho-
lowniku rzecznym z napedem parowym”. Pra-
ca powstata pod kierunkiem prof. dr inz. Ja-
nusza Pluteckiego, ktéry swa fascynacja
z ,Nadborem” podzielit sie ze studentami.

Dyplomantka znakomicie wsparta prace
nad rekonstrukcja napedu wilasnego, parowe-
go holownika. Dokonata inwentaryzacji pomp
w maszynowni i kottowni, przedstawita me-
tody obliczania pomp stosowane w latach 30.
XX w. i wspoélczesnie i obliczyla parametry
naszych pomp.

W imieniu Zarzadu Fundacji Otwartego
Muzeum Techniki i wlasnym gratulujemy
i dziekujemy Promotorowi, a przede wszyst-
kim Pani mgr inz. Karolinie Michalak. Zapra-
szamy na czwartkowe spotkania Fanklubu.

Polecamy uwadze dalsze tematy wspiera-
jace idee ochrony dziedzictwa technicznego
Polski. Moze by tak kolejng prace poswiecic¢
najstarszemu na kontynencie europejskim ze-
liwnemu mostowi w Lazanach (1796), ktérego
relikty sa wlasnie wydobywane z rzeki Strze-
gomki i §lagskim mostom Zeliwnym XIX w.

Janusz, ja Tobie opowiem...

Kapitan BM-500 zameldowal bosmanowi
nabrzeza o zacumowaniu w porcie Haarlem
z tadunkiem cementu luzem. , Kleine shef”, jak
go nazywaly polskie zalogi poinformowal, ze
roztadunek pneumatyczny przy zastosowaniu
Zementorkaan 5 (mimo numeru ciagle prototyp
['] budowany w REN) rozpocznie sie za dwa
dni. Zaproponowal obejrzenie w wolnym cza-
sie pobliskich p6l hodowli tulipanéw. Na kartce
papieru firmowego wyrysowat trase dojazdu
z podaniem numeréw autobuséw i zaznacze-
niem przystankéw. No c6z, kapitan widziat
tany zb6z. Pomyslat wiec, ze warto bedzie
poréwnac kwitnace zboze z kwitngcymi kwia-

Praca magisterska
Krzysztofa Zasady

Wolontariusz Fundacji Otwartego Muzeum
Techniki Krzysztof Zasada ofiarowat Fundacji
prace magisterska pt. ,Zakres ochrony ustawo-
wej débr kultury oraz charakter prawny reje-
stru zabytkéw”, ktéra w 2002 r. obronit na Wy-
dziale Prawa, Administracji i Ekonomii Uniwer-
sytetu Wroctawskiego. Omoéwit w niej zakres
ochrony ustawowej débr kultury, zwracajac
uwage na problemy interpretacji przepiséw i
klasyfikacji, mozliwosci ochrony stwarzane
przez ustawe o ochronie débr kultury i inne
akty prawne i problematyke praktyki konser-
watorskiej. Wiele uwagi poswiecit kwestii re-
jestru zabytkéw i jego charakteru prawnego,
omawiajac zagadnienia wpisu i skreslenia
obiektu z rejestru zabytkéw, przywotujac licz-
ne przyklady skresleri obiektéw wpisanych do
rejestru w Swietle praktyki konserwatorskiej
w tym zakresie. Zakornczyl przedstawieniem
konsekwencji prawnych fizycznej likwidacji
obiektu wpisanego do rejestru zabytkéw.

Ta cenna praca skiania do refleksji nad kon-
dycja panistwa, w ktérym w majestacie prawa,
obserwujemy bezustannie niszczenie débr kul-
tury narodowej a ustawodawca uchwalajac
nowa ustawe jakby tego nie widzial, a nawet
wrecz przeciwnie wiele jej zapiséw jakby akty
wandalizmu zamierzato sankcjonowad, ubez-
wlasnowolniajac tez instytucje prawem powo-
tane do czuwania nad dobrami kultury naro-
dowej.

tami. Na wskazanym, jako najkorzystniejszym
widokowo przystanku wysiadl z autobusu. Na
réowninach Holandii bylo bardzo mate wznie-
sienie. A w dal, az po wal przeciwpowodzio-
wy z wiatrakami — jak to w Holandii bywa -
réwniutko, jakby przystrzyzone ciagnely sie
tany tulipanéw: rézne w odcieniach, z6tte w od-
cieniach, niebieskie w odcieniach i ...czarne. Nie,
o tym nie powie nikomu. Kto uwierzy? Po la-
tach obraz ten powrdcit. Ale to juz inna histo-
ria. Siedzial na taweczce i patrzyl, a czas prze-
stal istnie¢. Nawet nie wyciagnat aparatu foto-
graficznego. Na statek wrocil w porze kolacji.

myk
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Zapiski o Odrze i zegludze odrzanskiej
Czes$¢ IV. Niebezpieczne dno

Kazda rzeka serpentynuje, podmywa brzeg
wypukly, tworzac rozlegte meandry przerywa-
ne podczas duzych wezbran. Odra plynac
przez pradoline pokryta gestymi borami
przedzierala si¢ pracowicie zmieniajac nieu-
stannie swoje tozysko. Bieg rzeki byl krety, z
rozlicznymi rozgatezieniami, mieliznami i prze-
szkodami podwodnymi. W wielu miejscach
powierzchnia doliny byta wymywana, a na-
stepnie pokryta nanosami i odradzajacymi sie
lasami. Olbrzymie drzewa zapadaly sie tworzac
przeszkody dla zeglugi, jak i dla przeptywu
wielkich wéd. Proces ten powtarzat si¢ wielo-
krotnie.

Szczegdlnie ciekawy jest jeden z przypad-
kéw, jaki odnotowano pod Radoszycami (km
355,0), gdzie na podstawie wierceni stwierdzo-
no, ze koryto Odry lezy ponad lasem iglastym,

~ o VW Odry J—
\ / aluwia

G e o e e
B B o aluwia
Przekroj geologiczny pod Radoszycami (km 355)

pod ktérym z kolei zalegajaq deby. Nic wiec
dziwnego, ze zegludze przeszkadzaly wymy-
wane z dna pnie drzew, ktdre sie czesto poka-
zywatly, mimo ich czestego wydobywania. Np.
w rejonie Orska (km 364,0) lezato 1000 debéw.

Prace techniczne polegajace na umacnianiu
brzegéw powodowaly ustalanie biegu rzeki na
bar-dziej regularny. Jednak dno byto pelne prze-
szkod. Raport z potowy XVII w. okresla ten stan
dobitnie: ,,...Odra lezala pelna debéw jak bru-
kowana i wykazywata gdzieniegdzie kigbowi-
sko drzew”. Wtadze lokalne nakazywaly usu-
wanie przeszkéd. Z powodu malej ilosci sprze-
tu technicznego prace byly ciezkie. Przy wycia-
ganiu drzew robotnicy musieli pracowac sto-
jac w wodzie. Nasilenie robét nastapito w roku
1790, gdy zalecono, aby Odra byla ,uzyteczna”
dla transportéw wojskowych.

;ﬁ?' zwaly drzew iglastych
2 ¥ o= agluwia z namulammi

_?--_-!_'::V' P gt o  aly debow

Koszty oczyszczania koryta byty dos¢ znacz-
ne. W rejonie Opola wydobyto 336 debéw, 1204
dragéw, 509 odcietych pali, kosztem 4000 tala-
réw. Ze sprzedazy pni uzyskano 760 talaréw,
tak wiec stosunek dochodu do nakladéw wy-
niést 1:5. Stosunek ten na innych odcinkach
ukladat sie ré6znie. Na odcinku KoZle-Opole 1:6,
Brzeg-Otawa 1:19, Otawa-Januszkowice 1:33.

Z powyzszego wynika, ze wydobywane pnie
miaty w owych czasach pewna wartos¢ handlo-
wa. Do jakich cel6w, nie wiadomo. Jako dygre-
sje podaje sie nastepujacy fakt. Ot6z w roku
1966 w rejonie Brzegu Dolnego (km 283-285)
wydobyto 42 pnie debéw. Owczesny Okrego-
wy Zarzad Wodny we Wroctawiu umiescit
ogloszenie w , Kurierze Polskim” (gazeta Stron-
nictwa Demokratycznego). Sprzedano za sym-
boliczng zlotéwke jeden pieni artyscie, ktéry na-
byt go z uwagi na ksztatt. Przybyly rzemie-
$Inik z Kalwarii orzekl, ze ze wzgledu na
whbite gleboko w pieri duze ilosci piasku,
nie nadaje si¢ na material na meble. Po dtu-
gim okresie sezonowania wydobyte pnie
spalono.

Wracajac do porzadkowania Odry, jako
drogi wodnej trzeba powiedzieé, ze wydo-
bywanie przeszkdd z dna rzeki trwato bardzo
dtugo. W roku 1811 cze$ciowo zostaje oczy-
szczony odcinek KoZle-Brzeg. W roku 1816
trwato porzadkowanie w okregach Opole, Wro-
claw, Legnica i Frankfurt, gdzie wydobyto
11 245 drzew. Dalszych 438 pni i 90 dragéw wy-
dobyto w 1842 r.

Omawiajac zagadnienie utrudnien zeglugo-
wych w postaci pni drzew, jako przeszkod
podwodnych miejsca i ilosci podano wyrywko-
wo. Mimo przeprowadzonej regulacji rzeki pnie
drzew wylaniajg si¢ z dna do dzis. Innego ro-
dzaju przeszkodami byly jazy przemystowe,
gléwnie mlyniskie. Usuwanie ich z gléwnego
koryta, a potem wydobywanie pali konstruk-
cyjnych, stanowiacych zagrozenie zeglugowe to
juz inny temat.

Marian Kosicki
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