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Zgodnie z zapowiedzia z poprzedniego
numeru Biuletynu kontynuuje temat konkur-
su ,Wielki Wroctaw 1921”. Mysle Ze ta czesé
bedzie réwniez fascynujaca jak i poprzednia,
a moze nawet bardziej gdyz omawia ona w
spos6b bardziej obrazowy projekty zakupione
1 wyrdznione

Zgodnie z zapowiedzia z poprzedniego
numeru Biuletynu kontynuuje temat konkur-
su ,Wielki Wroctaw 1921”. Mysle Ze ta czesé
bedzie réwniez fascynujaca jak i poprzednia,
a moze nawet bardziej gdyz omawia ona w
spos6b bardziej obrazowy projekty zakupione
1 wyrdznione

Odpowiednio do réznej oceny geopolitycz-
nego polozenia Wroctawia wizje portu w kon-
kursie miaty bardzo zréznicowane rozwiazania.
Dwa projekty, nr 3 i 7 wskazuja miejsce portéw
tylko w dolnej i Srodkowej czesci stanowiska
stopni pietrzacych przy Szlaku Wielkiej Zeglugi
, nr 10 — w wiekszosci w miescie i na Szlaku
Wielkiej Zeglugi, nr 1, 89 tylko przy Szlaku
Wielkiej Zeglugi, i ostatni projekt nr 4 zaklada
rozmieszczenie portéw wzdtuz Kanatu Prze-
mystowego z zachowaniem ostroznosci przy
wejsciach do portéw.

Usytuowanie portéw w okolicach Wroctawia
komplikuje si¢ przez rozlegte obszary zalewowe
i z tego tez powodu kilka projektéw o charak-
terze duzych inwestycji portowych nie zostaty
zaakceptowane.

Wymég ten byt dowolnie interpretowany w
warunkach szczegélnej konkurencji, poniewaz
brak jest dokladnych planéw terenéw zale-
wowych wyraZnie méwiacych o zagrozeniach

powodziowych, okazato si¢ rowniez ze nawet
projekty, ktére charakteryzujq si¢ bardzo ra-
dykalnym traktowaniem spraw transportu nie
byly pzbawione wad.

Ochrona Wroclawia i okolic przed wysoka
woda dopiero teraz jest w fazie prac koricowych
(w kontekscie roku 1921) i jest to przedsiewzie-
cie duzych rozmiaréw oraz bardzo kosztowne
a ewentualne zmiany w pracach sa mozliwe
tylko w istotnych przypadkach.

Aby zmniejszy¢ réznice poziomdéw rzeki
istnieje potrzeba znacznego powigkszenia prze-
kroju poprzecznego rzeki i przedpola, a wybu-
dowanie budowli wodnych wymaga kompro-
misu ich budowy w miejscu ktére znajduje w
najblizszej odlegtosci.

Budowa portu na terenach zalewowych na
Pilczycach jak zaplanowano w projektach 31i 6
mialaby miejsce po prawej wklestej stronie rzeki
i skutkiem tego wykopy pod basen portowy
musiatyby wejsé gteboko w zasoby Osobowic-
kiego Parku Lesnego.

Na gérnej wodzie stopnia Opatowice wkro-
czenie z urzadzeniami portowymi w obszary
zalewowe nie utrudnione gdyz na drugim
brzegu przy lasku strachociriskim jest zgoda
na przeprowadzenie wykopdéw i wyciecie lasu,
ale z drugiej strony przeciwko temu projektowi
przemawia koniecznos¢ przejscia drég dojaz-
dowych i linii kolejowej przez szeroka réwnine
zalewowaq poprzez dlugie i kosztowne mosty i
estakady ( projekty 21 6)

Porty na okolicznos$¢ ich rentownosci nie
beda juz wiecej omawiane w dalszej ocenie pro-
jektéw, natomiast bedg one ponizej omawiane
w kontekscie ich lokalizacji.

COMIESIECZNE SPOTKANIA ,,BRACTWA MOKREGO POKLADU”
W KAZDY PIERWSZY CZWARTEK KAZDEGO MIESIACA godz. 17.00 (bez wzgledu na pogode)




Projekty indywidualne — Porty na
dolnej wodzie.

Projekt 3, rys. 1

Autor tego projektu zaplanowal budowe
duzego portu handlowego na Pilczycach , od-
suwajac przy tym gtéwny obszar przemystowy
od rzeki co z kolei skutkuje brakiem bezposred-
niego polaczenia tego obszaru z rzeka.

Wybdr tej lokalizacji posiada istotna zalete
jaka jest otwarta droga wodna pozbawiona
stopni wodnych jak réwniez ze wzgledu na
korzystnie bliskie potozenie przy gléwnych
liniach kolejowych co jest bardzo wazne przy
polaczeniu ich z portem i co wazne do tego
dochodzi niewielkie oddalenie portu od cen-
trum miasta. Istniejacy wroctawski Port Miejski
utrzymalby status gléwnego kierunku ruchu
kanatowego z zakladanym przedluzeniem do
planowanego portu.

Te wszystkie przedstawione korzystne wa-
lory pozwalaja spokojnie budowac nowy port i
dopasowacd go do istniejacych warunkéw.

W projekcie i w sprawozdaniu wyjasniaja-
cym nie okreslono istotnej réznicy pomiedzy
portem handlowym i przemystowym, oba ro-
dzaje portéw sa zaprezentowane jako baseny o
ksztalcie waskich jezykéw podczas gdy porty
przemystowe potrzebuja ponadto rozbudo-
wanego gtebokiego zaplecza technicznego i

magazynowego.

W catosci wspomniana inwestycja jest nazbyt
rozbudowana — sze$¢ basenéw portowych dla
portéw handlowych i tyle samo dla przemysto-
wych, a jedynie najwieksza zaletq tego projektu
jest lokalizacja tych portéw poblizu gtéwnych
linii kolejowych.

Stacja rozrzadowa na Maslicach jest ideal-
nie wprost usytuowana dla przyciagniecia na
ten obszar duzy biznes o zgodnym kierunku
dziatania, natomiast do basenéw portowych
musiataby by¢ przewidziana budowa bocznicy
kolejowej ze stacji rozrzadowej na Maslicach i
niestety, cala ta wielka inwestycja na dostep-
nych terenach ze wzgledu na ich ograniczona
powierzchnie nie moze by¢ jednak realizowa-
na.

Projekt 7.

Projekt ten, ktéry z powodu dobrego archi-
tektonicznego opracowania zostal wyrézniony
nagroda specjalng powinien by¢ ulokowany w
glebi ladu jako duzy port w okolicach dzisiej-
szych Zernik przy istniejacym okregu prze-
mystowym. Port ten musialby by¢ potaczony
z Odra dlugim kanatem, ktéry przechodzilby
przez poldery zalewowe, a zasilany by byt
wodami rzeki Slezy. To rozwiazanie jest mato
praktyczne, poniewaz bardzo dlugi kanat be-
dzie narazony na znaczne zamulanie.

Rys. 1. Projekt ,, Reforma agrarna”, autor Architekt Adolf Rading z Wroctawia. Rozmieszczenie portéw
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Rys. 2. Porty ponizej stopni wodnych. Projekt ,, Zaplanujcie najblizszy czas, z mysla o péZniejszej przysztosci ”
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Rys 3. Porty na gérnej wodzie. Dr. inz., doktor nauk politycznych Roman Heiligenthal,
wspoOlpraca — Architekt Miejski Kurt Zettler z Berlina.



mienie i zapylenie co z kolei przy wiejacych tu
z reguty zachodnich wiatrach bytoby dla miasta
bardzo ucigzliwe..

Aby unikna¢ konkurencji takze innych pla-
nowanych portéw powinny by¢ one projek-
towane w zachodnich dzielnicach miasta wy-

tacznie w poblizu zakladéw przemystowych w
ograniczonym stopniu emitujacych ucigzliwe
zadymienie.

Ciag dalszy w nastepnym numerze Biule-
tynu

Janusz Fgfara

O infrastrukturze barki

W latach 2014-2015 Fundacja Otwartego
Muzeum Techniki czerpiac ze wsparcia finanso-
wego gminy Wroclaw i pomocy materialowej 57
przedsiebiorstw polskich i miedzynarodowych
z powodzeniem zrealizowata projekt odbudo-
wy i rewitalizacji zabytkowej barki towarowej
7-2107 (d}. 43,5 m, szer. 5,0 m), powstatej w 1936
r.w Bydgoszczy. Przysposobiono ja do roli Cen-
trum Interpretacji Dziedzictwa $rédladowych
drég wodnych Polski, elementu Muzeum Odry
FOMT, ztozonego z HP Nadbor (1949), jedyne-
go utrzymanego w kraju holownika $rédlado-
wego, z kompletnie wyposazonga maszynownia,
kotlownia, wyposazeniem poktadowym, jedy-
nego w Polsce dZzwigu ptywajacego DP Wréblin
(1939), dwu proméw samochodowo-pasazer-
skich (1967 i 1984), manifestujac tym réwniez
potrzebe ozywienia wielkiej europejskiej drogi
wodnej — Odry, przywrécenia zeglugi towaro-
wej, umiedzynarodowienia Odry poprzez jej
polaczenie z morzem Czarnym i Baltykiem, co
stanowi wielkie narodowe zadanie, ktéremu
stuzy¢ pragniemy podnoszac potrzebe ochrony
i wyzyskania przez wspétczesnych dziedzictwa
kulturowego Nadodrza, niosacego z sobg nie
tylko zapis czasu przesziego, takze przestanie
i wyzwanie dla nas, wspétczesnych.

By barka sprosta¢ mogta przypisywanym jej
rolom zyskac¢ winna m.in.:

- zestaw komputera stacjonarnego, z dyskiem
twardym rzedu 500 GB i monitorem
— 2 monitory komputerowe z ekranami rzedu

22 cali
- 3 laptopy z dyskami twardymi rzedu 500

GB, z ekranami rzedu 17 cali
— 3 myszki radiowe
— 3 systemy zasilania awaryjnego kompute-

réw

— dwa dyski, minimum 2 TR (do archiwizacji
zbioréw fotografii i dokumentacji zabytkéw
techniki)

— dwa projektory multimedialne (montowane
pod sufitami: jeden w fadowni dziobowej,
drugi w potaczonych tadowniach rufy i
srédokrecia)

— dwa uchwyty do projektoréw multimedial-
nych, sufitowe, uniwersalne

— dwa ekrany Scienne POP, sufitowe, o szer.
ok. 2,0 m, elektryczne z pilotami

— monitor interaktywny z ekranem 65 — 72 cali,
z wbudowanym komputerkiem, na ktérym
wybiera¢ moznaby wyswietlanie fotografii,
filméw, dokumentacji technicznej etc., albo
nowoczesny telewizor z ekranem o przekat-
nej 72 cali (LED)

— trzy monitory interaktywne z ekranami 22
i 24 cale, z wbudowanymi komputerkami,
na ktérych wybiera¢ moznaby wyswietlanie
fotografii, filméw, dokumentacji technicznej
etc.

— drukarke laserowa A-4 kolor, ze skanerem i
kserokopiarka, taniq w eksploatacji

— drukarke laserowg A-4, cz.-bialg, tanig w
eksploatacji

- ogramowanie komputerowe: Windows,
MS Office, CorelDraw, AutoCAD.
Zwracamy sie z prosba o pomoc w pozy-

skaniu tego sprzetu i aparatury. Darczyricéw

honorowa¢ bedziemy wpisami na stronie in-

ternetowej i w wydawnictwach Fundacji. W

marcu 2016 zaprosimy Was na uroczyste udo-

stepnienie barki spoleczeristwu. Do tego czasu

chcielibySmy by barka zyskata i wyposazenie i

atrakcyjng aranzacje wnetrz dawnych tadowni

— dzisiaj wielofunkcyjnych pomieszczeri audio-

wizualnych, o powierzchniach 100 i 50 m?.

Stanistaw Januszewski

Prace w mlynie

W listopadzie sitami Bractwa Zabrodzkiego
przebudowano $ciane d. garazu zwartego z bu-
dynkiem miyna. Przed laty pod $ciang wyrosta

akacja, ktérej korzenie na tyle ja zdeformowaty,
ze grozita nawet zawaleniem.



Niegowska spoétka Texus zbudowala ,sta-
wojke”, ktérej drewno czeka tylko na konser-
wacje.

16 listopada ekipa Kujawskiej Fabryki Ma-
szyn Rolniczych , Krukowiak” rozpoczeta prace
na dachu miyna. Dokona wymiany zniszczo-
nego pokrycia, ktérego potowe wykonano tez
niegdys z plyt azbestowych. Naprawy pokrycia
obejma takze dach nad maszynowniq i gazow-

nig przymilyniska, d. garaz zyska zas nowy
dach potaciowy i nowy program uzytkowy,
a zamierzamy urzadzié tutaj punkt gastrono-
miczno-socjalny, stuzacy imprezom w miynie
prowadzonym.

Arkadiusz Redlicki

Nasi na Solinie

Z Jaskiem Ziaja i Tadkiem Gurgulem po-
znaliSmy sie¢ w 2008 roku podczas rejsu ich
statkiem pasazerskim TRAMP. Obaj byli wéw-
czas wspOtwlascicielami statku, ktéry przez 6-7
miesiecy w roku ptywat po Jeziorze Soliriskim.
Wspétpracuja z sobg juz 17. sezon przyblizajac
pasazerom korzystajacym z 1-2 godz. rejséw
historie zalewu, pionierskie lata przybyszéw
z réznych stron kraju osiedlajacych sie w prze-
sztosci w Bieszczadach. Stworzyli wiasng baze
mieszkaniowa przy przystani ze sprzetem dla
turystyki wodnej, zbudowali niezbedny dla
naprawy i konserwagji statku slip. Obaj pano-
wie pochodza z Tarnowa, przyjaznili sig; tam
pobierali edukacje. Ponownie, pod koniec XX

w. postanowili co§ zmieni¢ w swoim zyciu,
zarejestrowali firme w ktdrej zapisano, ze jedna
z dziatalnosci bedzie transport wodny. Jasiek
i Tadek utozsamiajq si¢ z regionem i miejscem
pracy aktywnie wiaczajac sie w lokalng dziatal-
nos¢ kulturalna; bywaja inicjatorami i sponso-
rami imprez na rzecz Srodowiska Bieszczadow.
Poprzez kontakt z wieloma osobami i instytu-
cjami ich dziatalnos¢ byta dostrzegana i nagra-
dzana, m.in. przez Marszatka Wojewddztwa.
Obaj panowie sq empatyczni, otwarci na Swiat
i ludzi, emanujg zyczliwoscia i pogoda ducha
co przysparza im popularnosci, ktéra ciesza
si¢ od zawsze. We wrzesniu br. wraz z naszym
bratem Adamem Maslanym z Przemysla, jego




zona Lucyna, moja Bronistawga i cérka Anna
odwiedziliSmy naszych sympatykéw na Solinie,
proponujac przystapienie do Bractwa Mokrego
Pokiadu i wspétprace jako reprezentantéw na
najdalej wysunietym akwenie kraju Solinie.
Mysle, ze Jasiek i Tadek bedac naszymi ambasa-
dorami w Bieszczadach byliby dostarczycielami
wiadomosci z tego uroczego regionu z ujmu-

jacymi ludZmi postugujacymi sie kresowym
zaspiewem, otwartoscig i goscinnosciq.

Wstepna aprobata byla, teraz oczekujemy
dalszych krokéw; zapraszamy.

Zbyszek Priebe
PS. TRAMP i pigkny wschéd storica nad
Soling

ASOS - Kapitaniskie opowiesci dopltywaja do brzegu

Od marca trwaly intensywne prace nad pro-
jektem , Kapitariskie opowiesci” z dotacji Mini-
stra Pracy i Polityki Spotecznej. Do poczatkéw
grudnia udato nam sie przeprowadzic¢ rozmowy
z blisko 20 kapitanami i pracownikami zeglugi
srédladowej, nagraliSmy 14 relacji audiowizual-
nych, zebrali§my materiaty dotyczace kolejnych
30 kapitanéw, czerpiac m.in. z archiwalnych
numeréw , Prosto z poktadu”, wraz z grupa wo-
lontariuszy zebraliSmy tez i zdigitalizowaliSmy
dziesiatki zdje¢ i dokumentéw z prywatnych
archiwéw. Czes¢ z nich ztozona zostata juz do
publikacji na nowej stronie internetowej Fun-
dacji Otwartego Muzeum Techniki, do korica
grudnia 2015 r. opublikowane zostana wszelkie
materialy — z uwagi na co serdecznie zaprasza-
my cztonkéw Bractwa Mokrego Pokladu oraz
wszystkie zainteresowane osoby do odwiedzin
strony i Sledzenia zmian. Wspdélnymi wysitka-
mi czlonkéw Bractwa oraz wspétpracujacych
z FOMT wolontariuszy udato nam si¢ wyko-
na¢ ogromng prace, ktora jest jedynie zalgz-
kiem wirtualnego archiwum odrzanskiego,
jego rama. W przysztych latach mamy nadzieje
wspdlnie z Bractwem Mokrego Poktadu snué
kolejne opowiesci i bogato je ilustrowac.

Druga czes$¢ projektu dotyczyla spotkan i
warsztatow, w czasie ktérych seniorzy zeglugi
wcielali si¢ w role przewodnikéw i nauczy-
cieli, oprowadzajac mlodziez, dzieci, a takze
dorostych po statkach Muzeum Odry, po Wro-
clawskim WeZle Wodnym, wspdétprowadzac
warsztaty i zajecia muzealne. Najwiecej spotkan

odbylo sie wiosng 2015 r., w ramach Europej-
skich Dni Dziedzictwa, Nocy Muzeéw oraz Dol-
noslaskiego Festiwalu Architektury. Udato nam
sie zaktywizowad m.in. Danute Fafare, Jedrzeja
Gawerskiego, Wojciecha Kato, Jurka Onderke,
Zbigniewa Priebe, Stanistawa Kwietnia, Janu-
sza Fafare, Mieczystawa Balcerkiewicza, Tade-
usza Sobiegraja, Ireneusza Hinze i Wiadystawa
Stypczyniskiego. WspdtpracowaliSmy takze z
Andrzejem Podgoérskim, Stanistawem Kowa-
likiem, Henrykiem Pierchala, Matylda Bamba,
Juliuszem Chwalang i Czestawem Szarkiem.
Wsréd wolontariuszy najaktywniej uczestni-
czyli w zadaniu Ewa Dobrotowicz, Rafat Olek,
Patryk Drygata, Joanna Mirocha oraz Dagma-
ra Adwentowska. W projekt zaangazowany
byl tez Michal Zygmunt, znany juz Bractwu i
Muzeum Odry FOMT muzyk odrzanski. Ser-
decznie wszystkim dzigkujemy za nieoceniony
wkiad w projekt!

Oficjalne podsumowanie , Kapitariskich
opowiesci” odbedzie si¢ 10 grudnia 2015 r.,
na spotkaniu optatkowym zaréwno Bractwa
Mokrego Pokladu, jak tez Fundacji OMT. Spo-
tkanie polaczymy z pokazem barki Ireny, ktéra
1 grudnia szczesliwie powrdcita do awanportu
Sluzy Szczytniki, oraz uroczystym wreczeniem
wszystkim aktorom filmu ,Kapitariskie opowie-
Sci. Krétka historia odrzariskiej zeglugi” (opar-
tego na zgromadzonych w ramach projektu
ASOS 2015 nagraniach rozméw z ludZmi Odry)
- egzemplarza filmu na ptycie DVD.

Spotkanie listopadowe

RozpoczelisSmy od minuty ciszy, ktéra uczci-
liSmy pamigc o naszych przyjaciotach zwigza-
nych z Bractwem, Odra i Zegluga, a odeszli od
nas na wieczng wachte w ostatnim roku, od
listopada 2014 r. Przypomnijmy ich:

17 grudnia ub.r odszed! Mirek Kubicz — ab-
solwent TZS z 1985 r, 3.02 br. Marek Jugaszek

6

— abs. ZSZS z 1978 r., 21.02. Bronek Kotwicki
— abs. TZS z 1965 r. aktywny cztonek naszego
Bractwa, 5.04. Marian Grebowiec — przez wiele
lat byl kierownikiem Portu Miejskiego we Wro-
clawiu, Zbigniew Trzciniski — dlugoletni dyrek-
tor ,NAVIGI”, 26.06. Zdzistaw Chmielewski
—abs. TZS 2 1971 r., 29.07. Szczepan Taraszczuk



— dtugoletni pracownik Zeglugi na Odrze, przez
wiele lat pelnit funkcje przewodniczacego Rady
zaktadowej, 4.08. Zygmunt Sztachera abs. TZS
z 1967 r., 16.08. Maurycy Janiszewski , Liston”
wychowawca z internatu TZS, 17.08. Robert
de Ostoja-Starzewski — abs. TZS, szef spedycdji,
18.08. Jerzy Jackowski — abs. Paristwowej Szkoty
Zeglugi z 1954 r., 24.08. Bogustaw Korol — wy-
chowawca w internacie TZS, Krzysztof Janota
— abs. TZS z 2002 r., 7.10. Zdzistaw Szymanek
—abs. TZS 7 1966 1., 27.10. dr Jerzy Laska —aka-
tywny czlonek Bractwa, uczestniczyl czynnie
w renowacji naszej floty, 28.10. Jadwiga Zuraw
— Krutul dlugoletnia nauczycielka matematyki
i wychowawczyni wielu pokoleri marynarzy
w TZS, zwana ,Szprycha”.

Wszyscy na trwale wpisali si¢ w nasza pa-
miec.

Gosciem honorowym spotkania byl mgr inz.
Aleksander Katamarski, dlugoletni pracownik
Wroctawskiej Stoczni Rzecznej, znanej jako
Stocznia Zacisze. Prace na stoczni rozpoczat
zaraz po ukorniczeniu studiéw na wydziale bu-
dowy okretéw Politechniki Gdariskiej w 1962 1.
Petnit szereg kierowniczych funkgji; przez wiele
lat byl szefem kontroli jakosci, kierownikiem
dziatlu handlowego, kierownikiem dziatu przy-
gotowania produkgji, zastepca dyrektora, a po
zakupie stoczni przez Odratrans pelnit funkcje
dyrektora spétki z 0.0. Odratrans-Stocznia, do
chwili odejscia w stan spoczynku.

Pan Aleksander interesujaco i z wielka pasja
opowiadat o latach pracy w stoczni, jej dyna-
micznym rozwoju w latach 70. i stopniowym
upadku w latach 90. ubiegtego wieku. Mowit
o budowanych statkach nie tylko na srédladzie,
ale i o morskich kabotazowcach dla armatoréw
polskich i zagranicznych. O tym mozna prze-
czyta¢ we wspomnieniach pana Aleksandra
zamieszczonych w wydaniach paZdzierniko-
wym i listopadowym naszego biuletynu , Prosto
z pokladu”. Nasz gos¢ opowiedzial tez o wielu
wydarzeniach zwigzanych z budowanymi stat-
kami. Jako szef kontroli jakosci z urzedu penit
funkcje przewodniczacego komisji zdawczej
przekazywanej armatorowi jednostki. Kazdy
statek wyplywat w prébne rejsy. Podobnie byto
z jednym z drobnicowcéw morskich dla arma-
tora norweskiego. Statek musiat miec klase Det
Norske Veritas. Préby odbywaly sie na morzu
Battyckim. Przedstawiciel tej instytucji klasowej
zazyczyt sobie sprawdzenie windy kotwicznej,
czy poradzi sobie z wyciggnieciem 50 metréw
taricucha ze zwisajaca kotwica. Problem byt ze

znalezieniem takiej glebokosci na Battyku. Dos¢
dtugo trwalo poszukiwanie takiego miejsca,
pogoda byla wietrzna, wiec statkiem mocno
kotysato. Wigkszos¢ cztonkéw komisji, tqcznie
z zaloga i przedstawicielem instytucji klasyfi-
kacyjnej dostata morskiej choroby. Byty wiec
problemy ze znalezieniem sprawnego cztowie-
ka do obstugi windy. Mimo niedyspozycji ob-
stugujacych préby odbyly sie¢ pomyslnie, statek
szczeéliwie powrdcit do portu w Swinoujéciu
i zostal przekazany armatorowi.

Budowane na stoczni statki morskie spty-
waty do Szczecina Odra z tym, ze nadbudéw-
ki i urzadzenia powyzej 7 metréw od stepki
musialy by¢ demontowane, ze wzgledu na
przeswity w mostach. Ponownie montowano
je na statkach w Szczecinie. Czesto oczekujac
na wyjscie na proby, statki cumowaty przy
Watach Chrobrego. Jest to trasa licznych wy-
cieczek. Wiele z nich chciato zwiedzi¢ morskie
statki. Jedna z nich byla z Wroclawia. Bedac na
pokladzie uczestnicy wycieczki nie chcieli wie-
rzy¢, ze tego typu statki budowane sa wlasnie
we Wroctawskiej Stoczni Rzecznej. Mozna je
spotkac nie tylko na Battyku, ale i na Morzu Pét-
nocnym, Kanale Suezkim, Morzu Czerwonym,
w Indonezji. O malej sSwiadomosci naszego
spoleczenistwa, ze istnieje we Wroctawiu taka
stocznia Swiadczy historia pewnego zdjecia.
Ot6z w okresie sierpniowych strajkéw w 1980
r. pracownicy Wroctawskiej Stoczni Rzecznej
réwniez przerwali prace. Na placu przed bu-
dynkiem biurowym obytla si¢ uroczysta msza.
Wykonane wtedy zdjecie uczestnikéw znajduje
si¢ w obiegu z ré6znorodnymi podpisami m.in.
msza w zajezdni (wystawa na wroctawskim
Rynku), msza na stoczni — bez wskazania na
ktorej. Trudno byto uwierzy¢, ze stocznia taka
we Wroctawiu istniata. Tak niestety, to juz
czas przeszly. Kiedy ostatnio miatem okazje
by¢ w rejonie ul. Kwidzyniskiej zajrzalem na
stocznig¢ — méwil pan Aleksander. Lza w oku
stanela, gdy popatrzylem na pusta pochylnie,
bez woézkéw, szyn, wyciagéw, bez dZzwigéw
i bez charakterystycznego odglosu uderzenia
milotéw dopasowujacych blache poszycia bu-
dowanych kadtubéw. Uczestnicy spotkania
goracymi brawami podzigkowali panu Alek-
sandrowi Kalamarskiemu, za podzielanie si¢
swoimi wspomnieniami. Mamy nadzieje, ze
jeszcze nieraz odwiedzi on nasze Bractwo.

4 listopada br. FOMT bylta gospodarzem
trzeciego spotkania Forum Rzecznego. Jest to
organizacja skupiajgca uzytkownikéw wody



i nabrzezy Wroctawskiego Wezta Wodnego.
O przebiegu spotkania poinformowat nas
przedstawiciel FOMT i naszego Bractwa Ry-
szard Majewicz. Podstawowym tematem byto
przyjecie deklaracji wspétpracy przedstawicieli
réznych podmiotéw, srodowisk i organizacji
w sprawie wszechstronnego zagospodarowania
akwenéw i nabrzezy wroclawskich, aby staty
sie powszechnie dostepnymi dla spoteczeristwa
nie tylko Wroctawia. Na Forum dyskutowane,
formulowane i zgtaszane byty wnioski do ,Stu-
dium uwarunkowar i kierunkéw zagospodaro-
wania przestrzennego Wroclawia”. Zagadnienia
z tym zwiazane konsultowane jest szeroko

przez wladze Wroclawia. Z naszej strony zostat
ztozony wniosek o przyznanie Muzeum Odry
terenu portu przy ujsciu Olawy, gdzie moglyby
cumowac bezpiecznie nasze statki, stworzone
zostalyby warunki dla zwiedzajacych i wraz
z odremontowang w przyszito$ci wodociagowa
wiezg ci$nieni stanowilyby podstawe Otwartego
Muzeum Techniki.

Ostatnie spotkanie Bractwa w tym roku
odbedzie si¢ tym razem w drugi czwartek
grudnia tj. 10.12, jak zwykle o godzinie 17.ina
pokiadzie DP ,Wréblin”. Bedzie to spotkanie
oplatkowe.

Starszy brat T. Sobiegraj

Odrzariska Droga Wodna

Odrzariska Droga Wodna jest droga publiczng
co oznacza, ze podobnie jak inne drogi wodne
powinna by¢ odpowiednio oznakowana, a para-
metry nawigacyjne powinny by¢ gwarantowane
przez Panistwo przez przynajmniej 240 dni w
roku. Wedtug Raportu Najwyzszej Izby Kontroli
z dnia 25 lutego 2014 r. tylko 10% drég wodnych
posiada parametry okreslone przepisami. Za
stan drég wodnych od lat odpowiada minister
wiasciwy do spraw gospodarki wodnej, obecnie
minister srodowiska. W Polsce jest ok. 4000 km
drég wodnych. Daje to naszemu krajowi 5 miejsce
w Unii Europejskiej (UE) pod wzgledem dtugosci
akwenéw komunikacyjnych. W kraju mamy do-
godne potozenie rzek dla transportu rzecznego.
Az 80% polskiego przemystu lezy nad drogami
wodnym. Niestety tylko 5% gwarantuje rentow-
ny transport (drogi wodne IV klasy i wyzZsze) co
eliminuje nasz kraj z wymiany handlowej pro-
wadzonej drogami wodnymi zaréwno z Europa
zachodnig jak i wschodnia. Po polskich akwenach
nie tylko nie ptywaja obce statki ale takze coraz
mniej polskich. Statki sr6dladowe i polskie zatogi,
z powodu ztych warunkéw nawigacyjnych, coraz
czedciej zakladaja firmy i pltywaja po drogach
wodnych Europy Zachodniej. UE wspiera rozwj
transportu rzecznego czego dowodem sa ogrom-
ne $rodki przeznaczane na ten rodzaj transportu
oraz liczne dokumenty.

Aby uzyskaé pozytki z Odrzarskiej Drogi
Wodnej i na odpowiednim poziomie dotacje musi
by¢ ona zmodernizowana i posiada¢ przynajm-
niej IV klase Zeglownosci. Po modernizacji rzeka
moze by¢ wspanialym uzupekieniem taricucha
logistycznego dostaw. Szacuje sig, ze roczna
wielkosci produktéw (bez surowcéw) firm nie-
gdys$ zwigzanych z Odra wynosi: Grupa Azoty

— 6 min t, Huta Labedy — 1,5 mIn t, Cementownia
Gorazdze — 5 mln t, General Motors — 200 tys
samochoddéw (ok. 1500 statkéw), Holding Weglo-
wy — 73 mln t, Gazoport Swinoujscie (LNG) — 5
mld m3, Wroclaw i okolice ok. — 200 konteneréw
dziennie, tadunki z czeskich Moraw ok. 4 mIn
t., fadunki z Brandenburgii ok. 5 min t. Tylko
1/10 czes¢ surowcéw i tadunkéw powyzszych
firm przewozonych Odrzariskaq Droga Wodna
pozwala oszacowacd potencjal przewozowy Odry
na poziomie ok. 20 mIn t rocznie. Nalezy dodag,
Ze powyzsze szacunki nie biora pod uwage la-
dunkéw, ktére po zbudowaniu korytarza trans-
portowego dodatkowo zostang wygenerowane
w Nadodrzu oraz innych regionach Europy czy
$wiata. Waznym pod wzgledem wymiany han-
dlowej dla Odrzarskiej Drogi Wodnej rejonem,
po wybudowaniu Kanatu Dunaj-Odra-Laba, sa
Indochiny.

Transport rzeczny posiada wiele waloréw. W
niektdérych sytuacjach jest niezastapiony Posiada
liczne zalety jako transport specjalistyczny do
przewozenia pewnego rodzaju tadunkéw, jako
transport nowoczesny, ekologiczny i transport
sprzyjajacy rozwojowi innych dziedzin gospo-
darki. Transport rzeczny jest predysponowany
do przewozu tadunkéw niebezpiecznych, ma-
sowych, przestrzennych, wagowych (nietypo-
we, ponadnormatywne, ponadgabaryty, nienor-
matywy, wielogabaryty), przewozu odpadéw
komunalnych i konteneréw. Zaleta transpor-
tu rzecznego jest zdolnos¢ do szybkiej alokacji
znacznych ilosci tadunkéw miedzy regionami.
Jako transport tani i alternatywny wplywa zna-
czaco na obnizenie kosztéw transportu i pro-
dukdji. Zegluga srédladowa mozemy przewozié
wszystko. Transport rzeczny charakteryzuje sie



rekordowo niskimi kosztami srodowiskowymi.
Statki zeglugi srédladowej emitujg 5 razy mniej
gazow cieplarnianych niz transport kotowy.
Przeniesienie czesci tadunkéw z drég kotowych
na drogi wodnej moze zmniejszy¢ emisje CO2 o
ok 12 mln ton rocznie. Dalsze ograniczenia emisji
gazoéw cieplarnianych przyniesie wybudowanie
na istniejacych i przysztych stopniach wodnych
elektrowni wodnych.

Budowa rzecznej infrastruktury nie jest droga
co wynika z poréwnania kosztéw budowy drég
komunikacyjnych tj. drég wodnych, autostrad i
linii kolejowych. Szacuje si¢, ze w Polsce jeden
kilometr autostrady kosztuje 8 mln euro, co
daje ok. 32 mIn zlotych. Budowa kilometra linii
kolejowych to koszt 16 milionéw ztotych. Wybu-
dowanie jednej $luzy na drodze wodnej kosztuje
ok. 320 mln ztotych. Powyzsze oznacza, ze koszt
wybudowania jednej $luzy to koszt 10 kilome-
tréw autostrady lub 20 kilometréw linii kolejowe;.
Budowa $luzy poprawia warunki nawigacyjne z
reguty na odcinku 30-80 kilometréw. Poréwnanie
kosztéw budowy poszczegélnych rodzajéow drog
komunikacyjnych w Niemczech réwniez korzyst-
ne jest dla transportu rzecznego. Koszt budowy
zeglugowego kanatu Ren-Men-Dunaj (RMD) oraz
drég innych srodkéw transportu wynosit:

e 1 km Kanatu RMD 14 mln euro (kanat
posiada wysokie i skomplikowane technicznie
stopnie wodne),

¢ 1km autostrady 10 mln euro,

e 1km szybkich linii kolejowych 18 mIn
euro (Deutsche Bahn pomiedzy Wiirzburgiem i
Hanowerem).

Dodatkowo przeprowadzona modernizacja
drég wodnych dla potrzeb transportu rzecznego
zwieksza ich warto$¢ gospodarcza, spoteczng
oraz kulturowa podnoszac poziom rozwoju cy-
wilizacyjnego rzek i regionéw. Gromadzona mie-
dzy stopniami woda to surowiec niezbedny dla
rozwoju wielu dziedzin gospodarki narodowe;j.
Surowiec ten ma swoja warto$¢ ekonomiczna.
Szacuje sig, ze polskie zasoby wodne osiagaja
poziom zasobéw Egiptu. Korzysci ekonomiczne
moga przynies¢ takze ustugi wodne swiadczo-
ne na stopniach wodnych: hydroenergetyka,
rybactwo i rybotéwstwo, melioracje, pozyski-
wanie kruszywa, transport rzeczny, turystyka.
Walorami ekonomicznymi nowoczesnej rzeki sa
takze bezpieczeristwo powodziowe oraz ekologia.
Dodatkowe korzysci ekonomiczne wynikajace z
regulacji rzek to takze: (1) koto zamachowe go-
spodarki, (2) katalizator integracji regionéw, (3)
wzrost liczby miejsc pracy, (4) likwidacja start
zwigzanych z powodziami i suszami, (5) poprawa
stosunkéw wodnych.

Obecnie nie wykorzystujemy gospodarczo
rzek. Nawet modernizujac przystosowujemy
je wylacznie do celéw ochrony srodowiska i
ochrony przeciwpowodziowej. To ograniczone
podejscie do podnoszenia poziomu cywilizacyj-
nego Odry uniemozliwia Polsce korzystanie z
ogromnych srodkéw kierowanych przez UE na
Fundusz Spéjnosci i dotacji na rozwéj Transeuro-
pejskich Sieci Transportowych (TEN-T). Obecna,
czeSciowa modernizacja Odrzariskiej Drogi Wod-
nej odbywa sie ze srodkéw Banku Swiatowego.
Srodki te sa zwykla pozyczka, ktéra bedziemy
musieli zwrécié. Odrzaniski System Wodny po-
winien by¢ nie tylko ekologiczny i bezpieczny,
ale takze powinien zaspakajac cele gospodarcze
takich dziedzin gospodarki jak: hydroenergetyka,
transport wodny, turystyka, rybactwo srédlado-
we, kopaliny kruszyw, rolnictwo, przemyst oraz
potrzeby komunalne. Cele gospodarcze na Odrze
mozna zrealizowac z bezzwrotnych dotacji z UE
na rozwdj sieci TEN-T. Pozyczka z Banku mogta-
by by¢ jedynie polskim wkiadem w rozwdj sieci
TEN-T. Obecna pozyczka nie dotyczy rozbudowy
catej Odry tylko Odry Granicznej, a konieczne
sa dzialania modernizacyjne calego jednolitego,
niepodzielnego systemu jakim jest Odrzarski
System Wodny.

Odra jest rzeka miedzynarodowa 80 kilome-
trowy odcinek Odry przeptywa przez Czechy,
p6zniej Polske, a na odcinku 179 km Odra stano-
wi granice miedzy Polska i Niemcami. Odra faczy
Morawy ze Slaskiem, Saksonia, Brandenburgia,
Ziemiag Lubuska i Pomorzem Zachodnim. Odra
podobnie jak inne migedzynarodowe rzeki po-
winna by¢ zarzadzana przez miedzynarodowe
gremium z Polski, Czech i Niemiec. Moglaby to
by¢ miedzynarodowa komisja zajmujaca sie: (1)
utworzeniem miedzynarodowego systemu Zeglu-
gi na rzece, (2) réwnowazong gospodarka wodna
obejmujacq wspodlprace w zakresie zarzadzania
zasobami wodnymi (3) iloscig i jakoscia wody
dla wszystkich rodzajéow uzytkownikéw oraz
do celéw ochrony i poprawy ekosysteméw wod-
nych, (4) ochrong przed szkodliwym dziataniem
wody (powodzie, susze, erozja, pochéd lodu), (5)
podzialem kosztéw zwigzanych z utrzymaniem
dorzecza. Zaproponowany sposéb zarzadzania
rzeka oraz finansowanie jej rozwoju jest zgodny
z obowiazujacq Dyrektywa wodna.

Jean-Claude Juncker szef Komisji Europejskiej
jest pomystodawcg europejskiego planu inwesty-
cyjnego. Plan ten ma by¢ kluczowym impulsem
dla pobudzenia wzrostu gospodarczego i tworze-
nia nowych miejsc pracy we Wspdlnocie. Lista
inwestycji w Polsce zawiera propozycje $cisle
zwiazane z Odrzanska Droga Wodna;



Nazwa inwestycji Koszt
Modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej do co najmniej IV klasy Zeglownosci w ramach sieci TEN-T 5 mld euro
Budowa Kanatu Slaskiego 2 mld euro
Budowa pierwszego etapu kanatlu Dunaj-Odra-Eaba odcinek Kedzierzyn-Kozle — Ostrawa do co naj-
. . ‘- 1 mld euro
mniej IV klasy zeglownosci
Modernizacja Portu Morskiego Szczecin 1 mld euro

Niestety pomimo pilnych terminéw nie mamy
przygotowanych dokumentéw pozwalajacych na
przygotowanie realizacji inwestycji odrzariskich
co moze spowodowac ich wykreslenie z listy i
brak mozliwosci ubiegania si¢ o dotacje.

Do braku wilasciwych dokumentéw oraz mar-
ginalizacji znaczenia srédladowego transportu
wodnego w Polsce przyczynia sie fakt, iz spra-
wy infrastruktury naleza do wtasciwosci dwéch
ministréw, tj. do ministra wilasciwego do spraw
transportu oraz ministra wiasciwego do spraw
gospodarki wodnej. Dualizm kompetencyjny w
zakresie infrastruktury transportu nie sprzyja
zegludze srédladowej (o czym w Raporcie pisze
NIK). Dlatego warta rozwazenia jest propozycja
utworzenia przy ministrze ds. transportu organu
naczelnego: Generalny Dyrektor Zeglugi (mor-
skiej i srédladowej). Kierowaltby on transportem
morskim i srédladowym oraz koordynowat cele
Gospodarki Morskiej, drég wodnych i zeglugi
srédladowej. Na wzor urzedéw morskich stwo-
rzono by organy terenowe zajmujace si¢ zegluga
w glebi ladu. Juz obecnie patenty Zeglugi $réd-
ladowej uprawiaja do korzystania z akwenéw
srodladowych i przybrzeznych woéd morskich,
zegluga morska i srédladowa maja wspdlne
uprawnienia operatora urzadzen radiowych, nie-

ktére akweny srédladowe podlegaja dyrektorom
urzedéw morskich np.: port w Elblagu i rzeka
Elblag, Zalew Szczeciriski, Zalew Kamienski i
rzeki Dziwna, Swina i Piana. Jak pisze Najwyz-
sza Izba Kontroli w Niemczech Zegluga morska
i srédladowa oraz drogi wodne leza w kompe-
tencjach jednego resortu, ktérym jest Federalne
Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Roz-
woju Miast. W praktyce bylo by to wzmocnienie
kadrowe urzedéw zZeglugi srédladowej a nie ich
likwidacja. Innym argumentem za zmiang ad-
ministracji w kierunku wzmocnienia transportu
wodnego jest istnienie w panistwach nadodrzan-
skich wyspecjalizowanych urzedéw centralnych,
ktérymi sa: Generalna Dyrekcja Drég Wodnych i
Zeglugi w Bonn (Generaldirektion Wasserstrafien
und Schifffahrt) oraz Dyrekcja Drég Wodnych
Czeskiej Republiki w Pradze (Reditelstvi vodnich
cest CR). W Polsce aktualnie brak jest urzedu
centralnego zajmujacego sie zegluga i drogami
wodnymi.

Jak twierdza samorzadowcy — Odra powinna
dla nas pracowac. Tani transport, miejsca pra-
cy, biala energia, bezpieczeristwo energetyczne
i powodziowe. Obecne traktowanie Odry jest
zwyczajnym marnotrawstwem.

Jan Pys

Z cyklu: w gazetach (lub czasopismach) napisali, w TV pokazali...

,Pierwszy $nieg w troposferze”

Komentarz zza kamery meteorologicznego
felietonu w wieczornych ,FAKTACH” TVP
Wroctaw 15.11.2015 r. informuje, Ze: ,, W Szklar-
skiej Porebie mokro i deszczowo. Ale wystarczy
pojechac kilka kilometréw w gére, aby zobaczy¢
pierwszy $nieg”.

Poniewaz komentarz zza kamery tego mete-
orologicznego felietonu nie podaje jakiego typu
pojazdem nalezy pojechac te kilka kilometréw

w gore, czyli w dolng granice troposfery aby
zobaczy¢ ten pierwszy $nieg w troposferze —na-
lezy przypuszczad, ze chodzi o jaki$ nieznany
typ pojazdu (winde kosmiczng ?!!!) testowany
tajnie w Szklarskiej Porebie wiasnie. O czym in-
formuje (jako pierwszy) odkrywca nieznanych
zjawisk meteorologicznych oraz nieznanych
pojazdow.

Kapitan ,Nemo”

Korespondencje prosimy kierowa¢ na adres:
H/P ,,Nadbér”, Gérny awanport $luzy Szczytniki, 50-370 Wroclaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@fomt.pl; www.fomt.pl. ,,Bractwo Mokrego Pokladu”
Redaktor Stanistaw Januszewski, red. techn. Marek Battek, Wojciech Sledzinski

Mecenasi Biuletynu: Gdanskie Melioracje Sp. z 0.0., Eco-Polcon Sp z o.0.,
Hydroprojekt Sp z 0.0. Wroclaw, Zegluga Bydgoska Sp z o.o.
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