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Szkoly Zeglugi Srodladowej we Wroclawiu - 1953-1957

Technikum Zeglugi Srédladowej we Wroclawiu rozpoczelo swa edukacyjna dzialalno$é 1

wrzes$nia 1953 roku. Min¢lo 8 lat od zakonczenia zawieruchy wojennej. Wroclaw byl jedna

wielka ruing; 70 % miasta leglo w gruzach.

Lata 1953-57 to réwniez czas odbudowy 1 budo-
wy nowego porzadku na Ziemiach Odzyska-
nych, ktérych Wroctaw byt stolica. W marcu
1953 zmart Jozef Stalin, ale wladza komunisty-
czna z prezydentem Bolestawem Bierutem na
czele miata si¢ dobrze. Byly to czasy trudne;
wieziono licznych wigznibw politycznych,
zktorymi rezim komunistyczny rozprawial si¢
bezwzglednie. Ludzie przybywajacy do Wrocla-
wia organizowali si¢ z myS$la o nowym Zyciu
w regionie, ktory wital ich swym urokiem 1 po-
trzebowat nowych pomystoéw i energii. Do Wro-
clawia przybylo rowniez 135 ucznidow z r6znych
stron Polski, ktorzy z wybrang marynarska
szkolg wigzali swa przysztos¢. Mielismy zagwa-
rantowang darmowg nauke, pelne wyzywienie
1 miejsce w internacie. WywodziliSmy si¢ z ro6z-
nych $rodowisk; wielu bylo sierotami, ktérych
rodzice zgin¢li na wojnie. Na trzech wydziatach
— nawigacyjnym, mechanicznym 1 eksploatacji,

bylo nas po 45 ucznidow. Rok szkolny 1953/54

byt okresem szczegblnym w zyciu szkoly, jako
7ze w tym czasie w budynku przy ul. Bruecknera
10, mieszkalo i pobieralo nauke ponad 300
uczniéw: II rocznik Zasadniczej Szkoly Zeglugi
Srodladowej — wydzial mechaniczny, 1T rocznik
Panstwowej Szkoly Zeglugi Srodladowej — wy-
dziat nawigacyjny, I rocznik Technikum Zeglugi
Srédladowej, wydzial nawigacyjny, mechanicz-
ny 1 eksploatacji. Parter i I pigtro zajmowatly
klasy szkolne, pokdj nauczycielski, pomiesz-
czenia administracji, Il pigtro zajmowat internat,
kilka sal po 40 uczniéw na pigtrowych 16zkach.
Kuchnia, stoldwka, laznia, izolatka, kotlownia
i warsztaty szkolne zajmowaly podpiwniczong
cze$¢ budynku. Szkolny $rodek transportu to
wo6z konny i1 kon Maciek. Dojazd do szkoty
tramwajem nr 11 lub 6 18 do pl. Kromera, dalej
spacer do szkoty. W bloku ,,B” przy ul. Torun-
skiej 72/74 miescity si¢ mieszkania stuzbowe
dla nauczycieli. Vis a vis szkoty — ,Stocznia

Zacisze", ktora byla roOwniez miejscem zajec



warsztatowych dla ucznidow; jeden dzien w ty-
godniu to zajecia praktyczne. Szkota dyspono-
wala takze przyleglym terenem, na ktorym zor-
ganizowali$my boisko do pitki noznej i koszy-
kowki. Frontowa cze$¢ szkolnego terenu Zaj-
mowat plac apelowy z masztem, ktory wkrotce
wzbogacit si¢ o kiosk podwodniaka. Na dzien
dobry ogolono nam glowy na zero, ubrano
w zielone kombinezony, a starsikoledzy Il rocz-
nika zajeli si¢ nami bardzo starannie. Po usta-

leniu swoich statych miejsc w klasach, salach

sypialnych, stoldéwce oraz poznaniu swych na-
uczycieli 1 wychowawcow, przestalismy by¢
cywilbanda, a staliémy si¢ rekrutami na naj-
blizsze dwa miesigce. Poczawszy od gimnastyki
porannej, az do wieczornego apelu, a czgsto i po
nim, przypominano nam gdzie miejsce rekru-
tow. Po obiedzie lub kolacji serwowano nam
musztre, krok defiladowy, marsz z piosenkg na
ustach, np. Tam nad Wistq w dolinie, siedziata

dziewczyna, ... lub marszowe piosenki w jezyku

rosyjskim.

Uczniowie przed dworcem kolejowym we Wroclawiu,
na Macku - szkolny m §rodku transportu, Ju-

rek Nowinski i Romek Sawiczna boisku koszykowki,
Kaziu Lisowski i Mietek Baczynski na wroctawskim
Rynku




Ramowy porzadek dzienny:

6. 00 - pobudka,

6.10-6.30 - gimnastyka, nastepnie — my-
cie, slanie 16zek, $niadanie,

7.45-8.00 - apel poranny wraz z od$pie-

waniem hymnu miodziezy
pt. Naprzod mtodziezy swia-
ta...,

8.00-14/15.00

zajecia szkolne, obiad

iod

17.00-19.00 - nauka wilasna w salach lek-
cyjnych, w ciszy...,

19.00-20.00 - kolacja, apel wieczorny, bez
$piewu...,

22.00-6.00 - cisza nocna.

Miesigc wrzesien i pazdziernik — bez przepustek
do miasta, okres rekrucki. Pierwszy urlop — pod-
czas ferii zimowych, obejmujacy okres $wiat
inowego roku. Pierwszymi nauczycielami i wy-
chowawcami klasowymi byli, naszej klasy A —
nawigacyjnej — Helena Kruthul, B — mechanicz-
nej — Zygmunt Maga, C — eksploatacji — Cz
Nowicki, a nastgpnie Stanislawa Inglot. Na I
roku wychowawcy internatowi zmieniali si¢
czesto. Z tych, co przepracowali w TZS dhugie
lata to panowie Ryszard Strusinski, Stanistaw
Waszczynski, Marian Wawrzyniak, Wiadyslaw
Krygowski, Edmund Pajak, Jan Lewandowski,
11inni. Znakomita wowczas postacig zatrudniong
w szkole byt kpt. Zzeglugi wieliej Kazimierz
Dowgiatto, ktory szlify oficerskie zdobywat
jeszcze na carskich zaglowcach, z pochodzenia
Litwin. Uczyl nas splotéw 1 weztow oraz wie-
dzy o sprzgcie statku. Oprocz przedmiotow

ogbdlnoksztatcacych takich, jak jezyk polski, ma-

tematyka, fizyka, chemia, geografia, historia,
wiedza o $wiecie wspOlczesnym, byly przed-
mioty zawodowe, np. w klasie A/N — docho-
dzily locja rzek, wiedza o sprzecie statku, teoria
prowadzenia statku, hydrologia, meteorologia,
budownictwo wodne. Podobnie, specjalistyczne
przedmioty byly w klasach B/M i C/E.

Klasa w internacie stanowita pluton z plutono-
wym wybranym z po$rod siebie. Byla to funkcja
istotna, reprezentanta klasy; skladat raporty na
apelach porannych i1 wieczornych, gotowos¢
klasy do =zaje¢, itp. Rocznik to kompania,
a kompanie to szkola. Pierwsze dwa miesigce
dla ucznidow TZS to okres rekrucki i to w pek
nym tego stowa znaczeniu. O to, bySmy si¢ nie
nudzili i nie przychodzily nam ghipie mysli do
glowy, troszczyli si¢ starsi koledzy, rezerwisci.
Po paru tygodniach otrzymaliémy granatowe
uzywane drelichy marynarskie (po uczniach ze
szkoty rybolowstwa morskiego w Dartowie),
a nastgpnie takze uzywane mundury marynar-
skie, bosmanki, kotierze, krawaty, czapki. Po-
szty w ruch nozyce, zelazka, przyrzady kra-
wieckie; co sprawniejsi $wiadczyli ustugi mniej
zaradnym, pomagali§my sobie wzajemnie; sa-
mopomoc w dobrym wydaniu! Na ogrodkach
dziatkowych mieszkata krawcowa, ktdra miata
moc pracy. I dzigki tym praktycznym zabiegom
1 staraniom wygladaliSmy jako tako. Otoki na
czapkach informowaly, Ze si¢ jest uczniem TZS,
Technikum Zeglugi Srodladowej, Technikum
Zeglugi, Panstwowej Szkoly Zeglugi Srédlado-
wej lub Szkoly Szturmandéw. Stan ten byt tole-
rowany do czerwca 1954 r. tj. do czasu kiedy

nasi starsi koledzy opuscili szkole zasilajac za-
3



Na jazie iglicowym na kanale p.powodziowym, od lewej - Heniu Sokolowski, Zbyszek Priebe, Edek Budakowski,
Stefek Wardenski, Wladek Krzystanek, Zbyszek Buszta, Maniek Szwarc, Manick Busz, Zbyszek Priebe,
Jurek Onderko;

Rusycystka p.J. Lichtig i Stanistawa Inglot, na pokfadzie Westerplatte II — wyktadowca budownictwa wodnego
Bogusia Kedzierska i Wojtek Sladkowski, na Wréblinie-Bogusia Kedzierska i Zbigniew Zubrzycki — wykladowca
budowy statkoéw, od lewej — Zygmunt Maga — wykladowca przed miotéw zawodowych mechanikéw, Wojtek Sladkow-
ski, prof. Jozef Wasik — b. zca dyr. szkoly, Adam Grel - jeden z najstarszych absolwentow i prof. Wasik, Klaudiusz
Gersten, NN, Jurek Hopfer, Witek Samuel, Zbyszek Priebe, Tadeusz Lisiewicz — na Westerku



logi licznych statkow Zeglugi na Odrze, Wisle
oraz biakej floty w Szczecinie, Gdyni, Gdansku
ina Mazurach. Kilkoro z nich kontynuowalo
nauke w Oficerskiej Szkole Marynarki Wojen-
nej w Gdyni (Jurek Lipinski, Bronek Swiercz
i1inni). Kilku absolwentéw podjeto dalsza nauke
w TZS (nawigatorzy — Janck Rundzio, Heniu
Sokolowski, mechanicy — Romek Swatko, Sta-
szek Witkowski). Chiopey z TZS po zakoncze-
niu roku szkolnego iodbyciu praktyki na statku
szkolnym BP-52 udali si¢ do swych doméw na

zastuzone wakacje. Niektorzy z nas uczestniczy-

li w obozie szko1 resortu zeglugi w Posezdzu na

Mazurach wraz z kolegami ze Szkoty Rybotow-
stwa Morskiego w Dartowie 1 Technikum Bu-
downictwa Wodnego w Szczecinie. W ten Spo-
sOb pobyt na obozie zaowocowat nowymi zna-
jomosciami, m.in. z Albanczykami z TDW
T. Privtim 1 T. Jovanem. Po wakacjach, z dniem
1 wrze$nia 1954 staliSmy si¢ Il rocznikiem
wTZS, a jednocze$nie starszymi kolegami
pierwszakow 1 juz zawsze do matury bylismy

najstarszym rocznikiem.



Mysle, ze bylo to jesienig 1954 lub wiosng 1955
roku, kiedy wszyscy uczniowie zostali wyposa-
zeni w kompletne nowe sorty mundurowe wraz
z butami, oczywiscie. Byly to mundury z wpu-
szczanymi do spodni bluzami, uszytymi na wzor
Marynarki Wojennej ZSRR, tak tez przez kilka
lat nosita si¢ nasza Marynarka Wojenna. Szybko
jednak dopasowali§my swoje mundury do trady-
cyjnego umundurowania polskiego marynarza;
bez zdecydowanego sprzeciwu dyrekcji szkoty.
I tak w maju 1955 roku z opiekunem Stanista-
wem Waszczynskim pojechaliémy na wycieczke
do Warszawy. Byla to wycieczka kilkudniowa,
zwiedziliémy Starowke, Wilanow, Muzeum
Wojska Polskiego, oczywiscie maszerowali§my
w szyku zwartym, kolumng marszowa, znako-
micie prezentujgc si¢. Wrocilismy do swego
Wroclawia, aby wkrotce uda¢ si¢ na wakacje,
odbywajac praktyke na statkach $rédladowych
w catym kraju. Nasza Szkola byl wizytowka
Wroclawia; bez udzialu naszych chlopcow
w mundurach nie mogla si¢ odby¢ zadna wiel-
ka, prestizowa impreza. Wspierali§my organiza-
torow kolejnych Wyscigdéw Pokoju na trasie
przejazdu i na mecie na Stadionie Olimpijskim,
imprez rangi migdzynarodowej w zuzlu, imprez
w Hali Ludowej, nie mowiac juz o defiladach 1
majowych, ktorych bylismy ozdoba, a swa
obecnos$cig wprowadzaliSmy element ozywie-
nia, urozmaicenia od powszechnej szaro$ci.
Oczywiscie, $wigto majowe bylo okazja dla pet
nego zaprezentowania si¢ przed liczng Wroc-
fawska publicznoscig. LiczyliSmy tez na przy-
chylno$¢ zaprzyjaznionych, pigknych wrocta-
wianek, gtownie z Liceéw Pedagogicznych, Pie-
6

legniarstwa oraz Technikum tacznosci, z kto-
rymi utrzymywali§my kontakt osobisty jak
iklasowy, zapraszajac dziewczeta na organizo-
wane przez nas potancowki. Po ukonczeniu 3
klasy w 1956 r. odbywamy praktyki zawodowe
na statkach w catym kraju. Wraz ze Zdzisiem
Mordalem zamustrowali§my na duzego holen-
dra hp DAZBOH, 500 KM, 12 0sdb zalogi, kpt.
Hubert Sobota. Bylo to juz prawdziwe zderzenie
z rzeczywistoscig; 6 tygodni pracy od rana do
wieczora, zastgpstwa za palaczy po krotkim teo-
retycznym instruktazu i demonstracji hajcowa-
nia. Jako praktykanci, wykonywalismy wszelkie
roboty na statku oraz wachty na sterze, w ma-
szynowni 1 kottowni. Ekstra zajeciem bylo bun-
krowanie wegla w Cigacicach; ca 20-30 ton
musiato si¢ wrzuci¢ jednorazowo do bunkrow.
To byt juz przedsmak tego, czego mogli§my
oczekiwa¢ w najblizszej przyszlosci. Rok szkol-
ny 1956/57 — ostatni rok nauki, pierwsze
w szkole matury juz w maju 1957. Dyrektorem
szkoly zostaje Tadeusz Ciesla, jak si¢ okaze,
tworca jej sukcesow 1 budowniczy. Ale, pdki co,
czeka nas matura, egzamin dojrzatosci i1 pojscie
w $wiat ze zdobyta w szkole wiedza, wpo-
jonymi zasadami postepowania, kultury, szacun-
ku dla ludzi i poszanowania pracy. W moim,
subiektywnym odczuciu, nasi Nauczyciele oraz
Wychowawcy podjeli si¢ trudu przygotowania
nas do zycia w r6znych warunkach i okolicz-
nosciach, 1 jak zycie wykazalo, udalo Im si¢ to
znakomicie. Szkole ukonczylo kilka tysigcy
absolwentow; poszli w $wiat, zajmuja czgsto
bardzo eksponowane stanowiska w kraju i za

granicg, na $rodladziu 1 na morzu, swoja Szkole



wspominajg ze wzruszeniem. Dowodem tego s3
liczne zjazdy absolwentow i bytych ucznidow,
poszczegbdlnych klas, rocznikéw, a takze zjazdy
wszystkich absolwentow, 1 nigdy nie brakuje
zainteresowanych spotkaniem z kolegami, nau-
czycielami, wychowawcami.

Zdzisiu Mordal po krotkim sezonie zeglugo-
wym skierowany zostat do Szkoty Specjalistow
Morskich w Ustce, a nastepnie stuzyl na nisz
czycielach ORP Burza i Btyskawica. Spotka-
lismy si¢ po roku w Wejherowie gdzie w lacz
no$ci Marynarki Wojennej odbywatem okres
rekrucki, aby w styczniu 1959 r. zamustrowaé
jako sternik na okret ratowniczy R-22, w Od-
dziale Ratowniczym Marynarki Wojennej na
Obtuzu w Gdyni.

Podczas 3 letniej stuzby w Marynarce Wojennej
spotkalem wielu kolegéw ze szkoty — Zbyszka
Nowaka, Rysia Szymczyka, Janka Rundzio,
Manka Szwarca, Janka Muzyke, Manka Busza,
Wojtka Sladkowskiego, Kazia Kukawke i Kazia
Warzajtisa, Janusza Szeligiewicza na bazie
nurkow ORMW. Oficerem na niszczycielu ORP
BURZA byt Jurek Lipinski abs. w 1954 r.
iabsolwent po OSMW. W latach 1960-1962
wracalismy do cywila, i najczgsciej do pracy
w firmach z ktorych poszlismy do woja — Ze-
glugi na Odrze, Zeglugi Bydgoskiej, Warszaw-
skiej, Krakowskiej, Gdanskiej, Szczecinskiej,
Mazurskie;j.

Szybko awansowaliémy zdobywajac kolejne
stopnie wtajemniczenia branzy zeglugowej
w kraju 1 za granicg. Liczne grono absolwentow

zasililo szeregi marynarzy Polskich Linii Ocea-

nicznych, Polskiej Zeglugi Morskiej, floty ry-

backiej Dalmoru, Gryfa, Korabia; wielu pozo-
statlo w zegludze $rodladowej, w tym moi kole-
dzy z lawy szkolnej — Zdzisiu Mordal, Heniu
Sokotowski, Lucek Jachymek. Swoj los ze
szkola zwigzali Marian Szwarc i Janek Muzyka.
Wiadek Krzystanek, Jurek Nowinski 1 Stefek
Pigtkowski, zakotwiczyli w stolicy.

Stefan Wardenski rybaczyt wpierw na panst-
wowym, a potem na swoich kutrach w Ustce.
Andrzej Slezak stuzyl w rybalce dalekomor-
skiej, a potem w polskim i zagranicznym tram-
pingu. Rysiu Szymczyk wiele lat ptywat z kpt.
z.w. Danutg Kobylinskg-Wallas, a cate Zzycie na
morzu, Janek Rundzio wiele lat pracowat na
morzu, zamieszkal w Kalifornii, a obecnie wra-
ca do Gdanska.

Zbyszek Nowak osiadl w Gdansku 1 szyprowat
na holownikach, w tym w holowaniach ocea-
nicznych. Maniek Busz umilowal Bydgoszcz
1 Bydgoszczanke.

Jurek Pasiciel, Zbyszek Buszta, Edek Stysz,
Jurek Glowacki, Bogus Borgus, Zbyszek
Nowak — niestety, odeszli na wieczng wachtg;
cze$¢ Ich pamieci!

Konczac ten fragment wspomniefh pozdrawiam
Was gdziekolwiek jesteScie, 1 zycze dobrego
zdrowia.

Proszg, zareagujcie na list, ktory do Was wysta-
fem z prosbg o skreslenie kilku zdan-wspom-
nien ze swego zycia. Bedzie one stanowi¢ frag-
ment pewnej zeglugowej, wodniackiej, takze

srodladowej czy morskiej historii.

Zbyszek Priebe



Lipcowe spotkanie Bractwa

Lipcowe spotkanie Bractwa Mokrego Pokladu mialo charakter pikniku. Odbylo si¢ 2 lipca na

DP Wréblin. Pogoda, zgodnie z zaméwienie m, dopisala, zatem mozliwe bylo urzadzenie grilla

na pokladach statku.

W przygotowaniu poczgstunku pomogla siostra
Ania Broniewska oraz kapitan Mieczystaw Bal-
cerkiewicz. Spotkanie poprowadzila w zastep-
stwie za przebywajacego na wakacjach Tadeu-
sza Sobiegraja — kustosz Muzeum Odry, Wiolet-
ta Wrona-Gaj. Zbyszek Priebe zrelacjonowat
parade jednostek plywajacych na Brdzie w Byd-
goszczy, ktora odbyla si¢ w ramach VIII Festi-
walu Wodnego ,,Ster na Bydgoszcz”. Czas uply-

wat na wspominaniu dawnych czaséw na Odrze,

kapitanowie opowiadali o zabawnych przygo-
dach w codziennej pracy w zegludze $rodlado-
wej. Swobodna atmosfera udzielifa si¢ wszyst-
kim, zaintonowano nawet piosenke zeglarska.

Nie udato si¢ natomiast odby¢ krotkich rejsow

po Wroclawskim Wezle Wodnym, jako, Ze stan

wody na Odrze byt rekordowo niski — kapita-
nowi Dariuszowi Gurdakowi nie udalo si¢ wy-

prowadzi¢ ,Rudej” z przystani biskupinskie;.



Rownolegle na pokiadzie holownika parowego
Nadbor odbywalo si¢ spotkanie wolontariuszy

projektu ,Kapitanskie opowiesci”, ktorzy archi-

wizowali fotografie z albumu Jurka Onderki

Jedna rzeka - rézne wizje

oraz nagrali wspomnienia kapitana Janusza
Fafary. Mlodziez przylaczyta si¢ tez do spotka-

nia Bractwa, integrujac si¢ z kapitanami.

W dniu 11 czerwca 2015 r. w Filharmonii Szczecinskiej mial miejsce III Kongres Morski. Jed-

nym z tematow Kongresu byla debata: Odra — szlakiem rozwoju, w ktérej uczestniczyli Goscie

z Niemiec, Czech i Polski.

Peter Forman, doradca prezydenta Czech do
spraw zeglugi §rodladowej, mowit o przetargu,
jakirozpisata Republika Czeska w sprawie Spo-
rzagdzenia studium wykonalno$ci budowy kory-
tarza wodnego Dunaj-Odra-Laba. Korytarz po-
winien by¢ wykonany w klasie Va zeglownos$ci,
a pierwszym etapem budowy ma by¢ polaczenie
migdzy Ostrawg a Kozlem.

Krzysztof Wos, Dyrektor Urzedu Zeglugi Srod-
ladowej w Szczecinie, poinformowat m.in. o
umowie, jaka 27 kwietnia 2015 roku zostala
podpisana przez Polsk¢ i Niemcy dotyczacej

wspoOlnej poprawie sytuacji na drogach wod-

nych pogranicza. Jak méwit Wos — glownym
przedmiotem umowy s3 zapewnienie skutecznej
pracy lodofamaczy na Odrze i ochrona przeciw-
powodziowa, a przy okazi poprawa warunkow
dla zeglugi §rédladowej na Odrze do minimum
III klasy zeglowno$ci. Rozmowy z sgsiadami
zza zachodniej granicy byty trudne i trwaty kil-
kanas$cie lat, a umowa bedzie zrealizowana do
2028 r. Ojcem porozumienia jest, obecny na
Kongresie, Andrzej Kreft Dyrektor Regionalne-
go Zarzadu Gospodarki Wodnej w Szczecinie.

Dietmar Rehmann, sekretarz Federalnego Sto-

warzyszenia Niemieckiej Zeglugi Srodladowe;j
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oraz Stefan Zierke, posel Bundestagu (SPD)
mowili o polityce RFN, dotyczacej zeglugi
srodladowej. W Bundestagu na rzecz transportu
rzecznego dziala grupa 84 parlamentarzystow.
Poslowie gléwnie debatuja o sprawach zeglugi
od Laby na zachdd, co oznacza, ze Laba 1 Odra
nie sg glownym przedmiotem zainteresowania
deputowanych. Mimo to, jak poinformowat
deputowany Zierke, w Bundestagu powstata kil-
kuosobowa grupa zajmujaca si¢ Odra. Rehmann
mowit, ze podpisana umowa polsko-niemiecka
oprocz poprawy warunkow przeciwpowodzio-
wych na Odrze umozliwi takze zegluge statkom
rzeczno- morskimi pomiedzy portem w Schwedt
1 Morzem Battyckim.

Debata Odrzanska dowiodta, Ze istnieje zainte-
resowanie zeglugg na Odrze, ale takze, ze kazde
panstwo nadodrzanskie ma inng wizj¢ rozwoju
rzeki.

Jasne jest, ze Odrzanska Droga Wodna powinna
by¢ rentowna i1 mie¢ jednakowe parametry
nawigacyjne od Ostrawy do Szczecina. Odcinek
Odry miedzy Ostrawg a Kozlem planowany jest
dla klasy Va zeglownosci, co oznacza, ze
minimalna gigbokos$¢ bedzie tu wynosila 2,8 m
mowi Lubomir Fojtu szef Dyrekcji Drog Wod-
nych Czeskiej Republiki.

Joanna Przybyszewska, petnomocnik ds. Odry
w Dolnos$laskim Urzedzie Marszalkkowskim in-
formuje, ze polsko-niemiecka umowa zaklada
modernizacj¢ Odry do minimum III klasy zeg-
lownosci, co oznacza, ze bedzie to droga wodna
malo ekonomiczna i 0 znaczeniu region alnym
z minimalng glgbokoscia 1,8 m. Dodatkowo

umowa dotyczy wylacznie Odry graniczne;.
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Najtrudniejsze dla transportu rzecznego odcinki
lezg poza Odrg graniczng tj. w rejonie Raciborza
1 ponizej Brzegu Dolnego — mowi Przybysze-
wska.

Jak tlumacza urzednicy, umowa nie do konca
jest zgodna ze Strategiag dla Polski Zachodnie;j,
w ktorej to marszalkkowie nadodrzanskich woje-
wodztw zapisali, ze cata Odrzanska Droga Wod-
na w pierwszym etapie — przewidzianym na lata
2014-2020 — osiggnie parametry minimum III
klasy zeglownosci, a w drugim — do 2030 roku
— zostang osiggnigte parametry IV klasy zeglow-
nosci.

Dlaczego tak dhugo negocjowano umowe? To
wynikato z przesfanek formalnych — méwi Jan
Pys, dyrektor Urzedu Zeglugi Srodladowej we
Wroclawiu. Od kwietnia 2004 do grudnia 2013
obowigzywaly unijne przepisy, ktore plasowaly
Odre graniczng w sieci Transeuropejskich Kory-
tarzy Transportowych (TEN-T). Co oznaczalo,
ze ta droga wodna powinna mie¢ minimum IV
klas¢ zeglownos$ci 1 przynajmniej 2,8 m glebo-
kosci Od 2014 roku Odra nie jest juz w sieci
TEN-T 1to pozwolito nam 1 Niemcom podpisac
umowe.

Co o modernizacji Odry granicznej do III klasy
zeglownosci sadza praktycy armatorzy i kapita-
nowie od lat ptywajacy po drogach wodnych
Europy Zachodniej. Waldemar Rybicki kapitan
na chemikaliowcach rzecznych mowi, ze przy
glebokosciach 1,8 m nigdy nie poplynie Odra
do Gazoportu w Swinoujéciu. Statki, na ktorych
plywa, maja 2,5 m zanurzenia. Rybicki dodaje,
ze na Odrze granicznej nie ma przemystu i Pol-

skich portéw. Sens ma wylacznie regulacja calej



drogi wodnej w klasach zeglownosci Va lub Vb,
tak jak robi si¢ to na zachodzie Europy. Porty
Odry s3 na Dolnym i Gornym Slasku. Rybicki
dodaje, ze brak decyzji w sprawie rozwoju Odry
wptywa takze negatywnie na rozwdj innych
akwenow transportowych zwigzanych zOdra,
takich jak Kanal Odra-Hawela, Kanal Odra-
Szprewa, czy na perspektywe budowy Kanatu
Dunaj-Odra- Laba.

Inny armator, Jacek Bozym dziwi si¢, ze Odra
Zachodnia do niemieckiego portu w Schwedt
bedzie modernizowana do klasy migdzynarodo-
wej z glkebokoscig 3 m, a Odra graniczna tylko
do glebokosci 1,8 m. Taka glebokos¢ na zawsze
wyeliminuje Odre z europejskiej sieci drog
wodnych, gdyz standardowe zanurzenie stat-
kow, ktore posiadaja polscy armatorzy w Euro-
pie Zachodniej, wynosi 2,5 m. Dodatkowo
twierdzi, ze rozbudowa niemieckiego portu
w Schwedt dla statkow rzeczno-morskich be-
dzie duzg konkurencja dla Polskich portow
Szczecina i Swinoujécia. Bozym dziwi sie takze
dhugoscig trwania inwestycji, dlaczego przywro-
cenie rzece dawnych parametrow nawigacyj-
nych bedzie trwato az 13 lat? Na Zachodzie
Europy co kilka lat zmienia si¢ klasy drog
wodnych i buduje nowe §luzy.

Waznym problemem modernizacji Odrzanskiej
Drogi Wodnej jest kwestia finansowania inwe-
stycji. Jak mowig pracownicy Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej we Wroctawiu,
modernizacja Odry granicznej bedzie odbywaé

sie z pozyczki udzielonej przez Bank Swiatowy.

Wedlug zasady pozyczka z BS moze by¢ przy-
znana wylacznie na kwestie zwigzane z ochrong
przeciwpowodziowg 1 ochron¢ $rodowiska,
atakze pieniagdze beda musialy byé¢ BS zwro-
cone. Bezwzglednie lepszym rozwigzaniem fi-
nansowym dla rozwoju gospodarki, miejsc pra-
cy 1 Odrzanskiej Drogi Wodnej, bylaby bez
zwrotna dotacja z UE na rozwdj Transeuropej-
skich Korytarzy Transportowych, ktora obej-
muje jednocze$nie sporzadzenie planéw oraz
inwestycje w transport rzeczny, gospodarke
wodng, ochron¢ przeciwpowodziowa i1 ochrone
srodowiska.

Eurodeputowany Bogdan Zdrojewski mowi, ze
Unia Europejska przygotowala plan rozwoju
gospodarczego UE znany pod nazwag Planu
Junckera. Odra jest elementem tego planu 1za-
ktada, Zze rzeka powinna by¢ modernizmwana
do minimum IV klasy zeglownos$ci. Przygoto-
wanie odpowiednich dokumentow krajowych
gwarantuje dofinansowanie z bezzwrotnych do-
tacji UE.

O przeniesieniu wszystkich spraw zwigzanych
z zegluga $rodladowa do Ministerstwa Infra-
struktury i Rozwoju mowi europostanka Danuta
Jaztowiecka, a o utworzeniu wspdlnej miedzy-
narodowe] komisji zajmujacej si¢ zegluga na
Odrze moéwiag kapitan Andrzej Podgorski 1Peter
Forman. Twierdza, ze Odra podobnie jak np.
Mozela, powinna by¢ zarzadzana przez migdzy-
narodowe gremium z Polski, Czech 1Niemiec.

Zmiany te sa niezbedne do stworzenia wspolnej

europejskiej wizjidla Odry.
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XIII Mistrzostwa Polski w drezynowaniu

Tradycyjnie prowadzone byly 18-19 lipca 2015 na stacji kolejowej Jugowice, na torowisku
wyjatkowej w Polsce linii kole jowej — ,,Bystrzyckiej” powstalej w latach 1902-1904, w latach

90. XX w. porzuconej przez PKP, a jesli odwiedzanejto w intencji kradziez $rub lub szyn.

Chwata Sowiogérskiemu Bractwu Drezynowe-
mu, z¢ od lat monitoruje stan tej linii, ze pro-

muje jej atrakcje, ze domaga si¢ jej ozywienia,

7e wierzy, ze czas destrukcji minie.

Sobota byta dniem sportowych zmagan, w nie-
dziele byt juz czas na rekreacje i przejazdzki
2-kilometrowym odcinkiem w kierunku Jedliny
Zdroju i kilometrowym do wiaduktu w Jugowi-
cach. Dzigki zyczliwo$ci organizatoroOw impre-

zy, ajak zawsze obfitowala w wiele atrakcji
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iznakomicie prowadzony festyn, adresowany
tak do dzieci jak 1 wszystkich, ktérzy chcieliby
na torach cokolwiek przekasi¢, przybylismy

zdrezyng motorows, z inicjatywy Jacka Krola

przebudowang. W miejsce starego silnika Javy
wstawili§my skuter z automatyczng skrzynig
biegow. Pierwsze jazdy probne przeprowadzono
na stacji kolejowej w Bierutowie. W Jugowi-
cach, mialy miejsce dziewicze przejazdy.

Uczestniczylo w nich ok. 12 osdb, entuzjastow



i sympatykéw Fundacji, a przede wszystkim
Jacka, obok ktéorego nie zabraklo i matzonki,
ikilkuletniego Marka, ktory nie uchylat si¢ od

drezyny prowadzenia.

KAPITANSKIE OPOWIESCI w kadrze

W naszym tegorocznym projekcie, w ktorym kapitanowie, pracownicy i inne osoby zwiazane

zodrzanska Zegluga Srédladowa snuja swe barwne opowiesci — praca wre! Zgodnie z zalo-

zeniami projektu, dotowanego przez Ministerstwo Pracy i Polityki Spolecznej (w ramach

cyklu ASOS 2015), zaproszeni do projektu czlonkowie i sympatycy Bractwa Mokrego Pokladu

udostepniaja nam tez materialy archiwalne, w tym swoje fotografie i dokume nty, obrazujace

prace na Odrze.

Na okres wakacyjny przypada spora cze$¢ spot-
kan archiwizacyjnych z miodzieza oraz nagran
filmowych. RozszerzyliSmy sam pomyst Doty-
czacy relacji audiowizualnych — ze zgromadzo-
nych nagran, dzieki pomocy grupy Forma
1Czas, w tym Michata Zygmunta — muzyka

ikompozytora, ktory w zeszloroczng Noc Mu-

zeOW przedstawial nam miniatury muzyczne
,Odra” — powstanie krotki filmik z fragmentami
krajobrazow odrzanskich, kapitanskich relacji,
z autorskim podkladem muzycznym, dzigki cze-
mu jeszcze szerzej propagowac bedziemy Odre

1 zegluge w internecie!
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Dotychczas z ,ekipa filmowa” i wolontariusza-
mi mieli$my okazj¢ wystucha¢ opowiesci Janu-
sza Fafary, Irencusza Hinze, Jurka Onderki,
Andrzeja Gawerskiego, Henryka Pierchaly,
Zbigniewa Priebe oraz Mieczystawa Balcerkie-
wicza. Byli§my razem na jazie Redzin, w porcie
miejskim, w Technikum Zeglugi Srodladowe;j
oraz w stoczni przy ul. Michalczyka na rewitali-
zowanej barce Irenie, jednak wigkszo$¢ spotkan
odbywala si¢ na Nadborze, gdzie korzystajac
zpracowni Muzeum Odry FOMT — mozliwe
bylo zarchiwizowanie kapitanskich pamiatek.
Wystuchali§my historii dzieci odrzanskich, wy-
chowujacych si¢ w latach 60 1 70. XX w. na
barkach i1 holownikach, dowiedzielismy si¢ jak
wygladata praca w porcie miejskim, zanotowa-
lismy ciekawe przygody adeptow Technikum
Zeglugi Srodladowej i jego nauczycieli, wiemy
tez, jak wygladat w 1976 wypad DP Wréblin na
jaz Redzin.

Na barce

Przed nami kolejne historie i opowiesci! RoOw-
nolegle, wraz z mlodzieza porzadkujemy po-
zyskany material, ktory po autoryzacji w formie
krotkich tekstow 1 przede wszystkim zbioru ze-
skanowanych fotografii oraz dokumentow — po-
jawiaja si¢ juz na stronie internetowej Fundacji
iblogu projektu, gdzie beda na state ekspono-
wane, a w przyszto$ci, mamy nadzieje, rOwniez
uzupehiane.

Jesienia, wraz z rozpoczeciem roku szkolnego —
kontynuowa¢ bedziemy spotkania mlodziezy
ikapitanow gléwnie na statkach Muzeum Odry,
ale tez na obszarze Wroctawskiego Wezla Wod-
nego. To kolejny etap ,Kapitanskich opowies-
ci”. Calos¢ zakonczymy uroczyscie w grudniu
2015 r. Wciagz zachgcamy do udziahu i zgloszen
— kazdy z czlonkow Bractwa ma tak wiele do

pokazania i powiedzenia!

Wioletta Wrona-Gaj

Trwaja prace. Ekipa Asco zakonczyla okablowanie instalacji alarmowej i preciwpozarowe j,
ekipa stoczni Hubertus zakonczyla deskowanie burt ladowni rufowej i Srédokrecia, wykancza
Sciany dzialowe biura, sanitariatow, magazynu bos manskiego, rozpoczyna deskowanie burt
ladowni dziobowej i kubryka, kladzenie podiég w pomieszczeniach technicznych i pomocni-
czych. ZakonczyliSmy negocjacje cenowe z firma Fonko Polska odno$nie wykonania ogrze-
wania, chlodzenia i wentylacji barki z uzyciem pompy ciepla. Z trzech roznych ofert, ta oka-

zala si¢ najkorzystniejsza, nie tylko cenowo.

W ostatnim tygodniu wsparfa nas Castorama
Wroctaw Bielany darowizng muszli klozeto-

wych, sptuczek, umywalek, zlewozmywakow,

syfonéw, baterii. Led-Pol 1 Kobi ofiarowal nam
zarowki LED, Pafal — liczniki energii elektrycz-
nej (takze dla HP Nadbor), Egger — panele pod-
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logowe dla biura i kubryka, Legrand wylaczniki
nadpradowe 1ro6znicowe (takze dla mtyna moto-
rowego w Niegowie), Walcownia Metali Nie-
zelaznych ,tabedy” SA ofiarowala nam blache
mosi¢zng, Cooper Industries Poland aparature
alarmu przeciwpozarowego, Asmet juz po raz
kolejny ofiarowat nam wkrety do drewna, sta-
lowe, nierdzewne. Mamy nadziej¢, ze tym Ra-
zem starczy ich juz do konca prac. Gdanski
Satel ofiarowat nam aparature alarmowa,
Cooper Polska aparatur¢ ochrony p-poz. Asmet
po raz trzeci ofiarowat nam wkrety do drewna,
stalowe, nierdzewne, a zuzywamy ich tysiace.

Kronospan przystal plyty laminatowe do sani-

tariatow.

Pozostala do deskowania ladownia dziobowa
ikubryk, wykonanie podt6g i calego szeregu in-
nych prac, w tym réwniez regatu — gabloty na
muzealia. Poszukujemy stolarza. Uruchamiamy
nowe fronty robot na barce.

9 lipca Gmina Wroctaw udzielita nam kolejnej
dotacji w wysokosci 68.000,00 zt. Zawdzie-
czamy to ogromnej zyczliwo$ci rzecznika no-

wego otwarcia Gminy Wroclaw na Odrg — Wi-
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ceprezydenta miasta Wroclawia Adama Grehla.

Aby jednak Jego i1 naszym oczekiwaniom stalo
sic zado$¢, abySmy rzeczywiscie do konca 2015
roku zakonczyli realizacje programu rewitali-
zacji barki, bySmy mogli w roku 2016, w kto-
rym Wroctaw odegra role Europejskiej Stolicy
Kultury, udostgpni¢ barke wroclawianom mu-
simy wytezy¢ sity, by pozyska¢ dalszych Mece-
nasow, dalsze darowizny materialow 1 ustug.
Jesli si¢ to uda — to wpiszemy si¢ do Ksiegi
Guinessa, w cyklu 2 lat, kosztem 385.000,00 zt
odbudowalismy zabytkowa barke. To sztuka,
zwazywszy, ze jedno z miast polskich podobny

program zrealizowalo kosztem 2,5 miliona zlo-

tych.




mgr Wio letta Wrona-Gaj
dr hab. Stanistaw Januszewski

Fundacja Otwartego Muzeum Techniki

Drugie zycie barki — wroclawska Irena

Fundacja Otwartego Muzeum Techniki we Wroclawiu od 2003 roku jest w posiadaniu za-

bytkowej barki towarowej Z-2107 z 1936 r. Trwaja prace majace tchna¢ nowe zycie w ta

zaniedbang i porzucong na ponad 20 lat jednostke. We wroclawskiej stoczni re montowe j

»Hubertus” przy ul. Michalczyka deskujemy wlasnie ladownie i budujemy instalacje: elek-

tryczng, wodno-kanalizacyjna, sanitarng, alarmowa, grzewcza (pompa ciepla), klimatyka-

cyjng i wentylacyjng. Z dnia na dzien Irena staje si¢ piekniejsza, przytulniejsza, pojawia sie

juz zarys przyszlego Centrum Interpretacji Dziedzictwa Odrzanskiego, ktora to role barka

ma pelnic.

Fundacja prowadzi Muzeum Odry od 1998 r.,
kiedy to nabyla Nadbora — ostatniego ,,malego
Holendra”. Jest to holownik parowy z 1949 r.
zoryginalng maszyng parowa 1 kotlownia.
W 2001 r. do floty dofaczyt poniemiecki dzwig
pltywajacy Wréblin z 1939, dwa lata pdzniej bar-
ka Irena, a w 2013 r. dwa promy Ciechanow
(1984) 1 Chobienia (1967), obecnie przetrzymy-
wane w Glogowie. HP Nadbor i DP Wrdblin sa
udostepniane zwiedzajacym w awanporcie gor-
nym $luzy Szczytniki, tu zobaczy¢ mozna ich
unikatowe wnetrza, tu odbywaja si¢ wydarzenia
kulturalne, comiesieczne od 13 lat spotkania
weteranow  zeglugi odrzanskiej, skupionych
w Bractwie Mokrego Pokfadu, ponad 100-o0so-
bowym fanklubie Fundacji, warsztaty, zajecia
dla szkét 1 mlodziezy. Tutaj realizowane sg tez

projekty majace na celu promocje¢ dziedzictwa

technicznego 1 przemystowego Polski.

Od lat planowaliémy udostepnienie 200 m’ la-
downi, jakimi dysponuje barka — w niedalekiej
przysziosci ma to by¢ gldwna przestrzen anima-
cyjna i wystawiennicza naszej instytucji. Dy-
sponujemy duzymi zbiorami ikonograficznymi
itechnicznymi, obrazujgcymi dawng zegluge
srodladowa oraz obiekty hydrotechniczne na
Odrze, ktére na Irenie beda wlsciwie ekspono-
wane. Barka stanie si¢ centrum spotkan, war-
sztatbw 1 projektow dotyczacych dziedzictwa
odrzanskiego, muzeum zaréwno Multimedial-
nym, jak tez tradycyjnym, z oryginalnymi eks-
ponatami i zabytkowa materig snujacag swa hi-
stori¢ paralelnie ze stalymi i czasowymi eks-

pozycjami.

Drugie zycie barki
Iren¢ Fundacja zakupita w 2003 roku z mysla
o poszerzeniu oferty o$wiatowo-edukacyjnej

Muzeum Odry. Od 2014 roku, dzigki dotacji
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Gminy Wroclaw i pomocy ponad czterdziestu
przedsigbiorstw (a liczba ich stale ro$nie), usy-
tuiowanych nie tylko nad Odra, takze w Malo-
polsce, na Goérnym Slasku, Podbeskidziu, Ma-
zowszu, w Wielkopolsce, na Pomorzu, w swych
branzach przewaznie lidero6w na polskim 1 euro-
pejskim rynku, podjelismy rewaloryzacj¢ barki.
Dotychczas wykonali§my roboty stoczniowe,
wymienili§my cate poszycie dna, usungliSmy
uszkodzenia kadtuba i pokladu, do grodzi mig-
dzy ladowniami wprowadziliSmy ofiarowane
nam przez Bohamet SA drzwi strugoszczelne,
w zrgbicach pokladu zabudowali$my ilumina-
tory, odbudowali§my urzadzenia pokiadowe
barki i sterowke, powtokami malarskimi zabez-
pieczylismy antykorozyjnie kadtub, pokiad
iburty tadowni. W 2015 podj¢li§my rewalory-
zacje ladowni, zabudowujac w nich sufity, izo-
lujac termicznie i antyskroplinowo kadtub, kry-
jac deskowaniem burty, urzadzajac pomiesz-
czenie administracyjno-socjalne, sanitariaty,
magazyn bosmanski i1 kotlownie, wykonujac
sie¢ rurociggu c.o. oraz instalacje elektryczne.
Szeroko czerpaliimy przy tym ze wsparcia
przedsiebiorstw produkujacych przewody elek-
tryczne, materiaty 1 urzadzenia elektroinstala-
cyjne, lampy o$wietleniowe, stolarke drzwiowa,
pompy, przedsiebiorstw wskazywanych na stro-
nach internetowych Fundacji (www.fomt.pl) re-
waloryzacji barki dedykowanych.

Barka jednak wcigz potrzebuje wsparcia. Przed
nami zadanie zabudowy instalacji wentylacyjnej
1 klimatyzacyjnej tadowni, instalacji pieca c.o.
1 grzejnikéw, deskowania burt fadowni dziobo-

wej 1 kubryka, polozenia na barce drewnianych
18

podlog, wykanczania $cian dzialowych, zabudo-

wy oswietlenia fadowni i pokladowego, zabu-



dowy gablot ekspozycyjnych, instalacji nowo-
czesnych $rodkow audiowizualnych, kompu-
terow, monitorow interaktywnych, rzutnikéw
etc. Prace wykonczeniowe 1 wystawiennicze,
ktore umozliwig stworzenic w tadowniach
Centrum Interpretacji Dziedzictwa Odrzan-
skiego, nie moga by¢ pokrywane z dotacji celo-
wych, zatem ich realizacja jest uzalezniona od
naszych darczyncoOw. Uroczyste udostgpnienie
barki spoleczenstwu planujemy na wiosn¢ roku
2016, w ktorym Wrocltaw odgrywac bedzie role
Europejskiej Stolicy Kultury.

Odbudowa barki to zadanie ambitne, tym bar-
dziej, ze wymagajace zaangazowania 1 energii,
1wsparcia wielu podmiotéw gospodarczych,
bez ktorych pomocy nie byliby$§my w stanie jed-
nostki rewaloryzowaé. Zadne bowiem $rodki
finansowe — a te réwniez sg niezbedne — nie
podofaja rozwigzaniu wielu wylaniajacym si¢
bezustannie problemdéw natury technicznej. Stoi
za nami Bractwo Mokrego Pokladu — doskonaty
zespot specjalistow 1 ekspertow, kadra wrocltaw-
skiej stoczni Hubertus, emocjonalnie w dzielo

odbudowy barki zaangazowana oraz wielu wo-

lontariuszy.

Gars¢ historii

Barka towarowa Z-2107 jest jedng z dwoéch
przedwojennych barek typu noteckiego, ktora
dotrwata do naszych czaséw. Jej blizniacza
siostra — Lemara, z roku 1937, skazana na ze-
zZlomowanie w 2006 r. w Szczecinie, zostala
w 2009 r. z rekomendacji naszej Fundacji za-
kupiona przez miasto Bydgoszcz wyremonto-

wana. Dzisiaj funkcjonuje w roli zywego mu-

zeum tradycji wodniackich, od dnia otwarcia
w 2014 r. stanowigc filie Miejskiego Centrum
Kultury w Bydgoszczy.

Barka Z-2107 powstata w roku 1936 w Stoczni
1 Warsztatach Mechanicznych Lloyda Bydgos-
kiego S.A. w Bydgoszczy. Irena, podobnie jak
Lemara, wyr6znia si¢ nitowang konstrukcja
kadtuba, ktore to rozwigzanie wyparly w latach
50. XX w. jednostki z poszyciem w peini Spa-
wanym. Stanowi zywa kart¢ historii przemystu
1 techniki przedwojennej Polski, o czym $wiad-
cza metalowe wregi dna barki wcigz Ory-
ginalne, wykonane w Hucie Krolewskiej — a ta-
kie miano do polowy lat trzydziestych nosita
Huta Kosciuszko w Chorzowie.

Do 1989 r. eksploatowana byta na Kanale Byd-
goskim 1 na Odrzanskiej Drodze Wodnej, Warta
docierata do Poznania, Wisla do Gdanska. Nie
jest nam znana zadna ikonografia barki z tego
okresu. O tym, jak wygladala — wiemy jedynie
z zapiskow, ktdre znalezliémy w grudniu 2003 .
w porzuconej w tadowni barki Ksigzce Gtowne;j
Remontéw. W roku 1955 szyper odnotowat wy-
mian¢ poszycia lewej burty przy dziobie, za$
w 1958 wymieniono uszkodzong zima na lodzie
w Gdansku plyte sterowg. W tym samym roku
dokonano wymiany poszycia wewnetrznego ka-
jut (oryginalne odeskowanie 1 ptyty zgnity), za$
oryginalne drewniane przekrycia fadowni (fer-
deki) — wymieniono na zelazne, z blachy fa-
listej. Zapiski pochodzace z odnalezionych row-
niez w grudniu 2003 r. na pokladzie barki, nie-
kompletnych, Ksigzek Inspekcji Statku, oddaja
natomiast ducha pracy i zycia zalég na Irenie.

W czasie kontroli przeprowadzonej 23.05.1981
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inspektor Waldemar Danielewicz zastat na jed-
nostce ,,0g0lny nieporzadek. Szyper w stanie
nietrzezwym”. We wnioskach pokontrolnych
faskawie zalecit ,,doprowadzi¢ barke do porzad-
ku”. Co najmniej od 1984 r. szyprem byl Tade-
usz Juszczak. W roli marynarzy ptywali z nim
m.in. Janusz Schulz, Roman Wysocki i Mariusz
Mikowski. Krypa przysparzata szyprowi wielu
klopotow. 5.04.1984 przeprowadzit probny
alarm ratunkowy ,cztowiek za burtg”, ktorego
zapis opatrzyt w Ksigzce Inspekeji Statku adno-
tacja ,szmelc”, podobng oceng zyskat osprzet
pokfadowy po przeprowadzeniu 3.04.1984 r.
probnego alarmu awaryjnego — zakladaniu z bo-
smanem poduszki (stempla awaryjnego), na
przebiciu poszycia dna.

Ostatni przeglad dla odnowienia klasy Polski
Rejestr Statkow przeprowadzit we wrze$niu
1986 . Wazno$é¢ Swiadectwa Klasy (nr 320048)
ustala w marcu 1989 r. 7 maja 1990 r. Kierow-
nik Inspektoratu Zeglugi Srodladowej w Bydgo-
szczy wydal jednorazowe zezwolenie na przej-
scie barki z Czarnkowa do Szczecina. Wg
oéwiadczenia dyrektora PP Zegluga Bydgoska
obiekt byt sprawny technicznie po remoncie
klasowym w Bazie Remontowej Czarnkow.

W 1990 r. barke przeprowadzono do Szczecina
1 wykorzystywano w roli magazynu depozytu
sprz¢tu pochodzacego z innych barek. W tadow-
ni rufowej urzadzono koszarke z miejscami noc-
legowymi dla 8 pracownikéw Zeglugi Bydgos-
kiej, za§ w rufowej kajucie socjalnej stacje Dys-
pozytorska i dozoru jednostek Zeglugi Bydgo-
skiej. W tych rolach barke (na postoju) eksploa-

towano do 1998 r. P6zniej zrezygnowano z jej
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uzytkowania tym bardziej, z¢ w miedzyczasie,
w trakcie manewru przy nabrzezu, przebito
w kilku punktach dno. Prowizorycznie je za-
bezpieczono, wyprowadzono barke z Parnicy
ioparto ja na skarpie nabrzeza Regalicy. Tam
tez j3 odnalezlismy, gdy dzigki zyczliwosci dr
Edwarda Ossowskiego, Prezesa Zarzadu Ze-
glugi Bydgoskiej przeszta w rece Fundacji
Otwartego Muzeum Techniki. Dnia 20 grudnia
2003 r. z wielkimi emocjami (zatonie, nie za-
tonie) zaloga Bizona 104 pod kapitanem Zyg-
muntem Szczerkiem przeprowadzila ja do sto-
czni Porta Odra. Irena stangta na pochylni. Tam
dokonano wymiany ok. 50 m’ poszycia dna
iprzygotowano jednostke do podr6zy do Wro-
clawia. Udziat w tym miata takZze szczecinska
placéwka Polskiego Rejestru Statkow 1 Urzad
Zeglugi Srodladowej, ktére zlitowaly sie nad
»zZlomem”. Gdyby nie to i ,,odwrocony wzrok”
— barka do konca $wiata spoczywalaby na dnie
Regalicy, budzac po wiekach rados¢ archeolog-
gow. Dowdd hartu dat rowniez kapitan Bizona
tym bardziej, ze drugi pchacz zagubit sie gdzie$
wsrod fal Parnicy, Regalicy, Odry szczecinskiej;
hartu tym wigkszego, ze postawili§my przed
nim trudne zadanie — co jak co, to zabytek, musi
dotrze¢ do stoczni a jesli co§ ma tonacé, to co
najwyzej pchacz. Operacja transportu ,dziura-
wej” barki zakonczyla si¢ sukcesem. Bylismy
pewni, ze bogowie zabytkdw nad nig czuwaja.

W kolejnych latach sitami wolontariatu, pod
kierunkiem prof. Stanistawa Januszewskiego
prowadzono roboty porzadkowe i antykoro-
zyjnie, prace przygotowujace barke do remontu

(dokumentacja techniczna 1 zeglugowa), stwo-



rzono réwniez strukturg kierujaca realizacja pro-
gramu odbudowy barki, ustalono specyfikacje
robot. Jednak dopiero w styczniu 2014 zltozony
wniosek projektu rewaloryzacji barki, uwien-
czony zostal powodzeniem — dotacja Gminy
Wroclaw. W tym czasie, z uwagi na fatalny stan
zachowania i niemozno$¢ samodzielnego pro-
wadzenia bardzo kosztownych prac — prowadzi-
lismy rozmowy o zbyciu barki jednemu z miast
nadodrzanskich i wyprowadzeniu jej z Wrocla-
wia. Dotacje uzyskaliSmy w samg porg, Irena
pozostanie w Muzeum Odry FOMT. Natomiast
juz w marcu 2014 r. na stoczniowej pochylni
okazalo sig, ze stan poszycia dna Ireny byt
w tak zlym stanie, Zze barka nie przetrwalaby
nastepnej zimy. Kolejny raz los byt dla niej

faskawy.

Tendencje europe jskie

Idea rewitalizacji jednostek $réodladowych w
Polsce wcigz raczkuje, co nie dziwi, zwazyw-
szy, z¢ od lat 90. XX w. towarowa zegluga
srodladowa na Odrze 1 Wisle stopniowo prze-
stawala istnie¢. W roku ubieglym na trasie z Ke-
dzierzyna Kozla do Wroclawia nie pojawita si¢
ani jedna barka towarowa. Nie jest to jednak
tendencja ogdlnoeuropejska — w Niemczech,
Francji, Anglii czy Holandii transport srodlado-
wy przewozi dziesigta cze$¢ masy towarowej,
to tam pracujg dzisiaj polscy kapitanowie i Pol-
ska flota $rodladowa. W krajach tych rewita-
lizacja przestarzatych i zabytkowych jednostek
jest bardzo popularna. Zycie na rzekach wcigz
kwitnie. Powstaja barki — ko$cioty, barki — skle-

py, pracownie artystyczne, restauracje, hotele

wreszcie barki — ptywajace domy i pomierzch-
nie konferencyjne, nie mowiac o barkach hote-
lowych czy turystycznych. Ich wtérne zastoso-
wanie jest tak rozne, jak zapotrzebowanie. Juz
w latach 70. XX w. pojawily si¢ na francuskich
kanatach barki z kofca XIX w. dostosowane
do roli hoteli i domu na wynajem. W latach 80.
190. XX w. zapehily si¢ kanaly berlinskie 1 lon-
dynskie — zycie na lodziach stato si¢ popularne,
do dzi$§ stanowi ciekawg alternatywe dla Holen-
drow czy Brytyjczykow. Wigkszo$¢ tych rewita-
lizacji odbywa si¢ z poszanowaniem zabytkowej
materii, we wnetrzach dba si¢ o drewniang za-
budowe, ekspozycje cickawszych elementow
konstrukcyjnych, na kazdym kroku mozna zna-
lez¢ odwotania do historii jednostek.

W Polsce obserwujemy dwa zupehie r6zne po-
dejécia do rewitalizacji nabrzezy rzek w wigk-
szych miastach i zwigzane z tym wykorzystanie
jednostek plywajacych. W pierwszej kolejnosci
stawia si¢ na proste pontony i nowe ,,jednostki
plywajace”, nie majace wiele wspolnego ze stat-
kami, budowane z najprostszych materialow,
czasami nawet na state przytwierdzone do dna
rzeki, jak tzw. Barka Tumska we Wroctawiu.
Ich uproszczona stylistyka, nawigzujgca ponie-
kad do prawdziwych statkow, razi przeryso-
waniem.

Druga, niszowa tendencja dotyczy rewitalizacji
starych barek, czego przykladem moze by¢ re-
stauracja urzadzona na holenderskiej barce
Alrinie z 1889 r. w Krakowie, czy muzeum
MCK na wspomnianej juz Lemarze w Bydgo-
szczy. Remontuje si¢ takze dawne jednostki

pasazerskie, lecz wcigz nikt nie kieruje swego
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spojrzenia w stron¢ cmentarzysk jednostek pty-
wajacych, ktorych w Polsce nie brakuje. Na
jednym z nich, na Regalicy w Szczecinie, wcigz
unoszg si¢ silnie przeksztatcone, lecz wcigz po-
siadajagce oryginalne kadtuby i cze$¢ lfadowni,
stare barki rodzinne ipozostatoscipo niektdérych

holownikach parowych. WciagzZ mozna wréci¢

Mecenasi Ireny

im zycie, ktore Fundacja z powodzeniem
wskrzesza na Nadborze, Wréblinie, czy teraz na
Irenie. By¢ moze kolejne przemyS$lane rewita-
lizacje przybliza ide¢ renowacji zabytkowych
barek w Polsce i sprawia, ze kolejni pasjonaci
1inwestorzy zwrocg si¢ ku rzekom 1 dziedzic-

twu, na nie nanizanym.

Do wszystkich 0sob i firm, ktére moga poméc w odbudowie barki Z-2107, kierujemy goracy
apel o wplaty na konto bankowe FOMT nr 46 2030 0045 1110 0000 0398 0060, darowizn,

z adnotacja na przelewie ,darowizna - rewitalizacja barki Ireny” lub o pomoc materialows.

Logo wspotpracujacych z nami przedsiebiorstw umie§cimy na stronie www.fomt.pl; mecenasow

wnoszacych znaczacy wkiad w dzielo ozywienia barki uhonorujemy rowniez mosi¢ zng plakiets,

ktorag umiescimy w tadowni przy wejsciu na barke. Kazdy kto dokona za$ wplaty rzedu 100,0 zt

otrzyma od nas wskazang przez siebie publikacje Fundacji (wszystkie dostepne tytuly opisano

na www.fomt.pl).

Port Legnica

Czy Legnica miala kiedykolwiek szanse aspirowa¢ do miana miasta portowego? Przeci¢tny

Legniczanin na taka wizj¢ postuka si¢ znaczaco w czolo. Mimo to pytanie wcale nie jest tak

niedorzeczne, na jakie z pozoru wyglada..

Chociaz Legnice od morza dzieli kilkaset

kilometrow, a przeplywajaca przez miasto rzeke Kaczawe trudno uznaé za Zeglowng, byl

jednak taki moment w historii miasta, ze mozliwos¢ powstania przeladunkowego portu

srodladowego byla bardzo powaznie brana pod uwage.

A wszystko zaczglo si¢ w koncu ubieglego stu-
lecia, kiedy to pruskie wtadze doszty do przeko-
nania, ze transport $rodladowy jest najtansza
1 najefektywniejsza formg masowego przewozu
towarOw, a dynamiczny rozwdj gospodarczy
prowincji $laskich powodowat potrzebe taniego
1 szybkiego przemieszczania towarow. I wlasnie

tu, na Slasku zaczely sic najbardziej intensyw-
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nie rozwija¢ przedsigbiorstwa réznych branz
1 wlasnie firmy te zmuszone byly szuka¢ coraz
to nowych, nierzadko bardzo odleglych rynkow
zbytu. Byla juz co prawda dobrze rozwinigta
sie¢ linii kolejowych, ktora mogla zaspokoié

w miar¢ potrzeby zapotrzebowanie na przewoz

towarow, lecz niestety, byta stosunkowo droga.
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Wiadomo, ze whsciciele firm, bez wzgledu na
czas 1 miejsce, w jakim im przyszio prowadzi¢
dzialalno$¢, chcg ponosi¢ jak najmniejsze kosz-
ty. Z entuzjazmem wiec przyjeli opublikowany
w roku 1897 pierwszy projekt kanatowego po-
faczenia Laby z Odra, ktérego trasa przebiega-
jac ze wschodu na zachod miata ulatwic wy-
miang towarowa.

Aby ten projekt mogt by¢ zrealizowany, po-
trzebne byly ogromne fundusze, pomimo tego
autorzy planu budowy kanatu byli dobrej mysli.
Juz w 1902 roku powolano specjalny zespoi
ktory miat sprawdzi¢ w terenie techniczne moz-
liwosci przekopania kanalu i dopiero po ze-
braniu wszelkiej dokumentacji przystapiono do
opracowania projektu kanalu. Niestety, konty-
nuowanie prac projektowych przerwala pierw-
sza wojna $§wiatowa zmuszajac przysztych bu-
downiczych kanatu do kopania okopéw w nie-
mal catej Europie. Pomimo tego, jak si¢ pozniej
okazato projekt tego wielkiego przedsiewzigcia
nie zostat catlkowicie zaniechany. Przypomniano
sobie 0 nim w roku 1917. Bylo to co prawda juz

zupehie inne panstwo niemieckie, a Slask po
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dobnie, jak 1 cale Prusy, zostat dotkniety kry-
zysem gospodarczym, pomimo tego autorzy
izwolennicy projektu budowy kanatu mieli
nadzieje, ze jego realizacja z jednej strony po-
budzi koniunkturg gospodarcza, a z drugiej zas
strony zjednoczy wokot wielkiej idei budowy
kanatu rozbity w konsekwencji przegranej woj.-
ny nardd. Pomimo utyskiwan sceptykOw na
ogromne koszty budowy, przystapiono do dal-
szych prac nad starym projektem.

Przewidywat on, ze kanat Iaczacy Odre z Labg
bedzie przebiegal w odleglosci okolo 15 km na
poéoc od Legnicy. Takie rozwigzanie odpo-
wiadato wszystkim za wyjatkiem legnickich
wiladz miejskich i lokalnych przedsigbiorcow.
Oni tez byli zdania, ze 15 km to przeciez
niewielka odlegto$¢, ale o wiele lepiej mie¢ port
przeladunkowy blizej miasta, niz wozi¢ swoje
towary nawet na tak niewielka odleglos¢. Dla-
tego tez wladze miasta rozpoczely wzmozong
korespondencje adresowang do pruskiego mini-
sterstwa badajac, na ile jest mozliwe przepro-
wadzenie korekty planow zamierzonej inwers-

tycji. Pomyst rajcow miejskich Legnicy spro-
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wadzat si¢ do przesuniecia poczatkowego od-
cinka kanatu bardziej na potudnie tak, aby zna-
lazt si¢ w granicach miasta. Opracowano nawet
wstepny projekt portu 1 wskazano tereny, na
ktorych moghy powstaé. O tym, ze wiladze
pruskie potraktowaty pomyst legniczan powaz-
nie, $wiadczy fakt przybycia z Gdanska specjal-
nej komisji fachowcow od budowy kanalow
iregulacji rzek.

Opinia ich byla na tyle pozytywna, ze juz je-
sienig 1917 roku dokonano korekty pierwotnego
przebiegu kanatu. I juz od tego momentu
Legnica zaczgta aspirowa¢ do miana miasta por-
towego, a radca budowlany Ochelman wszedt
do skladu ogdlnoniemieckiego komitetu budo-
wy kanatu.

Wtedy tez pojawit si¢ pomyst, azeby siecig
kanatow $rédladowych polaczy¢ nie tylko Labe
z Odra, ale zeby swym zasi¢giem dochodzila az
do Gornego Slaska. Pomyst ten spotkat sic
zogromnym entuzjazmem, a legniccy przedsic-
biorcy 1 plantatorzy widzieli juz oczami wy-
obrazni nowe mozliwosci zbytu towaréw i pto-
déw rolnych na chlonnym gérnoslaskim rynku.

I nie ma si¢ co dziwi¢, ze lokalni przedsigbiorcy

W niegowskim mlynie

tak bardzo chcieli, aby powstaly takie polacze-
nia wodne. Glownym argumentem byta mozli-
wo$¢ sprowadzania tym szlakiem komunikacyj-
nym stosunkowo taniego gornoslaskiego wegla.
Jednak byli tez sceptycy, ktorzy entuzjastow
budowy portu stawiali w jednym rzgdzie z fan-
tastami marzacymi o lotach na ksigzyc.
Lokalny dziennik ,,Liegnitzer Tageblatt”, ktory
bardzo uwaznie $ledzit wszystkie miejskie spra-
wy, zimg 1918 roku dokladnie przedstawit argu-
menty obu stron. W tym przypadku niestety,
okazalo si¢, ze sceptycy mieli racje. Kanatu
nigdy nie zbudowano z powoddéw prozaicznych
— braku pienigdzy. PdzZniej, kiedy ogdlna sytua-
cja gospodarcza poprawita si¢, kolejni wiadcy
tych regiondéw doszli do przekonania, Ze przy-
szto$¢ nalezy do samochodu i dlatego tez po-
wstata przebiegajaca nieopodal Legnicy auto-
strada, a o transporcie wielkich ilo$ci towarow
z tego regionu drogg wodng juz nikt nie my$lat
A wielka szkoda, dzi§ nic wigcej nie pozostaje
poza ogladaniem pozdtklych planéw budowy
kanatu irozwazan, co by bylo gdyby...

Na podstawie opracowania Artura

Guzickiego zamieszczonego w ,, Wersji”’

roku 2000 opracowat Janusz Fqfara

Od 9 do 12 lipca wybraliimy si¢ do Niegowa by z udzialem Bractwa Zabrodzkiego i

skierowanych przez Wojta Gminy Zabrodzie do prac przy mlynie robotnikow, dokonczy¢

budowy ogrodzenia dzialek przymlynskich — co tez uwienczono sukcesem oraz wykonaé

instalacje¢ elektryczng w budynku mlyna.
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To drugie zadanie, z udzialem wroclawskiego

elektryka Arkadiusza Sikorskiego, wykonalismy
o tyle, ze polaczywszy si¢ z elektrycznym
gniazdkiem w domu Urszuli Borkowskiej mamy
w miynie $wiatlo i1 energi¢ elektryczna w gniaz-

dach. Czekamy na stale przylacze, ktorego wy-

konanie obiecal nam zaklad energetyczny sporo. Najwazniejszym zadaniem bedzie odbu-
w Wyszkowie, do 10 wrze$nia 2015 r., peten dowa dachow budynku produkcyjnego, gazowni
zrozumienia dla zadania ochrony zabytkowego 1 motorowni oraz dawnego warsztatu, a takze

mlyna motorowego. Pracy przed nami jeszcze stolarkiokiennej i drzwiowe;.

Z CYKLU: ,,w gazetach (lub czasopismach) napisali, w TV pokazali ...”

»Meteorolodzy potrzebni”

W XIII w. imperium mongolskie osiaggnelo swoje apogeum. Czyngis-chan pozostawil s woim

nastepcom ogromne panstwo, a oni nie przestali go powig¢kszaé.



Wiadali ziemiami od Pacyfiku po Morze Srod-
ziemne, Indie 1 Indochiny — ten kolos zajmowat
33 miliony kilometréw kwadratowych. Kubilaj-
chan, wnuk Czyngis-chana podbil Koree,
poludnie Chin, po czym wystat wyprawe, ktora
miala opanowaé Japonie. W kierunku wysp
wyruszyly dwie floty: wschodnia skladata si¢ z
900 statkow, na ktorych pokladach pracowalo
15 tys. marynarzy. Statki te przewozily 25 tys.
zolnierzy, a znaczna cze$¢ tego kontyngentu
pochodzita z Chin. Druga flota, poludniowa,
byla czterokrotnie wicksza — przewyzszyly ja
sity

podczas ladowania w Normandii w 1944 roku.

dopiero zgromadzone przez aliantow
W sklad mongolskiej floty poludniowej wcho-
dzito 7 tys. statkow 1150 tys. ludzi.

Latem 1281 r. inwazyjne floty dotarty do japon-
skich wybrzezy. Japonczycy stawiali opdr, bro-
nili si¢ heroicznie, w czym pomagaly im forty-
fikacje rozciagnigte wzdtuz wybrzeza. Oprocz
tego statki japonskie nekaly mongolska flote,
zmuszajagc armi¢ Kubilaj-chana do pozosta-
wania na poktadzie statkow. Ale mongolscy do-
wodcy nie spieszyli si¢ z desantem, wiedzieli,
7ze nie zatrzymaja ich japonskie fortyfikacje,
a obroncy zostang dostownie zmiazdzeni. Jesli
chcesz rozsmieszy¢ Pana Boga — powiedz mu
o swoich planach.

Miedzy 15 117 sierpnia u wybrzezy Kiusiu roz-
petat sie niszczycielski tajfun, ktory zatopit 4 ty-
sigce mongolskich statkow. Na dno ,poszio”
140 tys. ludzi. Japonczycy uznali to za dowod
opiekibogow i1 nadali mu imi¢: ,,Boski Wiatr”.
Sytuacja powtorzyla si¢ po siedmiu stuleciach.

Amerykanski admiral Wiliam Frederick Halsey
26

dowodzil podczas Il wojny $§wiatowe] armada
majacg wspierac

Arthura na Filipinach. Armada skladata si¢

ladowanie generala Mac

z najpotezniejszych jednostek morskich. 17 gru-
dnia 1944 r. admiral Halsey otrzymat wiado-
mos$¢ meteorologiczng, z ktorej wynikato, ze
dowodzona przez niego armada 132 okretow
ptynie kursem zbieznym z jednym z najpotez-
niejszych tajfunéw w historii. Admirat nie od-
wolat operacji. Zycie — bez jednego wystrzahu —
stracito 790 marynarzy. Fakt ten bardzo pod-
budowatl morale Japonczykow. Uwierzyli, ze
jeszcze raz — podobnie jak 700 lat temu —,, Boski
Wiatr” uratowat ich kraj przed inwazjg, po-
niewaz admiral Halsey nie wzigl pod uwage
prognozy pogody” — mnapisat historyk Erik
Durschmied w ksigzce ,,The Weather Factor™.

Podczas walk wewnetrznych w Holandii Fran-
cuzi wspierali militarnie stronnictwo tzw. patrio-
tow atakujacych ksiecia Wilhelma V Oranskie-
go, stadhoudera, czyli namiestnika tego kraju.
W styczniu 1795 Wilhelm V znalazt si¢ w opa-
fach. Francuzi pod dowoddztwem generata
Jeana-Charles’a Pichegru (odegrat gldwna role
w zdobyciu austriackich Niderlandow i1 Holan-
dii) parli na potnoc. Wilhelm zgromadzit flote,
dzigki ktorej zamierzal w razie konieczno$ci
wycofa¢ si¢ do Anglii. Polecit admiralowi
Janowi Hendrikowi van Kingsbergenowi za-
kotwiczy¢ holenderskie okrgty w  cie$ninie
Marsdiep, migdzy stalym ladem a wyspa Texel
Okrety od Iadu oddzielala trzykilometrowa
strefa mielizn i1 stonych bagien poprzecinanych
wawozami, przez ktore dwa razy dziennie prze-

lewaty si¢ fale ptywow. Ten teren nie byl do-



stepny dla armii z wozami i armatami, czyli dla
Francuzow. Chcesz rozsmieszy¢ Pana Boga —
powiedz mu o swoich planach...

W ciggu kiku dni nastgpil niezwykly w tym
regionie spadek temperatury. Plycizny i1 bagna
staly si¢ lodowa réwning. Gdy nadszedt gwal
towny sztorm — do$wiadczony admirat wypro-
wadzit swoja flote na bezpieczne kotwicowisko
po zawietrznej stronie wyspy Texel Niestety, po
kilku dniach okazalo sie, ze wyjscie z cie$niny
na pelne morze takze jest zablokowane zwalami
lodu. 15 poteznych okr¢tow wojennych, kilka
mniejszych kanonierek 1 dwa statki trans-
portowe uwiezly w cie$ninie. Proby utorowania
drogi za pomocg prochu spelzty na niczym.

Gdy generat Pichegru otrzymat wiadomos$¢,
wjakiej sytuacji znajduje si¢ admirat van
Kingsbergen, zapytat swoich sztabowcow, ktory
z jego dowddcow znajduje si¢ najblizej wyspy
Texel Byt to batalion dowodzony przez Louisa
Josepha Lahurre. Miat on pod swoja komenda
780 piechurow, 128 konnych huzarow, 39 arty-
lerzystow 1 4 sze$ciofuntowe (mate!) armatki.
Otrzymat rozkaz natychmiastowego wymarszu
i zdobycia holenderskiej eskadry.

Jak miat tego dokona¢? Zmusito go to do pod-
jecia decyzi, ktdra jedni nazwa $miala, inni
idiotyczng, mianowicie pojechal ze 128 huza-
rami. Lod si¢ pod nimi nie zatamat, a admirat
mogt si¢ spodziewa¢ wszystkiego, nawet catej
armii Pichegru czyhajacej u wylotu cie$niny, ale
nie oddziatu kawalerzystow przy burcie
swojego okretu. Zdarzylo si¢ to 23 stycznia
1795 Czyn ten — jak zauwazyt Erik Durschmied

— zapisat si¢ w swoim rodzaju w historii wojen:

kawaleria wzigta w niewole flote wojenna na
morzu.

Kleski cesarza Napoleona I pod Moskwa 1 feld-
marszatka Friedricha Paulusa pod Stalingradem
nie mozna tlumaczy¢ rosyjska zima, poniewaz
obie te armie w ogole nie powinny walczy¢
zimg na terenie Rosji. O tej porze roku kraj ten
mial by¢ od dawna zdobyty, tak si¢ przynaj-
mniej wydawalo Bonapartemu i1 Hitlerowi —
oderwanym od rzeczywistosci jedynowladcom,
niebiorgcym pod uwage uwag strategow, tylko
wlasne widzimisie.

A przeciez systematyczne gromadzenie danych
meteorologicznych 1 przewidywanie pogody
zaczglo si¢ juz w polowie XIX w. Pierwsza
francuska prognoza meteo zostala sporzadzona
w 1857 1. na zamOwienie Napoleona III przez
Urbaina Le Verriera, dwczesnego dyrektora
Obserwatorium Paryskiego. Zachowalo si¢ np.
$wiadectwo z 1854 r., z czasow wojny Krym-
skiej o sztormie, ktoéry zniszczyl na Morzu
Czarnym 38 jednostek flot: francuskiej 1 bryty-
skiej. Notatka z 1854 r. stwierdza: ,, Minister
wojny powiedzial cesarzowi, Ze gdyby mozna
bylo przewidzie¢ ten pogodowy kataklizm, okre-
ty wezesniej zostatyby skierowane do portow”.
Podczas II wojny $wiatowej, 5 czerwca bry-
tyjscy meteorolodzy z Royal Air Force wykryli
front atmosferyczny bardzo szybko przemiesz-
czajacy si¢ w kierunku La Manche — mial si¢
znalez¢ nad kanatem w ciggu kilku godzin.
Sporzadzona przez nich prognoza przewi
dywala, ze po przejSciu frontu niebo za nim
bedzie bezchmurne, a wiatr ucichnie. Poprawa

pogody miala trwa¢ do godzin porannych 6
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czerwca, potem znowu powinno by¢ gorzej.
Dla dowodzacego oddziatami aliantow gotowy-
mi do operacji ,Overlord”, czyli ladowania
w Normandii oznaczalo to, ze przy odkrytym
niebie 1 dobrej widocznos$ci ladujacy otrzymaja
wsparcie z powietrza. Operacja byla przygoto-
wana, ale juz kilka razy przekladana z powodu
niesprzyjajacych warunkéw atmosferycznych.
Tym razem na podstawie prognozy pogody,
anie tego, co rzeczywiscie byto wida¢ za ok.-
nem (wida¢ bylo, ze leje) generat Dwight Eisen-
hower uruchomit operacje militarng, w ktorej
(po jego stronie) uczestniczyly 3 miliony ludzi.
Wiele oso6b zastanawia si¢, dlaczego w 1962 r.
nie wybuchla wojna atomowa, gdy prezydent
USA John F. Kennedy wyglosit oredzie do na-
rodu oznajmiajac, ze nie zamierza dopusci¢ do
rozmieszczenia na Kubie sowieckich rakiet.
Dlaczego sowieckie rakiety z glowicami atomo-

wymi nie zostaly wowczas skierowane na za

chod, nad Europe, i na wschod, z wyrzutni sy-
beryjskich — nad Ameryke?

Odpowiedzi udzielaja meteorolodzy: decyduje
czynnik wiatru. Na potkuli pétnocnej masy po-
wietrza przemieszczaja si¢ z zachodu na
wschod. Ruch obrotowy Ziemi wokdt wiasnej
osi tez ma ten kierunek. Oba te czynniki spo-
wodowalyby, ze chmura radioaktywna po wy-
buchu sowieckiej bomby nad francuskim arse-
natem w Prowansji po uplywie doby znalaztaby
si¢ nad Kijowem, a podobna chmura znad bazy
NATO w dolinie Fuldy w Niemczech — nad
Moskwa. W rezultacie — doszloby do zaglady
atakowanych, ale takze atakujacych.

Meteorolodzy sq potrzebni. O czym zapewnia

(za: Krzysztof Kowalski ,,Co moze tajfun,

mroz albo ulewa”, ,, Rzeczpospolita” — ,, Plus
minus”, 18-19.07.2015 r, str.: 32-33)
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