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Odrzanska Droga Wodna

Odrzanska Droga Wodna jest drogg publiczna co oznacza, Zze podobnie jak inne drogi wodne powinna by¢
odpowiednio oznakowany, a parametry nawigacyjne powinny by¢ gwarantowane przez Panstwo przez przy-
najmniej 240 dni w roku. Wedlug Raportu Najwyzszej Izby Kontroli z dnia 25 lutego 2014 r. tylko 10% drog
wodnych posiada parametry okreSlone przepisami. Za stan drég wodnych od lat odpowiada minister wlasciwy
do spraw gospodarki wodnej, obecnie minister Srodowiska. W Polsce jest ok. 4000 km drég wodnych. Daje to
naszemu krajowi 5 miejsce w Unia Europejska (UE) pod wzgledem dlugosci akwenow komunikacyjnych. W kra-
ju mamy dogodne polozenie rzek dla transportu rzecznego. Az 80% polskiego przemyshu lezy nad drogami
wodnym. Niestety tylko 5% gwarantuje rentowny transport (drogi wodne IV klasy i wyzsze) co eliminuje nasz
kraj z wymiany handlowej prowadzonej drogami wodnymi zaréwno z Europa zachodnia jak i wschodnia. Po
polskich akwenach nie tylko nie plywaja obce statki ale takze coraz mniej polskich. Statki srédladowe i polskie
zalogi, z powodu zlych warunkow nawigacyjnych, coraz cze$ciej zakladaja firmy i plywaja po drogach wodnych
Europy Zachodniej. UE wspiera rozwdj transportu rzecznego czego dowodem sa ogromne $rodki przeznaczana

na ten rodzaj transportu oraz liczne dokumenty.

Aby uzyska¢ pozytki z Odrzanskiej Drogi Wodnej i na
odpowiednim poziomie dotacje musi by¢ ona zmoder-
nizowana i posiada¢ przynajmniej IV klas¢ zeglownosci.
Po modernizacji rzeka moze by¢ wspanialym uzupelnie-
niem tancucha logistycznego dostaw. Szacuje si¢, ze rocz-
na wielkosci produktow (bez surowcow) firm niegdys$
zwigzanych z Odra wynosi: Grupa Azoty - 6 min t, Huta
Labedy - 1,5 min t, Cementownia Gérazdze — 5 min t,
General Motors — 200 tys samochodéw (ok. 1500 stat-
kow), Holding Weglowy — 73 min t, Gazoport
Swinoujscie (LNG) — 5 mld m3, Wroctaw i okolice ok. -
200 konteneréw dziennie, tadunki z czeskich Moraw ok.
4 min t., fadunki z Brandenburgii ok. 5 min t. Tylko 1/10
cze$¢ surowcow i tadunkoéw powyzszych firm przewozo-
nych Odrzanskg Drogg Wodng pozwala oszacowaé poten-
cjal przewozowy Odry na poziomie ok. 20 min t rocznie.
Nalezy doda¢, ze powyzsze szacunki nie biorg pod uwagg
tadunkow, ktore po zbudowaniu korytarza transportowego
dodatkowo zostang wygenerowane w Nadodrzu oraz in-
nych regionach Europy czy $wiata. Waznym pod wzgl.-
dem wymiany handlowej dla Odrzanskiej Drogi Wodne;j
rejonem, po wybudowaniu Kanalu Dunaj-Odra-Laba, sa
Indochiny.

Transport rzeczny posiada wiele walorow. W niektérych
sytuacjach jest niezastgpiony Posiada liczne zalety jako
transport specjalistyczny do przewozenia pewnego ro-
dzaju tadunkow, jako transport nowoczesny, ekologiczny

i transport sprzyjajacy rozwojowi innych dziedzin gospo-
darki. Transport rzeczny jest predysponowany do przewo-
zu tadunkoéw niebezpiecznych, masowych, przestrzen-
nych, wagowych (nietypowe, ponadnormatywne, ponad-
gabaryty, nienormatywy, wielogabaryty), przewozu odpa-
dow komunalnych i konteneréw. Zaleta transportu rzecz-
nego jest zdolnos$¢ do szybkiej alokacji znacznych ilosci
fadunkéw migdzy regionami. Jako transport tani i alter-
natywny wplywa znaczaco na obnizenie kosztow trans-
portu i produkcji. Zegluga $rodladowa mozemy prze-
wozi¢ wszystko. Transport rzeczny charakteryzuje sie¢
rekordowo niskimi kosztami §rodowiskowymi. Statki Ze-
glugi srodladowej emitujg 5 razy mniej gazow cieplarnia-
nych niz transport kotowy. Przeniesienie czesci tadunkow
z drég kotowych na drogi wodnej moze zmniejszy¢
emisj¢ CO; o ok 12 min ton rocznie. Dalsze ograniczenia
emisji gazow cieplarnianych przyniesie wybudowanie na
istniejgcych 1 przysztych stopniach wodnych elektrowni
wodnych.

Budowa rzecznej infrastruktury nie jest droga, co wynika
z porownania kosztow budowy drég komunikacyjnych tj.
drég wodnych, autostrad i linii kolejowych. Szacuje sie,
ze w Polsce jeden kilometr autostrady kosztuje 8 min
euro, co daje ok. 32 min ztotych. Budowa kilometra linii
kolejowych to koszt 16 miliony ztotych. Wybudowanie
jednej Sluzy na drodze wodnej kosztuje ok. 320 mln zto-
tych. Powyzsze oznacza, ze koszt wybudowania jednej



$luzy to koszt 10 kilometréw autostrady lub 20 kilome-
trow linii kolejowej. Budowa §luzy poprawia warunki
nawigacyjne z reguty na odcinku 30-80 kilometrow.
Porownanie kosztow budowy poszczegdlnych rodzajow
drog komunikacyjnych w Niemczech rowniez korzystne
jest dla transportu rzecznego. Koszt budowy zeglugowego
kanatu Ren-Men-Dunaj (RMD) oraz drog innych srodkoéw
transportu wynosit:

1 km Kanatu RMD wynio6st 14 mln euro (kanat po-
siada wysokie i skomplikowane technicznie stopnie
wodne),

1km autostrady 10 mln euro,

1km szybkich linii kolejowych 18 mln euro (Deutsche
Bahn pomigdzy Wiirzburgiem i Hanowerem).

Dodatkowo przeprowadzona modernizacja drog wodnych
dla potrzeb transportu rzecznego zwigksza ich warto$¢
gospodarczg, spoleczng oraz kulturowa podnoszac po-
ziom rozwoju cywilizacyjnego rzek i regionow. Groma-
dzona migdzy stopniami woda to surowiec niezb¢dny dla
rozwoju wielu dziedzin gospodarki narodowej. Surowiec
ten ma swoja warto$¢ ekonomiczng. Szacuje si¢, ze Pol-
skie zasoby wodne osiggajag poziom zasobow Egiptu.
Korzysci ekonomiczne mogg przynies¢ takze ustugi wod-
ne $wiadczone na stopniach wodnych: hydroenergetyka,
rybactwo i rybotéwstwo, melioracje, pozyskiwanie kru-
szywa, transport rzeczny, turystyka. Walorami ekono-
micznymi nowoczesnej rzeki sa takze ubezpieczenstwo
powodziowe oraz ekologia. Dodatkowe korzysci ekono-
miczne wynikajace z regulacji rzek to takze:

(1) koto zamachowe gospodarki,
(2) katalizator integracji regionow,
(3) wazrost liczby miejsc pracy,

(4) likwidacja start zwigzanych z powodziami i susza-
mi, (5) poprawa stosunkéw wodnych.

Obecnie nie wykorzystujemy gospodarczo rzek. Nawet
modernizujac przystosowujemy je wylacznie do celow
ochrony srodowiska i ochrony przeciwpowodziowej. To
ograniczone podejécie do podnoszenia poziomu cywiliza-
cyjnego Odry uniemozliwia Polsce korzystanie z ogrom-
nych (si¢gajacych 85% z mechanizméw finansowych:
Laczac Europe oraz Fundusz Spdjnosci) dotacji z UE
przeznaczonych na rozwoj Transeuropejskich Sieci
Transportowych (TEN-T). Obecnie czgéciowa moderni-

zacja Odrzanskiej Drogi Wodnej odbywa si¢ ze srodkoéw
Banku Swiatowego. Srodki te sa zwykla pozyczka, ktora
bedziemy musieli zwrocié. Odrzanski System Wodny
powinien by¢ nie tylko ekologiczny i bezpieczny, ale
takze powinien zaspakaja¢ cele gospodarcze takich dzie-
dzin gospodarki jak: hydroenergetyka, transport wodny,
turystyka, rybactwo $rodladowe, kopaliny kruszyw,
rolnictwo, przemyst oraz potrzeby komunalne. Cele
gospodarcze na Odrze mozna zrealizowac z bezzwrotnych
dotacji z UE na rozwdj sieci TEN-T. Pozyczka z Banku
moglaby by¢ jedynie polskim wkladem na rozwdj sieci
TEN-T. Obecna pozyczka nie dotyczy rozbudowy calej
Odry tylko Odry Granicznej, a konieczne sg dziatania
modernizacyjne calego jednolitego, niepodzielnego sy-
stemu jakim jest Odrzanski System Wodny.

Odra jest rzeka mi¢edzynarodowg 80 kilometrowy odcinek
Odry przeptywa przez Czechy, pozniej Polske, a na odcin-
ku 179 km Odra stanowi granice migdzy Polskg i Niem-
cami. Odra taczy Morawy ze Slaskiem, Saksonia, Bran-
denburgia, Ziemig Lubuskg i Pomorzem Zachodnim.
Odra podobnie jak inne miedzynarodowe rzeki powinna
byC zarzadzana przez miedzynarodowe gremium z Polski,
Czech i Niemiec. Mogtaby to by¢ miedzynarodowa ko-
misja zajmujgcq sie:

(1) utworzeniem mi¢dzynarodowego systemu zeglugi
narzece,

(2) réwnowazong gospodarkag wodng obejmujaca
wspolprace w zakresie zarzadzania zasobami wod-
nymi

(3) iloscig i jakoscig wody dla wszystkich rodzajow
uzytkownikow oraz do celow ochrony i poprawy
ekosystemow wodnych,

(4) ochrong przed szkodliwym dzialaniem wody (po-
wodzie, susze, erozja, pochdd lodu),

(5) podziatem kosztow zwigzanych z utrzymaniem do-
rzecza. Zaproponowany sposob zarzadzania rzeka
oraz finansowanie jej rozwoju jest zgodny z obo-
wigzujacg Dyrektywa wodna.

Jean-Claude Juncker szef Komisji Europejskiej jest
pomystodawca europejskiego planu inwestycyjnego. Plan
ma by¢ kluczowym impulsem dla pobudzenia wzrostu
gospodarczego 1 tworzenia nowych miejsc pracy we
Wspdlnocie. Lista inwestycji w Polsce zawiera propo-
zycje $cisle zwigzane z Odrzanska Droga Wodna:

Ip | Nazwa inwestycji Koszt
1 Modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej do co najmniej IV klasy zeglownos$ci w ramach sieci 5 mid euro
TEN-T
2 | Budowa Kanatu Slgskiego 2 mld euro




3 Budowa pierwszego etapu kanatu Dunaj-Odra-taba odcinek Kedzierzyn-Kozle — Ostrawa do 1 mld euro
co najmniej IV klasy zeglownosci
4| Modernizacja Portu Morskiego Szczecin 1 mid euro

Niestety pomimo pilnych terminéw nie mamy przygoto-
wanych dokumentow pozwalajacych na przygotowanie
realizacji inwestycji odrzanskich co moze spowodowaé
ich wykreslenie z listy i brak mozliwosci ubiegania si¢
o dotacje.

Do braku wiasciwych dokumentéw oraz marginalizacji
znaczenia $rodladowego transportu wodnego w Polsce
przyczynia si¢ fakt, iz sprawy infrastruktury naleza do
wlasciwosci dwoch ministrow, tj. do ministra whasciwego
do spraw transportu oraz ministra wlasciwego do spraw
gospodarki wodnej. Dualizm kompetencyjny w zakresie
infrastruktury transportu nie sprzyja zegludze srodlagdowe;j
(o czym w Raporcie pisze NIK). Dlatego wartg roz-
wazenia jest propozycja utworzenia przy ministrze ds.
transportu organu naczelnego: Generalny Dyrektor Zeglu-
morskim i $rodladowym oraz koordynowatl cele Gospo-
darki Morskiej, drog wodnych i zeglugi $rodladowej. Na
wzor urzgdéw morskich stworzono by organy terenowe
zajmujace si¢ zegluga w glebi ladu. Juz obecnie patenty
zeglugi Srodladowej uprawiajg do korzystania z akwendw
srodladowych i przybrzeznych woéd morskich, zegluga
morska i §rédladowa majg wspolne uprawnienia operatora

Czerwcowe spotkanie Bractwa

urzadzen radiowych, niektore akweny sroédladowe pod-
legajg dyrektorom urzedéw morskich np.: port w Elblagu
i rzeka Elblag, Zalew Szczecinski, Zalew Kamienski
i rzeki Dziwna, Swina i Piana. Jak pisze Najwyzsza Izba
Kontroli w raporcie w Niemczech Zzegluga morska i $rod-
ladowa oraz drogi wodne lezg w kompetencjach jednego
resortu, ktorym jest Federalne Ministerstw Transportu,
Budownictwa i Rozwoju Miast. W praktyce bylo by to
wzmocnienie kadrowe urzedow zeglugi sSrodladowej a nie
ich likwidacja. Innym argumentem za zmiang admi-
nistracji w kierunku wzmocnienia transportu wodnego
jest istnienie w panstwach nadodrzanskich wyspecja-
lizowanych urzedoéw centralnych, ktérymi sg: Generalna
Dyrekcja Drog Wodnych i Zeglugi w Bonn (General-
direktion Wasserstralen und Schifffahrt) oraz Dyrekcja
Drég Wodnych Czeskiej Republiki w Pradze (Reditelstvi
vodnich cest CR). W Polsce aktualnie brak jest urzedu
centralnego zajmujacego si¢ zegluga i drogami wodnymi.

Jak twierdza samorzadowcy — Odra powinna dla nas pra-
cowa¢. Tani transport, miejsca pracy, biala energia,
bezpieczenstwo energetyczne i powodziowe. Obecne
traktowanie Odry jest zwyczajnym marnotrawstwem.

Tym razem na pokladzie DP Wréblin spotkaliSmy sie
w drugi czwartek miesigca. Przybyli dawno niewidziani
bracia: Stefan Doniec, Zdzichu Mordal, Witek Samuel. Ten
ostatni wlasnie wybiciem ,szklanki” rozpoczal nasze
spotkanie. Senior Bractwa Jurek Onderko przedstawil
nowego czlonka Bractwa Miroslawa Grabowskiego — absol-
wenta TZS z 1983 r. Od tego czasu pracuje on we wroc-
lawskim RZGW i dowodzi statkiem inspekcyjnym Wilga.
Trafil tam zaraz po szkole, a kapitanem na statku byl wtedy
wlasnie Jerzy Onderko. Zebrani serdecznym aplauzem
powitali Mirka w szeregach Bractwa.

Gosciem spotkania byt Kamil Zaremba, budowniczy
i whasciciel pierwszego na Odrze domu na wodzie. Dom
stoi zacumowany przy nabrzezu w rejonie ujscia rzeki
Otawy do Odry. Jest tez tworcg Fundacji OnWater.pl,
ktorej celem jest promowanie dziatan majacych na celu
aktywne wykorzystanie Odry, propagowanie wiedzy na
temat rzeki i jej znaczenia dla czlowieka. Pan Kamil
przedstawiajac na ekranie fotografie domow na wodzie

opowiadat o swojej podrézy po Europie, systemie funk- ~ catych osiedli mieszkaniowych na wodzie. Przekonywat,
cjonowania budowli i idei projektowania i budowania Z¢ takie mozliwosci istniejg tez na Odrze. Dokumentowat
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to fotogramami przedstawiajacymi baseny ptywajace, taz-
nie na wodzie i inne budowle, ktore funkcjonowaty we
Wroctawiu na poczatku ubieglego wieku. Ideg utworzone;j
Fundacji OnWater.pl jest inicjowanie dzialan zmierza-
jacych do wykorzystania potencjalu Odry, aby stala si¢
najwickszg atrakcja turystyczng Wroctawia. Powstaty juz
takie projekty jak:

- budowa jednostki ptywajacej, ktora petnitaby rolg
Centrum Kultury Odrzanskie;j,

- budowa pomnika Odry, ktory dzigki specjalne;j
technice pozwoli pozna¢ szczegoty
rzeki przez niewidomych

- przywrocenie rzece Otawie funkcji rekreacyjno-
wypoczynkowych, ktore przez wiele
lat ubiegtego wieku petnita w tym rejonie miasta,

- budowa samoobstugowego, bezptatnego slipu do
wodowania matych i srednich
odzi na rzece Otawie, na tytach Pogotowia
Ratunkowego,

- umieszczenie pod mostami Wroctawia ich nazw, tak

aby przeptywajacym pod nimi pozwolito lokalizowaé
SwWoje miejsce w miescie.

Bractwo Mokrego Poktadu z wielkg ochota bgdzie w Mia-
r¢ swoich mozliwosci stuzy¢ Fundacji OnWater.pl po-
mocg. Za interesujacg prezentacje tematu panu Kamilowi
Zarembie serdecznie dzigkujemy. OtrzymaliSmy tez za-
proszenie do zorganizowania spotkania w domu na wo-
dzie, po oczywiscie wczesniejszym uzgodnieniu terminu.

W trakcie spotkania zadzwonil brat Ryszard Majewicz
z usprawiedliwieniem swojej nieobecnosci na spotkaniu.
Zostal dziadkiem. Urodzit si¢ wnuczek. Oczywiscie
usprawiedliwienie zostato przyjete. Wnuczkowi zyczymy
aby zdrowo 1 szcze$liwie rost. Dziadkowi gratulujemy
i zyczymy cierpliwosci przy odpowiadaniu na pytania: a
co to? czy to si¢ je? gdzie rosnie? a po co?.... itp. — kiedy
wnuczek nieco podros$nie.

W lipcu spotykamy si¢ tradycyjnie w pierwszy czwartek
(2.07) o godzinie 17-tej, na poktadzie (dostownie) DP
Wroblin. Spotkanie grilowe poprowadzi siostra Violetta,
ktora zapewnia upalny dzien i zwraca uwagg, ze pod
poktadem jednostki trudno bedzie wytrzymac.

T. Sobiegraj

Fot. Danuta i Janusz Fgfarowie




STER na BYDGOSZCZ

Bydgoszczanie po raz 6smy obchodzili swoje wodniackie $wieto Ster na Bydgoszcz

Jest to chyba najwicksze $wigto wodniakow polskiego
$rodladzia. Mialem przyjemnos¢ obserwowac parade jed-
nostek ptywajacych z odbudowana barkg kanatowg
LEMARA, aktualnie obiektem muzealnym i trzema tram-
wajami wodnymi — starym BYDGOSZCZ (ex. Elblag)
oraz dwoma nowoczesnymi jednostkami o napedzie sola-
rowym SEONECZNIK I i SLONECZNIK II — na czele.
Parada trwata blisko godzing i wypadta okazale( vide —
fot. zal.). Gosciem festiwalu byt Aleksander Doba, pod-
roznik, wodniak, ktory kajakiem przeptynat 94 tys. km,
aw czerwcu br. odebrat tytut podroznika roku 2015 na-
dany mu przez National Geographic*. Spotkatem sig¢
takze z naszym bratem kpt. Frakiem Manikowskim na
SEONECZNIKU 11, ktory dzielac si¢ z pasazerami histo-
rig zeglugi, Kanalu Bydgoskiego, Wisty i Bydgoszczy.
Program festiwalu Ster na Bydgoszcz byt bogaty w tresci

edukacyjne i kulturalne znakomicie promujac region.
Bydgoszcz docenita, ze promocja rzeki Brdy nad ktorg
700 lat temu zbudowano grod gdzie si¢ rozwingl handel
i przemyst, wymaga statej promocji i przypominania, iz
waznym elementem zycia jest woda, rzeka, transport,
turystyka i rekreacja. W Bydgoszczy dzieje si¢ duzo
w tym zakresie; w miastach nad Battykiem takze, a w $lad
za nimi podazaja liczne mniejsze osrodki, a coroczne wy-
roznienia zarzgdu PTTK — PRZYJAZNY BRZEG otrzy-
muja najlepsi. Zywie nadzieje, ze Wroctaw bedzie pro-
bowa¢ odzyska¢ miano stolicy polskiego $rodladzia, ktore
utracita na rzecz Bydgoszczy.

Zbyszek Priebe

* Gazeta Pomorska 2....06.2015




Nasi mecenasi

Rewitalizacja barki nie powiodlaby si¢ gdyby nie to, ze kazda zlotowka z miejskiej dotacji (w 2014 roku
160.000,0 zL do lipca 2015 — 150.000,00) nie wyzwala kolejne. Zawdzi¢eczamy je wielu darowiznom materia-

lowym, jakich nie skapia nam producenci i dystrybutorzy przewodow elektrycznych, sprzetu elektroinsta-
lacyjnego, instalacji alarmowych, przeciwlamaniowych i przeciwpozarowych, urzgdzen sanitarnych, desek i sto-

larki drzwiowej, pomp, opraw oS$wietleniowych, wyposazenia okretowego, farb, r6znych materialéw budowla-
nych, metalowych, takze rézne warsztaty mechaniczne i $lusarskie gratisowo Swiadczace rézne ustugi.

W rzgdzie mecenasow projektu rewitalizacji barki,
zainteresowanych by zabytkowa jednostka stuzyta proce-
som ksztaltowania kultury technicznej spoleczenstwa,
zwlaszcza dzieci i mtodziezy, rozumiejacych, ze istotng —
a jakze niedoceniang — barierg wzrostu jest w naszym
kraju taki a nie inny poziom kultury, znajdujemy dzisiaj
ponad 30 podmiotéw. Sg wsrdd nich polskie firmy ro-
dzinne, rézne spotki, a takze Swiatowej marki przed-
sigbiorstwa, w Polsce inwestujace, zyczliwe dla spraw
kultury.

Wskazujemy je na stronie internetowej Fundacji
(www.fomt.pl) w dziale rewitalizacja barki/mecenasi
projektu.

To czotowi producenci przewoddéw elektrycznych, pod-
wroctawskie firmy Leoni i Lapp Kabel, ktore podobnie
jak  producenci  materiatdw  elektroinstalacyjnych
(Elektroplast Opatowek, Kontakt Simon, Plast-Rol) na
tyle nie skapity nam materiatow, ze wystarczy ich z po-
wodzeniem na wykonanie instalacji elektrycznej rowniez
w zabytkowym miynie w Niegowie, ktory Fundacja —
wraz z Bractwem Zabrodzkim i Kujawska Fabryka
Maszyn Rolniczych ,,Krukowiak” — od dwu lat odbudo-
wuje, udostgpniajac zabytek spoleczenstwu. W rzedzie
sponsorow stanglty rowniez Cooper Industries Poland
i gdanski Satel, czolowi producencji central alarmowych,
sygnalizatorow, czujek, stacji monitorujacych, urzadzen
opartych na najwyzszych osiagnigciach wspdlczesnej
techniki i technologii. Pomocy wroctawskiego Asco za-
wdzigczamy nie tylko ochrong naszych statkow, takze
montaz systemow alarmowych na barce. Dzigki zaintere-
sowaniu firm Kopos Poland i matopolskiego Elektro-
plastu ze Stroézy otrzymaliSmy gietkie rury elektroinsta-
lacyjne, za$ z firmy Baks siatkowe korytka kablowe.

Kujawski Bohamet, od lat styngcy produkcja okretowa
(m.in. okna, iluminatory, wycieraczki, drzwi strugo-
szczelne) 1 Famor, dostawca kompleksowych rozwigzan
z zakresu o$wietlenia 1 wyposazenia elektrycznego,
stosowanego m.in. na jednostkach plywajacych i plat-
formach wiertniczych zaopatrzyt nas w swoje, stynace
z wysokich wymagan jakosciowych drzwi okretowe oraz
oprawy o$wietleniowe. Te ostatnie ofiarowal nam takze
cieszynski Elektrometal i gdanski ATL Lighting, wspol-
pracujacy z liderami rynku $§wiatowego w produkcji
isprzedazy przeciwwybuchowych opraw os$wietlenio-
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wych oraz osprzgtu elektroinstalacyjnego eksploatowa-
nego w ckstremalnych warunkach. Wsparta nas takze
spotka Lena Lighting, lider na polskim rynku produkcji
profesjonalnych, inwestycyjnych opraw o$wietleniowych.

Miedziane rury dla sieci instalacji centralnego ogrzewania
ofiarowal nam wroctawski Hutmen, jeden z zatozycieli
Fundacji, stalowe blachy Centrostal, MPWiK we
Wroctawiu przygotowato stalowg rure z gwintem do za-
budowy w zbiorniku nieczystosci. Odolanowski Skoplast
przekazat nam rur¢ PCV, z ktorej wroctaWSKI Wimarol
wykonat 40 pierScieni oslaniajagcych iluminatory.
Powrdcimy do nich po odeskowaniu burt, trzeba je bedzie
bowiem jeszcze z odeskowaniem zlicowa¢ i obtozyc
pierScieniem laserowo wycietym z mosigznej blachy.

Gross prac zwigzanych jest z robotami stolarskimi, wy-
konaniem sufitow tadowni, deskowaniem burt, potoze-
niem podtég, zabudowa S$cian dzialowych magazynu
bosmanskiego czy toalet badz niewielkiego biura. W mo-
drzewiowe deski i laty zaopatruje nas tartak Kazimierza
Urbaniaka z Jedliny Zdroju, w laminatowe ptyty mielecki
Kronospan. Spotka Asmet spod warszawskiego Piastowa,
najpowazniejszy polski producent $rub i innych element-
tow zlgcznhych, ofiarowata nam stalowe, nierdzewne
wkrety do drewna, a prosi¢ bedziemy o jeszcze... Zda-
walo si¢, ze pomoc to bagatelna, ale zwazmy, ze desko-
wanie fadowni pochtania wkretow tych tysigce.

Whoszczowski Stolbud ofiarowal nam drewniane drzwi
z o$cieznicami do biura i magazynu bosmanskiego, zas
wroctawianin — Sebastian Wojcik, producent drzwi
i okien drewnianych, drzwi do przysztej kotlowni i cen-
trali wentylacyjnej na barce urzadzonej. Znany na rynku
materiatow budowlanych Budus przekazal nam dwie
sztuki drzwi drewnianych do toalet. Spotka SFA Poland,
rozprowadzajgca na §wiecie m.in. pompy rozdrabniajace
urzadzen sanitarnych dostarczyta nam dwie ich sztuki.

Spotka Ecovario z siedzibg w Miastku ofiarowala nam
farbe antyskroplinowa, za$ wroctawski Ekojar impregnat
do drewna, papier $cierny i ubrania robocze dla wolon-
tariuszy.

Wroctawski Intelplast opracowat koncepcje zabudowy na
barce systemu ogrzewanja centralnego i wentylacji po-
taczonej z klimatyzacja. Alternatywe przedstawit znany
w $wiecie producent urzadzen klimatyzacyjnych i pomp



ciepta firma Fonko Polska. Gdy mowa o wsparciu na polu
projektowania rewitalizacji barki i zwigzanych z tym
instalacji to znaczacej pomocy udziela nam mgr inz. arch.
Bozena Marszatkiewicz, w ktorej rgku pozostajg prace
zwigzane z aranzacjg wnetrz, Arkadiusz Sikorski pro-
jektujacy instalacje elektryczne, Grzegorz Kasznia wy-
konawca instalacji wodno-kanalizacyjnej, sanitarnej
i grzewczej, czy Grzegorz Gozdzik projektant i wyko-
naweca instalacji alarmowych.

Dodajmy, ze pomocy materiatowej i logistycznej, cho-
ciazby w zakresie ustug holowniczych czy informa-
tycznych nie skagpia nam réwniez firmy EcoPolcon,
Castorama, Gdanskie Melioracje, Avia Projekt, wroc-
tawski Hydroprojekt, Mosty Wroctaw czy Biuro Hand-
lowo-Doradcze Jacka Kréla, nie wspominajac juz
o grupie wolontariuszy z Marcinem Wrzesinskim,
Mieczystawem Balcerkiewiczem, czy sporym gronem
weteranow zeglugi odrzanskiej skupionych w Fanklubie
Fundacji — Bractwie Mokrego Poktadu, ze Zbigniewem
Priebe czy Tadeuszem Sobiegrajem, kapitanami Janem
Onderko, Wojciechem Kato, Juliuszem Chwalana,
Zbigniewem Lasotg, Andrzejem Merto , Januszem Fafara,
Dariuszem Haglauerem na czele.

Cieszy przy tym, ze gruszek w popiele nie zasypia wroc-
fawska Stocznia Hubertus, kredytujaca, podobnie jak
iinni wykonawcy roboty (dotacja Gminy Wroctaw wy-
ptacana jest dopiero po ich wykonaniu), wykonujaca
gross prac na barce,
wymagajacych ze strony jej pracownikow sporego tez
zaangazowania emocjonalnego, a znajdujemy je w pracy

zazwyczaj niestandardowych,

kierownika stoczni inz. Franciszka Wesotowskiego,
Waldemara Wrébla, Mariana Checinskiego, Ryszarda
Uchmana.

W gronie mecenaséw programu rewitalizacji barki znaj-
dujemy firmy wiodace we wiasciwych im branzach na
rynkach Polski i Europy. W rzegdzie wiascicieli czy

prezesdw wspierajacych nas spotek spotykamy ludzi
nietuzinkowych, zainteresowanych réwniez historig
techniki i ochrong zabytkow techniki. Przywolajmy tutaj
mgr inz. Andrzeja Sajnagg, tworce firmy Asmet, ktory
w 2014 roku wyrdzniony zostal tytutem Diamentowego
Inzyniera w plebiscycie ,,Przegladu Technicznego, mgr
inz. Henryka Krzywde, wilasciciela Elektroplastu
Opatowek, kolekcjonera 1 restauratora zabytkowych
samochodoéw terenowych i lamp naftowych, mgr inz.
Jarostawa Halarewicza z Bohametu, wilasciciela impo-
nujacej kolekeji trabek pocztowych, mysliwskich 1 in-
nych, prof. Jana Biliszczuka zbieracza kart pocztowych
z przedstawieniami mostéw drogowych i kolejowych
Polski i Europy, czy Janusza Fafare kolekcjonera archi-
waliow dokumentujacych dzieje Odrzanskiej
Wodne;.

Drogi

Te pasje wyjasniajg motywy angazowania si¢ czg$ci
naszych mecenasow w dzielo odbudowy zabytkowej
barki. Ich lista nie jest zamknig¢ta. Wciaz poszukujemy
dostawcow materiatow niezbgdnych dla ukonczenia in-
stalacji grzewczej (grzejniki, piec olejowy, Klimakonwek-
tory), wentylacyjnej, o§wietleniowej, wyposazenia toalet,
mini kuchenki, kubryka, potozenia paneli $ciennych,
producentéw gablot wystawienniczych, sprzgtu elektro-
nicznego dla realizacji na barce zadan os$wiatowo-
edukacyjnych — monitorow interaktywnych, komputerow,
przegladarek $ciennych. Chcielibysmy meblowac biuro
meblami z lat 30. XX w. (biurko, niewielki stolik, ko-
moda, krzesta). Sporo jeszcze przed nami, ale wierzymy,
7e otoczy barke jeszcze wieksza grupa mecenasow, ze
razem uda si¢ nam zabytkowg jednostke ozywié i wlaczyé
w rytm wspotczesnego zycia, wskazujac na ile dla roz-
woju kultury technicznej spoteczenstwa czerpaé mozemy
z dziedzictwa.

Stanistaw Januszewski

http://db.doba.pl/artykul/problem-z-zabytkami-stanislaw-januszewski-o-starej-kopalni/5741/15

Problem z zabytkami — Stanistaw Januszewski o Starej Kopalni

Ponizej przedstawiamy list otwarty dr hab.
Januszewskiego, jednego z niewielu historykow
techniki w Polsce, pracujacego naukowo juz od
ponad 40 lat, wieloletniego Prezesa naszej Fun-
dacji, ktory w trosce o stan zabytkow ruchomych
dziedzictwa gorniczego zwraca uwage na powazne
problemy, pojawiajace si¢ w Starej Kopalni
w Walbrzychu.

Panorama zespotu dawnej kopalni
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Laureat konkursu MKiDN ,,Zabytek zadbany”

Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego wyréznilo program rewitalizacji zespolu d. Kopalni Wegla
Kamiennego ,, Thorez” w Walbrzychu, tytulem ,,Zabytku zadbanego” nie baczac, Ze w toku rewitalizacji
zaprzepaszczono szans¢ udost¢pnienia sltynnej ,,Lisiej sztolni”, pierwszej sztolni splawnej na obszarze ziem
polskich powstalej z inicjatywy hr. Redena w latach 1791-1794. Na oltarzu wielomilionowej ministerialnej dotacji
zlozono i dobro kultury jakim pozostawalo wyposazenie kopalnianej lampowni, lazni lancuszkowej, rozdzielni
energetycznej, wiele unikatowych maszyn i urzadzen gorniczych.

W maszynowniach szybow Julia Wschod i Zachod oraz
Sobotka utrzymano bogata kolekcje kopalniach maszyn
wydobywczych oraz przetwornic pradu przemiennego na
staty. Obok pozytywow znalezlisSmy tu réwniez wiele
negatywow. Nie wiemy dlaczego zdj¢to liny z kot lino-
wych wiez nadszybowych, a przeciez przed podjeciem
inwestycji mozliwe bytlo demonstrowanie pracy maszyny
wyciggowej szybu ,Julia” in motu. Z przyzwolenia kon-
serwatora zabytkoOw zniszczono gornicze maszyny, w la-
tach 80. XX w. objg¢te ochrong prawng przez wpis do
rejestru zabytkow. Niewiele pozostato z jedynej w Zagle-
biu Dolnoslgskim, jeszcze w roku 1996 znakomicie
utrzymanej maszyny parowej szybu ,,Zbigniew”, jeszcze
niedawno jej elementy lezaly porzucone, tuz przed
wejsciem do Centrum Nauki i Sztuki. Teraz zniknety,
czyzby trafity do punktu skupu zlomu, by poprawic
budzet goérniczego miasta? Pyszne maszyny gornicze

,wyrabowane” w latach 90., m.in. z szybow Staszic,
Jadwiga, Powietrzny, podzielity smetny los wyciagu paro-
wego Zbigniewa. Zniszczono unikatowa sprezarke szybu
Krakus z 1917, eksponujac na placu jej destrukt, owoc
barbarzynskich poczynan walbrzyskich muzealnikow
z Bozej Laski. Katalog destruktow moznaby tutaj dtugo
kontynuowac. Odniostem wrazenie, ze sprawcy tych ha-
niebnych praktyk swiadomi sg swego dzieta zniszczenia.
Stara kopalnia nie zyskata bowiem miana muzeum prze-
mystu i techniki czy muzeum gornictwa. Moze ze wstydu,
ale z pewnoscig rowniez dlatego, ze jego animatorom
z przemystem, technikg czy gornictwem nie po drodze, co
tez dokumentujg zabytki sztuki gorniczej ich pieczy po-
wierzone. Ochrzcili zabytkowy kompleks mianem Cen-
trum Nauki i Sztuki ale nie zobaczyliSmy niczego, co te
formut¢ mogloby dokumentowac.

. Destrukt parowej maszyny wydobywczej szybu Zbigniew
z 1897 r. przed Centrum Nauki i Sztuki, marzec 2015

. Maszyna wyciagowa w szybie Zbigniew KWK, Victoria”
w roku 1986

. Ekspozycja destruktu elektrycznej sprezarki szybu Krakus
z 1918 r.



Zywimy obawe, Ze obiekty kopalni stang sie oprawa je-
dynie spotecznych programow przez Gming, czy w Gmi-
nie Walbrzych realizowanych, a zabytki elementami
aranzacji obszaru, na ktérym, na gruzach goérniczej kul-
tury rozwija¢ bedg dziatalnos¢ kotka mitosnikow staroci,

organizacje ekologiczne, kluby senioréw, rozne organiza-
cje pozarzadowe, wiklane tutaj do wspotodpowiedzial-
nosci za stan substancji zabytkowej 1 kryjace sprawcow
destrukc;ji.

Sprezarka szybu Krakus w 1994 r.

Stara kopalnia dzisiaj to ani Muzeum Gornictwa, ani
Centrum Nauki 1 Sztuki, to ,,zamordowana” szansa
wpisania Walbrzycha na list¢ dziedzictwa $wiatowego
UNESCO, to smutny przyktad braku kultury gorniczej i
skundlenia — a uzywamy tego stowa $wiadomie -
gorniczej braci, ktora w latach 90. nie potrafita, nie
umiala, nie chciata przeciwstawi¢ si¢ procesowi destrukt-
cji goérnictwa Zaglgbia Dolnoslaskiego, a dzisiaj nie
potrafi, nie chce, nie umie broni¢ wtasnego dziedzictwa i

dorobku, ktory watbrzyskich goérnikow wpisat w krag
wspottworcow kultury. Z przerazeniem zauwazyliSmy, ze
maszynownia szybu Sobotka nie jest udostgpniana.
Dlaczego? Otdz z szybu wypierany jest na powierzchnig
dwutlenek wegla, w stezeniu zagrazajacym zdrowiu i Zy-
ciu ludzi. Nie stato wiedzy, a moze tylko woli by wyro-
bisko uszczelni¢, albo wprowadzi¢ tam wentylator.
Podobnie nie stalo wyobrazni by na szybach Julia
i Sobdtka zabudowacé stacje pomp, a woda w wyrobiskach
bezustannie si¢ podnosi.

Z zalem opuszczatem dawng kopalni¢, w prze§wiadcze-
niu, ze proces destrukcji tutaj si¢ nie zakonczyt. Jego
znakiem bylo niepowodzenie udostepnienia Lisiej Sztolni
powodowane arogancja i nickompetencja. Sprawe zaprze-
paszczenia kilkunastu milionéw zlotych zamieciono pod
dywan. Pomnikiem arogancji i niekompetencji byto
zniszczenie maszyn gorniczych wyrabowanych z wielu
szybow waltbrzyskich, cigtych palnikami, porzucanych na
placach Starej Kopalni, przez lata rozkradanych.
Skandalem jest zniszczenie chronionych prawem Rzeczy-
pospolitej zabytkow sztuki gorniczej, a co powiemy o de-
struktach szybu Powietrzny, o porzuconym zespole szybu
Wojciech (1861), czy Irena - z najstarszag w Polsce Elek-
tryczng maszyng wyciggows, z unikatowymi wentylato-
rami systemu Rateau, o nadszybiu szybu Staszic, o wie-
zach nadszybowych szybu Chrobry. Skali zniszczen,
wcigz na naszych oczach prowadzonych, a w kolejce
czeka wyposazenie techniczne sortowni i pluczki z 1906
roku, zadne Centrum Nauki i Sztuki nie zrekompensuje.
Ponieslismy stratg niepowetowana, zyskujac dziwolog,
ktory nie potrafi nawet jasno okresli¢ wtasnej misji. Tros-
ke o dziedzictwo zastgpuje pompatycznym szyldem.
Teraz wiemy jakimi kryteriami si¢ kierowano, katalogiem
jakich wartos$ci uzasadniano tytul ,,Zabytku zadbanego”.
Witozone w dzieto destrukcji miliony musiaty w koncu
zyska¢ wlasciwa oprawe.

Stanistaw Januszewski

Wilhelmshafen — niespelnione nadzieje

Od setek lat maj w kulturze i obyczaju polskim kojarzy si¢ z festynami, wycieczkami za miasto, popoludniem w

parku lub nad rzeka. Od wiekéw maj byl miesiacem zabaw na Swiezym powietrzu. Urzadzano festyny i pikniki,
tanczono w parkach, plywano l6dkami... Krél Jan Sobieski zabieral swa ukochana Marysienke na przejazdzki

po dobrach wilanowskich. Ulubionym miejscem majowych wycieczek Warszawy byla Saska Kepa i oczywiScie

Bielany. W maju na Bielany docierano karetami i powozami, z czasem Srodkiem lokomocji stal si¢ omnibus, a
potem tramwaj. Przez cale lata zjezdzali si¢ tam bogaci i biedni. Tym co ich laczylo byla majowa zabawa. Dla

mieszkancow dawnego Wroclawia, czyli ,,Breslaueréw” podwarszawskimi Bielanami byl Wilhelmshafen.

Wilhelmshafen - nazwa ta przecigtnemu, wspdlczesnemu
wroctawianinowi nic nie mowi, a jesli tak to kojarzy si¢
jedynie z miastem portowym nad morzem Poinocnym.
Natomiast dzisiaj dla Breslauerow jest to pojecie

ponadczasowe, to czas ktory przemingt, to wspomnienie
najpigkniejszych chwil tam spgdzanych. To czas, gdy juz
od wczesnych godzin przedpotudniowych parostaki
dowozity ludzi niczym poranne ptaki szykujace si¢ do



porannego koncertu, powoli zaludnialy si¢ réwniez

pobliskie brzegi Odry, a wioslarze, kajakarze i amatorzy
kapieli ozywiali Liebesinsel, czyli dzi§ tak zapomniang
i zaniedbang Wyspe Mitosci.

Wyspa Opatowicka przez Niemcoéw zwana Ottwitzer
Werder funkcjonowata pod inng nazwa. Przed wojna na-
zywano ja Liebesinsel, czyli Wyspa Mitosci. Ta druga
nazwa przetrwatla do naszych czasow, jednak ostatnio
coraz mniej si¢ jej uzywa. Kiedy$ bylo tu sporo mitosci,
ale teraz to raczej sporo $mieci i butelek po imprezach,
szczegblnie w okolicy wiaty, a jej dzisiejszy wystrdj
raczej nie sprzyja kultywowaniu tej starej, uroczej nazwy.

Liebesinsel figuruje na starych mapach i dokumentach.
Byto to miejsce wrecz stworzone do mitosci, urocze,
z mnogoscig zréznicowanej przyrody i znacznie oddalone
od centrum miasta. Zakochane pary po spedzeniu czesci
dnia zgodnie z etykieta i nakazami dobrego wychowania
w lokalach Wilhelmshafen todzig przeprawiaty si¢ Odrg
na Wyspe Opatowicka aby wystucha¢ koncertu w amfi-
teatrze, a po koncercie pary udawaly si¢ w pobliskie
zarosla ktore mialy dobre cechy maskujace i w takich
intymnych warunkach udawalo si¢ niewiescie skras¢
catusa a nierzadko rowniez i co$ wigcej. A sama wyspa —
potozona jest pomiedzy Odrg i Kanatem Opatowickim,
ajej powstanie wiaze si¢ z budowsg tego ostatniego oraz
Stopnia Wodnego Opatowice, obejmujacego Jaz Opato-
wicki zlokalizowany w gtéwnym nurcie Odry i Sluze
Opatowice potozong w Kanale Opatowickim.

Wyspa stanowi jeden z elementow Bartoszowicko-
Opatowickiego Wezta Wodnego. Gtowny nurt Odry prze-
biega w tym miejscu tukiem optywajacym wyspe od
péinocy. W latach 1912-1917 wybudowano kanat zeglu-
gowy, skracajacy w linii prostej droge wodng w kierunku
centrum miasta. W ten sposob odcicty od statego ladu od
potudnia Kanalem Opatowickim teren utworzyt Wyspe
Opatowicka.

Przed wojng wyspa stanowita miejsce wypoczynku i re-
kreacji. Najprawdopodobniej w tym czasie zbudowano
amfiteatr, ktory pod nazwa ,,wiaty” przetrwal czg¢sciowo
do dzis. Do brzegu przybijaly statki pasazerskie i wy-
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cieczkowe. W okresie powojennym wyspa nie byla za-
gospodarowana. Obecnie teren w czgsci jest zalesiony,
cze$¢ to taki. Przez wiele lat prowadzono tu migdzy
innymi wypas bydta. Wyspa objeta jest ochrong indy-
widualng w formie zespotu przyrodniczo krajobrazowego
w ramach Szczytnickiego Zespohu Przyrodniczo-Krajob-
razowego.

I wracamy do glownego watku, czyli do Wilhelmshafen.
Jego charakter okresla stowo Etablissement (w jezyku
francuskim dostownie ,,przedsigbiorstwo”) — prywatne
przedsiebiorstwo rozrywkowo-rekreacyjne, w Niemczech

przed utrwaleniem si¢ tej zapozyczonej z francuskiego
nazwy uzywano niemieckich okreslen takich, jak
Lustgérten, 6ffentliche Gérten, Volksbelustigungstgéarten.
Moda na budowe tego typu przedsiewzigé panowata od
konca XVIII do poczatkow XX wieku.

Lokalizowano je zazwyczaj na przedmiesSciach i terenach
podmigjskich, chetnie w poblizu rzek, strumieni i jezior.
Czesto otaczal je niewielki park, lokalizowano przy nich
— w miar¢ mozliwosci — przystanie, do ktorych przybijaty
mate statki rzeczne, a takze w ktorych mozna bylo wy-
pozyczyé sprzet turystyczny, np. mate todzie wiostowe,
w poblizu urzadzano trasy spacerowe do podmiejskich
wsi 1 lasOw. Najbardziej rozpowszechnit si¢ francuski,
bardziej kameralny typ ,o0grodka”, nazwany wilasnie
,.Etablissement”. Wilemshafen to byly obiekt o charak-
terze gastronomiczno-rozrywkowym ktory powstat okoto
1880 roku na obszernej parceli mieszczacej si¢ przy



owczesnej ul. Bartoszowickiej. Jego budowa $cisle wig-
zala si¢ z ostatnig po wschodniej stronie miasta przystanig
statkow wycieczkowych. Zespot ten sktadat sie z pigtro-
wego, dwuipottraktowego budynku w stylistyce neoklasy-
cystycznej, z trojkondygnacyjng wieza od wschodu, par-
terowg salg restauracyjno-taneczng od zachodu i czgscig
gospodarcza od poinocy. Parter budynku zamknigty wy-
datnym gzymsem pokryty zostal boniowaniem, za$ okna
drugiej kondygnacji zwienczyly naczotki. Elewacje
gornej kondygnacji wiezy opie¢to pilastrami, a sale restau-
racyjng o duzych zamknigtych pelnym tukiem oknach
ozdobily boniowane pilastry. Nie zachowata si¢ stojaca
niegdy$ wzdluz grobli drewniana weranda — dluga, za-
daszona, o$wietlona lampionami na ktorej miescita si¢
letnia kawiarnia. Restauracja na wolnym powietrzu urza-
dzona byta rowniez przed gldéwnym budynkiem. Nad
brzegiem rzeki, na ktorg otwieral si¢ pigkny widok,
znajdowala si¢ przystan dla statkoéw pasazerskich i prze-
prawa promowa na Wyspe Opatowickg. Zwraca zapewne
uwage willowy charakter zespotu a takze jego styl. Bylo
to typowe dla wpisanych w przyrodg obiektow rekrea-
cyjnych i mialo na celu nawigzanie do architektury
modnych kurortow.

Z ciekawostek warto wspomnie¢ o kuchni Wilhelms-
hafen stynacej z najlepszych 1 najwigkszych we
Wroctawiu golonek. Interesujaca jest tez sama nazwa
lokalu, gdyz Wilhelmshafen to nazwa najwigkszego
niemieckiego portu wojennego i zapewne nazwa obiektu
we Wroclawiu do tego nawigzywata. Po II wojnie $wia-
towej, najpierw zaniedbany, a nastgpnie opuszczony
etablissement sptongt w 1996 roku. Jego ruina dlugo byta
smutnym wspomnieniem tetnigcego tu niegdy$ wesolego
i barwnego zycia...

W 2003 roku rozpoczgto prace remontowe budynku, ale
postep ich byt bardzo skromny. Dzi$ jedynie elewacja
zewngtrzna i zadaszenie przypomina jego dawng $wiet-
nos$¢ a doktadnie wpatrujac si¢ w okna mozna zobaczyé
wewngtrzny obraz ruiny i dla tego ponownie wracam do
opisu czasow i $wietnosci i upadku.

A jak bylo w ubieglym stuleciu? W godzinach popotud-
niowych niby przyplyw morza doplywaty do pomostu
statek za statkiem wypetnione spragnionymi wypoczynku
i dobrego jadla Breslauerami ktorzy wypetniali do ostat-
niego miejsca wszystkie bartoszowickie lokale. Orkiestra
grata skoczne melodie ,wlasciciele lokali i1 kelnerzy trosz-
czyli si¢ o dobre samopoczucie gosci a mtodziez bawita
si¢ na bezptatnym tanecznym krggu. Wspanialy nastrdj
osiagal swoje apogeum wieczorem, kiedy to podczas za-
padajacego zmierzchu rozpoczynat si¢ wspanialy pokaz
ogni sztucznych ktoérych wspaniate gejzery przegladaty
si¢ w nurtach Odry. I dopiero wtedy wesoto i z zadowole-
niem rozpoczely sie powroty do miasta pigknie ilumino-
wanymi statkami.

A co zrobita wojna z tymi wspaniato$ciami ?

Czas ten wspomina mieszkaniec Bartoszowic, pan Emil
Heinze ktory mieszkat do jesieni 1946 roku w domu nie-
daleko Wilhelmshafen. Od strony miasta Wilhelmshafen
byt trzecim budynkiem. Wiascicielem jego byt browar
Engelharta a zarzadcami bracia Sagasser .

Ponizsze zdjecie pochodzi z lata 1945 roku, kiedy to
Rosjanie budynek opuscili.

l" «1HN
(1]} I=| =

Dzi$ ( wspomnienia pochodza z 1954 roku ) sg tylko gote
sciany. Przed wkroczeniem Rosjan w czasie, gdy miasto
byto forteca, dolne pomieszczenia zajmowato wojsko,
a odrzanskie waty byty jak gtowna linia bojowa najezona
schronami, okopami i stanowiskami bojowymi.

,Maszyny do szycia” albo ,kulawe kaczki”, jak prosty
rosyjski dwuptatowiec potocznie byl nazywany, zrzucaty
bomby mato skutecznie, jak rOwniez i artyleria kierowata
ogniem mato precyzyjnie, tak ze budynek Wilhelmshafen
doczekatl konca wojny w catosci jedynie z powybijanymi
szybami. Po kapitulacji rosyjscy zoinierze zaczeli stop-
niowo demontowaé wyposazenie wnetrza. Jak powtornie
pojawili si¢ Rosjanie, a bylo to 15 maja po libacji alko-
holowej, opuszczajac pomieszczenia podtozyli ogien. Po
odejsciu zotnierzy paru Niemcom udato si¢ ogien ugasic.
Pomimo, Ze pojawiato si¢ rowniez coraz wigcej Polakow,
to jednak Niemcy jeszcze mieli nadziejg¢, ze Wroctaw
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mimo wszystko zostanie miastem niemieckim, jak row-
niez niemiecki bedzie Wilhelmshafen.

Tam gdzie Rosjanie mieszkali, wywalali cate wyposaze-
nie wngtrz na zewnatrz. Los ten spotkal réwniez duzy
fortepian koncertowy ktory stat na dworze w deszczu
i wietrze, a ktorego dzwigk czesto przypominat o szcze-
sliwych chwilach.

Przylegajac do Wilhelmshafen znajdowat si¢ lokal zwany
,Strandkafee” ktory rowniez przetrzymal wojng w dosé
dobrym stanie.

Hhranad " Aigife Brachitians Modfon obor Efianimptis s d S L A

Wrhasciciel lokalu nazywat si¢ Mierswa i doczekal konca
wojny usuwajagc w miar¢ mozliwosci wszystkie szkody.
Od strony miasta znajdowat si¢ wybudowany w 1931
roku Dom Kajakarza (Paddlerheim ), a p6zniej restauracja
Birkenwéldschen G. Weirauch. W lokalu tym rowniez
stacjonowato niemieckie wojsko, a w lutym 1945 roku
byt juz wypalony. Wedtug raportu firmy budynek stangt
w ptomieniach, gdy Zolnierze prébowali ogniem rozmro-
zi¢ zamarznigtag instalacj¢ wodociggowa. Ocalat jedynie
hangar dla todzi. Najblizszym lokalem w kierunku miasta
byt Jagdschlossel (Patacyk Mysliwski) Franza Luxa,
gdzie rowniez stacjonowato wojsko. Na skutek niedbal-
stva w zaciemnieniu Rosjanie zrzucili na zabudowania
bomby zapalajace i lokal zostal spalony, a czes¢ starej
zabudowy ponizej grobli zachowata si¢ do lat 50. XX w.

Spal- . OertorElabii

Sgiluar, Deeania XVl B

wiwn Jagdeshl
R, h, - Sen. Freva Law

5 czerwca, gdy w lokalach Wilhelmshafen stacjonowato
jeszcze rosyjskie wojsko, zolnierze odbudowali znisz-
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czony przez dzialania wojenne opatowicki jaz iglicowy
ipod koniec lipca wycofali si¢, pozostawiajac po sobie
pobojowisko i obraz totalnego zniszczenia. To, czego nie
mogli zabra¢ ze sobg, to powywalali na jedng wielka
sterte¢ na zewnatrz lokalu. Lezata tam gora stotow i krze-
sel, przemieszane z pigknymi cennymi kasami rejestruja-
cymi, a na podworzu stat rowniez czg§ciowo zniszczony
czarny fortepian koncertowy.

4 pazdziernika 1946 byla przeprowadzona przymusowa
ewakuacja ludnosci niemieckiej z catych Bartoszowic,
znaczyto to, ze musieli rowniez opusci¢ swoje lokale
ostatni jeszcze obecni ich wiasciciele. To, co jeszcze sig
ostalo po przejsciu Rosjan, byto rabowane do samego
konca. Ostatnie dni jesieni 1946 roku tak opisuje to, co si¢
dziato w Wilhelmshafen Emil Heinze:

,sytuacja stawata si¢ juz nie do zniesienia i musiatem
podja¢ najtrudniejszg decyzj¢ mojego zycia — opusci¢ maj
dom, dom w ktérym kazdy kamien, kazdy krzak byt
czescig mojego zycia. Po raz ostatni udalem si¢ z po-
czuciem wielkiego smutku przez ruiny Jagdschldssel
i Birkenwildchen, przez spladrowane pomieszczenia
Wilhelmshafen i ,,Strandkafee” . Przez pozbawione szyb
okna wiatr hulat wiatr, a ciemny obcy motloch walgsat si¢
po pomieszczeniach w poszukiwaniu rzeczy, ktore jeszcze
moglby wynies$¢. Z cigzkim sercem opuscitem to odludzie
i do dzi$ nie opuszcza mnie mysl o powrocie do miegjsca
minionych cudownych czaséw a historia ciggle bedzie
moéwié — tak tu niegdys byto.”

Wiasnie, tak tam niegdy$ bywato. A dzi$§ — gtowna bryta
odrestaurowanego z zewnatrz budynku stoi niema jakby
w oczekiwaniu na jalmuzng. Nie pierwszy to i nie ostatni
przyktad, ze nie wszystko co prywatne I$ni w blasku
ztota. Lezka w oku si¢ kreci...no, ale coz, taka nasza rze-
czywistos¢ w ktorej wiele roznych ciekawych obiektow
niszczeje, wciaz z tego samego powodu, po prostu brak
wyobrazni, pieniedzy i pozytywnych wizji zycia miesz-
kancow wielkiego miasta. Nie bedg opisywat dzisiejszego
stanu przyleglych terenow do dawnego Wolhelmshafen
i samej Wyspy Opatowickiej. To, co tam mozna zobaczy¢
po stonecznych dniach weekendowych to tylko odbicie
kultury osobistej ludnosci naptywowej. A dzi$§ na majow-
ke prawdziwi wroctawianie majg do dyspozycji pigkny co
prawda, lecz goracy, halasliwy i zatloczony Rynek.
Natomiast nadrzeczne tgki w granicach miasta opanowaty
buldozery ogatacajace migdzywale prawie z kazdej rosli-
ny, a o calodziennym pobycie wraz z mozliwoscig spozy-
cia positku i zabawy na $wiezym powietrzu na nad-
rzecznych btoniach mozna we Wroctawiu zapomniec.
Slogany typu ,,Przyjazny Wroctaw”, ,,Wroctawskie Dobre
Miejsca” stat dla Wroctawian z krwi i kosci sloganami
bez pokrycia.



Muzeum w stacji pomp wodociagu Augsburga

W ramach studium archeologii przemyslowej mialam mozliwo$¢ zwiedzi¢ w kwietniu stacje wodociagows
w Augsburgu — przemyslowym miescie, ktore uchodzi za niemiecki odpowiednik Manchesteru. Tutaj, w jednej
z najwazniejszych dawnych przepompowni urzadzono Muzeum Techniki.

Historia wodociggdéw augsburskich si¢ga roku 1416, kie-
dy to zbudowano ujecie zdatnej do picia wody z potoku
przy tzw. Czerwonej Bramie miejskiej (Roten Tor). Juz
w tym samym roku wzniesiono w tym miejscu pierwsza
wieze wodng i uruchomiono pompy. W roku 1599 sieé¢
wodociggowa sktadata si¢ z trzech zbiornikow wiezo-
wych, w tym dwu wiez o blizniaczej architekturze, ze
zbiornikami umiejscowionymi w wielobocznych glowi-
cach. W nastgpnych trzech wiekach powstawaty zbiorniki
kolejne, sytuowane z reguly w budowlach wiezowych
wznoszonych na murach miejskich, wraz ze zwigzanymi
znimi pompowniami podajacymi wode do zbiornikow
wiezowych. Od 1558 r. kazdy obywatel miasta, za odpo-
wiednig oplatg, mogt pobiera¢ przy swoim domu $wiezg
wode, ktora doprowadzano drewnianymi, grubymi rurami
o waskim $wietle. W roku 1753 wodociagi dostarczaly
wodg juz do 637 domow, za$ sie¢ wodociggowa liczyta
36 km. Wodg czerpano z systemu uje¢ i studni potozo-
nych bezposrednio przy budynkach miejskich, niewiele
mieszkan posiadato bezposredni dostgp do wody pitnej,

wprost z rur. W XIX w. stopniowo drewniane rurociagi
wymieniano na zelazne, az do roku 1879.

Punktem zwrotnym dla systemu wodociggéow Augsburg-
skich byla epidemia cholery z roku 1854. Tylko co
czwarty obywatel miasta uzywat wody z wymienianych
od 1821 r. zelaznych rur, pozostali mieszkancy korzystali
ze starszego ujecia, w ktorym drewniane rury dostar-
czajace wodg pitng znajdowaty si¢ tylko kilka metréw od
rynsztokdw, przesigkajac woda gruntows. Kwestia higie-
ny wody pitnej oraz samych zrodet byta coraz czgSciej
krytykowana przez lekarzy i specjalistow, poszukiwano
nowych rozwigzan dla Augsburga.

Po pigcioletnich badaniach terenowych magistrat podjat
decyzje budowy nowego ujecia i wzniesienia nowej stacji
uzdatniania wody pitnej przy jazie pig¢trzacym na rzece
Lech. Czerpano z wod infiltracyjnych, ktorych ujecia
zlokalizowano w pobliskim lesie Siebentisch, gdzie po-
wstata sie¢ studni. Z tych studni pompowano wode bez-
posrednio do sieci miejskiej. O lokalizacji uje¢ zadecy-

dowata lokalizacja tuz przy jazie, ktorego moc wykorzy-
stano do nape¢du stacji pomp. Budowe rozpoczeto 28 gru-
dnia 1876 r. Sensacjg byty zastosowane rozwigzania tech-
niczne. Trzy turbiny Henschel Johnval wprawiaty w ruch
trzy podwdjne pompy ttokowe. Przenoszenie mocy po-
miedzy walem pionowym turbin i poziomym pomp zo-
stalo zrealizowany dzi¢ki zastosowaniu przektadni
z drewnianymi zg¢bami. Kazdg z trzech pomp zaprojekto-
wano jako pompe¢ tlokowsg z podwojnym zbiornikiem
powietrza niskiego cis$nienia. Ttoki pracowaty roznicowo,
podajac do sieci uzdatniong wode pitng. Metoda ta, wraz
z zainstalowaniem komor powietrza wysokiego ci$nienia,
zapobiegata pulsujacemu cisnieniu w uktadzie. Wode
pitng pompowano do czterech, 10 metrowych komor
powietrza, zanim trafiata do rur. Tu spr¢zano powietrze
woda, az do statego ci$nienia poziomu 5 baré6w w sieci.

Roéwniez architektura (w stylu pdznego klasycyzmu) sta-
cji uzdatniania wody zostata okrzyknigta perta, ,,Swiatynig
techniki”. Fasad¢ w narozach zdobig dwie wieze oraz
boniowana faktura, z kolei w hali maszyn $ciany ggsto
pokryty freski, mowigce o kluczowym znaczeniu wody,
za$ podlogi — lastryko. W poblizu wzniesiono tez dom
mieszkalny personelu obstugi.

W 1885 r. zespdt powigkszono o kottownig, gdzie zamon-
towano silnik parowy w roli awaryjnego generatora mocy,
w przypadku niskiego stanu wody w rzece. Z uwagi na
przepisy przeciwpozarowe — maszyna parowa nie znalazta
si¢ w hali pomp. Maszynowni¢ i kottowni¢ dobudowano
od strony rzeki Lech. Rozwigzanie to zostato przetestowa-
ne w 1910 r., kiedy to ulewne letnie deszcze w Alpach
doprowadzity do powstania ogromnej fali powodziowe;,
ktora uszkodzita jaz, wskutek czego stacja pomp przestata
funkcjonowac. Przez kilka miesigcy maszyna parowa
napedzata pompy i podtrzymata pracg wodociggu miej-
skiego.

Po powodzi turbiny Henschel Johnval zastgpiono tur-
binami Francissa, wzmocniono jaz, wprowadzono tez
oswietlenie elektryczne, dzigki zainstalowaniu w 1911 r.
generatora energii elektrycznej. W roku 1935 zmoder-
nizowano tez naped awaryjny — maszyn¢ parowg za-
stapiono silnikiem MAN Diesla. Rozebrano w tym czasie
komin i zdemontowano kociot parowy. Nastgpnie w roku
1942, w piwnicy pod hala pomp, zainstalowano pierwsze
dwie elektryczne pompy odsrodkowe. Jednak juz w roku
1961 pompy o napgdzie wodnym przestaly odgrywac
istotng rolg: w roku tym uruchomiono w Meringerau
nowg stacje wodociggowa. Od dnia 3 grudnia 1973 r.
woda byla dostarczana jedynie przy uzyciu zainstalo-



wanych w latach 40. XX w. pomp elektrycznych, o nape-
dzie elektrycznym. Turbiny wodne zakonserwowano
iwylaczono z ruchu. Dwa lata p6zniej wprowadzono
zdalne sterowanie stacji.

Od lat 80. XX w. wzrosto zainteresowanie budynkiem
hali pomp. Zrekonstruowano malowidta nascienne i przy-
wrocono prace ttokowych pomp napedzanych z turbin
wodnych, uruchamianych okazyjnie.

|
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Dla wytworzenia odpowiedniej energii napedu awaryj-
nego zamontowano nowoczesny generator energii elek-
trycznej, sprzezony z pionowym watem turbiny wodne;j.
Jednak juz w 2000 r. okazato si¢, ze ponowne urucho-
mienie turbin przyspieszylo rowniez ich zuzycie, wskutek
czego w roku 2005 zdecydowano si¢ na zamontowanie
nowych turbin i generatorow. Przy stacji pomp powstala

Wiesci z mlyna

elektrownia wodna. Wasserwerk am Hochablass utrzyma-
no w roli rezerwowej stacji pomp wody pitnej dla miasta.
W tym samym roku elektrownia wodna musiata zmierzy¢
si¢ z wysokg woda, jednak tym razem nie doszlo do
uszkodzen tak powaznych, jak w 1910 r.

W roku 2007 zdecydowano si¢ na wybudowanie nowo-
czesnego ujecia wody z pompami glebinowymi, studnia-
mi filtracyjnymi, systemem dezynfekcji i punktem po-
miaru kontroli jakosci wody. Nowoczesne pompy glebi-
nowe zapewnialy odpowiednie cisnienie w uktadzie, za-
tem pompy ttokowe stacji na Hochablass nie byty juz
potrzebne i na statle wycofano je z eksploatacji. W budyn-
ku znaleziono miejsce dla kolejnych hydrozespolow ener-
getycznych, ktore do dzi§ wytwarzajg energie elektryczng
dla ok. 2 300 o0s6b. Ostatecznie dawna stacja pomp wody
pitnej stata si¢ jedynie elektrownig wodna.

Obiekt mozna zwiedza¢ po uprzednim umoéwieniu sig¢
(kontakt podano na stronie internetowej), czesto jest tez
udostgpniany na cyklicznych imprezach kulturalnych
i edukacyjnych, kiedy to wprawia si¢ maszyny w ruch.
W celu nadania wrazenia zaopatrzenia w wodg pitng
dawne pompy ttokowe laczy si¢ z silnikiem Diesla badz
z silnikiem elektrycznym. W dawnej kottowni zorganizo-
wano statg ekspozycj¢ fotografii z historycznymi ujeciami
wodociagdéw 1 jazu pigtrzacego, z kolei dawng turbing
Francisa wystawiono w plenerze, jako element aranzacji
przestrzeni.

Wioletta Wrona-Gaj

W dniu S czerwca br. odbyla si¢ inauguracja kina plenerowego przed mlynem w Niegowie.

W repertuarze znalazty si¢ trzy filmy dokumentalne:
Ursus znaczy niedzwiedz, Piknik u Manfreda, Obchody 60
rocznicy Smierci Antoniego Gawinskiego. Poza filmami

dokumentalnymi wyswietlono film przyrodniczy o lasach.
Na pierwszej prezentacji uczestniczyto ok. 30 osob.
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Z CYKLU MODY drogowcow ladowych i mostowcow 2015.06.

»Mody”

Przegladajac dowolne gazety lub czasopisma, ogladajac telewizje oraz sluchajac radia jesteSmy atakowani przez
»Swiat” mody. Glownie damskiej, czasem meskiej a nawet dzieciecej. Rzadko uswiadamiamy sobie, ze mody

dotycza nie tylko ubran, makijazu czy najnowszego modelu auta i jego marki... Mody panuja wszedzie! Nawet

w sferach, w ktérych bySmy si¢ najmniej spodziewali.

»Mody drogowcow ladowych i mostowcow”

Pierwotnie panowata moda na nie budowanie mostow.
Przeprawiano si¢ powszechnie brodami rzecznymi. Jezeli
brod (np. piaszezysty) wymoszczano drewnem — wtedy
budowano most drewniany. Jezeli kamieniem — wtedy bu-
dowano most kamienny. Umacniane brody poprawiaty
zdecydowanie komfort przeprawy przez rzeki, wiec za-
panowata najstarsza moda na powszechng budowe takich
mostow. Pozytywnym skutkiem ubocznym tej mody byt
zywiotowy rozwoj osad, grodéow, miast obstugujacych
wszechstronnie takie przeprawy. Tak powstat i rozwinal
si¢ na przyktad Wroctaw.

Nastepnie — ,,idaca” z Rzymu (,, wszystkie drogi prowadzq
do Rzymu”) — zapanowata moda na budowe drég ka-
miennych typu: ,, Via Apia”, ,, Via Romana”, itd. Charak-
teryzowaty si¢ one przebiegiem ,,po linii prostej”, o rzad-
kich zakretach, niewielkich spadkach podtuznych, o sze-
rokosci (zazwyczaj) ok. 5 metrow oraz tym, ze ,,wykreo-
waly” nowy rodzaj mostu (najczesciej kamiennego) —
ponad (zamiast dotychczasowego ,,pod”) rzeks. (Oczy-
wiScie caly czas znano i stosowano okazjonalnie mosty
o konstrukcji drewnianej czy typu ,,pontonowego”.) Moda
ta powstata dzigki rydwanom, ktére byly — wtedy — naj-
szybszym $rodkiem transportu ladowego. Te pojazdy byty
jednakze mato ,,skretne” i musiaty niemal si¢ zatrzymy-
wac aby tego dokonaé. Ze wzgladu za$ na trwate koleiny,
jakie te pojazdy pozostawily do naszych czasow w na-
wierzchniach wtedy budowanych drog — mozna je uznaé
za protoplastow powstawania drog zelaznych.

W éredniowiecznej Europie zapanowala natomiast pow-
szechna moda na niebudowanie drog typu ,rzymskiego”.
Nie wynikato to jednak (jak chcieli by niektorzy) z ,,ciem-
noty” $redniowiecza tylko z faktu, ze nie byly potrzebne!
Rozpowszechnit si¢ genialny wynalazek $redniowiecza —
furmanka 1 karoca! Byly bardzo ,skretne” a wraz z ich
rozwojem — zaopatrzone w resory. Od tej pory rydwanow
uzywano coraz rzadziej, a nawet wcale. Furmanka mogta
tez by¢ skracana i wydtuzana (w zaleznosci od potrzeb),
potrafita takze wjecha¢ wszedzie tam gdzie drog utwar-
dzonych nie bylo. Wlasciwie nie posiada ograniczen
w objetosci przewozonego towaru — wystarczy podniesé
burty. W czasach wojen stuzyta do transportu armat,
zaopatrzenia, tupow, itp. Wedlug parametrow tych

pojazdow wytyczano w Sredniowieczu wielkoSci placow
handlowych i szerokosci gtownych drog. By¢ moze dzigki
nim Krakéw, Wroclaw czy cho¢by Sroda Slaska i inne
miasta targowe — szczycag si¢ po dzi§ dzien wielkoscig
i ksztaltem swoich glownych ulic, placow targowych
irynkow? Karoce znikaty, a na ich wzor konstruowano
pierwsze automobile parowe. Uktad kierowniczy (skret-
ny) tych pierwszych pojazdow utrzymat si¢ nawet w po-
jazdach wspodlczesnych. Furmanka za$ (w swej pierwotnej
formie) znajdowata wszechstronne zastosowanie az po
wiek XXI — cho¢ od ok. 100 lat nie tylko jest ,, de mode”,
ale bywa wrecz wspotczesnym symbolem zacofania.
Obecnie zdarza sig, ze wspolczesne auto bywa nazywane
zartobliwie ,,furg” — od furmanki wlasnie.

Moda na budowe dobrze zaprojektowanych i wykony-
wanych drog ,bitych” zawsze pojawiata si¢ gdy Kto$
Wazny a majetny chcial podnie$¢ prestiz swoj, swego
sprawowanego stanowiska czy pozycji spotecznej albo
by¢ zapamigtanym przez potomnych. Dlatego drogi
rzymskie nosza po dzi$ dzien imi¢ ich ,,budowniczych”
(patrz wymieniona juz ,, Via Apia”) — od imienia jej
tworcy). Wszedzie wige pojawiaty si¢ drogi ,,cesarskie”,
,.krolewskie” itd., a przed wjazdem do palacow, majatkow
ziemskich — to byt ,,standard” tej mody.

Moda na powszechne budowanie drog ,przyszta” do
Europy ze Standéw Zjednoczonych Ameryki Pdinocne;.
Niebawem po wybudowaniu linii kolejowej taczacej
wybrzeza wschodnie z zachodnim, pewien oficer a inzy-
nier postanowit udowodni¢ taka potrzebg. Zorganizowat
i przeprowadzit ,surwiwalowg” wyprawe 50-ciu pojaz-
dow wykorzystujac gtdwnie tereny pozostawione przez
budowniczych drogi zelaznej. Wyprawa ta trwala 3 mie-
sigce.

Za$s moda na budowe autostrad powstala w Europie,
w Niemczech i tam tez — poczawszy od lat 30. XX w. —
rozpoczgto budowe na masowg skale autostrad. Rozwoj
tej mody rozpowszechnit si¢ na caly $wiat — stal si¢
standardem i wrecz synonimem rozwoju, postepu. I tak
jest do dzis.

Wraz z rozwojem mysli technicznej odnotowujemy takze
kolejne mody na budowe mostow: najpierw zeliwnych,
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nastepnie stalowych nitowanych i spawanych. Nastepnie
,wiszacych”, zelbetowych oraz zelbetowych — ,,struno-
betonowych”. Dgzono przy tym (,,podtug” tej mody) do
uzyskania jak najwigkszych ,,parametréw” przepraw: jak
najdluzszych, jak najokazalszych, jak najnowoczes-
niejszych, jak najbardziej nowatorskich. Ta moda trwa do
dzis.

W ostatnich latach, u mostowcéw — w modzie sg mosty
,wantowe”, co ogladamy i w Polsce w ostatnich reali-
zacjach, np. w Warszawie czy we Wroctawiu (most
,Milenijny” na obwodnicy S$rédmiejskiej czy most
,,Redzinski” na obwodnicy autostradowej naszego przy-
jaciela prof. Jana Biliszczuka).

U polskich mostowcoOw (i urbanistOw) mozemy za-
obserwowac za$ cztery najnowsze trendy, ktore sg naszym
rodzimym wkladem w kreowaniu najnowszych mod w tej
dziedzinie.

Budowa mostow wzdluz, zamiast w poprzek rzek i ich
dolin, czego niedoScignionym wzorem jest jeden z rysun-
kow Adama Mleczki komentujacy jedng ze stynnych
piosenek: ,, Na lewo most, na prawo most a dotem Wista
phynie...”. Zanim ten ideal, ta ,,plus nieskonczonos¢”
zostanie przez ktorego$§ z nich osiggnigta — tymczasem
mozemy zapozna¢ si¢ z przykladami prowadzenia
przepraw pod katem ,,ostrym” (zamiast ,,prostym”) do osi

nurtu rzeki. W samym Wroclawiu sg to mosty:
Dmowskiego, ,,Milenijny” czy ,,Re¢dzinski” (takze wia-

dukt drogowy ,,Estakada Gagdowianka™).

Budowa mostow w najszerszych, zamiast w najwezszych
miejscach rzek i ich dolin. Polecam uwadze wybudowang
juz obwodnicg stynnych lasow doliny Rospudy! We
Wroctawiu sg to o wiele skromniejsze realizacje — mosty:
,Milenijny”, ,,Redzinski” oraz najnowsza z przepraw —
wschodnia (,,powiatowa”) obwodnica Wroctawia (zwana
potocznie ,, Via Romana ™).

Budowa tuneli na mostach: ,,Redzinskim” oraz najnow-
szej z przepraw Wroctawia — wspomnianej wyzej ,, Via
Romana”, co jest szczytem osiagnie¢ inzynierskich, wy-
rostych z mody na rozliczne budowy wielkich barier
wzdhuz wigkszoséci nowobudowanych drog.

Budowa tuneli wzdluz (zamiast w poprzek rzek i ich
dolin). Czego — niezrealizowanym wprawdzie jeszcze —
przyktadem jest pomyst ,wpuszczenia” pod ziemig
(w tunel) warszawskiej ,,Wistostrady”! No — ale mody
powstaja i si¢ przeciez rozwijaja, stajgc si¢ coraz bardziej
modne ...

Co sygnalizuje — probujacy nadazac¢ za modami —

Kapitan ,, NEMO”

Korespondencje prosimy kierowad na adres:
H/P MNadbor, Gomy awanport sluey Szeavtnikl, 50-370 Wroctaw, Wybrzeize Wyspianskicgo 27
e-mail nadborifomt. pl; bitp:www fomt.pl. Bractwoe Mokrego Pokladu™
Redaktor Stanistaw Januszewski, red. techn, Marek Battek, Wojciech Sledzinski

Mecenasi Biuletynu: Gdanske Melioragje Sp. » 0.0, Eco-Polcon Sp. « oo, Wroeclaw,

Hydroprojekt Sp. z o.0. Wroclaw, Zegluga Bydgoska Sp. z 0.0,
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