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Wroclawski Wezel Wodny

to najwigksza w Polsce sie¢ drog wodnych 1 budowli hydrotechnicznych w ramach aglomeracji miejskie;j.

W dniu 24.02.2015 r. Ryszard Majewicz udzielit wywiadu
na temat dziatalnosci Fundacji Otwartego Muzeum
Techniki, powstania Wroclawia i Wroctawskiego Wezta
Wodnego oraz roli gospodarki wodnej w lasach. Wywiad

mozna odstuchaé na stronie internetowej wroctawskiego
Radia Rodzina, pod adresem:
http://www.radiorodzina.pl/wiadomosci/11597/

Redakcja

Turystyka wodna to praca u podstaw

Z dyrektorem urzedu zeglugi srodlagdowej we Wroctawiu Janem Py$ (JP) rozmawia Marek Stodownik (MS)
dziennikarz zeglarskim, wspottworca i zastepca redaktora naczelnego Magazynu H20.

(MS) Jak zdaniem pana przedstawia sie
aktualny stan drég wodnych w Polsce?

(JP) Polska jest wspanialy krajem dla osob kochajacych
wode. Mamy duzg sie¢ wod $rodladowych (ok.70 tys
km), ktére polaczone sa z morzami regionu i z najwaz-
niejszym Morzem Battyckim. Potencjat dla dziatan zwig-
zanych z woda mamy znaczny zaréowno tych stricte
gospodarczych: hydroenergetyka, rybactwo, transport
rzeczny jak i tych zwigzanych ze spedzaniem wolnego
czasu: turystyka wodna, wedkarstwo, ptywanie. Czg$¢
wod srodladowych to drogi wodne, o ktorych parametry
nawigacyjne i bezpieczenstwo dba panstwo. Polska na tle
Europy wyrdznia si¢ dlugosécia drog wodnych. Z iloécig
ok. 4 tys. km zajmujemy piate miejsce. Etap doprowa-
dzania drog wodnych réznych klas do standardow Euro-
pejskich mamy jeszcze przed sobg. Nasza kraj zmienia
si¢. JesteSmy w przededniu reformy gospodarki wodne;.
Z pewnoscia przyjdzie czas na drogi wodne. Tego oczeku-
je od nas Europa i nasi sgsiedzi. Jest duzo do zrobienia.

(MS) Czy dostrzega pan zmiany zachodzace
w ostatnich latach w tym zakresie?

(JP) Dla swoich potrzeb zegluge $rodladowa podzielitem
na dwie czesci: Zegluge duzg — transport wodny i Zegluga
mata — turystyka, rekreacja i sport na wodzie. Zegluga
érodladowa zmienia si¢ w kazdej z tych czeéci. Zeglugi
duzej jest coraz mniej. Zmniejsza si¢ 110$¢ przewozonych
tadunkow, pogarszaja si¢ parametry nawigacyjne, znikaja
porty §rodladowe. Zupehie inaczej jest z zegluga mata.
Powoli stajemy si¢ krajem wodniakow. Spoleczenstwo

coraz mniej boi si¢ przebywa¢ na wodzie. Poluznienie
w 2010 r. rygoréw ad ministracyjnych dotyczacych kwa-
lifikacji w zegludze matej spowodowalo ogromne zainte-
resowanie wodg. Przybywa marin i sprzetu ptywajacego.

(MS) Czy mamy szanse stworzy¢ sie¢ szlakow
turystycznych na wodzie nie gorszych niz
maja Niemcy?

(JP) Do zmian w zegludze malej przyczynity si¢ samo-
rzady 1 biznes. Samorzady zauwazyly, ze miejsca nad
wodg sg opuszczone i zaniedbane. Ktocito sig¢ to z wize-
runkiem gmin. Do tego dotgczali wodniacy ktérzy po-
twierdzali, ze na zachodzie Europy tereny przywodne sg
najpigkniej zagospodarowane. Wyrownaniu standardow
dla turystyki wodnej powinno pomoc szerokie podejscie
do produktu turystycznego. Oznacza to, ze zarzadzajacy
produktem powinni mie¢ wptyw na wszystkie elementy
tworzace jego standard i mozliwos¢ statej poprawy. Obec-
nie zaden podmiot prowadzacy turystyke wodng nie ma
wplywu na akweny po ktorych si¢ ona odbywa. Bardzo
czgsto dobrze wyposazone mariny sg trudno dostgpne i s
wyspami nie potaczonymi sprawnymi akwenami. Wtasci-
cielem rzek jest Panstwo. Powinna istnie¢ mozliwosé
przekazywania przez Panstwo w formie umowy niekto-
rych akwenow samorzadom terytorialnym lub biznesowi
dla realizacji celow turystyki wodnej. Taka mozliwo$¢
powinna dotyczy¢ wylgcznie akwendw nie majacych stra-
tegicznego znaczenia np. gtownych drog wodnych. One
powinny by¢ po prostu dobrze utrzymane. To jest pierw-
szy najtrudniejszy krok. Nastepny to promocja szlakow
turystycznych. O turystow nalezy zabiegaé. W Branden-



burgii zarejestrowanych jest ok 60 tys. statkow tu-
rystycznych, z ktorych tylko kilka procent rocznie plynie
w kierunku Polski.

(MS) Jakie przewagi ma Odra w stosunku do
Wisty?

(JP) Wista i Odra to dwie pigkne Polskie rzeki. Przeby-
wajac nad Wista w Warszawie, Wloctawku, Plocku czy
Toruniu jestem pod wrazeniem wielkosci tej rzeki. Kro-
lowa jest wielka dlatego, ze niesie ogromne ilosci wody
ale takze dlatego, ze si¢ jej boimy. Na Wisle stabo widaé
wigzi cztowieka z rzeka. Troche¢ inaczej jest na Odrze.
Rzeka jest miej zywiotowa, bardziej kameralna. Jest tu
wigcej $luz, jazow, elektrowni, statkow, nabrzezy. Jeszcze
nie tak dawno Odra byla duzg europejska drogg wodng.
Jej budowle wodne charakteryzowaty si¢ specyficzng
architekturg. Gliwice, Kedzierzyn-Kozle, Wroctaw byty
miastami  portowymi. W licznych stoczniach od
Kegdzierzyna-Kozla do Nowej Soli budowano statki.
Mieszkancy Nadodrza zawdzigczali rzece zyzne pola,
ryby, piasek, energi¢ elektryczng, wymian¢ handlowa,
miejsca pracy i miejsca do odpoczynku. Im bardziej na
zachod od Odry tym bardziej wida¢ zwiazki ludzi z rze-
kami. Przystanie todki, porty, statki, parki, marin to typo-
wy krajobraz rzek.

(MS) Jakich inwestycji wymaga Odra, aby
przywrocié¢ ja do dawnej Swietnos$ci?

(JP) Pytanie to jest dwuznaczne i wymaga dwoch odpo-
wiedzi. Ostatni raz Odrzanska Droga Wodna modernizm-
wana byta w okresie mi¢dzywojennym. Wowczas uzy-
skata status waznej arterii komunikacyjnej wedtug dzi-
siejszych standardéw uzyskata III klas¢ drogi wodne;.
(Niektore z przebudowywanych wowczas §luz uzyskaty
wyzsza 1V klase np. Redzin 1934 r. i Janowice 1941 r.).
Przywrdcenie na catej dtugosci rzeki jednolitych stan-
dardow III klasy drogi wodnej bedzie przywrdceniem jej
swietnosci z lat 30. XX w. Do tego celu remontowane sg
obecnie na Odrze §luzy, Jednak obecnie nikt nie moder-
nizuje drog publicznych do standardow przedwojennych.
Od lat 30. XX w. do dzi§ wymogi dla Europejskich drog
wodnych ulegly zmianie. Zaréwno Europejska Komisja
Gospodarcza ONZ jak i Unia Europejska zdecydowatly, ze
rentowne drogi wodne w ciggu Korytarzy transportowych
powinny posiada¢ przynajmniej IV klasg¢ zeglownosci.
Gdyby Odra miala odzyska¢ swoje parametry nawiga-
cyjne waznej arterii komunikacyjnej, powinna mie¢ przy-
najmniej IV klas¢ drogi wodnej. Modernizacja rzeki wy-
magataby wybudowania kilkunastu stopni wodnych.
Szacowany koszt takiej modernizacji to ok 20 mld zk
Gdyby projekt modernizacji do IV klasy zeglownosci
zgloszony byt do UE wspolnie przez Polske, Czechy oraz
Niemcy dofinansowanie mogto by siega¢ 80% kosztow.
Oczywiscie przy okazji potrzeb transportowych mozna
byloby zrealizowac¢ takze inne potrzeby np. ochrony przed
powodzig czy ochrony srodowiska.

(MS) Ktore odcinki Odry wymagaja szcze-
golnej troski ze strony administracji wodnej?

(JP) Obecnie sprawa najpilniejszg jest remont S$luzy
Brzeg Dolny, ktora z przyczyn technicznych w wyniku
decyzji Dolnoslaskiego Wojewodzkiego Inspektora
Nadzoru Budowlanego na poczatku grudnia 2014 r.
zostala do odwolania zamkni¢ta. W dalszej perspek-
tywie to dokonczenie stopnia wodnego Malczyce, przy-
gotowanie projektow i realizacja kolejnych stopni
w Lubigzu i Scinawie, budowa wielofunkcyjnego
zbiornika Raciborz. Przygotowanie projektu i budowa
polaczenia Kedzierzyn-Kozle — Ostrawa.

(MS) Czy Odra ma szanse sta¢ si¢ prawdziwa
magistralg wodng?

(JP) Europejska Komisja Gospodarcza ONZ wyznaczyta
trzy mi¢dzynarodowe drogi wodne przechodzace przez
Polske: E-30 (Bogumin-Sczecin), E-70 (Kostrzyn-
Bydgoszcz-Krolewiec) i E-40 (Gdansk-Modlin-Brzes¢).
To one powinny by¢ bazg dla rozwoju transportu rzecz-
nego w Polsce. Drogi wodne w Europie poprawiane sg
w kierunku z zachodu na wschod. Mam nadzieje, ze po
zakonczeniu projektu nr 17 na Kanale Odra-Hawela
w Niemczech przyjdzie czas na Odrzanska Droge Wodna.

(MS) Jakie sa bariery rozwoju zeglugi na
Odrze?

(JP) Sadze, ze najwigkszg barierg jest rozproszenie de-
cyzji dotyczacych rozwoju drog wodnych migdzy dwa
resorty: Ministerstwo Srodowiska i Ministerstwo Infra-
struktury i Rozwoju tzw. dualizm. Czego konsekwencja
jest brak projektow rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodne;.
Mam nadzieje, Ze nie zapadla ostateczna decyzja, ze Odra
powinna by¢ wylacznie zjawiskiem ekologicznym.

(MS) Czego najbardziej brakuje wodniakom
na szlaku Odry?

(JP) W ostatnich latach samorzady wojewodztwa lubus-
kiego mocno zmienity Odr¢. Realizujg kilka projektow
turystycznych i lokalnie zainteresowanie Odrg jest. Od-
nosnie pozostate czesci Odry sadzg, ze wodniacy bedg za-
dowoleni ze szlaku Odry wtedy kiedy bedzie tu mito,
sympatycznie i tanio. Odra bedzie przyjazna turystom,
gdy powstanie tu pewien klimat, gdy bedzie petna przy-
stani i miejsc gdzie mozna podptynaé, gdy gminy zaczng
prezentowaé i zachwala¢ lokalne osobliwosci, gdy nad
rzeka powstang tawerny i $piewne bed¢ szanty, brzegi
rzeki i okolica bedzie zadbana i dostgpne dla turystow.
Pewnie wigcej powinno powsta¢ dobrze wyposazonych
w infrastruktur¢ marin, gdzie mozna zatankowac paliwo,
dobra¢ wody i przenocowac. Niestety na razie niemieckie
biura podrézy organizujg wycieczki na Odre pod nazwa:
Safari odrzanskie.



(MS) Czy mozliwa jest koegzystencja zeglugi
profesjonalnej i turystycznej?

(JP) Zegluga turystyczna i zawodowa to jak stare dobre
matzenstwo. Majg wiele cech wspolnych oraz uzupetnia-
jacych si¢ wzajemnie. Do cech wspolnych nalezg wspolne
warunki nawigacyjne, wspdlne umiejetnosci oraz wiedze,
wspoélna troska o bezpieczenstwo. Do cech uzupetniaja-
cych si¢ na akwenach transportowych naleza np. dobre
warunki nawigacyjne z ktérych rowniez korzystaja tu-
rysci, nasycenie infrastrukturg, przy ktorej mozna dla tu-
rystow zorganizowa¢ miejsca do postoju, do pobierania
wody, do pozbycia si¢ odpadow komunalnych. Istniejace
na drogach wodnych elektroniczne systemy nawigacyjne
idealnie nadajg si¢ takze dla turystow.

(MS) Czy jest mozliwe odrodzenie zeglugi
gospodarczej na Odrze?

(JP) Obecnie istnieje wiele barier bez pokonania, ktérych
nie ma szans na rozwdj transportu rzecznego. Najwaz-
niejszymi sg bariery prawne (np. brak ustawy o drogach
wodnych i portach $rodladowych) bariery organizacyjne
(np. wspominany juz dualizm i brak resortu wiodacego),
silna pozycja ekologow nawotujacych do renaturyzacji
rzeki i staba podmiotow lobbujacych na rzecz rozwoju
transportu rzecznego. Sadze¢, ze w najblizszym czasie nie
poptyniemy barkg z Ostrawy, przez Wroctaw i Frankfurt
nad Odra, do Szczecina.

(MS) Czy jest mozliwe przywrocenie zeglugi,
takze turystycznej, na Odrze?

(JP) Zegluga turystyczna na Odrze ma znacznie wicksze
szanse na rozwoj niz transport rzeczny. Jako marynarz
rzeczny trochg si¢ tego obawiam, bo nie znam przypadku
aby akwen turystyczny stal si¢ korytarzem transportowym
zawsze jest odwrotnie. Przyktadem dobrze rozwijajacej
si¢ turystyki wodnej jest Wroctaw. Ze wzgledu na istnie-
jace stopnie wodne panujg tu zawsze bardzo dobre warun-
ki nawigacyjne. W miescie jest 45 kilometrow drog wod-
nych. Miasto oferuje duzo atrakcji. Rozwdj turystyki na
szlaku Odry jest trudniejszy i bedzie niemozliwy bez
Scistej wspotpracy: gmin, biznesu z administracjg drogi
wodnej. Nie uda si¢ zbudowaé atrakcyjnego produktu
turystycznego, z ktorego turysci zechca skorzysta¢. Na
razie lepsze warunki panujg nie daleko w Czechach oraz
w Niemczech.

W marcu juz na statkach

(MS) Czy turyS$ci wodni sg czestymi sprawca-
mi wypadkow na rzece?

(JP) Pamigtam jak w 2010 r. po liberalizacji wymogow
kwalifikacyjnych na niektére statki turystyczne wiele
0s6b mowito, ze teraz bedziemy mieli same wypadki.
Sezon nawigacyjny w roku 2010 zaczat si¢ we Wroctawiu
tragicznie. Trzech mtodych ludzi podplyn¢to statkiem, na
prowadzenie ktérego nie wymagane byly uprawnienia,
pod jaz. Wszyscy utongli. Myslalem, ze zmiany przepi-
sow beda miaty tragiczne skutki. Jednak od tamtej pory
nic dramatycznego nie wydarzyto si¢. Ruch turystyczny
we Wroctawiu jest spory ludzie odpoczywaja i bawig si¢
na wodzie zachowujac zasady rozsadku i bezpieczenstwa.

(MS) Jakie ma pan przestanie dla turystow
korzystajacych z urokow zeglowania po
Odrze?

(JP) Tak mysle, ze uzeglownienie naszych rzek to praca
na pokolenia. Wedtug mnie turystyka wodna to dziedzina,
ktora jest synonimem pracy u podstaw nad naszymi
rzekami. Wierze, ze dzigki wodniakom odkryjemy nasze
rzeki, przekonamy si¢ ze moga pelic¢ rézne funkcje i by¢
zaréwno pigkne jak i gospodarczo uzyteczne, odkryjemy
ze s3 naszym narodowym skarbem. Dlatego zyczg aby
bra¢ wodniacka rozrastata si¢ miata coraz lepsze warunki.
Zeby$smy mogli o sobie za jaki§ czas powiedzie¢, ze
Polacy to wodniacy.

(MS) Jak bedzie wygladala zegluga na Odrze
za 20 lat?

(JP) Wydawato sig, ze po wejsciu do UE i likwidacji geo-
politycznych barier, ktore okreslaty Odre jako granice
pokoju rzeka bedzie miala szansg¢ zaistnie¢ jako wazny
korytarz Europejskiego rozwoju. Szanse takie byty do ro-
ku 2013 kiedy graniczy odcinek Odry nalezat do europej-
skiej sieci transportowej. Od czasu wstgpienia Polski do
UE mingto 10 lat. Zmiany zaszlty ale nie w oczekiwanym
kierunku. Ciagle nie mozemy znalez¢ kompromisu dla
Odry migdzy korytarzem ekologicznym, a nerwem roz-
woju regionu Nadodrza. Przyzwyczailismy si¢, ze 20 lat
to dla inwestycji wodnych bardzo nie odlegla przysztosc.
Gdyby miato si¢ co$ zmieni¢ za 20 lat to na pewno bySmy
o tym juz wiedzieli. Sadze¢, ze na Odrze do roku 2035
wielkich zmian nie bedzie. Chociaz ...

Po przerwie zimowej w marcu spotkaliSmy si¢ juz na statkach Muzeum Odry, a doktadnie w pomieszczeniu
konferencyjnym DW Wroblin. Wybiciem szklanki okretowym dzwonem spotkanie rozpoczat senior Bractwa

Jurek Onderko.

Chwilg ciszy oddalismy hotd tym, ktorzy w lutym odeszli
z naszego kregu na wieczng wachte: kapitanowi Markowi
Jugaszek (absolwentowi ZSZS 1978 r.) — w dniu 3.02. br.

zgingl tragicznie w trakcie rejsu; Zbigniewowi

Zubrzyckiemu — zmart 7.02. br., inzynier budowy stat-
kéw, wieloletni dyrektor Navicentrum, w latach 60. XX
w. nauczyciel teorii budowy statkow w TZS; kapitanowi
Bronkowi Kotwickiemu — zmart 20.02.br. (abs. TZS 1965
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roku), inzynier mechanik, dtugoletni pracownik ZnO,
p6zniej Odratrans, aktywny cztonek naszego Bractwa.

SpotkaliSmy si¢ 5 marca, a za 3 dni Dzien Kobiet, nie
Mogtlo si¢ oby¢ bez wreczenia kwiatdw uczestniczkom
spotkania: Ani Broniewskiej, Danusi Fafarze, Mariannie

Sobiegraj, Wiolettcie Wronie-Gaj.
O kwiatach nie zapomniat senior Bractwa Jurek Onderko,
ktory serdecznie usciskat od nas panie. Nie obyto si¢ bez
poczestunku i cieptej atmosfery, ktorg nasze Siostry stwo-
rzylty. Wartko potoczyta si¢ wiec dyskusja nad zgloszo-
nymi do rozpatrzenia problemami.
Od dluzszego czasu Bractwo stara si¢ pomoc Arkadiu-
szowi Pawelek (pontonem przeptynat ocean) w wydaniu
ksiazki o oplynigciu pontonem przyladka Horn. Przy-
gotowaniem redakcyjnym i wydawniczym zajat si¢ nasz
bardzo aktywny w tym wzgledzie brat Wojtek Sledzinski.
Brakuje tylko funduszy ok. 3 tys. ztotych. Poszukiwany
jest pilnie sponsor. Padt pomyst, aby zebra¢ fundusze na
zasadzie subskrypcji. Wysoko$§¢ przedptaty wynositaby
30,- zt za jeden egzemplarz. Szczegétowe informacje sa
dostepne na witrynie wydawcy:

www.dobrezycie.strefa.pl,
e-mail:  studioinspiracje@interia.pl
Na 26 marca br. planowane sg obchody 66 rocznicy
,Urodzin” HP Nadbdr. Beda wycieczki szkolne, filmy,
wystawa. Wystgpi¢ tez ma zespot szantowy ,,Pod masz

BMP- spotkanie kwietniowe 2015

tem”. Kustosz Muzeum Odry, siostra w Bractwie Wioletta
zaapelowata o szeroki udziat cztonkéw Bractwa, szcze-
g6lnie kapitandw i stoczniowcoOw, ktorzy oprowadzac
beda po statkach, opowiadaé o ich budowie, o zegludze,
uczy¢ weztdw. Przy tej okazji Jurek Onderko wspomniat,
kiedy bedac uczniem Panstwowej Szkoly Zeglugi Srod-
ladowej uroczyscie w pazdzierniku 1948 r. witali nad
Odrg przybycie do Wroctawia pierwszych ,holendrow”
HP Jarowid i HP Swiatopelk.
W luznej dyskusji dominowata tematyka zwigzana z Mo-
dernizacja Wroctawskiego Wezta Wodnego. Krytycznie
oceniano projekt, jak i wykonawstwo. Odgrodzenie Odry
murem przy Bulwarze Dunikowskiego. Powstat nawet
pomyst policzenia ilosci cegiet zuzytych do budowy muru
i zgloszenie do ksiggi Guinnessa. Sluza Rézanka, szero-
kos¢ kanatu powodziowego, sposob zabezpieczania wa-
16w 1 wiele innych uwag dotyczacych wykonawstwa ro-
bot modernizacyjnych. Wszyscy byli zgodni, ze nalezy
si¢ modli¢, aby przeptywy wody Odra nie powtorzyty si¢
tej wielkosci, cow 1997 1.
Termin spotkania kwietniowego ustalony zostat na drugi
czwartek miesigca tj. 9.04. br. Bedzie to spotkanie po-
$wigteczne z jajkiem i ciastem, a w zalezno$ci do pogody
mozna tez bedzie powtdrzy¢ $migus-dyngus. Godzina, jak
zwykle 17-ta, poktad DP Wroblin.

Tadeusz Sobiegraj

Po raz kolejny spotkanie Bractwa rozpoczynamy wspomnieniem odchodzacych na wieczng wachte i chwilg ciszy. Z za-
lem i smutkiem przyjeliSmy do wiadomosci, ze zmarli dwaj znani przedstawiciele srodowiska zeglugowego Marian
Grebowiec, specjalista eksploatacji portow i zeglugi, przedstawiciel zeglugi w Holandii i Niemczech, i tworca wroc-
tawskiej NAVIGI- Przedsigbiorstwa Dostaw Jnwestycyjnych i Eksportowych i jej dlugoletni dyrektor Zbigniew
Trzcinski. Obaj Panowie byli wybitnymi osobowos$ciami, znakomitymi fachowcami darzonymi powszechnym sza-

cunkiem.

Niech spoczywaja w pokoju !



Gosciem spotkania byt Stawek Staszak, absolwent TZS
w 1992 r. a takze Wyzszej Szkoly Morskiej, II oficer na
statkach zagranicznego armatora. Nawigzal z nami
kontakt przed dwoma miesigcami; jest zainteresowany
odszukaniem kolegéw. Wnioskujac z rozmowy, Stawek
bedzie czgstszym gosciem na naszych spotkaniach. Je-
stemy radzi, iz dla Bractwa pozyskaliSmy reprezentanta
absolwentow dekady lat 90. XX w.
Stawku, witaj w Bractwie!

Zgodnie z zapowiedzig nasz niestrudzony brat Janusz
Fafara zaprezentowat interesujacy film o zegludze i rejs
barki motorowej ANDROMEDA z Czech do Rotterdamu
i Mannheim. Ostatnig cz¢$¢ z Mannheim do Bratystawy
Janusz wyswietli 7 maja br. na kolejnym spotkaniu. Inte-
resujaca projekcja tak ze wzgledow czysto zeglugowych
i gospodarki wodnej a takze budownictwa wodnego i tu-
rystyki.

Wojtek Sledzinski podjat dziatania zwigzane z subskrypt-
cja 1 wydaniem ksigzki pt. HORN autorstwa naszego bra-
ta Arka Pawetka. Przypomne, Arek przed kilku laty jako
pierwszy czlowiek na §wiecie optynal przyladek Horn,
opisat to wszystko, a my staramy si¢ o jej wydanie. Tuz
po wakacjach ksigzka bedzie dostgpna w sprzedazy po-
przez wydawnictwo Wojtka, FOMT i Bractwo.

Janek Py$ dyrektor UZS wraz z kolegami przekazali po-
dzigkowanie za moje dziatania na rzecz branzy, transportu
i Bractwa. Dzigkuje za mite stowa i zycze wszystkiego
dobrego.
Z réznych wzgledow, najczesciej obiektywnych, ,,Prosto
z Poktadu” ukazuje si¢ co dwa miesigce. WznowilisSmy
Publikacje biogramow cztonkéw Bractwa proszac o pisa-
nie do nas z wyprzedzeniem umozliwiajac drukowanie
ich w kazdym numerze. Do wielu z Was w bm. wysytam
prosbe, aby poczynili pewne zapisy dla historii zeglugi
i stoczni, gospodarki wodnej, i nie tylko. Celem jest ze-
branie materialu stanowigcego wspomnienia z minionej
przesztosci 1 wydanie go w formie zbioru wspomnien
prezentujacych minione polwiecze.
Witkowi Szablowskiemu dzigkujemy za kolejny gest
wparcia BMP.
Badz zdrow bracie Witoldzie!
Spotykamy si¢ dnia 7 maja br. o g. 17. na poktadzie
Wréblina. Zapraszamy!

Zbyszek Priebe

Foto- J. Fafara i Z. Priebe, uczestnicy spotkania



Prezentujemy ponizej fragment wspomnien Arkadiusz Pawetka zrejsu
pontonem wokdt przylagdka Horn, ktére pragniemy wydaé w formie
ksigzkowej. Potrzebne sg s$rodki finansowe, ktére prébujemy zebrac¢ na
zasadzie subskrypcji. Przedptata wynosi 30,- zt za egzemplarz. Zgtoszenia

chetnych przyjmuje Wojtek Sledziriski.

Arkadiusz Pawelek

HORN

Nieskonczenie gieboka, gesta, czarng ciemnos¢ rozswietla
tylko mdta poswiata moich $wiatet nawigacyjnych i ostre
btyski odlegtych latarni. Ksiezyc zaszedt przed kwa-
dransem, co poglebito wrazenie osamotnienia. Do tego to
cholerne $wiatto nawigacyjne na maszcie na rufie, ktére
swoim blaskiem oslepia. Nie wytaczam go, zeby chilijska
armada nie pomyslata, ze co§ mi si¢ stato. Otepiaty jes-
tem. Mysli kigbig si¢ w glowie jak wrzucone do starej
betoniarki. Ile mozna wytrzymac¢ bez snu? Nie wiem.
Duzo. Kiedy$ nie spalem przez pi¢¢ dni. Ale to bylo
w sztormie. Wtedy byto duzo. Teraz jestem skatowany po
trzech. Nawet niecatych. Zaraz, ile to dni i nocy ptyng?
Wszystko mi si¢ miesza... Dzien, noc, dzien, druga noc.
Drugi dzien juz si¢ skonczyt. Juz nie wiem w takim razie,
czy to duzo, czy mato. Dwie doby. To raczej mato. Wigc
dlaczego jestem tak zmeczony? Dziesig¢ lat temu moze
bytoby to mato. Starzeje sig... Jest cisza. Teraz. Wzgled-
na. Basem pomrukuje silnik. Fale chlapiag. Z cichym
pluskiem rozbijaja si¢ o dzidob pontonu. Rzut oka na
zegary — 5 weztow. Za szybko. Za szybko, jak na noc,
brak widocznoS$ci, niepewno$¢ pozycji, gory lodowe, ska-
ly, brak snu. Cholera! Nie wiem gdzie jestem! No niby
wiem — Brazo Noroeste, ale gdzie jest wejscie na kanat
Beagle? Powinno by¢ gdzies tutaj!

Miotam si¢ po powierzchni fiordu. Pionowe skaty
wchodzg wprost do wody. Pigtrzg si¢ w ciemnosci nade

mng — niemi

swiadkowie,  ktorzy

niejedna
opowiedzie¢. Bardziej je wyczuwam, niz widzg. Jeszcze

tragediec =~ Mogliby
ciemniejsze cienie w catkowitej ciemnosci. Gesta ciem-
nos$¢, ktora si¢ materializuje tuz przede mng. Zmuszam si¢
do myslenia, zmuszam si¢ do kombinowania, do
otwierania oczu, niemalze zmuszam si¢ do oddychania.
Oczy pieka strasznie. Co chwila trace $wiadomos¢ — oczy
otwarte, ale odjezdzam. Nie jestem pewien pozycji, wigc
nie mogg wilaczy¢ pilota — za wasko. Na kotwice za gle-
boko — ponad 100 m. Co pewien czas musz¢ optywac
ogromne tawice brunatnic. Jak w nie wplywam, silnik
zmienia glos — $ruba zaczyna nawija¢ skorzane liscie.
Wtedy manetka w dot, zetka do gory, zapalam $wiatlo na
rufie i powolutku, wrzucam wsteczny bieg — §ruba si¢
uwalnia. Trzymajac ja tuz pod powierzchnig id¢ bardzo
wolno naprzoéd. Wptywam na czysta wode. Opuszczam
zetke 1 lekko dodaje gazu. GPS wskazuje pozycje, ale
wedhlug niego jestem na brzegu.

WODNIACKIE KORZENIE SZYPERSKICH RODZIN
MANIKOWSCY

15-go pazdziernika 2014 roku minety 44 lata od momentu kiedy podpisatem umowe o prace w Zegludze
Bydgoskiej, a bedacy wowczas pracownikiem dziatu kadr syn wilasciciela barki ,,BAS” pan Edward
Wysokinski wypisat mi skierowanie na H/M ,,CERTA”. Nastepnego dnia z workiem marynarskim na plecach
meldowatem si¢ przy Sluzie Jozefinki na burcie holownika, ktorym dowodzil moj ojciec. Podjecie przeze
mnie takiej decyzji nie bylo tylko pomystem na Zycie i na zarabianie pieniedzy.

Praca na statkach, ptywanie na polskim $rdédladziu byto
wowczas jedynym celem jaki chciatem osiggnac i jaki mi
przyswiecal. Woda, statek to bylo wszystko. A dziato si¢
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tak nie bez powodu, poniewaz od wielu juz pokolen moja
rodzina, zaréwno ze strony ojca jak i matki, pézniej row-
niez zony zwigzana byla z zegluga $rédladowa.



Z zachowanych dokumentéw wynika, ze juz na poczatku
XIX wieku moj pradziadek Franciszek Manikowski
senior wywodzit si¢ z szyperskiego rodu i pracowat na
wodzie. Byt wlascicielem barki zbudowanej w 1878 roku.
Pradziadek miat trzech synow: Konrada, o ktérym nie
zachowaty si¢ zadne informacje, Stefana (to moj dziadek),
ktorego syn z pierwszego matzenstwa Maksymilian byt
wlascicielem barki ,,VISTULA”. Barka w 1945r. ,,zalado-
wana” niemieckimi uciekinierami w drodze z Gdyni do
Niemiec zatoneta pod Bornholmem.

Maksymilian miat trzy corki i trzech synoéw. Najstarszy
Pawel ptywat na barkach w Zegludze Bydgoskiej, a naj-
mtodszy Maksymilian junior na holownikach w stoczni
szczecinskiej. Na szczecinskich holownikach portowych
oraz na bydgoskich BM-kach do dzi§ ptywa wnuk
Maksymiliana — Tadeusz.

Trzeci syn pradziadka Franciszek junior (imiona si¢ pow-
tarzaja) mial corke Apoloni¢ i syna Maksymiliana, ktory
byt wilascicielem duzej, prawie 500 tonowej barki
,TEODORA”. Barka w wyniku dziatan wojennych zo-
stala zatopiona w porcie Warszawskim w 1939 r. Po
utracie barki osiadl na ladzie i tradycji wodniackich nie
kontynuowat. Miat dwie corki Urszule i Eleonore, z kto-
rych pierwsza pracowala w Zegludze Bydgoskiej. Oczy-
wiscie jego zona z domu Wierzbicka rowniez wywodzita
si¢ z szyperskiej rodziny. Natomiast cérka Franciszka
Apolonia, poslubita wtasciciela barki ,,KAIN” Michala
Tuszynskiego, z ktorym miala troje dzieci: Martg,
Teodora i Stanistawg. Syn Teodor mial trzech synow,
z ktorych dwoch: Rajmund i Henryk do momentu przej-
scia w latach 2001 i 2002 na emeryture, jako kapitanowie
pracowali w Zegludze Bydgoskiej.

Dziadek Stefan po $mierci pierwszej zony ozenit si¢
ponownie. Za zon¢ wybral szyperska corke Anne Kurek,
z ktorg miat trzy corki: Wiktorig, Heleng¢ i Franciszke,
oraz pigciu synow: Bronistawa, Konrada, Juliusza — to
moj ojciec, Stefana i Alberta. Cata d6semka swoje zycie
zwigzata z woda.

Mezem najstarszej corki Wiktorii byt kapitan Pawel
Omieczynski, ktory w 1950 roku po wejsciu holownikiem
LPRADZYNSKI” do §luzy Miejskiej w Bydgoszczy
zmarl w kajucie statku na zawal serca. Niezamezna
Helena, urodzona na barce dziadka w 1903 roku zmarla
na barce zacumowanej na Brdzie w 1970 roku. Naj-
mlodsza Franciszka wyszta za maz za wiasciciela barki
,LEMARA” i plywata na niej w charakterze bosmana.
Najstarszy syn Bronistaw ozenit si¢ z Joanng Pestka,
z ktorg ptywal na barce jej ojca. Konrad wzigt sobie za
zon¢ wnuczke mojego pradziadka ze strony mamy, szypra
Franciszka Czarneckiego. Wybranka mojego ojca Juliusza
byta druga wnuczka pradziadka Czarneckiego Barbara.
MJ¢j ojciec po zakonczeniu praktyki zawodu na dziad-
kowej barce ,,MARII”, zbudowanej w stoczni Oderberg
w 1894 roku, zatrudnit si¢ w przedwojennym Lloydzie

Bydgoskim, a nastgpnie w czasie okupacji w Bromberger
Schleppschiffahrt Aktiengesellschaft. Po zakonczeniu
wojny od 1945-1971roku, czyli do momentu przejscia na
emeryture, ptywat jako kapitan w Zegludze Bydgoskiej,
a najdtuzej, bo zaczynat jeszcze przed wojng, na holow-
niku parowym ,,NURZEC” ex ,,KONRAD”.

Czwarty syn Stefan junior, réwniez przez cale zycie
ptywatl na barkach i statkach. Jego Zzong byla Brygida,
corka wiasciciela barki ,KLARA” szypra Kazimierza
Zielinskiego. Natomiast jego syn Tadeusz dalej kontynu-
uje tradycje rodzinne i do dzi§ ptywa w Zegludze Byd-
goskiej. Jest kapitanem pchacza ,,TUR -B- 01”.

Najmtodszy syn Albert ptywal z dziadkiem na barce
LMARIA”, ktora w 1945 roku uszkodzona w Gdansku
w wyniku dziatan wojennych przyholowana zostata do
Bydgoszczy i zacumowana na Brdzie w poblizu ul.
Krakowskiej. Barka nie nadawata si¢ do dalszej eksploa-
tacji, natomiast dziadek, ze wzgledu na stan zdrowia
iwiek (85 lat), nie zamierzal dalej uprawiaé¢ zeglugi.
W pierwszych latach po wojnie czasy byly ciezkie, a zy¢
trzeba byto. Sposoéb na przetrwanie trafit si¢ catkiem
przypadkowo. Pewnego dnia w poblizu barki pojawili si¢
ludzie z pytaniem, czy mogliby przeprawi¢ si¢ todzia na
drugi brzeg. Albert spelit zyczenie i przewiozt pierw-
szych pasazeréw przez rzeke. Z uptywem czasu ,klien-
tow” bylo coraz wigcej, w zwigzku z czym dziadek wraz
ze swym synem uznali, Ze przynajmniej na razie mozna
z tego jako$ zy¢. Interes rozwijat si¢ i nalezato pomysleé
o zarejestrowaniu firmy i1 zainwestowaniu w sprzet, czyli
o zakupie nowych i wigkszych todzi. Na przetomie lat
50/60 XX w. firma prosperowata tak dobrze, ze ukryci
w zaro$lach pracownicy izby skarbowej, liczac pasazeréw
starali si¢ ustali¢, czy przewoznik odprowadza stosowny
do zyskow podatek, a przejazd przez Brde kosztowat
najpierw zaledwie 15 pozniej 30 groszy od osoby. Albert
Manikowski przewozit przez Brde przez 24 lata od 1945
do 31 grudnia 1969 roku. Pracowat od $witu do zmroku,
od poniedziatku do niedzieli, bez wzglgdu na upal, jesien-
ng stote, czy mroz. Kto§ juz na poczatku lat 60. XX w.
wyliczyl, ze przewiostowat ponad 150 tys. km.

Po zakonczeniu dziatalnosci przez kilka lat plywal na
barkach motorowych Zeglugi Bydgoskiej. Po niespelna 9
latach od likwidacji przeprawy okazato si¢ jak trafna
decyzje w 1945 roku podjgt dziadek i stryj, poniewaz
w miejscu gdzie byta przeprawa Manikowskich, zbudo-
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wano kladke przez Brdg, ktora jest zywag pamigtka po
przewozniku Albercie. Jeszcze dzis, spacerujgc w poblizu
ktadki po obu stronach brzegu Brdy mozna zauwazy¢ be-
tonowe schodki, ktore kiedy$ prowadzity do pomostow,
przy ktorych cumowata t6dz przewoznika.

Jak si¢ okazuje pami¢¢ o przewozniku mimo
uplywu 45 lat jest nadal zywa. Dzigki staraniom m.in:
Zarzadu Bractwa Bydgoskiego Wezta Wodnego, mediow:
Gazety Pomorskiej, Gazety Wyborczej i TVP Bydgoszcz,
Rada Miasta Bydgoszczy uchwalg z dnia 24 wrzesnia
2014 roku nadata nazwe: ,nabrzeze Manikowskich”
nabrzezu Byrdy w okolicach Hali Luczniczka, na odcinku
od mostu Esperanto do mostu Pomorskiego. Uroczyste
odstonigcie tablicy z udzialem wiadz miasta, zaproszo-
nych gosci, oraz cztonkéw rodziny odbyto si¢ 14 listopa-
da 2014 roku o godzinie 14.

W kalendarzu kieszonkowym mojego ojca z 1959 r. zna-
laztem nast¢pujacy zapis: ,,3 lutego zakonczenie rozbiorki
barki.” Zatem tego dnia barka ,,MARIA”, cumujaca przez
14 lat przy obecnym nabrzezu Manikowskich przestala
istnie¢.

Tradycje wodniackie Manikowskich powoli dobiegaja
konca. Zig¢ kuzyna Tadeusza, oraz moi trzej zigciowie
pochodzg z ladu i jak dotad Zaden nie wyraza che¢ci pracy
na wodzie. Moze to i dobrze, polskiej zeglugi srodlagdowe;j
praktycznie juz nie ma, a ta dzisiejsza na zachodzie
Europy bardzo r6zni si¢ od tej naszej z przed lat, ktérg na
pewno kazdy z nas wodniakéw darzy szczerym i wyjatko-
wym sentymentem.

Przez ponad 150 lat 5 pokolen Manikowskich dato zeglu-
dze srodladowej 18 wodniakow.

CZARNECCY

M¢j pradziadek ze strony mamy Franciszek Czarnecki, urodzony w Chelmnie nad Wislta w 1843 roku, tez

byl wiascicielem barki. Miat dwoch synow Jozefa i Feliksa, oraz trzy corki Klare, Konstancje (to moja
babka) i Rozali¢. Jozef byt wiascicielem odziedziczonej po ojcu barki. Zmart w 1933 roku. Jego Zona

Marianna z domu Hinc réwniez wywodzita si¢ z wodniakow. Natomiast mtodszy Feliks najpierw posiadat
drewniang kanatowke, na ktorej jeszcze przed wojng dorobit si¢ duzej, stalowej konstrukcji barki o no$nosci

526 ton, ktora nazwat ,,KOMETA”.

W tamtych czasach cena zelaznej barki réwna byta
warto$ci kamienicy. Dowodem na to jak intratnym
interesem byt przed wojna $rodladowy transport wodny
jest fakt, ze pracujac na barce tylko z siostrg Rozalia,
petnigca funkcje bosmana, sta¢ go bylo na to, aby w 1935
r. zleci¢ w Bydgoszczy przy ul. Wiatrakowej 5 budowg
dwupigtrowej solidnej kamienicy, ktora stoi do dzis.
Moze ona w pewnym sensie $wiadczy¢ o $wietnoSci
zeglugi $rodladowej i zamoznosci szyprow, ktorzy gdyby
nie wojna i upanstwowienie (zagrabienie) w 1955 roku

taboru ptywajacego, mieliby mozliwos¢ dalszego rozwoju
i pomnazania swego majatku.

Barka ,KOMETA” w wyniku dziatan wojennych zatoneta
w Gdansku w 1945 roku.

Kamienice przy Wiatrakowej 5 w latach 60-tych, ze
wzgledu na delikatnie méwiagc nie przychylny stosunek
owczesnych wladz do wilasnosci prywatnej — zanizane
czynsze izwigzany z tym brak mozliwosci utrzymania
domu, trzeba bylo odda¢ na skarb panstwa.




SCHMIDTOWIE
Tradycja i zwyczaj nakazywal aby szyperskie corki wychodzilty za szyperskich synow, a szyperscy synowie
wybierali sobie za zony szyperskie corki. Zona, albo maz z ladu byli nie mile widziani wérod wodniakow
i dopiero po pewnym czasie, po sprawdzeniu ,,obcy” byli ewentualnie akceptowani. Zapewne z tego powodu
1 ja postanowitem szuka¢ zony wsrod ,,dziewczyn z wody” i udato si¢. Od 38 lat jestem me¢zem jednej z naj-

bardziej urodziwych wowczas szyperskich corek, Krystyny Schmidt.

Na pierwszg randk¢ umoéwiliSmy si¢ 18 stycznia 1973
roku. Przyszty tes¢ cumowat barka na zimowisku przy
Babiej Wsi, ja pracowalem wowczas na holowniku
»CERTA”, ktory akurat przeptywat w poblizu. Przyszta
zona wyszta na poktad, zgodnie z wodniackim zwyczajem
pomachaliSmy sobie, a nastgpnie umowiliémy si¢ na spot-
kanie, i tak to si¢ zacze¢to. ZnaliSmy si¢ przeciez od dziec-
ka, mdj ojciec niejednokrotnie holowat bark¢ mojego
przysztego teécia. 2 sierpnia 1975 w bydgoskim porcie na
barce ,,Z- 2117” ex ,,PROWIDENCJA” odbyly si¢ nasze
zargczyny, a w styczniu 1977 roku wzielismy §lub.

Tradycje wodniackie zony siggaja poczatku XIX wieku.
Swiadcza o tym zachowane dokumenty. Z najstarszego

wynika, ze prapradziadek zony ze strony ojca Antoni
Schmidt, urodzony 12 stycznia 1832 r., byl synem wtas-
cicieli barki Martina i Franciszki Schmidt z domu
Burnickiej, rowniez wywodzacej si¢ z szyperskiej ro-
dziny.

Dziadek zony Edward odziedziczyt zelazna barke
»-MARTA” zbudowang w 1901 r. w stoczni Marienwerder,
na ktérej pltywat wraz z zong Klarg z domu Cieslicka (tez
z wodniakéw), do momentu przejscia w 1966 roku na
emeryture. Barka dziadka, jak wickszo$¢ barek whascicieli
prywatnych, na mocy nieszczg¢snego, obowigzujacego do
dzi$ dekretu z dnia 2 lutego 1955 r., przeszta na whasnos¢
panstwa. Nastepnie w 1983 roku w stoczni w Chelmnie
nad Wisla zostala ztomowana.

Pasja niezyjacego juz mojego teScia Erwina byto budo-
wanie modeli statkow. Zachowane trzy modele sa cenna
pamiatka i ozdobg domu. Po barce dziadka mojej zony
pozostato niewiele pamiatek. Migedzy innymi koto ratun-
kowe 1 reflektor statkowy z lat dwudziestych ubieglego
stulecia, kilka elementéw osprzetu statkowego, oraz sporo
archiwalnych dokumentéw, wsrod ktorych sg ksigzeczki
cztonkowskie prababki Amandy, oraz dziadkéw Klary
i Edwarda $wiadczace o ich przynaleznos$ci do Bractwa
Zeglarzy pw. Sw. Barbary, ktore z woli bydgoskich szy-
prow powstato przy Farze Bydgoskiej w 1933 roku. Prze-
tozonym bractwa byt ksigdz Wierzchowiecki. Bractwo
miato sw¢j statut. Cztonkowie ufundowali rowniez sztan-
dar bractwa z wizerunkiem Sw. Barbary, na ktérym wid-
nieje napis ,,Swicta Barbaro Blogostaw Zeglarzom”.
Dziatalno$¢ bractwa przerwala okupacja, natomiast po
wojnie nie bylo juz niestety sprzyjajacej atmosfery (Poli-
tycznej) do wznowienia dzialalnoSci. Sztandar przetrwat
do dzi$. Znajduje si¢ w kosciele farnym i towarzyszy od-
chodzacym na wieczng wachte wodniakom i ich potom-
kom. Szyperskie zony i corki opiekowaty si¢ rowniez
oftarzem Sw. Barbary.

EPILOG

Tyle o historii naszych przodkow zwigzanych i1 calym zyciem oddanych zegludze $rodlgdowej. Pomimo

tego, ze zegluga umierata staratem si¢ jak i wielu moich kolegdw kontynuowac¢ rodzinne tradycje. Przez
wiele lat ptywatem na réznego typu statkach: holownikach, pchaczach i barkach motorowych.

W dziecinstwie kazdg wolng chwile spedzatem na holow-
niku parowym i nie wyobrazatem sobie spgdzenia wakacji
na koloniach czy wczasach ,jak tylko u ojca na statku.

Od 1975 roku do czerwca 2010 plywatem na barkach
motorowych w relacjach zagranicznych. W sierpniu 2010
roku zamustrowatem na nowym Bydgoskim Tramwaju
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Wodnym ,,SEONECZNIK 1II”, na ktéorym od 2011 roku
wraz z zong Krystyng, ktora jest bosmanem, stanowimy
zatoge statku do chwili obecne;j.

W 2009 roku zostalem zatrudniony w charakterze ko-
ordynatora prac remontowo- adaptacyjnych zwigzanych
z przystosowaniem na cele kulturalno-o§wiatowe za-
bytkowej, zbudowanej w 1937 roku barki ,, LEMARA”.
Budowe barki w bydgoskiej stoczni zlecit szyper Adolf
Schmidt, ktory w 1942 roku ozenit si¢ z siostra mojego
ojca Franciszka. Schmidtowie mieli dwie corki Eugenie
i Krystyne, ktora w 1945 roku w miejscowosci Pawtowek,
urodzita si¢ na ,,LEMARZE”. Od lipca 2014 roku syn
Krystyny Stawomir, zatrudniony na barce swojego dziad-
ka w charakterze marynarza, z dumg i ogromng satysfak-
cja kontynuuje wodniackie tradycje rodziny Schmidtow.
Barka ,,LEMARA” jest jedna z ostatnich tego typu jed-
nostek zachowanych na polskim $rédladziu. Barka jak
najbardziej bydgoska, zbudowana w bydgoskiej stoczni
przez caly swoj zywot zwigzana z Bydgoszczg i bydGos-
kim armatorem. Dobrze si¢ stato, ze dzigki staraniom
ludzi, ktorym historia zeglugi $rodladowej nie jest obo-
jetna, 24 czerwca 2009, uchwala Rady Miasta Bydgo-
szczy podjeto decyzje o zakupie barki, a miesigc pozniej
24 lipca nastgpito podpisanie stosownej umowy kupna-

sprzedazy i od tego momentu armatorem ,,LEMARY” jest
miasto Bydgoszcz. Za tg decyzjg stal prof. Stanistaw
Januszewski, ktory w 2009 r. podejmowat we Wroctawiu
na poktadzie HP Nadbor wiceprezydent m. Bydgoszczy
i zafascynowat ja blizniacza barka, od 2004 stanowigca
wlasno$¢ Fundacji Otwartego Muzum Techniki, barka od
2014 r. remontowang i przysposabiang do roli centrum
edukacyjno-o$wiatowego Fundacji. Przekonat Panig Pre-
zydent, ze warto zakupi¢ Lemarg i podjaé jej odbudowg.
I tak sig stato.

Gdyby los sprawil inaczej jej kasacja bylaby nieod-
zatowang stratg dla wodniakow, sympatykow zeglugi i dla
miasta.

Po zakonczeniu remontu miatlem zaszczyt, jako dowodca
jednostki, uczestniczy¢ w operacji przeholowania barki
w dniach od 15-21 czerwca 2013 r. z Gorzowa Wielkopol-
skiego do Bydgoszczy. Od tego momentu zacumowana na
rzece Byrdzie w poblizu Spichrzy ,LEMARA”, begdzie
przypomina¢ nastgpnym pokoleniom bydgoszczan i nie
tylko, o czasach $wietlnosci bydgoskiej zeglugi, szyprow,
Kanatu Bydgoskiego, oraz zeglugi $rodladowej w Polsce.

Franciszek Manikowski

Izolacja termiczna kadluba barki

27 kwietnia podj¢liSmy ostanianie iluminatoréw barki, §wietlikow, drewnianych sufitow, elementow sta-
lowych konstrukcji, ktérych nie bedziemy kryli deskowaniem, folia, by zabezpieczy¢ je od zwigzania sig¢
z pianka poliuretanowa, nanoszona natryskiem, pod ci$nieniem. 29 kwietnia podj¢to prace izolacyjne, ktore
zakonczono 30 kwietnia, otwierajac front robdt pod potozenie sieci rurociaggéw centralnego ogrzewania
fadowni i deskowanie burt. Firmy Stolbud Wtoszczowa i wroctawska firma Wojcik.

Drewniane drzwi i okna ofiarowaty nam drewniane drzwi
do biura, magazynu bosmanskiego i kotlowni. Hutmen
sprzeda I nam rury miedziane do c.o. po cenie producenta.
Zaktadamy, ze do konca maja wykonamy deskowanie
burt tadowni rufowej i $rédokrecia, $ciany dziatowe
w biurze, toaletach, magazynie bosmanskim i instalacje
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elektryczng. Brakuje nam ok. 80.000 zi, by wykona¢ sy-
stem wentylacji, klimatyzacji i ogrzewania barki, chociaz
tutaj rysuje si¢ perspektywa pozyskania grzejnikow c.o.
Pozostata by sprawa zakupu pieca c.0. co pozwolitoby
zredukowac koszt tego etapu prac przy instalacji grzew-
czej do kwoty 10- 12 tys. zt.



Kolejne fazy przy naktadaniu izolacji kadluba barki



Szkola Archeologii Przemyslowej

W dniach od 19 do 24 kwietnia kolejng sesj¢ Miedzynarodowej Szkoly Archeologii Przemystowe;,
prowadzonej przez prof. Stanistawa Januszewskiego, zorganizowano w Bawarii. Impulsu ku temu dostar-
czyto zaproszenie prof. Januszewskiego do wygltoszenia wyktadu w Forschungs Institut Deutsches Museum,

najwickszego muzeum techniki Europy, z ktorym Fundacja od wielu lat efektywnie wspotpracuje. Profesoro-

wie Jiirgen Teichmann i Ulf Hashagen, zainteresowani pracami Fundacji poprosili o zaprezentowanie misji
Fundacji. Uwage muzealnikoéw niemieckich zwroécito nie tylko Muzeum Odry FOMT, ale rowniez program
odbudowy zabytkowej barki noteckiej, od 2014 realizowany z pomoca finansowg Gminy Wroctaw, co po-
strzegane jest w Niemczech jako krok w kierunku zwrotu Wroctawia ku rzece, ku zaniedbanej i degrado-
wanej od lat Odrze, jednej z kultowych rzek Europy.

* U-Boot 1 z 1906 r. — najwickszy eksponat Deutsches
Museum, maszynownia okregtu podwodnego

* Eksperymentalne stanowisko prof. Otto Hahna

* Silnik holownika parowego z 1909 r.

W sesji bawarskiej, obok pracownikéw Deutsches Mu-
seum, Technisches Museum Wien i doktorantéw Uniwer-
sytetu Monachijskiego udziat wzieli: mgr inz. Ryszard
Majewicz — historyk odrzanskiego budownictwa wodne-
go, dr Ewa Wieruch — kustosz Muzeum Historycznego
miasta stol. Warszawy, Ryszard Kozdron — konserwator
Narodowego Muzeum Rolnictwa i Przemystu Rolno-Spo-
zywczego w Szreniawie, dr inz. Wactaw Hepner — kolek-
cjoner i historyk motoryzacji, mgr Wioletta Wrona-Gaj —
dyrektor Biura FOMT i kustosz Muzeum Odry FOMT,
mgr inz. Jacek Krol — czlonek Zarzadu FOMT i Jozef
Klimek — jeden z mecenasé6w Fundacji.

W programie sesji nie zabraklo miejsca na wizyty na
ekspozycjach Deutsches Muzeum, nie wszystkich — na to

12

nie starczyloby tygodnia. Role przewodnika petit m.in.
Johannes Geer Hagmann. Po dwu dniach pobytu w
Monachium wybrali$my si¢ do austrackiego Salzburga,
odwiedzajgc tam Muzeum Browarnictwa w 2001 r.
urzadzonego w 2001 r. w czgsci weigz funkcjonujacego
browaru Stiegl, ktérego rodowdd sigga 1492 r. Znakomite
ekspozycje prowadzg od S$wiata surowcOw przemystu
browarniczego, przez technologie warzenia piwa ku
kulturze konsumenta. Towarzyszyta temu nicodtaczna w
takich przypadkach degustacja i zakupy w piwnym
magazynie. Salzburg to réwniez wspaniala starowka i
wyjatkowa cytadela, w ktorej z przelomem XIX/XX w.
stacjonowatl stynny Regiment 49 dowodzony przez
Arcyksiecia Rudolfa.



Warzelnia piwa

Powrdcilismy do Bawarii, zatrzymujac si¢ przy najstar-
szej w tym kraju, nadal pracujacej elektrowni szczytowej
z 1924 r. w Wachsensee. Ten cud techniki, dzieto zatozy-
ciela Deutsches Museum inz. Oskara von Millera, gigan-
tycznymi rurociagami taczy dwa jeziora alpejskie: jezioro
Walchsensee i polozone 200 m nizej jezioro Kochelsee.
Z tego pierwszego woda plynagc w dot napegdza 8 turbo-
generatorow, rocznie wytwarzajac ok. 300 gigawatogo-
dzin energii elektrycznej. Operatorzy tej elektrowni moga
kierowa¢ na turbiny tyle wody, ile wptywa do jeziora
Walchensee — w tej sytuacji poziom wody pozostaje staty
— lub tez zatrzymac przeptyw wody w ciagu nocy i skiero-
wac¢ ja do rur dopiero w momencie, gdy zapotrzebowanie
na energi¢ osiggnie okreslony poziom. W ciggu kilku mi-
nut system moze juz dziata¢ z pelnag moca. Taka mozli-
wos$¢ pozwala zrownowazy¢ okresy szczytowego obcig-
Zenia 1 stanowi wazny element przej$cia na wytwarzanie
energii ze zrédet odnawialnych w Niemczech.

Wyprawg w Alpy zakonczylismy w Garmisch Parten-
kirchen, centrum sportow zimowych Niemiec, stynnym
IV Zimowymi Igrzyskami Olimpijskimi, Mistrzostwami
Swiata w Narciarstwie Alpejskim (1978, 2011) i konkur-
sami skokow rozgrywanymi od 1953 r. w ramach turnieju
Czterech Skoczni. O$niezone Alpy stanowig znakomitg

». Elektrownia szczytowa Walchensee

». Rurociagi prowadzace wode z gornego zbiornika
wody na turbiny elektrowni

oprawe regionalnej architektury, zdobionej bogatym de-
talem drewnianej stolarki, a zwltaszcza Polichromia Ele-
wacji, odwolujagca do scen z zycia mieszkancoéw alpej-
skich osad i pracy warsztatow tkackich, kuziennych, sto-
larskich, zbozowych mtynéw wodnych i innych.
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Garmisch Partenkirchen

Kolejnego dnia udalismy si¢ do Augsburga, miasta
w 2011 roku wpisanego na list¢ dziedzictwa $Swiatowego
UNESCO, stynnego osiedlem powstatym w 1510 roku
z inicjatywy Jacoba Fuggera. Fuggerei to najstarsze
osiedle socjalne Europy, do dzisiaj utrzymujace trady-
cyjng funkcje, uktad przestrzenny, architekture. To zywe
muzeum, w ktérym podpatrze¢ mozna i style zycia jego
wspolczesnych mieszkancow i wejrze¢ w jego prze-
sztos¢, kreslong wieloma ekspozycjami przyblizajacymi
bogatg histori¢ osiedla, zycie codzienne mieszkancow,
wojenne zniszczenia i proces odbudowy, wreszcie urza-
dzenie mieszkan dawniej i dzisiaj, chociaz ta cz¢$¢ eks-
pozycji budzi¢ moze najwigksze kontrowersje z uwagi
na jej ahistoryzm.

Augsburg to réwniez z dzielnica przemystowa, z dominujacg w niej
architekturg industrialng zaktadow MAN, znanych z produkcji od
konca XIX wieku silnikéw spalinowych Diesla i samochodow cig-
zarowych oraz specjalnych. W zakladowym muzeum, powstalym
w 2006 roku prezentowany jest pierwszy silnik Diesla zbudowany
w 1896, rézne silniki Diesla produkowane od konca XIX w. dla sa-
mochodow ciezarowych, przemystu, marynarki handlowej oraz wo-
jennej, m.in. silnik U-Botha z 1942 roku, interesujgca kolekcja
samochodow oraz maszyn drukarskich, bowiem i takie w firmie

budowano.

L 1;”"“" WW

* Prasa drukarska, obstugiwana recznie, z posuwem mechanicznym, 1846

* Prototyp pierwszego silnika Diesla, 1893+1895
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Fabryka wtokiennicza Merza

Kolejnym etapem naszej peregrynacji byla dzielnica
przemystu widkienniczego ze znakomitym Panstwowym
Muzeum Przemystu i Wlokiennictwa urzadzonym w
dawnej fabryce Friedricha Merza, ktorej korzenie siggaja
1836 r., a ktora pracowata do 2004 r. Zgromadzono tutaj
bogata kolekcje maszyn wtokienniczych, eksponowanych
in motu oraz tkanin, odwotujac przy tym do technologii
ich produkcji, wykanczania i farbowania, nakladania
Wzorow etc.,

Nie sposob bylo pomina¢é muzeum wodociaggéw miej-
skich, ze stacja pomp, rodem z lat 70. XIX w., w ktorej po

zamknigciu wodociaggu w 2007 r. urzadzono elektrownie
wodna.

Gazowni¢ miejska zbudowano w Augsburgu w latach
1912-1915. Uwage zwraca architektura piecowni, apara-
owni, teleskopowych, mokrych zbiornikow gazu, takze
w obudowie murowanej, imponujacego suchego zbiornika
typu MAN, w ktorego cylindrze porusza si¢ tlok, powsta-
tego w 1953 — pionierskiej budowli tego typu w $wiecie.
Od 2009 r. tworzone jest tutaj Muzeum Gazu.

e
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Dawna stacja pomp wodociggu miejskiego, obecnie elektrownia wodna i muzeum



» Zesp6t d. gazowni z piecownig retortowg na 1-szym planie

«. Dawna chtodnia, aparatownia i suchy zbiornik gazu typu MAN

W drodze do Polski zatrzymalismy si¢ w kilku miejscach
stynnego kanalu zeglugowego Ludwigs-Donau-Main
Kanal. Zbudowatl go krol bawarki Ludwik I w latach
1830-1836, chociaz projekty potaczenia drogg wodna od
kanalu Main do Dunaju morza Pdlocnego z Czarnym
wysuwano juz w XVII stuleciu. Na jego trasie, dhugosci
172,4 km, powstato 100 $luz komorowych, kilka mostow
kanatowych, wiele §luz watowych, kilka grobli i wiele
innych budowli nobilitujacych kanat do rangi Pomnika
Dziedzictwa Technicznego Bawarii. W latach 1962-1992

stary Kanal Ludwika zastgpiono nowym, zbudowanym
z inicjatywy Josepha Straussa, premiera Bawarii, ale od
Beilngries do Norymbergi utrzymano spore odcinki histo-
rycznego Kanalu, na ktérych uprawiana jest zegluga
turystyczna, a $ciezka rowerowa, prowadzong $ciezkg ho-
lownicza udostgpniono wszystkie budowle hydrotech-
niczne od Kelheim nad Dunajem do Kanatu Main k/
Bambergu. Utrzymano wiele $luz, dyzurek Sluzowych,
mosty kanatowe, drogowe i ktadki zapraszajac turystow
do smakowania i krajobrazow i dziet kultury techniczne;.

N7wio nortowv
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W Beilngries $ciezka dydaktyczng oznaczono fragment
historycznego, w tym miejscu zlikwidowanego z poczat-
kiem lat 90. kanatu, ale juz po kilku kilometrach utrzy-
mano wspanialy kamienny most kanatowy, a nieco dalej
drogowy, jednoprzgstowy, z drewniang jezdniag wspartg
na kamiennych przyczotkach. Niegdy$ prowadzony byt
nad gltowa §luzy (nr 21, km 38,0), zlikwidowanej. Mo-
delowa budowlg tego typu znalezliSmy z Berching, zna-
mienna niegdy$ zddwojonymi wrotami glowy dolnej, luza
ta (nr 24, km 49,2 kanalu) bowiem przybrata cech

wlasciwych §luzom komorowym, oszczednosciowym.
Przy stopniu wodnym powstata w XIX wieku cemen-
townia, pozniej przeksztatcona w roszarni¢ Inu. Podobna
Sluze (nr 32, km 61,8) smakowalismy w Sengenthal, na
stanowisku szczytowym Kanatu od potudnia. W Bamber-
gu jedna z atrakcji miasta stanowi stary port nad Kanatem
Ludwika, z utrzymanymi dzwigami portowymi i dawng
rzeznig z 1740 roku, w ktérej wspotczesnie znalazl sig-
dzibe Wydziat Historii Uniwersytetu w Bambergu.

Dawne miyny wodne

Bamberg to miasto, ktére szczg$liwie oparto sig¢ wigk-
szym zniszczeniom wojny Totalnej, bogate zabytkami,
ktore wpisaly je na liste Dziedzictwa Swiatowego
UNESCO, ale nasza uwage przyciagaly mosty nad
Kanatem Ludwika, rzeka Regnitz i nad Mtynowka, nad
ktora juz w XII w. z powodzeniem funkcjonowaly mtyny
wodne olejarnie, zaktady przerobki kory, folusze i inne
zaktady z sity wody czerpiace, za$ od poczatku XX stu-
lecia takze miejska elektrownia wodna, wciaz utrzymy-
wana w ruchu. Wyspa objeta ramionami rzeki Regnitz
i Kanalu Ludwika prowadzonego prawym ramieniem ska-
nalizowanej rzeki stanowi znakomity dokument dziedzic-
twa cywilizacyjnego, prowadzacy ku miastotworczej roli
rzeki, ktorej energetyczne wykorzystanie leglo u zrodet
pomyslnosci miasta i wyksztalcito jego podstawowsa
infrastrukture techniczng. Ta interakcja wody z ladem jest

w Bambergu czytelna i przez wspotczesnych ekszono-
wana, tam nie trzeba — jak we Wroctawiu — mowic o po-
trzebie zwrotu miasta ku rzece, tam zwigzek to naturalny
ioczywisty, zwigzek wciaz decydujacy o prospericie
Bambergu, miasta otwartego na nowoczesny przemyst,
nauke, technika i turyste.

Powrdcilismy do Wroctawia pelni wrazen, doswiadczen
inowych pomystow. Bedziemy jeszcze o bawarskich
spotkaniach z zabytkami przemystu i techniki mowic i pi-
saé, takze na tamach ,,Prosto z Pokladu”, warto bowiem
czerpac z bawarskich doswiadczen, kraju, ktory do ochro-
ny dziedzictwa kultury technicznej przywigzuje ogromna
wage. Tam bowiem rozumie si¢, ze stan gospodarki kraju,
poziom nauki, techniki jest funkcja kultury techniczne;j,
a jej ksztattowaniu i pielggnowaniu stuzy zabytek i mu-
zeum, takie jak przez nas odwiedzane, czy Deutsches Mu-
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seum, ktore w Bawarii cieszy si¢ rangg narodowej $wie-
tosci, relikwi, ku ktorej rokrocznie pielgrzymuje ponad
2 miliony Niemcow.

Muzeum takiego nie ma Polska. Bo i po co? Wystarczy,

ze byliSmy i jestesmy przedmurzem chrzescijanstwa. To
tytut nie tylko do narodowej chwaty, ale i miejsca Polski
w kregu cywilizacji $srédziemnomorskie;.

Stanistaw Januszewski

Szkola komercjalizacji mienia publicznego

Jak dorobic si¢ miliondw? Alez to proste. Wystarczy spojrze¢ wokot. Wystarczy mienie publiczne przekazac

np. wyzszej uczelni i hulaj dusza. Przyktadem:

- Stadion Olimpijski, ktérym frymarczy Akademia Wy-
chowania Fizycznego

- Dziatlki woko6t awanportu goérnego $luzy Szczytniki
wraz z budynkiem AZS, a za chwilg réwniez z bu-
dynkiem Hydroprojektu przekazane przez Witolda
Sumistawskiego — dyrektora RZGW we Wroctawiu
Politechnice Wroctaweskiej

- Port Ujscie Otawy przez Gming Wroctaw przekazany
na wieczyste uzytkowanie MPWiK, a smaczku dodaje
tej transakcji to, ze MPWiK jest jednoosobowa spotka
Gminy Wroctaw. Sikorki powiadaja, ze nie bedzie to
miejsce dla Muzeum Odry.

- Port Osobowice, ktorego wody urzedniczym czarem
z wod plynacych staly si¢ w jednej chwili wodami
stojacymi. Nadejdzie jeszcze taki czas dla Odry i Mo-
rza Baltyckiego.

- Lotnisko wojskowe Wroctaw Strachowice i jego za-
bytkowe hangary, niszczone by otworzy¢ pole komer-
cjalizacji, a w szranki te staje zasluzona dla miasta
Politechnika, ktora — chyba nie wroctawska, zdaje sie,
ze olesnicka.

Jesli ktos nie wie o co chodzi, to oczywiscie chodzi o pie-

nigdze, nie dla nas, ale nasze. Moze warto byloby te liste

poszerzy¢? Za kazda pozycj¢ oferujemy lizaka. Tez mamy
panski gest.

Po kawalku rozprzedaja zabytkowy Stadion Olimpijski.

Konserwator i miasto umywaja rece

Akademia Wychowania Fizycznego po kawalku wyprzedaje tereny w zabytkowym kompleksie Stadionu
Olimpijskiego. Najpierw dawny basen zostal sprzedany deweloperowi budujacemu tanie mieszkania, teraz
pod miotek idzie boisko do baseballa. W jego miejscu moze powstaé np. hotel. Uczelnia ttumaczy, ze w ten
sposob reperuje swoj budzet. A konserwator zabytkow umywa r¢gce mowigce, ze nie moze zabroni¢ budowy
hotelu czy apartamentowcoéw. Miasto rowniez nie stangto w obronie kompleksu. Nie skorzystato z prawa

pierwokupu dziatek.

Dawny basen juz kilka miesigcy temu kupita od Akademii
Wychowania Fizycznego firma deweloperska. Oficjalnie
nie oglosila jeszcze swoich plandéw zwigzanych z terenem
w kompleksie Stadionu Olimpijskiego, ale niemal pewne
jest ze zbuduje tu tanie, mate mieszkania. Podobne do
tych, w ktore zamienita juz dawny hotel asystenta obok
mostu Szczytnickiego. Uczelnia juz szuka kupca na
kolejng dzialke w historycznym kompleksie Stadionu
Olimpijskiego. Teraz chodzi o boisko baseballowe,
potozone wérdd drzew od strony alei Paderewskiego.

Sonda

Czy miasto powinno skorzysta¢ z prawa pierwokupu
i przejac tereny sprzedawane przez AWF?

Tak - Nie
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Z boiska korzystaty dotad zawodniczki softballu z klubu
Hrabiny Softball Wroctaw i baseballisci klubu KSB
Wroctaw.

— Kiedy uczelnia zakonczyla prowadzenie fakultetu
z softballu i baseballu, obawialiSmy si¢ ze moze si¢ sta¢
co$ ztego z tym obiektem. Teraz ten czarny sen si¢
spehnia. Dla nas to ogromna strata, to miejsce kultowe. W
1990 roku legenda dyscypliny, Stanley Musiat, przyjechat
do Wroctawia i to boisko otworzyt. Wszystkie pokolenia
wroctawskich baseballistow si¢ tam wychowaly. Kiedys$
sami wyremontowaliSmy boisko i od tego czasu Mo-
gliSmy z niego korzysta¢ bezplatnie. Ucieszymy si¢ wigc
z kazdego nierozstrzygnigtego przetargu — mowi Piotr
Duszenko, prezes KSB Wroctaw. W miejscu likwidowa-
nego boiska teoretycznie moze powstaé np. nowa hala
sportowa. Ale plan zagospodarowania przestrzennego



dopuszcza tez budowe hotelu czy obiektow ustugowych.
Rektor Akademii Wychowania Fizycznego prof. Juliusz
Migasiewicz o wyprzedawaniu terendw zabytkowego
kompleksu nie chcial z nami rozmawia¢. W tej sprawie
wypowiada si¢ tylko rzecznik uczelni, prof. Ryszard
Bartoszewicz. Nie ukrywa, ze chodzi o pienigdze.
Uczelnia potrzebuje okoto 10-15 mln zt na remonty.

— Oszacowano, ze boisko jest warte okoto 3 min zt. To
podreperowatoby budzet AWF. Nie jest tak, ze chcemy
ten teren za wszelkg ceng¢ sprzedaé, ale rzeczywiscie
zbieramy $rodki finansowe na realizacje niezbgdnych
remontdw 1 modernizacji naszych obiektow — mowi
Bartoszewicz. — A boisko mozna zorganizowa¢ w innym
miejscu. Nie potrzeba dodatkowej infrastruktury —
zapewnia. Co na to konserwator zabytkow? Dlaczego
miasto nie ratuje historycznego kompleksu?

Kompleks Stadionu Olimpijskiego najpewniej straci swoj
sportowo-rekreacyjny charakter. Tereny olimpijskie wraz
z potozonymi na nich obiektami sg wpisane do rejestru
zabytkow. To oznacza, ze konserwatorzy zabytkow
powinni przygladaé si¢ wszystkiemu, co tam powstaje.
Dlaczego wigc pozwalaja, by w sportowo-rekreacyjnym
kompleksie budowac apartamentowce czy hotel? —
Opracowanie planu zagospodarowania na tym terenie
byto poddane szczegétowej analizie — twierdzi Barbara
Nowak-Obelinda, wojewddzki konserwator zabytkow.
Hotel w miejscu boiska do baseballu czy zabudowa
deweloperska w miejscu stadionu s3 zgodne z tym
planem.

Sonda.

Czy miasto powinno skorzysta¢ z prawa pierwokupu
i przejac tereny sprzedawane przez AWF?

Tak - Nie

— Gdy chce si¢ ograniczy¢ taka zabudowe, trzeba
udowodni¢, ze warto$¢ historyczna sasiadujacych obiek-
tow zostalaby naruszona. Uznano, ze dla catej kompo-
zycji historycznej obiektu wspomniane tereny nie maja
wickszego znaczenia — przekonuje Nowak-Obelinda. — To
nie jest tak, ze mozemy powiedzie¢ ze co§ mozna albo nie
mozna stawia¢ bez podania powodu — argumentuje.

Z takg argumentacja nie zgadza si¢ Henryk Klamecki,
historyk, byly konserwator zabytkow, pracujacy niegdys

zarbwno w biurze miejskiego jak 1 wojewddzkiego
konserwatora i cztonek zarzagdu Towarzystwa MitoSnikoéw
Wroctawia. Klamecki zglgbia dzieje budownictwa
Wroctawia, ze szczegdlnym uwzglednieniem obiektow
sportowych.

— Opinia co nalezy chroni¢, a co nie, zalezy oczywiscie od
konserwatora. Ja na miejscu pani konserwator upieralbym
si¢ przy remoncie obiektow, na przyktad basenu, ale
uczelnia nie ma na to pienigdzy i dlatego dopuszczono
takie zapisy planu zagospodarowania przestrzennego. Nie
zgodzitbym si¢ na zabudowg deweloperska, po prostu
podjatbym inng decyzje — mowi Klamecki.

Przeciw rozprzedawaniu terenéw Stadionu Olimpijskiego
protestuje tez rada osiedla — Czy sg jeszcze jakiekolwiek
wladze, ktore =zatrzymaja ten proces dzikiej i
bezpardonowej prywatyzacji  publicznych  terendéw
zielonych? Akademia Wychowania Fizycznego jest
finansowana ze $rodkéw publicznych, teren otrzymanego
od Skarbu Panstwa zabytkowego Stadionu miat
przeznaczenie na dydaktyke 1 krzewienie kultury
fizycznej, a nie jako takome kaski dla deweloperow —
pisza przewodniczacy Rady Osiedla Zacisze-Zalesie-
Szczytniki Waldemar Bednarz i Biskupin-Sepolno-Dabie-
Bartoszowice Zbigniew Kanczukowski w liscie do rektora
AWF. Atakuje nie tylko uczelnig, ale tych, ktérzy nad
obiektami powinni sprawowa¢ nadzor.

Z tej nieuprawnionej komercjalizacji mienia publicznego
chca skorzysta¢ wtadze AWF, aby na majatku publicznym
zarabia¢ miliony. Wyprzedaz Stadionu Olimpijskiego
umozliwita wyjatkowa aktywno$¢ Prezydenta Wroctawia
i Rady Miejskiej Wroctawia, ktora przegtosowata w
miejscowych planach zagospodarowania zamiang terenow
zielonych na dziatki do zabudowy mieszkaniowej. Na-
stapito to przy jednoczesnej catkowitej biernosci miej-
skiego konserwatora zabytkow. Obowigzek opieki nad
zabytkowym Stadionem Olimpijskim nalezy do zadan
wlasnych Gminy Wroctaw. Ustawowym samorzadowym
organem ochrony zabytkow na terenie Wroctawia jest
Prezydent Miasta, Rafal Dutkiewicz — dodaja Bednarz
i Kanczukowski. A miasto moglo zrobi¢ wiele. Mialo
prawo Pierwokupu dzialek w kompleksie Stadionu
Olimpijskiego. Mogto uchroni¢ je przed wyprzedaza de-
weloperom. Ale z prawa pierwokupu nie skorzystato.
W ratuszu nikt nie potrafit nam dzi§ odpowiedziec,
dlaczego.
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Z CYKLU ,W gazetach (lub czasopismach) napisali ...”

Polak potrafi

,, Tramwaje i pociagi z Bydgoszczy podbijaja swiat, konkurujac nie tylko ceng, ale i jako$ciag. Nawet wierni
lokalnym producentom Niemcy niedtugo przesiada si¢ do polskich pociagéw po podpisaniu umowy wartosci

1,2 mld euro na dostawe taboru dla Deutsche Bahn. Maszynami z Bydgoszczy jezdzg juz takze Wegrzy,
Butgarzy, Wtosi, a niebawem bedg takze Litwini i Rosjanie. Ci ostatni w lipcu zamowili od PESY 130
niskopodtogowych tramwajow, ktore do 2015 r. pojawig si¢ na moskiewskich ulicach. PESA udowadnia, ze
Polak potrafi.” — pisze ,,PLAYBOY”, we wrzeSniowym 2013 r. numerze 09(249) (str. 94, ,,Made in Poland”,

nr 12).

Ten sam ,,PLAYBOY”, nr 09(2490), na stronie 83 (Polak
potrafi — prototypy — motosalon — ,,Ambitne prototypy z
czasOw PRL-u”) podaje: ,,FSM BESKID 106 w 1983 r.
wywolal prawdziwg sensacj¢. Dlugo mowilo sig, ze
jednobrytlowg karoseri¢ tego samochodu skopiowali
Francuzi przy budowie Twingo.”

Jak podajg rozliczne, pdzniej wydane gazety i czaso-
pisma, Polacy polskimi — w/w pojazdami jezdzi¢ nie
beda. Tramwaje i pociggi w Polsce dostarczg na polskie
tory Czesi (,,Skoda”) i Wtosi (,,Pendolino”). Podobnie jak
nie jezdzg ,Beskidem”, ktory mial by¢ nastgpca
,malucha”. ,Jednobrytowa karoseri¢ tego samochodu
skopiowali” nie tylko Francuzi (Renault Twingo). Takze
inni producenci nowoczesnych samochodéw Europy
(Wtosi — Fiat Idea; Niemcy — Mercedes-Benz W 168 kla-

sy A) czy Azji (Koreanczycy — Daewoo Matiz; Indyj-
czycy — Tata Nano ,, karzet”, reklamowany jako najtanszy
samochod $wiata). Wystarczy poréwnaé ksztalt tych
pojazddéw z pierwszym, aerodynamicznym ksztattem
FSM BESKID 106. (Za: Piotr Pluskowski ,,Prawdziwa
historia Beskida”, w: ,,Archeologia Przemystowa w Pol-
sce”, tom 1 pod red. Stanistawa Januszewskiego, FOMT,
BSiDZT, Wroctaw 2012 r.)

Inni skorzystali. Polacy nie. Jak powszechnie wiadomo —
Polacy, zamiast polskiego ,,Beskida” otrzymali wioskiego
Fiata ,,Cinquecento”.

Rzeczywiscie — Polak potrafi.
potrafit — Polak —

ZauwazyC pPOwyzsze

Kapitan ,, Nemo”

Korespondencj¢ prosimy kierowac na adres:
H/P Nadbor, Gérny awanport sluzy Szezytniki, 50-370 Wroctaw, Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@fomt.pl; http://www.fomt.pl. ,Bractwo Mokrego Pokladu™
Redaktor Stanislaw Januszewski, red. techn. Marek Battek, Wojciech Sledzinski

Mecenasi Biuletynu: Gdanskie Melioracje Sp. z 0.0., Eco-Polcon Sp. z 0.0. Wroclaw,
Hydroprojekt Sp. z 0.0. Wroclaw, Zegluga Bydgoska Sp. z o0.0.
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